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Forsvarsministeriet

Kgbenhavn den 20. maj 2005

Notat

om havmiljgomrédet

Regeringen og Forsvarsministeriet har ivaarksat en raskke initiativer for at forbedre beskyttel-
sen af havmiljget mod forureninger fra skibstrafikken. Disse initiativer sigter blandt andet pa
at udnytte ny teknologi, en bedre samordning af de samlede danske ressourcer og en udbyg-
ning af det det internationale samarbejde for beskyttelse af havmiljget mod forurening fra den
stadig sterre skibstrafik, der passerer og besgjler danske farvande. Initiativerne indeholder
ganske betragtelige direkte og indirekte investeringer i havmiljgindsatsen.

Indsatsen for en pget beskyttelse af havmiljget mod forurening fra skibstrafikken i danske far-
vande omfatter farst og fremmest forebyggelsesinitiativer for at undga forureningsulykker og
-katastrofer. Forebyggel sesindsatsen er saardeles vigtig, da alle forureninger pa havet realistisk
set vil give en negativ effekt pa havmiljget, uanset hvor mange ressourcer der sattesind i for-
ureningsbekaampelsen. | denne forbindelse ma der skelnes mellem forurening forarsaget af
uddlip i forbindelse med dels skibskollisioner, grundst@dninger og andet havari, dels bevidste
udledninger, herunder eksempelvis rensning af tanke.

Udledninger som falge af skibskollisioner, grundstadninger og andet havari kan forebygges
gennem forbedringer af segjladssikkerheden. Forebyggelsen af forurening af havmiljeet haan-
ger derfor snaevert sammen med statens bestragbel ser pa at hgjne sejladssikkerheden i de dan-
ske farvande. Dette arbejde er intensiveret, efter at regeringen i august 2003 gennem sit sup-
plerende regeringsprogram tog initiativ til, at sejladssikkerheden i danske farvande skulle
2ges gennem nedsadtelsen af et tvaaministerielt udvalg med deltagelse af de relevante myn-
digheder vedregrende sejladssikkerhed og havmiljg. Udvalget skulle bl.a. undersgge mulighe-
derne for @get anvendelse af lodser og en styrkelse af overvagningen af sejladssikkerheden
gennem de danske farvande.

Udvalgets rapport mundede i maj 2004 ud i, at regeringen vedtog en handlingsplan for gen-
nemferelsen af en rakke af de forslag, som udvalget havde peget pa. Handlingsplanen omfat-
ter blandt andet vassentlige initiativer som kontinuerlig elektronisk identifikation og overvag-
ning af skibstrafikken i danske farvande ved hjadp af et automatisk identifikationssystem
samkert med et udbygget kystradarsystem, anrdb of alle starre skibe om forhold vedrerende
anvendelse af lods, sgjladssikkerhed og havmiljg, nér de bevaager sig ind i dansk farvand,
igangsadtelse af projekter til udvikling af landbaseret sgjladsvejledning og landbaseret lods-
ning samt initiativer til @get anvendelse af lodser. Disse initiativer er nsamere beskrevet efter-
falgende.
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Handlingsplanen omfatter ogsa udbygning af Maritime Assistance Service (MAS) ved Sg-
vaanets Operative Kommando. Udbygningen af MAS samt etableringen af et maritimt
samarbejdsorgan i tilslutning hertil, hvor ale relevante statslige myndigheder er repraesente-
ret, skal gare det muligt for MAS at fungere som et centralt statsligt kontaktpunkt for skibstra-
fikken, herunder muliggere central vejledning skibstrafikken samt indgriben overfor truende
ulykker. Kontakten omfatter informationsudveksling, evaluering, faglig radgivning og koor-
dineret indsadtelse over for skibe, der har behov for assistance.

For sa vidt angar bevidste udledninger fra skibe omfatter indsatsen herimod blandt andet in-
tensiveret information og overvagning samt en troveadig "afskrakkelse'. Som led i regerin-
gens fgromtalte handlingsplan vil der blive etableret procedurer for anrdb af alle starre skibe,
nar de bevasger sig ind i danske farvande, hvor de blandt andet oplyses om, at de er overvage-
de under passagen samt andre forhold vedrgrende havmiljget. Overvagningen af havmiljget
intensiveres blandt andet ad elektronisk vel gennem etableringen af AlS og kystradarer, lige-
som der gennemfares savel satellit-, fly- og skibsbaseret havmiljgovervagning.

Afskraskkelsen af skibsfarere fra at foretage bevidste udledninger eksempelvis i forbindelse
med rensning af tanke kan opnas blandt andet gennem fastsaatelse af tilstraskkeligt hgje be-
der, der gar bevidst udledning urentabel. Forsvarsministeriet vil i denne forbindelse i samar-
bejde med Miljgministeriet revurdere det danske begdeniveau for havmiljaforureninger i for-
bindel se med den igangvaaende revision af havmiljgloven.

En effektiv retsforfalgning i forbindelse med havmiljaforureninger forventes ligeledes at have
en praeventiv effekt overfor bevidste udledninger. Bevissikring er vigtig i denne forbindel se.
Forsvaret har siledes besluttet at indkabe olieopsamlingsbgjer og nyt supplerende anal yseud-
styr for at forbedre bevisindsamlingen.

Trods ovennaevnte forebyggelsesinitiativer vil forureningsulykker og katastrofer nagpe helt
kunne undgas. Derfor skal der fortsat opretholdes et effektivt havmiljaberedskab. Forsvarsmi-
nisteriet har ansvaret for det danske havmiljgberedskab. Ud over de ressourcer, der blev res-
sortoverfert fraMiljeministeriet til Forsvarsministeriet den 1. januar 2000|= prm af blandt an-
det dedikerede miljagskibe og gkonomiske midler til havmiljeflyvninger omratter havmiljabe-
redskabet i dag ogsa deltagelse af andre skibe fra savaanet og hjemmevaanet. Hjemmevaanet
er sdledes i gang med at indfare nye og sterre fartgjer, der har en forbedret kapacitet til foru-
reningsbekaampelse. Som led i aftalen om forsvarets ordning 2005-2009 tilfgres hjemmevaa-
net yderligere sadanne starre fartgjer, ligesom der indkabes miljegmateriel til disse. Forsvarets
havmiljgberedskab er naamere beskrevet efterfel gende.

Forsvarsministeriet har endvidere udpeget havmiljgomradet som et af departementets saalige
indsatsomrader i 2005. Dette indebager blandt andet, at ministeriet tager initiativ til, at der
ivaarksadtes en risikoanalyse for havmiljeet. Formalet med analysen er at belyse risikoen for
samt konsekvenserne af en olie- og kemikalieforureninger i alle danske farvande.
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FKO skal henlede opmærksomheden på, at der før den egentlige ressortoverførsel forelå en delegationsaftale mellem ministerierne. Som følge deraf blev miljøskibene overført til forsvaret allerede adskillige år før den egentlige ressortoverførsel.


Endvidere vil der i 2005 blive gennemfart en kapacitetsundersggelse af det samlede havmil-
jaberedskab, herunder at mulighederne for at nyttiggare gvrige statslige og private ressourcer
i havmiljgberedskabet samt mulighederne for internationalt samarbejde pa havmiljgomradet
undersgges. Det skal i denne forbindelse bemaakes, at Forsvarsministeriet allerede har initie-
ret en undersggel se af, om Fiskeridirektoratets nye fiskeriinspektionsskib ud over den planlag-
te sgredningskapacitet ogsa kan udrustes til forureningsbekaampelse. Endvidere er forsvaret i
faad med at undersage mulighederne for at etablere et samarbejde med det olieberedskab,
som er oprettet i forbindelse med olieudvindingen i Nordsgen. Der pagar for naavagrende
dreftel ser mellem forsvaret og de relevante beredskabsstillere om indgaelse af et sadant sam-
arbejde.

Ovennaevnte risikoanal yse og kapacitetsundersagelse skal danne grundlag for en samlet vur-
dering af, hvorvidt der er behov for eventuelle tiltag i det danske havmiljgberedskabs opbyg-
ning og placering.

Det er sammenfattende Forsvarsministeriet opfattelse, at implementeringen af de forbyggende
tiltag, der skal forhindre forurening af havmiljget fra skibstrafikken er i en god udvikling. Det
er tillige opfattelsen, at det beredskabsmaesssige omrade med den planlagte tilferelse af yderli-
gere ressourcer udvikler sig tilfredsstillende. Med udarbejdelsen af en fornyet risikoanalyse
samt en samlet kapacitetsvurdering vil det blive sikret, at det danske havmiljgberedskab til-
passes bedst muligt.

---000---

Maritime Assistance Service

Der er ved Sgvaanets Operative Kommando Operationscenter etableret en Maritime Assi-
stance Service (MAS), der skal fungere som et centralt statsligt kontaktpunkt for skibstrafik-
ken. Det er malet, at Sgvaanets Operative Kommando gennem MAS funktionen pa laangere
sigt skal skabe grundlag for informationsudveksling, evaluering, faglig rédgivning og bidrage
ved en eventuelt koordineret statslig indsats over for skibe i danske farvande. MAS forventes
at vazre fuldt udbygget i |agbet af 2007 i forhold til de i dag kendte og forudsete opgaver. Der
vil blive oprettet et tvagministerielt maritimt samarbejdsorgan, som skal sikre, at MAS opg
vekompleks fremadrettet og |abende kan varetages i koordination med gvrige maritime myn-
digheder ogaktarer .

Regeringens handlingsplan for gennemfearelse af fordagene i rapporten vedr grende gget
anvendelse af lodser, samt styrket overvagning af sejladssikker heden

Et tvaaministerielt udvalg bestdende af Forsvarsministeriet, Miljgministeriet, Finansministe-
riet, Udenrigsministeriet og @konomi- og Erhvervsministeriet udarbejdede i april 2004 ” Rap-
port vedrgrende gget anvendelse af lodser, samt styrket overvagning af sejladssikkerheden”.
Regeringen vedtog i forlaangelse heraf en handlingsplan af 26. ma 2004. Denne handlings-
plan indeholder en rakke initiativer til styrkelse af overvagningen af skibstrafikken gennem
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oget anvendelse af ny teknologi, som vil kunne medvirke til at forebygge skibsulykker og
dermed risiko for forurening. Falgende vaesentligste initiativer indgar i handlingsplanen:

Landbaseret Automatisk Identifikations System

Alle skibe i international fart over 300 bruttotons har nu pligt til at anvende et sdkaldt Auto-
matisk Identifikations System (AlS). Systemet muligger udveksling af oplysninger mellem
skibe indbyrdes og udveksling af oplysninger mellem skibe og landstationer. Oplysningerne
omfatter identifikation, overordnede oplysninger om last, dybgang og skibets kurs og fart.
Disse AIS informationer moniteres via det landbaserede AlS-system og anvendes af blandt
andet Sgvaanets Operative Kommando i forbindelse med integration i det samlede maritime
situationshillede.

AlS-stationerne omkring Sjadland har veget i drift siden efterdret 2004 og har siden bidraget
til lasning af en raskke opgaver, hvor man f.eks. har anvendt lagrede oplysninger om et skibs
position pa tidligere tidspunkter og skibenes sgjlads i forhold til eksisterende afmaarkning, og
hvorvidt skibene i avrigt har fulgt sejladsforskrifterne. Sdanne lagrede oplysninger kan bi-
drage til opklaring af arsager til uheld, og hvilket skib der har udledt olie et bestemt sted. Mo-
nitering af AlS-data kan endvidere bidrage til afklaring af om et skib, der burde have fulgt en
anbefaling om at benytte lods, ogsa faktisk har fulgt anbefalingen.

AlS-systemet kan sdledes bidrage med vitale oplysninger i forbindelse med eftersggnings- og
redningstjenesten og forbedring af sejladssikkerheden samt i forbindelse med forureningsbe-
kaempel se og opklaring af forureningssager.

Efter 1. juli 2005 forventes hele A1S-systemet at vaare fuldt operativt, idet enkelte tekniske af -
prevninger dog forventes at udestd. AlS-systemet vil herefter bestd af i alt 18 stationer og en
centralenhed finansieret gennem en samlet investering pa ca. 23 mio. kr. Herved vil de danske
kystomrader og de indre danske farvande vaae dakket af AlS. | henhold til handlingsplanen
overvejes AlS-sendere endvidere placeret pa olieplatforme og havvindmeller.

AIS vil vage en o flere vassentlige forudssgtninger for, at landbaseret sgjladsvejledning og
landbaseret lodsning kan udvikles.

Etablering af kystradardaskning samkert med landbaseret AIS

De eksisterende ni radarer til overvagning af de danske farvande blev i sin tid opstillet med
henblik pa suveramitetshandhaevelse og for at imedega en militesr trussel. | dag er fokus
udvidet til ogsa at omfatte generel farvandsovervagning og bidrage til aget sejladssikkerhed,
bl.a. med det formal at skabe et forbedret grundlag for at kunne agere ved truende miljgkata-
strofer mod danske farvande og kyster .

En anlaggslov om udbygning af kystradarsystemet er for tiderunder behandling i Folketinget .
Udbygningen af kystradarsystemet indebaarer, at der opnas dakning af alle veesentlige far-
vandsafsnit og gennemsgjlinger fra Jammer Bugt til farvandet @st for Bornholm samt omr&-
derne omkring Hanstholm, Thyboren og Esbjerg. Kystradarsystemet vil besta af i alt 26 rada-
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rer. Anlaggsloven skal bl.a. sikre den fornadne fysiske sasmmenhaang mellem kystradarerne,
saledes at tilstraskkelig daskning opnas. Udbygningen af kystradarsystemet ivaarksadtes, nar
loven er vedtaget. Kystradarsystemet forventes at vaae fuldt udbygget medio 2007 og forven-
tes at medfere investeringsudgifter pai alt ca. 234 mio. kr.

Ved udbygningen af kystradarsystemet vil de indre danske farvande kunne daskkes radarmaes-
sigt. Derefter vil det vaae muligt at gennemfere elektronisk overvagning af det enkelte skib
kontinuerligt gennem de danske farvande.

Ved implementering af landbaseret AIS og den planlagte samkaring med kystradarsystemet
vil skibsfarten gennem de indre danske farvande sdledes kunne identificeres og overvages
elektronisk.

Farvandsovervagningen vil ogsai fremtiden blive udfart med fokus pa overvagning af den ci-
vile skibstrafik i almindelighed, herunder opgaver der relaterer sig til kontinuerlig overvag-
ning af skibe, der vurderes at udgare en saalig risiko i forhold til blandt andet sejladssikker-
heden.

Anrdb af alle starre skibe nér de bevasger sigind i dansk farvand.

Der vil blive etableret procedurer i regi af MAS ved Sgvaanets Operative Kommandos opera-
tionscenter for opkald til skibene, hvor skibene oplyses om, at de er overvagede under passa-
gen samt orientere det om forhold vedragrende anvendel se af lods, sgjladssikkerhed og havmil-
j@.

Landbaseret sejladsvejledning.

Mulighederne for at forbedre sgjladssikkerheden gennem landbaseret sejladsvejledning under-
seges indledningsvis gennem et pilotprojekt i et afgraanset farvandsafsnit. Projektet skal
blandt andet afklare mulighederne for at indfere landbaseret sgjladsvejledning i overensstem-
melse med IMO’s definitioner, herunder klarlaegge gkonomi, krav til tekniske installationer
mv. Landbaseret sgjladsvejledning skal i sin grundform bista skibstrafikken med amindelig
information med henblik pa at sejladsplanlaegningen foregar pa skibet. Informationen kan ha-
ve form af trafikinformation, direkte opkald til skibe med tilbud om anvendelse af lods, for-
midling af lodsbestilling, navigationsadvarsler og vejrudsigter mv. | en mere udbygget form
vil der kunne blive tale om sgjladsvejledning i form af assistance til skibets navigering og
overvagning af dennes udfarelse. Pa baggrund af erfaringerne med pilotprojektet forventes
den landbaserede segjladsvejledning udbygget med fokus pa de mest trafikerede farvandsafsnit
samt samarbejde med nabolande herom. Det vil i denne sammenhaang blive overvejet at etab-
lere centrale enheder i samarbejde med relevante nabolande om VTS-lignende foranstaltnin-
ger.

@get anvendelse af lodser.

Selvom den enkelte skibsfarer er ansvarlig for sit skibs sikre sgjlads, sa stetter lodsen denne
med sit lokalkendskab til farvandene. @get anvendelse af lodser til vejledning af skibsfarerne
kan derfor medvirke til at age sejladssikkerheden.
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Som det forholder sig nu, kan man pa grund af internationale aftaler om bl.a. skibenes frie sg-
lads i internationale farvande og adgang til uskadelig passage af Storebadt, Lillebadt og Dre-
sund ikke @age anvendel sen af lodser gennem indferelse af lodspligt for de passerende skibe.

En af metoderne til at fa flere skibe il at anvende lods er efter Forsvarsministeriets opfattel se
at gere det billigere for skibene at tage imod denne ydelse. Der vil derfor i efteraret 2005 blive
fremsat et forslag til ny lodslov, der dbner op for indledningsvis en delvis konkurrenceudsag-
ning af lodsninger i danske farvande, som vil omfatte de lodsninger, der pabegyndes eller af -
sluttesi en dansk havn, og som bidrager med 40-45 % af |odsvaesenets samlede indtaegter. For
gennemsgjlingslodsningerne, der indtil videre ikke konkurrenceudsadtes, vil lodstaksterne
blive sagt reduceret mest muligt gennem en fortsat rationalisering af det statslige lodsvaesen
En ny lodslov forventes at kunne traade i kraft til naeste sommer.

Initiativet vedrarende nedsadtelse af prisen for lodsydelser er kun ét af flereinitiativer i hand-
lingsplanen, som omhandler lodsomrédet. Initiativet vil derfor blive koordineret med andre
initiativer, der har det overordnede formal at medvirke il at forege anvendelse af lods ved sgj-
lads gennem de danske farvande. Eksempelvis blev der gennem det internationale samarbejde
i IMO (International Maritime Organization) i 2002 besluttet at sendre anbefalingen om at be-
nytte lods ved segjlads mellem Skagen og Gedser i T-ruten fra skibe med mindst 13 meter til
skibe med mindst 11 meter dybgang. Endvidere arbejdes der fra dansk side med en ragkke ini-
tiativer til at fa skeapet konsekvenserne for skibe, der ikke falger IMO's lodsanbefalinger.
Sdledes er der eksempelvis etableret systematiske procedurer med henblik pa at skibe, der ik-
ke falger IMO's anbefalinger om at benytte lods ved gennemsgjling af danske farvande, ind-
berettes til deres flagstater. Danmark har ogsa faet international opbakning til at skaarpe hav-
nestatskontrollen for skibe, der ikke falger IMO’ s anbefalinger om at benytte lods.

L andbaseret |odsning.

Safremt der pa laagere sigt kan etableres et system til landbaseret lodsning, hvorved tilstede-
vagelsen af lods om bord — og dermed frem- og tilbagetransporten af denne til skibet — ikke
laangere ngdvendigvis er pakraevet, forventes det, at lodsydelsen for det enkelte skib vil blive
billigere. Det er derfor hensigten ved hjadp af et pilotprojekt for landbaseret lodsning at fa af -
klaret de neamere detaljer herved. Det er endvidere hensigten, at der med forslaget til en ny
lodslov gives mulighed for, at der eventuelt kan tilbydes landbaseret lodsning til skibe i dan-
ske farvande.

For svar ets havmiljgber edskab

Forsvarets havmiljgberedskab udgeres af seks dedikerede miljaskibe samt det materiel, der er
placeret ved spvaanets depoter og de fem beredskabscentre. Forsvarets miljaskibe er fordelt i
to divisioner —en i Kgbenhavn og en i Korsar. Herudover er der placeret pramme i henholds-
vis Korsar, Kgbenhavn og Frederikshavn. Savel i Kabenhavn som i Korsgr er der kontinuer-
ligt et skib paen times varsel.
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Den geografiske placering af miljeskibene er fastsat pa baggrund af en vurdering af, at de na-
vigatoriske forhold ved passage af henholdsvis @resund og Storebadt medfarer, at der i disse
farvandsafsnit er den starste risiko for forurening af havmiljget. Den tidligere naevnte risiko-
analyse vil pavise om der er grundlag for at aandre beredskabets placering.

Forsvaret har herudover ivaaksat dreftelser med gerne af det beredskab, som er oprettet i for-
bindelse med olieudvindingen i Nordsgen med henblik pa at fa etableret et samarbejde om
gensidig stette. Indtil et sdant samarbejde formelt kan etableres, er der skabt en forstaelse
mellem forsvaret og de gvrige beredskabsstillere om, at de to beredskaber pa ad hoc basis kan
stette hinanden, safremt der opstar behov herfor.

Sevaanets miljalagre er placeret i Kgbenhavn, Korsar, Kalundborg, Frederikshavn samt Es-
bjerg. Ved lagrene opbevares ekstra flydespaaringer, olieoptagere, oliebeholdere samt en star-
re maangde hjadpemidler, der kan anvendesi relation til forurening af havmiljget.

Ved Beredskabsstyrelsens centre i Thisted, Herning, Haderslev Nasstved og Allinge opbeva-
res tillige forskelligt materiel, der kan anvendes i forbindelse med en olieforurening i de dan-
ske farvande. Materiellet bestér hovedsagelig af udstyr i form af flydespaaringer, olieoptagere
mv. til anvendelse i det kystneare omrade. Kommunerne er ansvarlige for beredskabsplaner
for strandrensning ved en olieforurening af kysterne.

Pa baggrund af "Baltic Carrier” forureningsulykken er det besluttet at opdatere bekaampel-
sesmateriellet for 30 mio. kr. | denne forbindelse er kranmateriel for opsamling af tyktflyden-
de olier indkabt og installeret om bord pa Gunnar Thorson. Endvidere er en badteskimmer til
opsamling af tyktflydende olier indkebt og indgar i det generelle beredskab. To s mobile
dampanlagy til indledende opvarmning af olien leveresi indevaaende ar til brug for Mette og
Marie Miljg samt for olieopsamlingsprammene. Samme enheder vil fa installeret olievarme-
anlagy for efterfalgende at holde olien varm i tankene. Gunnar Thorson og Gunnar Seidenfa-
den vil henholdsvis ultimo 2005 og primo 2006 fa installeret varmeanlagg, sdledes at tyktfly-
dende olie kan opsamles og opbevares. Herudover vil skibene blive ombygget, sdledes at de
lever op til de krav ("OILREC notation”), som klassifikationssel skabet stiller. Endelig er spe-
cifikationer ved at blive udarbejdet til brug for anskaffelse af fartgjer til oliebekaampelse pa
laegt vand samt nyt ”sweeping-system” (mast-bom til at holde flydespaaringer) til fartgjerne
Mette Miljg og Marie Miljg. Gunnar Thorson og Gunnar Seidenfaden vil blive forberedt for
nyt " sweeping-system”.

Det er imidlertid ikke alene forsvarets seks dedikerede miljaskibe og Beredskabsstyrel sen, der
bidrager til det danske havmiljgberedskab. To af sgvaanets Standardflex-300 skibe er perma-
nent udrustede med miljacontainere, som indeholder flydespaaringer. Disse enheder indgar pa
skift i farvandsovervagningen og bidrager dermed til havmiljgberedskabet.

Hertil kommer Marinehjemmevaanets 30 fartgjer, som alle bidrager til havmiljgovervagnin-

gen. Heraf er tre ud af seks nye fartgjer af 900 klassen leveret, og placeret i henholdsvis Red-
by, Thyborgn og Ranne. Med det nye 900 klasse fartgj har Marinehjemmevaanet faet et starre
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og mere moderne fartg) med en saalig kapacitet inden for forureningsbekaampelse til sgs. Det
betyder, a Marinehjemmevaanet ved hjadp af de ombordvaarende flydespaaringer, hurtigt
kan bidrage ved inddaamningen af olieudslip. | forbindelse med Forsvarsforliget 2005 — 2009
er der planlagt anskaffelse af yderligere fem nybygninger af 900 klassen, sdledes at der ved
udgangen af forliget vil vaaei at 11 fartgjer af 900 klassen med saalig kapacitet til forure-
ningsbekaampelse. Investeringen i fem nye fartgjer samt miljgmateriel belagber sig til ca. 110
mio. kr.(prisniveau 2004). Begge projekter ivaaksadtesi 2007.

Det er planen at placere disse fartgjer, hvor de gar mest nytte som supplement til det gvrige
havmiljgberedskab. De placeres sdledes enten i omrader fjernest fra sgvaanets gvrige bered-
skab eller i negheden af de mest truede kyststraskninger. Med de nye fartgjer, vil Marine-
hjemmevaanet kunne bidrage til bade en hurtig reaktionstid og en bredere geografisk daskning
af havmiljgberedskabet.

Marinehjemmevaanets fartgjer er dagnets 24 timer underkastet et beredskab pa en timei for-
bindelse med havmilja- og seredningsberedskabet. Erfaringerne viser, at marinehjemmevaa-
nets fartgjer generelt er i stand til at statil sas pamindre end en time.

Hertil kommer den flybaserede havmiljgovervagning, som forsvaret gennemfarer med i at
500 timer om &ret. Den flybaserede overvagning gennemfares som supplement til den eksiste-
rende farvandsovervagning med sgvaanets og marinehjemmevaanets enheder og gennemfa-
res ved flyvninger med flyvevabnets inspektionsfly. Derudover er alle statsskibe i medfer af
Havmiljeloven palagt at rapportere observerede olieforureninger.

For at optimere overvagningen gennemfares der |gbende opdatering af savel inspektionsflye-
nes radarsystemer som af flybesadningernes uddannelse. Der sker herudover |gbende en juste-
ring af ruterne for de gennemferte flyvninger.

Til supplement af den skibs- flybaserede havmiljgovervagning anvender forsvaret satellitter
til overvagning af de danske farvande. Den satellitbaserede overvagning koordineres med
udenlandske samarbejdspartnere for at optimere den samlede effekt.

For at forbedre mulighederne for at pagribe oliesyndere har forsvaret herudover besluttet at
indkabe olieopsamlingsbgjer, der kan kastes fra fly. Opsamlingsbgjene vil give starre sikker-
hed for at en oliepreave betids kan opsamles fx inden olien fordamper fra havets overflade.
Y dermere planlagyges anskaffelse af quick-analyseudstyr, der hurtigt kan afgere, hvorvidt der
er mineralsk olie i en optaget vandpregve. Denne screeningsproces Vil virke ressourcebespa-
rende og dermed nedsadte tidsforbruget for behandling af den enkelte prave og vil samtidigt
give starre sikkerhed for, at den endelige oliepreveanayse er relevant i bevissammenhaang.
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