Forsvarsudvalget 2004-05 (2. samling)
FOU Alm.del Bilag 106
Offentligt

Stabschefen ved Sgvaernets Operative Kommando

28. juli 2005

INDLEDENDE REDEGOYRELSE

OMKRING

EFTERSOGNINGEN AF SAVNET TYSK LYSTSEJLER | VESTERHAVET 18 JULI 2005

Ref.: a. Eftersggnings- og Redningstjenesten i Danmark (SAR DANMARK).
b. INTERNATIONAL AERONAUTICAL AND MARITIME SEARCH AND
RESCUE MANUEL (IAMSAR).

Bilag: 1. SOK sgredningsrapport (SAR 199 — 05).

2. RCC Karup Logblad Mission nr. 555-339, 340 & 342.

3. Oversigtskort.

4. Kurve for overlevelsestider (Sgsportens Sikkerhedsrad).

5. Kurve for overlevelsestider (IAMSAR).

6. Kurve for overlevelseschancer (UK Coastguard).

7. Notat om hypotermi udarbejdet af Stabsleege (Saveernet) ved Forsvarets

Sundhedstjeneste (FSU).

8. Eftersggningsomrader og driftsprofil.

Alle tider lokal (bravo = dansk sommertid = UTC + 2 timer)
INDLEDNING

1.1. P& baggrund af en alarmering via Thisted Politi kl. 0649 d. 18. juli 2005 iveerksatte og
forestod Sgveernets Operative Kommando (SOK) i egenskab af dansk sgredningscentral
(MRCC ARHUS) gennemfgrelsen af en eftersggning i Vesterhavet ud for Hanstholm af en
52-arig tysk lystsejler, der var faldet overbord fra sejlbaden PENGUIN aftenen forinden.
Alarmeringen blev foretaget af den anden ombordveerende, der samme morgen var stran-
det pa kysten i omradet ved Lodbjerg fyr.

1.2. | eftersggningen deltog flyvevabnets redningshelikopter fra Alborg (SAR AAL), red-
ningsskibet VESTKYSTEN (VEKY), der fungerede som omradeleder (OSC) samt red-
ningsfartgjerne fra redningsstationerne i Hanstholm, Thyborgn, Ngrre Vorupar og Agger.
Tillige medvirkede et fiskefartgj og et kabelskib, ligesom skibsfarten i omradet via Lyngby
Radio (LYRA) blev anmodet om at holde skeerpet udkig. SOK blev assisteret af Kattegats
Marinedistrikt i egenskab af redningsundercentral.

1.3. Da den savnede endnu ikke kl. 1747 var blevet fundet, vurderede SOK, pa baggrund
af de i mange ar anvendte data (kurver) for, hvornar mennesker omkommer af hypotermi,
at der desveerre ikke laengere var hab om at finde den savnede i live, hvorefter eftersgg-



ning blev indstillet. Dette er pa ingen made nogen let beslutning, og belzert af erfaringerne
fra MELISSA-sagen i december 2003, blev denne beslutning taget i fuld koordination med
deltagende redningsenheder og Flyvevabnets Redningscentral i Karup (RCC), som alle
erkleerede sig enige i beslutningen.

1.4. Imidlertid blev den savnede kl. 2045 fundet i live ca. 300 meter ud for kysten ved
Stenbjerg (ca. 2 km syd for Ngrre Vorupgr) og efterfelgende bjeerget af redningsfartgjet fra
Ngarre Vorupgr. Ved bjeergningen var den savnede udmattet og lettere forkommen, men
ved fuld bevidsthed og med en legemstemperatur pa 34,6 grader. Fundet og den savne-
des relativt gode fysiske tilstand stod efter SOK opfattelse i staerk kontrast til erfaringerne
gennem mange ar, de laegefaglige oplysninger omkring hypotermi samt det faktum, at om-
radet var blevet eftersggt endog saerdeles grundigt under relativt optimale forhold.

1.5. Der var saledes anledning til at stille falgende hovedspgrgsmail:

e Hvordan er det muligt for et menneske, uden overlevelsesdragt, at overleve 25 ti-
mer i 17 grader koldt vand, og endda have en kropstemperatur pa 34,6 grader, nar
alle kendte leegefaglige undersagelser og erfaringer tilsiger, at daden pa grund af
hypotermi (senest ved en legemstemperatur pa 18 grader) skulle vaere indtruffet
langt tidligere.

e Hvordan kan det forklares, at den pagaeldende drev ind pa kysten naesten ngjagtig
der, hvor SOK computerbaserede eftersggningsprogram havde forudsagt det, men
11 timer senere end forventet.

e Hvordan kan det ga til, at de mange redningsenheder, herunder helikopter, ikke har
kunnet detektere den savnede, hverken visuelt eller med varmesggende udstyr, nar
de angiveligt har veeret teet pa ham og eftersggningsforholdene det meste af tiden
var teet pa optimale. Ikke mindst nar det tages i betragtning, at man fra helikopteren
pa lang afstand kunne detektere andre objekter af nogenlunde tilsvarende starrelse,
men med mindre eller ingen varmeudstraling.

1.6. Pa baggrund af disse spgrgsmal iveerksatte SOK en ngjere undersggelse af sagen,
og har herunder indhentet oplysninger/udtalelser fra de deltagende redningsenheder og
Politiet i Thisted, lige som sidstnaevnte pa baggrund af oplaeg fra SOK har stillet de to ty-
ske sejlere et antal supplerende spgrgsmal. Herudover har SOK forhgrt sig hos sered-
ningsmyndighederne i vores nabolande (NO, SV, TY, NL, UK) samt i Canada og USA om,
hvilke data/kurver, de anvender for at vurdere, hvor laange man kan overleve, samt hvilke
kriterier de anvender for, hvornar en eftersggning skal indstilles. Derudover er disse myn-
digheder spurgt om de har kendskab til lignende tilfeelde, hvor en person har overlevet
ekstraordineert lzenge i vandet. Desuden har SOK med ejerens tilladelse indbragt den an-
vendte laptop + GPS og den overbordfaldnes tgj til neermere undersggelse.

1.7. Resultatet af disse undersggelser, samt de konklusioner, SOK mener der kan drages,
fremgar af det efterstaende. Ligeledes anfgres de tiltag, SOK agter at ivaerksaette pa den
baggrund.



EFTERSOGNINGSOPERATIONENS FORL@ZB

2.1. Det faktuelle forlgb, som oplevet i SOK, fremgar af SAR-rapporten vedlagt som bilag
1. RCC Karup Logblad for missionen er vedlagt som bilag 2. Det skal bemeerkes, at alle
tider i disse 2 rapporter er anfert i UTC, hvorfor der skal laegges 2 timer til for at sammen-
ligne med tidsangivelserne i naerveerende redeggrelse. Pa baggrund af den efterfglgende
undersggelse skal falgende supplerende oplysning tilfgjes, idet der som bilag 3 vedlaeg-
ges et oversigtskort:

2.2. De 2 sejlere har uafheaengigt af hinanden bekraeftet, at overbordfaldstidspunktet var d.
17. juli 2005 ca. kl. 1930, og skete i en position 28 km vest af Hanstholm og 40 km nord af
Thyborgn. Allerede fra begyndelsen var der saledes et ngjagtigt tidspunkt og en sikker
position som udgangspunkt for eftersggningen, og intet i de efterfelgende afhgringer har
som sadan eendret ved dette.

2.3. Ved overbordfaldet var den savnede, Hans-Ulrik Else (HE), pa deekket og styrede ba-
den, mens kammeraten, Bernd Neuendorf (BN), var om lze og netop havde fastlagt oven-

staende position. Pa grund af det darlige vejr var storsejlet kort forinden blevet beskadiget,
og motoren (en pahangsmotor) kunne ikke starte.

2.4. HE har en fortid som radiooperater i den tidligere gsttyske handelsflade, har tysk due-
lighedsbevis i sejlads og 6 ars sejlererfaring. Han har ofte sejlet i det pageeldende farvand.
BN er ikke sejlkyndig.

2.5. Den pageeldende bad, PENGUIN, er en 24-fods sejlbad af typen Neptun. Baden ejes
af en tredje person (Hans Joachim Geisler), men HE og BN har de seneste ar ofte lant
den. Baden har alene en ansvarsforsikring. Baden var kun i ringe grad udrustet med sik-
kerhedsudstyr. Der var saledes ingen nadpyroteknik (raketter, blus) ombord, men kun
nogle fa "nytarsraketter”, og foruden den fast installerede radio var der kun en meget svag
handholdt radio ("Walkie-Talkie”). Ej heller synes der at have veeret nogen redningsflade
eller —krans, og ej heller nogen egentlig ngdsender. De anvendte redningsveste, hvor HE’s
var en selvoppustelig type, og BN’s en fast vest, havde hverken lys eller ngdpyroteknik,
men kun en flgjte. Til HE redningsvest harte dog en vandaet lommelygte, som han imidler-
tid ikke havde faet sat pa. De to havde heller ingen form for vandteet tgj eller overlevelses-
dragt.

2.6. | den aktuelle situation var HE og BN kert til Thyborgn et par uger forinden med baden
pa trailer, og var derefter d. 5. juli sejlet til Norge. Sgndag d. 17. juli besluttede de at sejle
tilbage, og forlod den norske kyst kl. 1000 med kurs mod Thyborgn. De havde forinden
hart en tysk vejrudsigt som angav "fornuftigt vejr” (vindstyrke 6 og bglger pa 1,5 meter).
Efterhanden som de kom sydover, blev vejret dog darligere end forudsagt, og de forsagte i
en kort periode at sejle mod Hanstholm, men opgav efter at en stor bglge havde gdelagt
storsejlet, og satte igen kursen mod Thyborgn. Kort efter blev HE skyllet overbord af en
stor s@. Det lykkedes ham indledningsvis at holde fast i reelingen, men han matte hurtigt
slippe taget.



2.7. 1 f. m. overbordfaldet rabte HE op, hvilket BN hgrte, og han gik straks pa daekket. Her
sa han HE haenge i reelingen og derefter give slip. BN kastede en redningsline ud, og for-
segte derefter at vende baden. Dette lykkedes dog ikke fordi baden, foruden det gdelagte
storsejl, kun havde fokken tilbage, og pahaengsmotoren ikke virkede. Han forsggte deref-
ter at holde baden i naerheden af HE, men mistede hurtigt kontakten med ham. BN kunne
ikke sla alarm, dels fordi han ikke kunne betjene den faste radio, dels fordi den ikke virke-
de. Han forsggte at kalde MAYDAY pa den handholdte radio, men fik ikke noget svar (Det
er efterfalgende konstateret, at ingen af de 2 radioer kunne anvende den internationale
ngdkanal (VHF kanal 16)). Han kunne ikke anvende "nytarsraketterne”, da dette ville krae-
ve anvendelse af en flaske som "affyringsplatform”, og det kunne han ikke arrangere sam-
tidig med, at han forsggte at styre baden. Ligeledes kunne han ikke betjene "mand-over-
bord” knappen.

2.8. Efter ca. 1 time besluttede han, der i gvrigt ogsa frygtede for sit eget liv, at sejle videre
mod Thyborgn for der at fa slaet alarm. Pa et tidspunkt sa han et lys, som han troede var
Thyborgn havn, og styrede mod det. For sendt gik det op for ham, at der i stedet var tale
om et fyr (Lodbjerg fyr), og at han var teet pa kysten. Han forsggte at vende, men det lyk-
kedes ham ikke, og ca. 100 meter fra kysten blev han slynget ud af baden, som herefter
keentrede. Han forsggte at holde sig fast i baden i habet om, at den ville rette sig op, men
besluttede kort efter at svzemme mod land. BN mener, at det var ca. 1 time fgr solopgang,
hvilket betyder ca. kl. 0400. Han gik farst langs stranden mod syd for at komme til Thybo-
ren, men vendte herefter, og gik mod nord. P4 et tidspunkt smed han sin redningsvest pa
stranden (er efterfglgende fundet) og senere, efter at han havde passeret nogle kgretgjer
uden mennesker, valgte han at ga ind i landet. Ca. kl. 0630 kom han til en gard, hvorfra
der blevet slaet alarm til Thisted Politi. Fodspor og fund af BN redningsvest bekraefter det-
te beveegelsesmanster, og den anslaede tid pa 2% - 3 timer for at ga distancen passer
godt med tidsforlabet mellem BN forlis og alarmeringstidspunktet.

2.9. Ved overbordfaldet var HE ifgrt granne fiske-/skibukser ("waders u/stgvler”), lavet af
50 % nylon og 50 % PVC. Indenunder mgrkegra traeningsbukser og boksershorts. Derud-
over en lysegra traeningstrgje m/heette og udenpa rad regnjakke med for. Pa fadderne bar
han to par almindelige stremper. Desuden en hvid "ball cap”. Derudover var han ifgrt selv-
oppustelig ra@d redningsvest af maerket KD mativ 10S med pasat flgjte, men uden lys eller
nagdpyroteknik.

2.10. Efter at veere faldet overbord blaeste redningsvesten sig op, og han rabte til BN om-
bord i baden, men denne drev laengere og laengere veaek, og efter et stykke tid mistede han
kontakten. HE begyndte herefter at svgmme mod land, idet han styrede ud fra vinden og
balgernes retning. | alt mener han at have svemmet i 95 % af tiden og tilbagelagt ca. 25
km. HE er en god svgmmer og tidligere triatlet. Han svemmede brystsvemning hele tiden.

2.11. Pa et tidspunkt efter markets frembrud har HE til politiet oplyst, at han fik gje pa et
stort (fragt)skib, der havde kurs mod ham. Han troede det deltog i en eftersggning af ham,
men det brugte ikke lys, og pa et tidspunkt var han ngdt til at svemme kraftigt for ikke at
blive sejlet ned. HE brugte den pa redningsvesten veerende flgjte, men blev ikke hart, og
skibet forsvandt. Overbordfaldspositionen ligger i umiddelbar naerhed af skibsruten fra
Skagen, som er teet trafikeret. At HE ikke har observeret flere skibe var indledningsvis et
mysterium, idet der ifglge oplysninger baseret pa AlIS i Igbet af natten har passeret i alt 26



skibe for bade nord- og sydgaende. Han har dog til pressen udtalt, at han sa flere skibe,
hvoraf nogle var ved at sejle ham ned. Under alle omsteendigheder betyder dette dog, at
havde han haft lys pa sin redningsvest, ville sandsynligheden for at blive observeret have
veeret vaesentlig hgjere.

2.12. Efter at han havde genoptaget svemningen mod land fik han noget senere gje pa
endnu et skib teettere pa land. Dette skib |a naersten stationaert, havde projektgrer taet og
opsendte pa et tidspunkt, hvad HE opfattede som en hvid raket. Han opfattede ogsa dette
skib som deltager/koordinator i eftersggningen af ham, men det drev dog laengere ind mod
land, og forsvandt pa et tidspunkt af syne (Det er senere af SOK konstateret, at der var et
fiskefartgj i omradet). HE fortsatte herefter sveamningen mod land, men sé ikke flere skibe i
labet af natten, hvilket undrede ham.

2.13. Da det var blevet lyst (solopgang ca. 0500) hgrte han lyden af en redningshelikopter,
der flgj i parallelle linier og tydeligvis afsggte havet. Den passerede hans hgjre side i
ukendt afstand (men maske 500 meter), og han vinkede, men helikopteren fortsatte leen-
gere ud, hvor den flgj i cirkler. Herefter returnerede den mod land pa hans venstre side i
nogenlunde samme afstand. HE har oplyst, at han tidligere havde veeret, der hvor helikop-
teren cirklede, men var svemmet videre. Helikopteren flgj pa intet tidspunkt direkte hen
over ham. Bortset fra, at det var lyst, kan HE ikke naermere tidsangive episoden.

2.14. Han svemmede herefter videre, og havde pa dette tidspunkt visuel kontakt til land i
en anslaet afstand af 5 — 10 km. Han sa helikopteren flere gange i labet af dagen og pa et
tidspunkt flgj den parallelt med kysten, men laengere ude end hans egen position. Han sa
pa intet tidspunkt redningsfartgjer. Hen under aften sa afharte ej heller helikopteren laen-
gere, og han fortsatte med at svemme mod kysten. Pa et tidspunkt var han blot 300 meter
fra kysten, men var sa udmattet, at han ikke fglte sig i stand til at svemme mere. Han sa
da nogle mennesker, som han vinkede til, og blev kort tid efter bjeerget af redningsbaden
fra Ngrre Vorupar.

2.15. Politiet i Thisted har oplyst, at bade HE og BN virker troveerdige og ikke pa noget
tidspunkt optradte, som om de havde noget at skjule.

2.16. Som det fremgar af bilag 1 & 2 var der indledningsvis, og ikke unormalt, en del forvir-
ring omkring, hvad der reelt var haendt, hvor det var sket og pa hvilket tidspunkt. Farst ef-
ter at SAR AAL var landet ved garden, og selv havde talt med BN stod det klart, at HE var
faldet overbord allerede kl. 1930 dagen forinden pa en position 28 km vest af Hanstholm
og 40 km nord for Thyborgn. Dette og BN @vrige oplysninger omkring HE m. h. t. paklaed-
ning (vandteet tgj men ej overlevelsesdragt), udseende (sort har) og fysiske tilstand (52 ar,
kraftig (100 kg), god svemmer) var herefter udgangspunktet for den videre planlaegning og
gennemfgrelse af eftersggningen. De deltagende enheders sggeomrader og track fremgar
af bilag 8. Det er her veerd at bemeerke, at SAR AAL i perioden 1300 — 1700 har sggt i det
omrade, hvor HE siden blev fundet.

2.17. De vejrmaessige konditioner for en eftersggning, bade visuelt og med varmesggende
udstyr, det veere sig fra luften eller overfladen, ma generelt anses for relativt gode. Vind fra
nordvest 10 — 15 knob, senere drejende i sydvest og svag s@ (<1,5 meter). Sigten var lige-
ledes god, bortset fra en periode fra 1030 — 1215, hvor tage/havgus med sigt ned til 100 —



300 meter forhindrede eftersggning med helikopter, og til en vis grad reducerede de delta-
gende skibes visuelle detektionsmuligheder. Helikopteren havde saledes i hovedparten af
tiden let ved visuelt at detektere selv sma genstande pa overfladen. Der blev saledes ofte
observeret "brandmaend” og i et enkelt tilfaelde en orange handske. Fiskeflag kunne ses pa
lang afstand, og en 25-liters bla plastikdunk blev visuelt detekteret pa ca. 2 semils afstand
(= 1000 meter).

FAKTORER VED PLANLZAGNING OG GENNEMFORELSE AF EFTERSGGNINGER

3.1. Ved planlaegning og gennemfgrelse af eftersggningsoperationer, samt ved beslutning
om at indstille videre eftersggning, har fglgende faktorer speciel betydning:

Ngjagtigheden af uheldspositionen (DATUM). Jo st@rre ngjagtighed, jo mindre bli-
ver eftersggningsomradet, og dermed bliver effektiviteten af de indsatte rednings-
ressourcer foraget.

Ngjagtigheden af tidspunktet for uheldet. Jo starre ngjagtighed, jo mindre bliver ef-
tersagningsomradet, og dermed bliver effektiviteten af indsatte redningsressourcer
foraget.

Tidsforlgbet fra uheldet. Jo lzengere tid der gar fra uheldet er sket, jo starre bliver
eftersggningsomradet, og dermed reduceres sandsynligheden for at finde en sav-
net person. Dette forhold er naesten eksponentielt, og det er derfor afggrende at ef-
tersggningen startes sa hurtigt efter uheldet som muligt. Umiddelbar alarmering er
derfor essentiel.

Detektionsmulighederne. Disse er primeert afhaengige af sigten, samt bglgehgjden.
Jo bedre sigt, og jo mindre sg, desto starre afstande kan der tillades mellem sgge-
linier og deltagende redningsenheder. Derudover er ikke mindst den visuelle detek-
tionsafstand meget afhaengig af gjenhgjden, hvilket betyder, at helikoptere hurtigere
og mere effektivt end mindre skibe og fartgjer kan gennemsgage et givent omrade.
Derudover er redningshelikopterne udstyret med meget fintfelende varmesggnings-
udstyr.

Savnedes overlevelseschancer: Ikke mindst vandtemperaturen er her afgerende.
SOK har i mange ar benyttet en tabel/kurve (bilag 4) udgivet af Sgsportens Sikker-
hedsrad, udarbejdet under ledelse af en af landets fgrende hypotermi-eksperter,
daveerende stabsleege i Sevaernet, Leif Vanggaard. Der findes andre tabeller, men
de er generelt mere negative m. h. t. overlevelseschancerne. F. eks. angiver den in-
ternationale sgredningsmanual (IAMSAR) en maksimal overlevelsestid pa 8 timer i
17 grader koldt vand (se bilag 5) for personer uden isolerede beklzedning, mens
den af SOK anvendte tabel for samme situation giver en overlevelsestid pa 9 — 14
timer. Den af SOK anvendte tabel er desuden mere nuanceret, idet kurverne er for-
skellige, alt efter, hvilken paklaedning den savnede formodes at veere ifgrt. Og for
hver af disse pakleedninger er der en gvre og nedre kurve, saledes at der ogsa ta-
ges hgjde for andre, ikke ngdvendigvis kendte faktorer (alder, fysik, veegt, psyke
m.v.). Der findes ogsa en anden kurve, udarbejdet i England af Howard Oakley,
Head of Survival & Thermal Medicine at the Institute of Naval Medicine, Alverstoke,
UK. Denne kurve skelner dog ikke mellem, hvilken paklaedning den pageeldende
har pa, men angiver alene den maksimale overlevelsestid ud fra vandtemperaturen,
d. v. s. for personer i overlevelsesdragt. Kurven er derfor "open ended” nar vand-



temperaturen nar op over 15 grader, hvilket vil sige, at man i vandtemperaturer fra
15 grader og opefter i princippet kan overleve i det uendelige. Der skal saledes her
foretages en vurdering, bl. a. pa baggrund af viden eller formodning om, hvilken pa-
klaedning den pageeldende var ifgrt. SOK har ikke tidligere haft kendskab til situati-
oner, hverken i Danmark eller i udlandet, hvor personer er fundet i live efter en peri-
ode, der ligger uden for de af SOK anvendte kurver.

e Vind og strem. Et objekt i vandet vil drive ud fra den pavirkning, vind og strem med-
forer. Denne pavirkning er forskellig, alt efter, hvad dette objekt er. Saledes vil en
redningsflade drive anderledes end et menneske ifgrt redningsvest, som igen vil
drive pa en anden made end en olieplet. Til at assistere med beregningen af en
driftprofil benytter SOK et computerprogram kaldet SARIS, som pa baggrund af ind-
tastede data for bl. a. vind og strem (bade tidevandsstream og den af vinden genere-
rede strem) kan beregne, hvordan et givent objekt mest sandsynligt vil drive. Be-
regninger er dog beheeftet med en vis usikkerhed, og er selvfglgelig helt afheengig
dels af de data, som indleegges, og dels de forudseetninger, som ligger i de bagved-
liggende matematiske modeller. Saledes er der ikke taget hgjde for, at det pageel-
dende objekt selv bevaeger sig, lige som strem og vindforhold kan variere meget,
ikke kun over tid, men selv inden for ganske sma afstande, herunder ogsa vertikalt.
Saledes vil et menneske, som svemmer, og dermed har krop og ben teet pa over-
fladen, i mange tilfeelde drive anderledes, end hvis vedkommende blot |a passivt i
vandet, og dermed med kroppen og benene laengere nede i vandsgjlen. Grundet de
mange usikkerhedsfaktorer, giver SARIS ikke et enkelt punkt, som til en given tid
viser, hvor objektet vil veere, men et omrade, inden for hvilket det er sandsynligt.

e Antallet af til radighed veerende redningsenheder. Generelt er forholdet, at jo flere
redningsenheder, der er til radighed, jo hurtigere og mere effektivt kan et givent om-
rade afsgges. Der er dog en greense for, hvor mange enheder der effektivt kan ind-
seettes i mindre eftersagningsomrader. Men fordi eftersggningsomradet udvides
naesten ekspotentielt over tid, kan det antal, der pa et givet tidspunkt var optimalt,
nogle timer senere vise sig at veere for lidt. Omvendt er der samlet set kun et vist
antal redningsenheder til radighed, og da der ofte kan opsta andre sgredningsope-
rationer, kan sgredningscentralen ikke blot ukritisk anvende alle redningsressour-
cer. Der er saledes i en hver situation tale om en afvejning.

e Sw@geomrade, disponering og segemgnstre. SOK udpeger pa baggrund af den
modtagne ngdmelding og andre tilgeengelige oplysninger et segeomrade. Dispone-
ringen af de indsatte redningsressourcer og den pa stedet anvendte sageteknik
overlades normalt til OSC, idet han er "manden pa stedet”. Dette gaelder dog ikke
indsatte helikoptere, som fortsat styres af RCC i samrad med SOK, og selvfglgelig i
koordination med OSC.

KRITERIER FOR AFSLUTNING AF EN EFTERSGGNINGSOPERATION

4.1. Eftersagningen af savnede personer bliver selvfglgelig ikke betragtet som rutine, og
eftersggningen stoppes derfor farst, nar det vurderes, at der ikke lzengere pa nogen made
er noget hab om at finde de pagaeldende i live. Efter MELISSA-sagen tages denne beslut-
ning alene af stabschefen ved SOK efter anbefaling fra Stabsvagten.



4.2. Der kan ikke opsaettes faste kriterier for, hvornar en eftersggning indstilles, idet dette
afheenger af mange faktorer. | overvejelserne om, hvornar der ikke lzengere er hab om at
finde en savnet person i live, indgar en reekke parametre, herunder eftersggningsomradets
stagrrelse, antal redningsenheder, den forventede effektivitet af eftersggningen baseret pa
de meteorologiske og vejrmaessige forhold, og sidst men ikke mindst den eller de pageel-
dendes forventede maksimale overlevelsestid i den aktuelle vandtemperatur baseret bl. a.
pa paklaedning.

4.3. Der vil altid veere en vis usikkerhed m. h. t. de oplysninger, som SOK har modtaget i f.
m. eftersggningsoperationen. Er der tvivl, f. eks. vedrerende pakleedning og anvendelse af
redningsvest, anvendes altid de for overlevelseschancerne mest positive muligheder. Der

tilleegges yderligere som udgangspunkt altid mindst 50 % eftersagningstid.

OPLYSNINGER FRA ANDRE SOREDNINGSTJENESTER

5.1. Som naevnt har SOK pa baggrund af denne sag indhentet oplysninger fra sgrednings-
tienesterne i nabolandene samt i Canada og USA. Tilbagemeldingerne har vaeret af veks-
lende kvalitet.

e Den tyske sgredningscentral (MRCC Bremen) har oplyst, at de dels anvender den i
IAMSAR anfgrte tabel (der i denne situation ville give en maksimal overlevelsestid
pa 8 timer), dels den naevnte "open ended” tabel udarbejdet i UK af Howard Oakly.
MRCC Bremen har oplyst, at de i den givne situation nok ville have fortsat efter-
sggningen til markefald, uden dog pa nogen made at forklare dette valg. MRCC
Bremen angiver ogsa, at man har hgrt om enkelte tilfeelde, hvor personer har over-
levet i vandet laengere end forventet, men uden at give yderligere detaljer.

e Den hollandske sgredningstjeneste har ingen faste kriterier for, hvornar en efter-
sggning afsluttes, blot angiver de, at der sgges leengere end den eftersggte forven-
tes at kunne overleve. M. h. t. overlevelsestider henviser de til IAMSAR samt en
tabel fra UK Coastguard (se nedenfor), hvis oprindelse de i gvrigt ikke kender. De
har ikke kendskab til helt ekstreme overlevelsestider.

¢ Den svenske sgredningstjeneste (MRCC Ggteborg) henviser generelt til kurven i
IAMSAR m. h. t. overlevelsestider, men naevner, at de i hvert enkelt tilfeelde tager
kontakt til leegefaglig ekspertise. Der anferes dog ikke nogen konkrete kriterier for
afslutning af en eftersggningsoperation. MRCC Ggteborg har ikke kendskab til lig-
nende tilfeelde.

e Den norske sgredningstjeneste (JRCC Stavanger) — Afventer svar.

e Den engelske sgredningstjeneste (MRCC YARMOUTH/UK Coastguard) anvender
en kurve (bilag 6) for overlevelsestid, der for den anfarte paklaedning og
vandtemperatur stopper ved 6 timer. Ekstrapoleres kurven herudover synes tiden
for 99 % sikker dgd at vaere maksimalt 12 timer, hvilket ikke adskiller sig vaesentligt
fra den af SOK anvendte kurve. Svaret fra MRCC Yarmouth giver ikke nogen faste
kriterier for, hvornar en eftersggning indstilles.

e Den amerikanske sgredningstjeneste (US Coastguard) — Afventer svar.

¢ Den canadiske sgredningstjeneste har oplyst, at de til beregning af overlevelsesti-
der anvender et program kaldet Cold Exposure Survival Model (CESM) udarbejdet
af en ekspert i det canadiske forsvar. De har pa baggrund af vores oplysning fore-



taget beregninger i dette program, som i bedste fald ville give en maksimal overle-
velsestid pa 22 - 30 timer. Ligeledes har canadierne oplyst, at de som normal pro-
cedurer vil fortsaette eftersggningen til omkring det dobbelt tidsrum, i dette tilfaelde
44 — 60 timer afhaengigt af gvrige faktorer. Derudover er oplyst, at de mener at ha-
ve kendskab til et par tilfeelde, hvor personer har overlevet ekstremt lzenge i f. t.
vandtemperatur og paklaedning.

5.2. Bortset fra CESM og den af Howard Oakley udarbejdede kurve er der ingen af de an-
vendte kurver, som angiver en mere positiv eller mere nuanceret beregning af overlevel-
sestid end den af SOK anvendte. Ligeledes ses det, at de fleste andre sgredningstjenester
reelt alene baserer sig pa et skgn i de konkrete sager.

5.3. CESM-programmet virker dog umiddelbart saerdeles interessant, og SOK har derfor
taget kontakt til den forsker i det canadiske forsvar, som har udarbejdet det. Han kan ikke
umiddelbart give SOK adgang til programmet, da det formelt tilhgrer et privat firma og er
licensbelagt. SOK har derfor efterfglgende kontaktet dette firma for at undersage konditio-
nerne for at opna licens.

5.4. Den pageeldende canadiske forsker har samtidig oplyst, at han, pa baggrund af oven-
naevnte tilfeelde, har en teori om, at i helt saerlige tilfaelde, hvor der er en bestemt for-
holdsmaessig sammenhaeng mellem vandtemperatur, kropsvaegt/korpus og moderat (men
ikke kraftig) fysisk aktivitet, kan personer overleve langt lzengere end hidtil antaget, idet
afkelingen nedseettes dramatisk i s&dan en situation. Teorien synes revolutionerende i f. t.
den hidtidige videnskabelige forskning inden for hypotermi, og ingen af de gvrige adspurg-
te sgredningstjenester har kendskab til denne teori. Teorien synes ej heller fuldt anvendt i
CESM-programmet, som i givet fald jo burde komme frem til en langt starre overlevelses-
periode i det givne tilfeelde. Sammenholdes teorien med naervaerende sag, synes den hel-
ler ikke umiddelbart at deekke, da HE netop over lang tid har udgvet kraftig fysisk aktivitet i
form af intens svemning. Men det er klart, at teorien og den pageeldendes forskning gene-
relt, skal inddrages i de videre medicinske undersggelser.

5.5. Det eri gvrigt i f. m. naerveerende undersggelse kommet til SOK kendskab, at Grgn-

lands Kommando (GLK) gennem deres samarbejde med den canadiske sgredningstjene-
ste har modtaget en kopi af CESM-programmet.

PENGUINS SEJLADS

6.1. SOK har haft en ekspert til at forsgge at rekonstruere PENGUIN'’s sejlads (navtrack)
ud fra den anvendte laptop-computer og tilhgrende GPS. Dette har dog ikke vaeret muligt,
fordi det program, som anvendes i laptop-computeren, ikke lagrer oplysningerne. Erfarne
sejlere saetter dog spargsmalstegn ved, om en bad af denne type/starrelse med kun en
sejlkyndig ombord, kunne tilbageleegge en distance pa ca. 60 sgmil fra den norske kyst til
overbordsfaldsposition pa den angivne tid 9% time, hvilket svarer til en gennemsnitsfart pa
6,3 knob, under de herskende vejrforhold. Derimod anses tidsforlgbet pa ca. 18 timer fra
den norske kyst til forlispositionen set i f. t. distancen pa ca. 75 s@mil, svarende til en gen-
nemsnitsfart pa 4,1 knob, for realistisk. Baden ville i sa fald have passeret overbordfalds-



positionen op til 5 timer senere, men bade HE og BN har imidlertid veeret meget sikre pa
bade tidspunkt og position for overbordfaldet.

6.2. Det er i gvrigt af samme ekspert fastslaet, at hverken den faste radio eller den hand-
holdte "walkie-talkie” kunne anvende VHF ngdkanal 16.

MULIGE FORKLARINGER PA DEN EKTREMT LANGE OVERLEVELSESTID

7.1. Da HE blev fundet, var hans legemstemperatur 34,6 grader, d. v. s. en temperatur-
seenkning pa blot 2,5 grader. Denne temperatur er dog malt i endetarmen, og kernetempe-
raturen, som der regnes med inden for hypotermi, ma ngdvendigvis have veeret lidt hgjere.
Ifelge de laegefaglige oplysninger, som SOK ligger inde med jf. bilag 7 skulle en sadan
temperatursaenkning betyde, at HE kun havde ligget i vandet i ca. 172 time. Tages hgjde
for HE vaegt/kropsbygning vil tiden ikke blive mere end 3 - 4 timer. Hvis HE har svgmmet,
vil nedkglingen, som det ogsa fremgar af bilag 7, og bekreeftes af andre danske eksperter,
omvendt med stor sandsynlighed veere accelereret. Konsekvensen af denne beregning vil
i bedste fald betyde, at HE de facto fgrst kom i vandet nogenlunde samtidig med, at red-
ningsaktionen blev indstillet, hvilket dog ikke giver mening.

7.2. Dette efterlader fglgende 4 mulige forklaringer, eller kombinationer heraf:

e At vandet har veaeret vaesentligt varmere end de 17 grader, SOK gik ud fra. Ved en
temperatur pa 21 grader og opefter stiger overlevelsestiden markant.

e Den pakleedning, HE havde pa, var mere isolerende end forventet. Safremt man
anvender kraftigt isolerende dragt stiger overlevelsestiden ogsa vaesentligt.

e At overbordfaldet skete senere end oplyst.

e Fysik og psyke har en langt stgrre effekt end tidligere erkendt.

¢ De af leegevidenskaben anvendte beregning for, hvor hurtigt et menneskelegeme
nedkgles under ophold i havet, er alvorligt fejlbehaeftet.

7.3. De data for vandtemperaturen i eftersggningsperioden, som SOK anvendte, er taget
fra DMI. DMI har pa anmodning over for SOK efterfglgende bekraeftet, at temperaturen i
omradet under hele eftersggningen la pa 17,3 grader +/- 1 grad (max.). Ud fra den af SOK
anvendte kurve for overlevelsestid ville 18,3 grader ikke have medfart en vaesentlig aen-
dring af tidspunktet for eftersggningens afslutning. En vandtemperatur pa 18,3 grader kan
heller ikke jf. bilag 7 understotte en sa begraenset afkaling over en periode pa 25 timer.

7.4. SOK har modtaget HE’s paklaedning, og intet tyder umiddelbart pa, at det skulle vaere
seerligt isolerende, snarere tvaertimod.

7.5. Som tidligere naevnt er det relativt usandsynligt, at PENGUIN kan have bevaeget sig
fra Norges kyst til overbordfaldspositionen pa kun 9% time, og enten er HE saledes faldet
overbord op til 5 timer senere, eller ogsa er de sejlet tidligere fra Norge. Bade HE og BN
har dog som tidligere anfart veeret meget sikre pa tidspunktet for overbordfaldet, og tids-
punktet for afsejlingen fra Norge er derfor sandsynligvis forkert. Og et overbordfald op til 5
timer senere vil under alle omstaendigheder ikke forklare, at HE’s legemstemperatur kun
var faldet med 2,5 grad.

10



7.6. Det er kendt, at bade de fysiske og psykiske konditioner har indvirkning pa overlevel-
seschancerne. HE fremstar som stor og korpulent (172 cm hgj, vaegt 100 kg), men angive-
ligt i god fysisk form. Der er derfor ingen tvivl om, at han vil have en reduceret nedkgling i
f. t. gennemsnittet, men at virkningen skulle veere sa stor, er ikke tidligere erkendt. Selv om
HE psykisk set skulle veere en "overlever”, vil dette i sig selv ikke have markant indvirkning
pa nedkglingshastigheden, men nok alene pa, hvornar man bliver apatisk og giver op. At
HE, netop p. g. a. sin fysiske og psykiske form, har veeret i stand til at svgmme i stgrste-
parten af tiden, traekker i virkeligheden i den modsatte retning, da fysiske aktiviteter jf. bi-
lag 7 normalt accelererer nedkglingen. En svensk ekspert har i sagens anledning udtalt, at
en person i vand med en temperatur pa 17 grader, der foretager svemmebevaegelser det
meste af tiden, maksimalt kan ggre dette i 10 timer, men formentlig mindre, for vedkom-
mende bliver sa nedkglet, at bevidstlgshed indtreeder. For at kropstemperaturen skal kun-
ne holdes nogenlunde stabil, skal vandet ifglge eksperten veere pa 26 — 28 grader, og han
anser HE’s eksempel som en sensation.

7.7. Tages udgangspunkt i oplysningerne fra den canadiske sgredningstjeneste og CESM-
programmet, kan det ses, at den maksimale overlevelsestid er 30 timer. Og heri er ikke
taget hojde for den ekstra nedkgling, som vil ske, nar der svemmes. Hvis det forudsaettes,
at dette er beregnet ud fra, at dgden indtraeder ved en legemstemperatur pa 18 grader,
svarer dette til en nedkgling pa 19 grader over 30 timer, hvilket er lig med en nedkgling pa
0,6 grad pr. time. Anvendes dette pa HE, ville det betyde, at hans legemstemperatur pa
findetidspunktet i bedste fald skulle have veeret ca. 22 grader, d. v. s. sveer hypotermi og
bevidstlgshed.

7.8. Imidlertid er der den canadiske forskers teori om, at en hel bestemt forholdsmaessig
sammenhaeng mellem vandtemperatur, vaegt/korpus og moderat fysisk aktivitet kan resul-
terer i meget begraenset afkaling, og dermed ekstrem lang overlevelsestid. Forudseettes,
det derfor, at HE ikke, som han selv har angivet, har svgammet kraftigt, men i stedet kun
moderat eller neermest treeden vande, er der ifalge denne teori en mulig forklaring.

MULIGE FORKLARINGER PA, HYORFOR DEN SAVNEDE FORST KOM IND TIL
KYSTEN LANGT SENERE END BEREGNET

8.1. Ifglge det af SOK anvendte beregningsprogram SARIS, skulle HE, pa baggrund af
indtastede data for vind og strgm for perioden, veere drevet i land ca. 1000 mandag for-
middag, og nogenlunde i den aktuelle findeposition. HE var imidlertid fgrst i denne position
ca. 11 timer senere, hvilket umiddelbart virkede uforklarligt, ikke mindst nar han selv oply-
ste, at han havde svemmet mod land en stor del af tiden.

8.2. SARIS er et relativt nyt program, som SOK for ca. 1'% ar siden anskaffede til aflasning
for et tidligere program kaldet DATA SAR. Der er saledes kun begreensede erfaringer med
SARIS i f. m. leengerevarende eftersagningsoperationer, og beregningerne foretaget i
SARIS anses derfor ogsa kun som vejledende. Dette ogsa fordi der under alle omsteen-
digheder altid vil vaere store usikkerhed forbundet med beregningerne, idet de aktuelle
vind- og stremforhold kan vaere meget anderledes end de data, som SOK har adgang til
og derfor indtaster som parametre. Princippet i SARIS er, at der ud fra de indtastede data,
pa baggrund af en bagved liggende matematisk model, beregnes et omrade, inden for
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hvilket den savnede vil befinde sig pa et givet tidspunkt. Sandsynligheden vil i princippet
veere starst i centrum og aftage ud mod kanten. Det var centrum for dette omrade, som
ville have ramt kysten kl. 1000. Det tidligste tidspunkt ville have veeret omkring kl. 0800, og
det seneste tidspunkt kl. 1400.

8.3. Som naevnt bliver SARIS kun anvendt som et hjeelpeveerktgj, og i den pagseldende
situation blev sggeomraderne for de deltagende redningsenheder allokeret ud fra et sgge-
omrade med radius 5 sgmil omkring DATUM, med tangenter fra denne cirkel indtil kysten
(se bilag 8). Dette omrade daekker saledes et stgrre areal end det af SARIS beregnede, og
daekker ogsa det omrade, hvor HE efterfalgende bliver fundet og bjeerget.

8.4. En efterfglgende kontrol af indtastede data i SARIS har imidlertid godtgjort, at en en-
kelt ud af fem indtastning af vind er sket forkert, og en ny beregning med korrekt vind be-
tyder, at SARIS nu angiver tidspunktet for HE landfald som kl. 2030, hvilket svare godt til
tid og sted for bjeergningen (se bilag 3). Det tidligste tidspunkt er nu omkring kl. 1000,
mens det seneste farst er 172 dogn senere. Forklaring pa den oprindelige tidsforskel pa 11
timer ma saledes tilskrives denne indtastningsfejl. Men begge beregninger ligger inden for
det af SOK etablerede sesgeomrade, lige som indtastningsfejlen ikke har haft indflydelse
pa OSC disponering af enhederne.

8. 5. Det skal dog erindres, at SARIS beregningerne forudsaetter, at den savnede ligger
passivt i vandet. HE oplyser imidlertid selv, at han har svgmmet mod land i 95 % af tiden,
d. v. s. i knapt 24 timer, samt at han mener at have tilbagelagt ca. 25 km, hvilket svarer til
naesten 1 km i timen. Der er ca. 19 km fra overbordfaldspositionen til findestedet, hvorved
HE saledes ifalge egne oplysninger skulle vaere kommet i land omkring kl. 1430, selv uden
hjeelp fra vind og stream. Nar man svemmer uden at have navigationshjaelpemidler eller et
fast referencepunkt er det imidlertid meget sveert, for ikke at sige umuligt, at vurdere den
distance, man tilbagelaegger. At svgmme naesten konstant i 25 timer, selv i meget varmere
vand, er i sig selv noget af en fysisk bedrift, som normalt kun vil veere muligt for yngre, top-
treenede idreetsfolk. Nar det tilmed sker med tg@j pa, og ifert redningsvest, er det bemeer-
kelsesveerdigt, at HE har kunnet svemme en distance svarende til afstanden fra Frede-
rikshavn til Leesg, eller fra Halsskov til Knudshoved og tilbage til Sprogg. Sa han har for-
mentlig ikke svemmet i sa lang tid som han selv tror, og er formentlig ej heller kommet sa
meget frem gennem vandet, som han selv formoder. Ikke mindst i den sidste del af perio-
den, hvor HE ma have veeret treet og udmattet, har han nok kun beveeget sig meget lidt
gennem vandet.

MULIGE FORKLARINGER PA, AT DEN SAVNEDE IKKE BLEV OBSERVERET AF
REDNINGSENHEDERNE

9.1. Seettes de af redningsenhederne anvendte segeomrader i f. t. det omrade, som HE
mest sandsynligt ville vaere drevet igennem, og sammenholdes det med de relativt optima-
le forhold for afsggning med bade visuelle og varmesggende midler, herunder de af heli-
kopterbesaetningen observerede afstande for visuel detektering af fiskeflag og en bla
vanddunk, burde HE under normale omstaendigheder have veeret observeret.
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9.2. HE havde imidlertid en hvid "ball cap” pa hovedet, med skyggen vendende fremad og
nedover gjnene, og haetten pa sin gra treeningstrgje trukket op over hovedet. Foruden at
det ma have veeret meget besveerligt at svemme brystsvemning med en kasketskygge
ned over gjnene, vil dette have gjort ham meget svaer at se visuelt grundet heet-
tens/kaskettens farver (gra/hvid), og ville ogsa have nedsat varmeudstralingen fra hove-
det, da haetten/kasketten konstant ma formodes at blive overskyllet med havvand. Da HE
samtidig det meste af tiden har svemmet brystsvemning, og altsa har haft ansigtet vendt
ned af, har varmeudstralingen veeret yderligere nedsat. Ligeledes vil brystsvgmningsme-
toden betyde, at det kun er redningsvesten nakkepude pa ca. 35 x 15 x 5 cm, som kan
ses, idet brystpuderne pa ca. 50 x 30 x 5 cm vil vaere under vandet og skjult af kroppen.

9.3. HE oplyser selv, at han, efter at det var blevet lyst, sa redningshelikopteren passere
ham pa hgijre side, hvilket vil sige syd for ham, og derefter sgge i cirkler i et omrade laen-
gere ude (hvor han ifglge egne oplysning var svemmet igennem tidligere), for senere at
passere ham pa venstre side, altsa nord for ham, pa vej mod land. Dette passer ganske
godt med SAR AAL beveegelser, idet den efter at veere landet pa stranden i neerheden af,
hvor BN havde slaet alarm, for at tale med ham, flgj ud mod DATUM for at s@ge i "expan-
ding square” for sa senere at flyve mod Thisted lufthavn for at tanke. | denne "expanding
square” blev der sggt ud til 3 sgmil fra DATUM, men da HE netop ved at svgmme muligvis
har beveeget sig ud af det sandsynlige driftsomrade, er det naturligt, at hans position ikke
bliver deekket af den indledende afsggning. At redningshelikopteren ikke ser ham under
passagen ud og ind er ogsa ganske naturligt, da man endnu ikke er i sggeomradet, og
under alle omstaendigheder primaert afsager fremefter i f. t. helikopteren. Tages samtidig i
betragtning, at HE ved at traekke haetten over hovedet, og gennem svemning har gjort ba-
de sin visuelle og termiske profil meget lille, er der en naturlig forklaring pa, at han ikke
blev observeret pa dette tidspunkt.

9.5. HE har oplyst, at han senere pa dagen ogsa sa redningshelikopteren, men at den flgj
vaesentligt leengere ude, end han var i f. t. kysten. Dette stemmer imidlertid tidsmaessigt
ikke helt med SAR AAL sggeomrade og driftsprofilerne som vist i bilag 8, men HE’s tids-
fornemmelse kan nemt pa dette tidspunkt vaere forvraenget.

9.6. Som det ses af bilag 8 er sggeomradet blevet endda saerdeles grunddigt gennemsggt
og der ses saledes ikke beleeg for, at redningsenhederne skulle have anvendte forkert s@-
geprocedure, eller at SAR AAL udstyr ikke skulle vaere godt nok. Det ma derimod med stor
sandsynlig antages, at var HE forblevet passivt i vandet, som det anbefales, bl. a. af So-
sportens Sikkerhedsrad, i stedet for at svemme, og havde han ikke tildeekket hovedet med
haette og kasket, ville han veaere blevet fundet kort tid efter ivaerksaettelsen af eftersag-
ningsoperationen. Ligeledes ville sandsynligheden for, at HE var blevet fundet, veere ble-
vet markant forgget, safremt PENGUIN havde vaeret udstyret med ordentlig sikkerhedsud-
styr, herunder VHF-radio, saledes at der kunne vaere slaet alarm umiddelbart efter, at HE
var faldet over bord.

SAMMENFATNING

10.1. Bortset fra den tidligere omtalte canadiske forskers revolutionerende teori vedrgren-
de muligheden for, at i helt seerlige situationer kan forholdet mellem vandtemperatur, per-
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sonens vaegt/korpus og moderat fysisk aktivitet medfgre en vaesentlig reduceret nedkgling,
er der intet der forklarer, hvordan HE skulle kunne have opholdt sig i 17 grader koldt vand i
25 timer, og kun veere nedkglet med 2,5 grader. Omvendt er der intet, som kan forklare en
situation, hvor HE kun har ligget i vandet ca. 3 timer. Sagen er derfor pa dette omrade ind-
til videre uforklarlig, men den canadiske forskers teori kan eventuelt Igse mysteriet. SOK
har derfor anmodet stabslaegen om at vaere formand for en arbejdsgruppe af hypotermi-
eksperter, som pa baggrund af alle de nyeste informationer fra ind- og udland, herunder
den canadiske forskers teori, skal undersgge forholdet naermere.

10.2. Ud over den usikkerhed, og dermed mangel pa 100 % garanti for detektering, der
altid eksisterer ved en eftersggning, finder SOK ikke, at der er sket vaesentlige fejl i plan-
lzegningen og gennemfarelsen af eftersggningen. Den mest sandsynlige arsag til, at HE
ikke blev lokaliseret, er, at han ved at svemme samt ved at baere hvid kasket og traekke en
gra haette over hovedet muligvis har bevaeget sig uden for de pa et givent tidspunkt an-
vendte sggeomrader og i hvert fald med sikkerhed har nedsat detektionsmulighederne
meget markant.

10.3. Vedrgrende kriterierne for at afslutte en eftersggning, uden at den savnede er fun-
det, ma disse selvfglgelig ngje overvejes i lyset af denne sag. Indtil situationen er endeligt
afklaret vil SOK i tilsvarende situationer ngje overveje at tillzegge 100 % ekstra eftersgg-
ningstid, i stedet for de hidtil anvendte 50 %. Dette ma dog ske fra sag til sag, og bero pa
en ngje vurdering af alle relevante forhold, herunder ikke mindst de fysiske forhold i r. t.
savnede. Det af den canadiske sgredningstjeneste anvendte program (CESM) lyder dog
seerdeles interessant, og SOK vil derfor ngjere undersgge dette med henblik pa eventuel
anskaffelse til den danske sgredningstjeneste.

AFSLUTNING

11.1. Som det ses af bilag 8, har redningsenhederne sagt i det omrade, hvor driftsprofilen
for HE angav, at han burde vaere, hvorfor det forekommer maerkeligt, at han ikke har set
andre redningsenheder end helikopteren. Men usikkerheden omkring hans svemning ger
det umuligt ngjagtigt at vurdere, hvor teet pa ham, de forskellige redningsenheder har vee-
ret pa et givet tidspunkt. Muligheden eksisterer dog for, at han ved at svemme en stor del
af tiden har veeret "foran” i f. t. ikke mindst redningshelikopterens aktuelle sggeomrader.
Men det faktum, at han havde tildeekket sit hoved, har med sikkerhed gjort det seerdeles
vanskeligt for redningsenhederne at se ham, det veere sig visuelt eller med varmesggende
udstyr. Under alle omstaendigheder var det ikke kun den manglende detektering af den
savnede, som la til grund for indstillingen af eftersggningen, men derimod det faktum, at
der var sggt mere end 50 % ud over den tid, hvor daden p. g. a. hypotermi ud fra de for
SOK foreliggende oplysninger med sikkerhed matte veere indtruffet. En fortsat eftersag-
ning skulle derfor alene have til formal at finde den omkomne, men bl. a. netop den grun-
dige eftersagning synes ikke at retfeerdiggere en sadan beslutning.

11.2. Ligeledes ma SOK papege, at havde PENGUIN haft bedre sikkerhedsudstyr, herun-

der radio og ngdpyroteknik, kunne alarmen veere givet umiddelbart efter overbordfaldet,
hvorved chancerne for hurtigt at finde og bjeerge HE ville have vaeret mangedoblet. Og
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sidst men ikke mindst er sagen et typisk eksempel pa, hvor galt det kan ga, nar man be-
veeger sig til sgs uden at tage sikkerheden alvorligt.

11.3. SOK ma indtil videre ga ud fra, at det under helt seerlige forhold vil vaere muligt for et
menneske at overleve ekstremt lzenge i vandet. Men en ngjere fastlaeggelse af, hvor laen-
ge og under hvilke konditioner, noget sadant vil veere muligt, ma afvente resultatet af den
lzegefaglige udredning. Der vil i givet fald under alle omstaendigheder vaere behov for, at
ikke kun den danske, men ogsa andre sgredningstjenester, eventuelt revurderer kriterier-
ne for, hvornar en eftersggning indstilles

11.4. En sadan revurdering ma som sagt afvente den lzegefaglige udredning, og indtil re-
sultatet heraf foreligger, ser SOK ikke belaeg for at aendre drastisk i eksisterende procedu-
rer ud over, hvad der er anfgrt ovenfor i pkt. 10.3. Sagen har dog givet anledning til at
konstatere, at de forskellige sgredningstjenester anvender meget forskellige data for be-
regning af overlevelsestid, og anleegger forskellige kriterier for afslutning af eftersagnings-
operationer, lige som udveksling af erfaringer pa dette omrade ikke er sa god som gnske-
ligt. SOK vil derfor tage initiativ af en snarlig drgftelse af disse forhold i internationalt regi.

11.5. SOK vil selvfglgelig ogsa pa baggrund af denne sag afholde en intern debriefing med

de deltagende sgredningsenheder, selv om der umiddelbart ikke synes at vaere sket fejl.
Ligeledes bgr sagen droftes i Skibsfartens og Luftfartens Redningsrad.
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