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Dansk Transport og Logistik (DTL) skal herved fremkomme med folgende til udvalgets orientering:

I forlengelse af det dbne samrdd med fadevareministeren og justitsministeren i udvalget atholdt den
1. juni 2005 - hvorunder ogsé blev drefiet spergsmalet om uddannelsen af chaufforer og vogn-
meand, der udferer dyretransporter - fremsendes hermed til udvalgets orientering det materiale, som
i de seneste &r har vaeret anvendt til uddannelse af chaufforer og vognmaend i Danmark.

Uddannelsen blev etableret i 1999 i et samarbejde mellem DTL og Slagteriernes Forskningsinstitut
med henblik pi at hgjne vidensniveauet og kvaliteten for transporter af levende dyr. Det skennes, at
over 70 procent af de transporterer i Danmark, der i dag beskaftiger sig med transport af levende
dyr - herunder iser vognmand, der for fremmed regning kerer for landbrug og slagterier - har
gennemgaet denne uddannelse.

Inden for de seneste to ar har de sterre danske slagterier stillet som ultimativt krav til vognmand og
chaufforer, at det neevnte kursus har vaeret gennemgaet, for der kan transporteres dyr til deres
produktion.

DTL har i forbindelse med de seneste vedtagelser i EU vedrerende felles europaiske regler for
dyretransporter vaeret en af de europziske transportorganisationer, der i Bruxelles har arbejdet mest
for at indfore en sddan uddannelse som et minimumskrav i hele EU for at kunne transportere dyr.
DTL har i samme forbindelse arbejdet kraftigt for et centralt EU-register for dyretransportgrer - som
ogsa bliver virkelighed med de kommende EU-regler.

DTL statter siledes bade etablering af uddannelseskrav og registreringskrav til transporterer af
levende dyr. Vi ser derfor frem til, at en uddannelse, som den fremlagte endelig far den offentlige
blastempling og udbredelse, som den fortjener.

d venlig hilsen




Transport af levende dyr

Kursus for chauffgrer fra autoriserede
virksomheder, der transporterer levende dyr

Udarbejdet af
Slagteriernes Forskningsinstitut i samarbejde med
Dansk Transport og Logistik

Z/DTL

Dansk Transport og Logistik

SFDok. 11188.1
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B: Lovgivning

C: Dyrenes adfeerd og fysiske
behov ved behandling pa
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D: Krav til keretgjerne og deres

anvendelse
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s Transport af slagtedyr i
Danmark 2001

+ ~ 21 millioner svin

» ~ 450 tusinde saer

* ~ 700 + 450 tusinde kreaturer
* ~ 70 tusinde far og lam

* ~ 135 millioner fjerkra

DTL

Hvad er god velfaerd ?

» Subjektivt begreb

* Forskellige krav
afheengig af forbruger

P3

orcw

P1 “p2

Hvad er kvalitet ?

o Slagtekvalitet

» Kodkvalitet

* Sundhedsmaessig kvalitet

o Etisk kvalitet

ZI

Pdvirkninger

Forbrugere

]

, ; GOD .
Myndigheder 3B\ prrp B smm.amds

kaeder
L

Dyreveerns-
organisationer
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Overordnede kriterier
for god velfeerd

- Frivillig fremdrift

- Mindst mulig tvang

- Fysiske behov skal vaere dackket
- Ingen beskadligelser

- Prompte behandling ved skader m.v.
P6




/ZADTL,

Gaeldende lovgivning

under 50 km transpor?

- Bek. nr. 208 om transport af dyr

(tidligere 1964 bekendigorelse)
aendret 10. april 1993

* Forslag til revisioner i februar 2003

P7

&aeldende lovgivning

over 50 km transport

* Bek. nr. 761 (14.08.00) om gkologiske fedevarer
(som tidl, KMO)

* Bek. nr. 771 (29.08.01) om samlesteder og
eksportstalde

* Forslag til revisioner i 2003

* Bek. nr. 772 (29.08.01) om regerings -
desinfektionsmidler

P9

DTL Transport

Hvile, vanding, fodring samt maksimale
transporttider

- Efter en given maksimal transporttid, der
varjerer alt afhaengig af dyreart og -alder, s
dyrene laesses af, vandes og fodres.
Transp. md tidligst genoptages efter 24 timel

« Som generel regel md dyr ikke transporteres
leengere end 8 timer
(gaelder ikke registrerede heste)

P11

éaeldende lovgivning

Mindst 50 km transport

» Bek. nr. 201(16.4.93)om beskyttelse af dyr under transport

» Bek. nr. 810(29.10.97)om pladstildeling, intervaller for hvile,
vanding og fodring, maksimale
transporttider sambutorisation

« Forordn. nr. 1255 (25,06.9%m mellemstationer

« Forordn. nr. 411 (16.02.98) om tillazgsnormer for 8 ¢t
transport

* Forslag til revisioner i februar 2003
P8

Transport
Lastetaethed

* Ved transporter under 4 t anvendes
0,35 m */100 kg svin

- Ved transporter over 4 t og under 8 t sam?
transporter fra Danmark til andre lande
anvendes 0,42 m ¥ 100 kg svin

- Over 8 t anvendes 0,5 m* / 100 kg

i
svin P10

DTL Transport

- Hvile, vanding, fodring samt maksimale

transporttider
Nar lastbilen opfylder visse yderligere

krav kan transporten foroges, som folger:

- kalve, lam, gedekid, fol og smdgrise:
9t transport, minimum 1t hvile og 9 t transport
- andet kvazg, fdr og geder:
14 t transport, minimum 1 t hvile og 14 t transport
- svin:
24 t sdfremt der er adgang il vand hele tiden
- heste:
24 t sdfrem? der vandes og om nedvendigt fodres
hver 8. time
P12




2l Transport

Autorisation af transportvirksomheder

- Kun nodvendig ved transporter > 50 km
+ Gazlder sdvel vognmaend som selvkorere
- 5 drige

« Kan tilbagekaldes i tilfeelde af gentagne

overtreedelser af reglerne (store
boder og

- KREA3H! S8k BT 'ok personer, der

foretager dyrefransporter

" Vil indgd i register over
transportvirksomheder

P13

Andre ordninger med
krav til fransport
- Pkologiske svin
- Danske maerkevaresvin
« UK supermarkedskaeder (Englandsgrise)

- Kvalitetsmeerkningsordning er
udgdet for svin

P15

DTL
Kvalitetsmaerkningsordning

Krav til transport: kreaturer

+ Direkte transport fra producent til slagteri, maks. 8 timer
Aravels Ina i b inger/Bomhol:

9 port)

« Kreaturer fra forskellige besatninger md ikke
sammenblandes og md ikke bindes, hvis de ikke er vant
til det

+ Ved ubundne dyr skal der veere skilleveeg for mindst hver
10. dyr

» Ingen brug af el-driver ved pé- og af leesning

« Vognen skal vaere forsynet med luftarffjedring, lift, gummi eliq
lign. belaegning, isol. sider, lyst tag og ingen lesseindsnaevr.

» Container indtransport md ikke anvendes

P17

DTL Transport
Tillegsnormer for lastbiler ved transporttider >8
timer
« Rigelig stroelse

« Opbevaring af foder
« Fodringsanordninger
« Adgangsmuligheder til dyrene
- Ventilationskrav og kontrol heraf
- Flytbare skillevaegge
- Vandingsanordninger
P14

©Pkologiske dyr

Krav til transport: svin

* Direkte transport fra producent til slagteri, maks. 8
timer

+ Ingen el-driver ved pd- og aflesning af dyr

* Isolerede sider, lyst tag,
ingen indsneevringer ved udiaesningsdbninger

- Vognen skal vare forsynet med luftaffjedring, lift,
qun 'e//",l': .ILI-" ayla-" o
Jjusterbare ventilationsdbninger i svins hajde

* Contairer indtransport md ikke anvendes

Pi6

Y/ ADTL

Andre
retningslinier / anbefalinger

* Aftale mellem Dansk Transport og Logistik og
Danske Slagterier

vedrarende indtransport af slagtesvin
* Hdndbog for Svine Transport
(HsT)

P18




DTL

Bekendtgerelse nr. 810

(g'g risation kan tilbagekaldes i tilfeelde af folgende:

- &enfagne overtrazdelser af EU-regler om beskyttelse
af dyr under transport herunder nationale regler
udsted? heraf

- En sddan overtreedelse, som har medfert alvorlig
lide/se

* Tilbagekaldelsen kan ske for et tidsrum af 1-5 &r eller
indtil videre

* Ansagning om opha velse af tilbagekaldelsen kan
forstindgives 1 dr efter, at den er meddelt

P19

‘ D Ti L

Synet: svin

Oybdeskarphed
25-50°

“Barrierer”
Synstelt
Ca, 180°
P21

DTL

Anvendelse af flugtzone

Blindvinkel

Flugtzonegraen

Position, der
= stopper bevaegelse

Position, der
starter bevagelse

P23

DTL
Flugtzone og -distance

* Alle dyr har et synsfelt, der afhaenger af deres
oprindelse:

- ca. 180° for svin
- ca. 34C for kreaturer og fir

* Alle dyr har en flugtdistance, brydes denre, flyg
dyrene

- afhazngig af hvor famt dyret er

P20
L/
- Synet: kreaturer / fdr
Oybdeskarphed
5060
“Barrierer”
Synsfelt
Ca, 340°
P22
Farvers betydning for
svin og Kreaturer
"Synlige” farver
I
N .
Ikke "synlige” farver
P24




Lugtesans

Svin orienterer sig via lugtesans

i
—

Stop medforer sammenpakning

Sammenpakning medfarer tvang

P2s

DTL,
Andre forskelle mellem arterne

- Stejlhed af ramper
- fladt eller lidt opad for svin
- op til 25 for kreaturer / fdr

* Folgeadfaerd

- staerkest hos fdr
- ringest hos svin

P27

DTL

Fastholdelse

- Fastholdelse medforer kraftig stress

* Dyr md ikke bindes under transporten
med mindre de er vant til det

P29

Horelse

Svin anvender mere end 20 lyde til kommunikation

« Dyr anvender lyde til kommunikation
- Vigtig?, at dyr ikke varsler fare til artsfl

- Uvant stgj vil vanskeliggore fremdrift

P26

Sammenblanding af dyr

« Forer til slagsmal

- Medfarer springadfeerd
hos kensmodne dyr

Md begraenses for at mindske
skader !

P28

Koresyge

* Svin kan blive kares) e
under transporten pa grund af:

- fyldt mave

- ddrlige veje

- uhensigtsmaessig vognopbygning
og korselsmonster

P30




% af svin

0,42

o 7 10 15 2 & M I 0
M. transport
[=51dr— Sidder— Ligger— stéA

P31

Transport
Svin

+ Ingen foretrukken orientering
i forhold til kerselsretning

P32

Transport

Kreaturer

* Voksne dyr foretraekker at std i eller]
pd tveers af kerselsretningen

- Dyr begynder at ligge ned efter:
- 1-2 timer (smd kalve)
- 16-20 timer (voksne kreaturer)

P33

Transport
Fdr og lam

* Ingen foretrukken orientering i forhok
kerselsretning

* Dyrene begynder at ligge ned efter 1-
timer, afhaengig af kerselsforhold

* Dyrene vil sta op ved stop

P34

AADTL

Transport
komfortzone - temperatur - L WSI-kurve

* Varierer afhaengig af dyreart

« Varierer inden for dyreart afthaengig af kategori

- smd dyr kan afkeles for meget
-klippede fdr / lam kan fryse

LWSI - kurve viser summenheng temp. - fugtniveau

P3s

Transport

komfortzone - ventilation i
vognkasse

« et ventilationssystem, der sikrer at
hudetempellen 5°C og 30°C for alle dyr
med en tolerancegreense pd +5° €
afhaengigt af udetemperaturen.

Dette system skal endvidere veere
udstyret med en passende

kontrolanordning P36




Transport

Ventilationskray

Ventilation l Transportdadelighed %

Naturiig
Mekanisk

0,046
0,024

Ved AIR-forsag kun dedsfald i forreste, nederste
rum pa en 2-efagers vogn !

i Vogntype i forhold til keresyge

svin

Vogntype A ffjedringT Hz Tiden inden
system X v Z steerk ubehag

2-hjulet Bladfjedre| 12 12 40 1-2 timer
anhaznger

Middelstor | Bladfjedre| 63 6 33 1-2 timer
lastbil

Lille lastbil | Bladfjedre| 28 16 80 > 10 timer

Dobbelt- Luft - 12 14 >20 timer
daekker

P38

DTL

Transport

Aggression mv.

* Helst ingen blanding af fremmede dyr

« Dyr, der kan skade hinanden, md ikke
fransporteres sammen:
- store/smd dyr (undtagen medre med afkod]
- kansmodrne han- og hundyr
- hornede / afhornede dyr

* Passende indretning

P39

yADTL
Krav til keretajer og
deres anvendelse, materiel:

* Affjedring

» Veegge / tag
- 6uly

- Rumopdeling
« Leesser

P41

Transport
Hvile, vanding og fodring
* Vanskeligt omrdde at definere
* Aktuelle transport-tider afhaenger af
- dyreart og -alder
- om dyrene hviler under fransporten

- vejrforhold

* Tider for intervaller findes i lovgivning

P40

DTL,
Krav til keretajer og
deres anvendel/se, materiel:

- Haenger
- Fremspring
- Ventilation

. Farver

P42




Affjedring Vaegge / tag

. Bladfjedre « Afskaerme mod vejrforhold
- skal veere isolerende
- Luftaffjedring - farver skal vaere solafvisende

* Blad- + luftaffjedring + Plane flader uden fremspring

« Hindre opkast / keresyge,
sikre komfort . Veaegge skal veere sterke nok

P43 P44

2T “Krav” - ventilationsabninger
* Min. 10% af gulvareal pr. vognside (i alt 20%)

"Krav" til laste pd vaegge

Dyr Vagt - ki Alder mdr. “Punktlost” KN * Skal kunne lukkes / requleres
Svin «30 13 '
. 0 Vagt kg | Akier mdrTremmeafsf|Underk Anbefali |
2 30 7.0/ m? " il me. mm %} gutv, min. mm| - I
Kreaturep <6 3,29 i:: sl ;';‘:7 553 --‘a%: 20! I
26 10,0 Kreaturer P *130 500 50
Fﬁ P 32 Kreaturer 26 “130 1200 100
d ’ ’ Fér 130 s00
Lam <30 13 **) ved rombeform er anbefalet = 30/70 mm
0g hajde min. 300mm
1) Kalve 2)1 KN ~ 100 3) HST *JHST
) ) ko ) P45 P46
r’
“ " DTL,
Krav" - gulv Gulv
+ Skal vare starkt nok * max. spaltedbninger ved overgange - ldger m.v.
Krav til max. laste pd gulv
Oyr Vaegt kg| Alder mor, Punktlast kKN Ens fordelt last kNT Dy r V(Bgf kg Max. mm
Svinsdam | <30 o5 20 Svin <20 12
s | 20 fury | e 202 p
Kreaturer @ 13 32 . 40-119 22
Kreaturer 26 40 80 1 20_ 1 70 26
Fdr 13 32 > 170 29
" kN~100kg **HST
P47 P48




Guly

* Skal vaere skridsikkert og uden spalter

max. spaltedbninger ved overgange - ldger m.v.

DTL

Oyr Alder mdr.| Max. mm
Kreaturer <6 25
26 30-35
Far 20
Lam 5
P49
Laesser

o Hydraulisk virkende, hurtigtvirkende stop
+ Raekveerk, der lukker af mod vognkasse

- Gulv som vognbund

« Max 20° hazldning med lister

» Ramper = leessere

P51

Fremspring

+ Bor undgds
« Placeres uden for dyrs opholdsarealer

« Placeres / udformes med omhu, ndr
de ikke kan undgds

« Giver skader pd dyrene

P53

| DTL

Rumopdeling

« Tilstraekkeligt antal ldger (max. 3 m)
- Afpasses gruppestorrelse

« Oyr skal kunne statte mod liger

- Afldses i faste positioner

» Ventilering md ikke hindres

P50
DTL
Haenger
« Skal opfylde samme krav som forvogn
- Adgang forvogn / haenger uden
fremspring
- Overvej om haerger er nedvendig
P52
DTL

Ventilation, mekanisk

* Gaelder svinetransportvogne med flere
etager

° 6aelder forvogne / hazngere

*75m? / time / 100 kg svin i to etagers
vogne

» Skal virke, ndr temperaturer er hoje og
wgn / haenger stdr stille eller er hagret af

* > 8 timer transport = min. 6 timer
drift

P54




Farver

« Udny? dyrenes adfaerd
- "usynlig”, ndr nyt skal overvindes
- “mur*, ndr-der drives

- Undgd kontraster

- Undgd reflekterende flader / “farver”

P55

DTL.

Krav til anvendelse
af transportvogne (2)

+ Kerselsmonster
- Sammenblanding af dyr
- Betjening lesser / heenger

- Drivmidde/

V‘

P57
VAADTL
Pladsforhold
Kreaturer
Kategori Ca, wegt / Areal (m*) pr. dyr
<8t 8t

Kalve il 50 030 040

Spddeitore 110 0,40 070

Radwge kolve 200 070 095

Middelstorr | 325 0,;5 1, gg

Aoyt kveg 550 130 1

Meget tungt 2700 >16 7

kveeg

* Arealforegelse pd 20% kan pdiraeves under ugunstige vejrforhold
P59

Krav til anvendelse
af transportvogne (1)

« Pladsforhold
+ Rumstorrelse
+ Etagehojder

« Ventilation

P56

Pladsforhold

svin, max, 4 timers transport

Levende vaegt i kg
25) 50 | 75| 100)| 200 | »200

|

Min.m*/svm 0,15| 0,22)| 0.27] 0,35| 060 0.70

* Mellem 4 og 8 timer og transport over landegranser
tillegges areal 20% (0,42 m? / 100 kg) og tilleg pd
0,43% over 8 timer transport (0.5 nm? / 100 kg)

¢ Under scerligt ugunstige vejrforhold kan areal ages med 20 %

P58

DTL,

Pladsforhold

Fdr og lam

Kategorl Vgt | kg l Areal (m" pr. dyr

Kiippede tér og lam <55 0,20-0,30
P& mindst 26 kg 2585 > 0,30

Uklippede fir <55 0,30-0,40
255 > 0,40

Hejdraegtige modertdl < 55 0,40-0,50
2 56 > 0,50

P60
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Rumstarrelse

« Optimalt antal dyr pr. rum letter arbejdet

« Antal dyr pr. rum skal vaere i harmoni med
modtagers forhold

« Korrekt antal dyr pr. rum hjaeiper med til at
sikre god statte under korsel

Etagehgjder

- Dyr skal kunne std oprejst
« Hovedet skal kunne loftes

« Over dyrene skal der vaere 'plads”
til ventilering

P63

Ventilation

« Sikre korrekt temperatur / luftskifte (komfortzone)
* Naturlig ventilation, egen wrdering
* Mekanisk ventilation, egen wrdering, flere etager

+ > 8 timers transport kraever mekanisk ventilation eller
sikring af temperatur fra 5230+ 5° €

* Ved brug af temperatursikring skal temperaturen
lsbende afleses fra forerhus

P65

éruppestorrelse pr. vognrum
Vognbredde 2,4 m indvendig mdlt

Antal dyr pr.

Karegori af dyf< 50 knyp> 50 knmAnbefaling

fevende

gt kg

Smdgrise
Shgtesvin
Seer

30
30
3¢

- 30
- 15
- 7-8

25
100
200

Kreaturer
< 6 mdk, 10 - 10 150
>6 mdr. 10 - +46 200-549
>6 mdr. 10 - 46 550-700
Lam (klippede} - 20-30 -

- 20-30 255

Etagehgjder

“Anbatalecde” Levende

Karegory af dyrl mﬁh{ r mm wegt | kg

Smdgrise 8007 ™ 40

Slagtesvin 1100Lov) <120

Seer 100* 200

Kreaturer

5 6 mdr. 1250 150

> 6 mdr. 1300-1599 200-549

> 6 mdr. 1600-1800 550-700

Lam

< 6 mar. oo «55

> 6 mar. 1100 255

* 1,4m > 8+ /% ™ 1,0m < 50km er p.1. lovforsiag

P64

pTL. Oodelighed under transport og opstaldning

slagtesvin

Oudetghed oo

0 —— =
RO I A I G A A A

-o- Transport

- O

& Total

P66a
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D11, Oedelighed under transport og opstaldning
soer

Dedelighed

1992 1993 1994 1995 1996 1987 1598 1998 2000

*-T

soer -8 Opstaldning sser -a— Total sper

P66b

Koarselsmonster

- Vejunderlag giver store forskelle i komfort
- Sving, rundkersler skal passeres med omhu
- Hdrd korsel sger mulighed for skader

» Hdrd korsel ager stressniveau hos dyr

DTL.
Korselsmonster

P67
Korselsmanster
Ps
slag / min.
Mimrtiar after stort
1+ $0heve 2= Rundkersel 3 Shop ved trefidys 4o Hastighed

5 = Hastighed 0-80 lov't & = Standsning 50-0 km/t 7= Standsning

P68

DTL
Sammenblanding af dyr
« Ingen sammenblanding af dyr med vaesentlig
forskellig storrelse (max. 40 % vagtforskel)
« Und'taget diegivende dyr med unger
» Orner separat
- Tyre separat
P69

Betjening af lesser

« Laesser skal kunne overvdges pd begge sider
- Laesserhastighed skal folge lovkrav
« Laesser md ikke Jukkes fra forerhus

* Laesser giver problemer, ndr den keres vaek fra
vognkasse

P70
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Betjening af hangere

« Anvendes til flere kategorier af dyr
- Kan vanskeligt komme ‘med rundt”

« Forvagn anvendes til opsamling

« Parkeres pd offentlige omrider

« Bar undgds med mindre gode forhold sikres

P71

YZADTL

Typiske problemomrdder - 1

- Stabilitet / vazgtfordeling
- Etagesikkerhed / klemningsfare
* Friskluftindtag

* Fremspring

P73

Stabilitet / vaegtfordeling

Ker forst etager op, ndr det er nadvendigt
Pas pd i sving

* Pas pd blade
rabatter

* Pas pd lave broer, sorg for at heevbare tage]
er saenket under
transport

P75

I DTL

Drivmiddel

« Braet eller plade

« Drivning skal lede, eller skabe barriere

. El-drivere, ror m.v. giver skrazmmeeffekt

- El-drivere kun pd bagpart af dyr, som Kan gd frem

- Ingen el-drivere pd D5-slagterier !

* Lovforslag vil forbyde EL-drivere, kun
tillad?t pd kreaturer over 6 mdr., 10
sek. interval P72

DTL.

Typiske problemomrdder - 2

* 6ulv og skridsikkerhed
- Leesser
* Haenger

« Nodsituationer

P74

Etragesikkerhed / klemningsfare

* Haeve- / saenkeudstyr for mobile
cwwiske eylindre
- wirer
- spindler

* Selv smd spalter kan fastklemme

. %ajende vaegge, ventilationsspalter
bgemspring kan give skader pd dyr

P76
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Friskluftindtag og
mekanisk ventilation

Uden temperaturmdling i vognkasse, vanskeligt
at vurdere behov

Vognmanden har altid ansvaret
* Friskluftindtag ikke via forsmeaek over motor
* Friskluftindtag over forerhus

* Friskluftindtag / afgas md ikke "kortslutte”

6ulv og skridsikkerhed
* Holdbarhed, styrke og skridsikkerhed i et og
| samme materiale - problem
* Alubunde slides hurtigt

* Gummibunde og tilsvarende har gode
egenskaber - holdbarhedsproblem

"Blode" gulve reducerer staj og letter
drivning

P79

Heenger

* Kan ikke komme rundt overalt

* Fokus fra offentlighed, hvor de placeres
* Dget risiko for slagsmd/

* Manglende ventilation

> Problem at temme forvogn via haenger

* Overvej om haenger er nodvendig

P81

Fremspring

- Er drsag til skader
= Bor placeres uden for dyrs omrdde

« Se efter tegn pd slid og overvej at
aendre udformning

Laessere

* Klemningsskader da leesser ikke overvdges
* Pas pd dbning vognkasse / lesser
Vaegge af tremmer / plade er to

losninger
* Betjen ikke laesser fra

forerhus

Pg&O

Naodsituation

* Kontakt Falck, oplys det er en

dyrefiensport
- kert i groften
- sneet inde
« Uheld, giv modtagedyriage besked
- klemningsskader
- knoglebrud

* Find fejl / los problem

P82
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Overordnede kriterier
for god udlevering

« al flytning skal ske med mindst mulig tvang
« svinenes fysiske behov skal veere daekket

« svinene md ikke lide overlast

P83

2 Korttidsudleveringsrum

("{times udleveringsrum”)

P8s

8- Mobilt eller transportabelt
udleveringsrum
b g ) 20 g
r -E i"""i-g |
L Tl AP SBR[
P87

Direkte levering af svin

> svinene drives skansomt ud
af landmanden selv

- tilkarselsforhold skal vazre gode

P84

AADTL

Langtidsudleveringsrum
("Halvdags-udleveringsrum")

&ode udleveringsforhold

* adgangsvejen for lastvognen skal vaere 3,5 m bred
* venderadius og plads i sving bar aftales

* frihgjden ber were mindst 4m

* i kesseomrddet ber der vaere god belysning

* der bar vere togrender pé bygninger i lesseomridet

P88
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Rengering og desinfektion
af transportvogne

* modvirker spredning af smitte
mellem bescetninger

* modvirker indslaebning af tabsvoldende

sygdomme fra udlandet

P89

Generelle krav til
rengering / desinfektion

- den skal veere effektiv

* den skal sikre mod skade af
chaufferens helbred

- den md ikke forurene omgivelserne

DTL

1. frin

Fjernelse af faste bestanddele

« fjerner Kilder 1il infektion

« letter den efterfolgende rengoring / desinfekt

P91

P90
2. trin:
Spuling med vand
- bunden, lesseramper og
indvendige sider (indenlands)
+ 0gsd udvendige sider og hjul (udenlands)
P92

Desinfektionsmetode

@

* staerk alkalisk saebe i 1,0% dosering anvendes i 10 min.
* eks. SFK Regovnklar
* virksom mod visse virustyper og bakterier

+ efterspules med vand

P93

Desinfektionsmetode

@

« sterk alkalisk saebe i 0,5% dosering anvendes i 10 min.
- eks. SFK Regavnklar

« efterspules med vand

* savsmuld laegges i bunke pd vognbund

* der sprajtes igen med Regovnkiar i 0,5% dosering

* savsmuld spredes over den vide vognbund

P34

|

|

|

|

|

|

T

| DTL
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ADTL,

Rengering af stevier
og gummimdtte

* rengeres med varmt vand

* SFK's Ragovnklar i 0,5% dosering

Pos

Brug af stcerk alkalisk saebe
Ulemper: arbefdssikkerhed

* virker sterkt irriterende / atsende pd hud, gjne
og slimhinder

* inddnding af aerosoler medfarer steerk irritation

af lungerne
P97

A. Introduktion til kursus

8. Lowivning

€. Dyrenes adfaerd og fysiske behoy ved transpoj

D. Krav til keretgjerne og deres anvendelse

E. Typiske problemomrdder

F. Udleveringsrum

6. Rengoring og desinfektion af transportvogne
Intro A

DTL

Brug af staerk alkalisk sebe

Ulemper: materialer

- giver foraget taering af aluminium, zink og
galvaniseret stdf

* nedbryder visse beskyttelseslakker

* nedslider traeveerk hurtigt

P96

Brug af hegjtryksrensere
Ulemper

* vandtryk pd 100 -120 bar danner kraftige aeroso
som kan traenge dybt ned i lungeme

indeholder vand, i i s
og sygdomskim

« forgger risiko for spredning af smitta

P98
B: Lovgivning
- Geeldende lovgivning
Lerdag gennemgang af den konkrete tekster
- Anbefalinger og retningslinier
Intro B
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~ C: Adfeerd og fysiske behov
* Flugtzone, syn, horelse, farver
* Sammenblanding af dyr
* Komfortzone / ventilationsbehovy
* Affjedring / vibrationer
* Vand / foder
» hvile

intro C

DL
F: Udleveringsrum
- Systemer
- Adgangsforhold

6: Rengering og desinfektion

- Metoder
- Hvorfor ?

- Arbejdsmiljo
PROVE == OIPLOM

Intro F/G

a2~ D: Krav keretgjer og

anvendelse ,
+ Vognkassens konstruktion

- tag, veegge, guly
-affjedring
- lessere
-haengere
* Anvendelse
- do.
E: Problemomrdder = D

Intro D/E

18




Dansk Transport og Logistik

_Uddannelseskursus for chaufforer og vognmaend

A. Introduktion til kursus

1. Baggrunden for kurset

P1. Den seneste stramning af transportlovgivningen kraever en autorisation af personer, der
transporterer dyr i kommercielt gjemed. Kurset giver grundlaget for at opna eller opretholde en
sadan autorisation og afsluttes med en eksamen, der skal bestas. Kurset vil hovedsageligt
koncentrere sig om transport af svin, kreaturer samt i mindre grad far/lam.

2, Interesse for dyrevaern, ogsa under transporten

P2 og P3. Omverdenen har de senere ar i stigende grad fokuseret pa dyrenes velfeerd, ogsa
nar det gaelder transporten. Tidligere blev velfzerd opfattet som en del af kedkvaliteten ud fra
den overbevisning, at en bedre behandling ferer til bedre kadkvalitet. Nu opererer man med
"etisk kvalitet” helt uafhaengig af kedkvalitetsbegrebet. Ved "etisk kvalitet” forstas, at dyrene har
haft en opvaekst, transport og behandling pa slagteri, som kunden finder acceptabel. "Etisk
kvalitet” er derfor ikke et fast begreb, men kan variere afhzengig af den enkelte kunde.

Tidligere var det iszer forhold hos landmanden, der var i fokus, nar forbrugerne snakkede om
dyrevelfeerd, men efter de mange skraekfilm, der er blevet vist i medierne, naevner forbrugerne
ogsa dyretransporter som et problemomrade.

P4. Den stigende forbrugerinteresse i dyrevelfaerd har skaerpet myndighedernes interesse for
strammere lovgivning og kontrol af denne. Dyrevaermsorganisationerne presser fortsat pa for at
skaerpe kravene og supermarkedskeederne profilerer sig med hver deres maerkevarer. Hidtil
har interessen vaeret staerkest i Nordeuropa, og iseer engelske supermarkedskaeder stiller krav
om, at behandligsmonsteret for danske slagtedyr er indeholdt i de samme regelseet, som
engelske landmaend, vognmaend og slagterifolk skal overholde.

3. God velfaerd under transporten

P5 og P6. Flytning af dyr fra deres vante omgivelser hos producenten belaster altid dyrene i
starre eller mindre grad. For svin er det at blive fiernet fra stien samt palaesning og aflaesning
det mest stressende, mens de gradvist slapper af under selve transportforigbet, safremt
forholdene er gode. For kreaturer, far og lam er det palaesningen, der har sterst pavirkning.
Malet med god velfzerd i transportsammenhzeng er derfor at holde dyrenes belastning pa et
acceptabelt niveau.

Kunder, dyrevaernsorganisationer, Det Dyreetiske Rad m.fl. opfatter god velfeerd som en
behandling, der "ser godt ud”, dvs. at handteringen af dyrene foretages med omtanke, og at de
udsaettes for sa lidt tvang som muligt. Desuden skal behandlingen opfylde dyrenes fysiske
behov i form af f.eks. ventilation og passende temperatur samt vand, hvile og fodring ved
laengerevarende transporter. Endvidere skal det bedst muligt sikres, at der ikke kan opsta
skader pa dyrene som folge af f.eks. vognopbygning eller ved aggressiv opfeerd af artsfzeller. |
tilfeelde af sygeftilskadekomne dyr skal behandlingen vaere prompte, dog under hensyn til
skadens art.

Ref.nr. 02.704
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Dansk Transport og Logistik
_Uddannelseskursus for chauffarer og vognmand

B. Lovgivning
1. Gaeldende lovgivning

P7-13. Udover den almindelige dyrevaernslov af 6. juni 1991 findes en raekke nationale og
internationale regler for beskyttelse af dyr under transporten:

o Bek. nr. 208 af 17. juni 1964 som aendret ved Bek. Nr. 139 af 20. marts 1970. Bek. nr. 525
af 7. oktober 1975, Bek. nr. 510 af 19. oktober 1976, Bek. nr. 440 af 10. august 1982, Bek.
nr. 112 af 19. februar 1990, Bek. nr. 200 af 16. april 1993 og Bek. nr. 810 af 29. oktober
1997 (transport under 50 km).

o Bek. nr. 201 af 16. april 1993 som aendret ved Bek. nr. 810 af 29. oktober 1997 (transport
over 50 km)

o Bek. 810 af 29. oktober 1897 beskriver krav til pladsforhold under transporten, maksimale
transporttider, intervaller for hvile, vanding og eventelt fodring af dyrene samt krav ved
autorisering af transportvirksomheder. Autorisation bliver kun pakraevet for transporter over
50 km. Det er i denne bekendigerelse, at de skeerpede krav til uddannelse af chauffgrer
stilles.

e Bek. 703 af 19. juli 2001, hvor regler for godkendelse af dyr til transport (sundhedscertifikat
og dyrlaegetilsyn) beskrives. Det bemaerkes, at straffen for overraedelse er eendret fra
"heefte” til faengsel indtil 4 maneder).

o Bek. 761 af 14. august 2000, der omhandler gkologiske fadevarer. Her angives en raekke
krav til transportmateriale, der svarer ngije til kravene fra KMO, dog rettet i forhold til
erfaringer fra praksis.

e Bek. nr. 771 af 29. august 2001, der giver regler for omsaetning af dyr via samlesteder og
eksportisolationsstalde

e Bek. nr. 772 af 29. august 2001, der omfatter godkendelse af rengerings- og
desinfektionspladser til transportmidier som har vaeret i kontakt med kiovbaerende dyr
Forordning nr. 1255 af 25. juni 1997 (mellemstationer)

Forordning nr. 411 af 16. februar 1998 (supplerende normer for transport > 8 timer)

Endvidere er der adskillige cirkulzerer fra Veterinzer- og Fodevaredirektoratet, hvor der gives
naermere instruks om tolkning af Bekendtgarelserne.

Bekendtgarelser nr. 200, 201, 208, 810, 771 og 772 samt relevante dele af 761 er vedlagt til
orientering.

2. Retningslinier og anbefalinger i gvrigt

P14-16. Ud over selve lovgivningen er der en reekke maerkevarebestemmelser, hvor der stilles
udvidede krav til bl.a. transportforhold og ingen brug af el-driver. Typisk for en stor del af
meerkevareordningerne geeldende for svin er, at brug af el-driver i forbindeise med transporten
er forbrudt, mens brug af el-driver pa kvaeg er tilladt med visse begraensninger. Udenlandske
markeder som UK stiller ogsa skeerpede krav til uddannelse af chaufferer, transportmateriel
m.v., nar de keber dansk ked.

P17. Endelig ber naevnes de retningslinier, som er beskrevet i aftalen mellem Dansk Transport
og Logistik og Danske Slagterier samt i HST (Handbogen for SvineTransport), der er
udarbejdet af Slagteriernes Forskningsinstitut, og som giver retningslinier for optimal indretning
af transportvogne til svin.
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Dansk Transport og Logistik

_Uddannelseskursus for chaufferer og vognmaend

3. Punkter, vognmanden skal vare saerligt opmarksom pa

P18. Man skal veere opmaerksom pa, at autorisationen kan inddrages ved gentagne
overtraedelser af reglerne om beskyttelse af dyr under transport eller i tilfselde af en sddan
overtraedelse, som har medfert alvorlig lidelse for dyrene. Dette betyder, at man skal sikre sig
et transportmateriel, der tilgodeser dyrenes veifaerd, og veluddannede personer til at varetage
transporten. Mistes en autorisation, kan man farst sage om at fa den igen efter et ar.
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Dansk Transport og Logistik
Uddannelseskursus for chaufferer og vognmaend

C. Dyrenes adfeerd og fysiske behov ved behandling pa slagteri
1. Udnyttelse af adfaerd til at lette aflsning og drivning pa slagteri

P19-22. Dyr har et synsfelt, der athaenger af deres arts oprindelse. Kreaturer og far har fra
urtiden haft behov for at vaere vagtsomme over for rovdyr og har derfor et synsfelt, der daekker
naesten hele horisonten. Kun bagfra er de "blinde”. Svin, der oprindeligt var skovdyr, har ikke
haft det samme behov, hvorfor deres synsfelt er afgraenset til at se fremad og relativt lidt til
siden. Kreaturer og far ser godt pa lang afstand, mens svins synsfelt er begraenset til ca. 12 m.
Fzelles for alle arter er, at de har en sakaldt flugtzone, hvorved forstas "en given afstand til en
mulig fare, der — hvis afstanden brydes — medferer, at dyret flygter”. Afstanden, det enkelte dyr
accepterer, er i hgj grad afhaengig af, hvor tamt dyret er, og kan variere fra 0 m for et meget
tamt dyr til ca. 30 m for ekstensivt opdraettede kreaturer. Flugtzonen forgges, nar dyr er usikre
eller ophidsede. Det er derfor vigtigt, at der ikke opstar barrierer ("mur”) foran dyrene, nar de
drives fremad. Opfatter dyrene, at de ikke kan komme frem, vil de stoppe op i en afstand, der
cirka svarer til deres flugtzone. Det er ligeledes vigtigt, at personen, der driver, star rigtigt i
forhold til dyret og gar ind i flugtzonen fra den rigtige vinkel for at drive dyret i den gnskede
retning. Kommer man forfra, vil dyret vende rundt eller undvige, hvis der er plads til det.
Kommer man skrat bagfra, vil det ga frem.

P23. Dyr har forskellig felsomhed over for farver, og nogle farver virker mere neutrale end
andre. Farve kan derfor anvendes til at gere ting "synlige” eller "usynlige” for dyrene. For svin
anvendes neutrale farver s& som gul, gran eller orange, nar man ikke ansker at pavirke dyret,
og "synlige” farver sa som sort, grat, hvidt, blat, redt og brunt, nar man ensker at pavirke.

P24 og 25. Dyreartens oprindelse har ogsa betydning for deres lugtesans, og iseer svin oplever
og orienterer sig gennem lugtesansen. Det er derfor vigtigt, at de lugte, svinene mader pa
deres vej til slagteriet, ikke afviger markant fra dem, de er vant til. Er dette tilfeeldet, vil de
stoppe op og undersage den nye lugt, fer de gar videre. Haresansen derimod er relativt ens for
de forskellige arter, og det er her vigtigt, at dyrene ikke generes af uvant stej og dermed varsler
uro til artsfaellerne. Isaer pludselig stej, sdsom en metalldge mod vaeg eller klov mod alu-guly,
vil fa dyrene til at stoppe op og teve med at ga frem.

P26. Oprindelsen har ogsa betydning for, hvor stejle eksempelvis ramper ma veere. Kreaturer
og far accepterer sterre stigning og fald pa ramper end svin, der foretraekker at ga pa en plan
eller let stigende flade. Feelles for alle dyr er, at de bliver nervase, hvis de ikke kan sta fast, sa
glatte gulve og ramper skal undgas, da de vanskeligger fremdriften og i veerste fald kan
medfare beskadigelser pa dyrene. Endelig ber folgeadfeerd neevnes. Far og kreaturer har en
steerk falgeadfaerd, der gor, at nar man far et dyr til at ga frem, felger de andre efter. Svin
derimod har relativ ringe felgeadfaerd og vil nedig tvinges til at ga i "gasegang”. Det ber derfor
sikres, at de systemer, der anvendes i forbindelse med paleesning og aflaesning tager hgjde for
dyrenes forskellighed i felgeadfeerd.

C27-29. Alle dyr viser aggressivitet i starre eller mindre grad, nar de sammenblandes med dyr,
de ikke kender, indtil en ny rangorden er etableret, og handyr viser seksualadfzaerd, hvis de er
kensmodne. Dyr med horn kan forarsage sterre beskadigelse end dyr uden horn. Disse forhold
ma tages i betragtning ved afhentning, transport og afleesning for at mindske beskadigelser hos
dyrene. Fastholdelse af et dyr er en meget steerk stressfaktor, og specielt hvis det ikke er vant
til det. Man ber derfor ikke binde dyr under transporten, med mindre de er vant til det. Endelig
ber nsevnes, at svin der er enmavede dyr, kan blive karesyge under transporten, nar
transportforholdene er darlige.
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2. Adfaerd under transporten

Adfeerd under transporten afhaenger i hgj grad af pladstildeling pr. dyr, og om dyr, der ikke
kender hinanden, er sammenblandede, men generelt er adfeerdsudfoldelser under transport
begraensede, selv om dyrene er i nzer kontakt og overskrider hinandens flugtzoner. Dels er der
manglende plads, og dels skal de koncentrere sig om at st fast under transporten.

P30 og 31. Svin: Svin har ingen foretrukken orientering i forhold til kerselsretningen. Ved en
pladstildeling p& 0,35 m?/100 kg svin (transporter under 4 timer) star svinene taet og stetter
hinanden. Feglgelig er der en minimal "skiften plads” under transporten og eventuel aggression
begraenser sig til markeringer. Svinene bliver staende de forste 20-25 min. af transporten,
hvorefter de gradvis begynder at sidde og derefter at ligge. Andelen af siddende og liggende
dyr ved ankomst til destinationen afhaenger af transportens laengde og i evrigt ogsa af
gruppens adfzerd. Ved en pladstildeling p& 0,42 m%100 kg svin (transporter over 4 timer)
stotter svinene ikke hinanden under transporten, og de har vanskeligt ved at sta fast gennem
skarpe sving og rundkersler. De skifter tit plads, og markeringer kan fare til slagsmal, hvis der
er aggressive svin i flokken. Falgelig gar der laengere tid, for svinene begynder at sidde og
ligge.Ved laengerevarende transporter vil svinene til sidst sove under transporten. Uanset
pladstildeling er slagsmal hyppigere, nar bilen star stille end under korsel.

P32. Kreaturer: Voksne dyr veelger normalt enten at sta i eller pa tveers af karselsretningen.
Ved kortere transporter star de op under transporten, uanset om de er bundne eller €j, og det
er forst efter hogen tid, alt afhaengig af kategori, at nogle af dyrene laegger sig ned. For voksne
kreaturer begynder de farste dyr at laegge sig efter 16-20 timers transport, og for sma kalve
laegger de farste dyr sig ned allerede efter 1-2 timers transport. Ubundne dyr kan skifte plads
under transporten, iseer hvis de generes af andre dyr i flokken, men normalt koncentrerer de
sig mest om at holde balancen.

P33. Far: Far og lam har ingen foretrukken orientering i forhold til kerselsretningen. De
begynder at laegge sig ned efter 1-3 timer, alt afheengig af kerselsforhold. Nar vognen holder
stille vil liggende dyr normalt rejse sig.

3. Fysiske behov under transport

P34-38. Alle dyr har en komfortzone med hensyn til temperatur, hvor de faler sig bedst tilpas.
Temperaturer under og over denne zone vil belaste dyrene i sterre eller mindre grad. Nar
temperaturen er hgjere, vil dyrene have behov for afkgling, nar den er under, er det omvendt. |
praksis styrer man temperaturen i vognen via ventilationen, men det kan veere vanskeligt, nar
vognen star stille. Passende stroelse vil bidrage til dyrenes komfort via absorption af urin og
gedning. Tilstraekkelig ventilation overalt i vognen er ogsa afgerende for komforten, og mangel
pa samme vil fare til hgjere dedelighed under transporten i hvert fald for svin. Vognens
vibrationsegenskaber er generelt vigtige for komforten, og for svin ber visse frekvenser undgas
mest muligt for at forhindre, at dyrene bliver keresyge. Alie dyr har krav pa ikke at udsaettes for
aggression og beskadigelser under transporten.

P39. Ved lsengerevarende transporter (over 8 timer) kan der vaere tale om hvilepauser og efter
visse intervaller, der afhaenger af dyreart og ~alder, ogsa vanding og fodring. Dyrenes faktiske
krav er ikke videnskabeligt dokumenteret, og de retningslinier, der findes, er derfor et
kompromis.
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D. Krav til keretgjerne og deres anvendeise
4.  Materiel
P40-41. Der er i dag en rakke krav, som keretgjer skal opfylde.

P42. Der bor veere luftaffijedring pa alle vognens eller vogntogets aksler. Med luftaffjedring er
vognens vibrationsegenskaber sa optimale som muligt, og karesyge under transporten
mindskes mest muligt.

P43-45. Vaegge og tag skal vaere isolerende, sa fastfrysninger og store temperaturudsving
undgas. Vaegge/tag skal vaere med plane overflader og ikke have fremspring, som kan skade
dyrene. De udvendige farver for vaegge og tag ber veere lyse, sa stralevarme fra solens
pavirkning mindskes. Vaegge skal vaere stabile og uden vaesentlige udbgjninger, kunne optage
kreefter fra de dyr, der transporteres, sa skader pa dyrene undgas. Vaegge skal forsynes med
ventilationsabninger, der monteres passende de kategorier af dyr, der transporteres, og
afskaermes i overensstemmelse hermed. Abningsstarrelse for tremmeafstande og netmasker
ma ikke vaere sa store, at kreaturer, svin, far og lam kan fa klove/ben ud gennem
ventilationsabningerne og derved komme til skade eller pafere andre skade udenfor
vognkassen.

P46-48. Gulv skal vaere steerkt nok til at kunne baere veegten af de transporterede dyr, sa
skader pa dyr som felge af glatte lunker og deciderede gennemslidninger ikke opstar. Gulv skal
veere plant, skridsikkert og uden spalter eller abninger, hvor dyrene kan blive beskadiget.
Spalteabninger i overgange og ved lager ma ikke vaere sa store, at klove kan komme i klemme
eller blive beskadiget. Belaegningstype/overflade, som anvendes pa gulve, ber vaere samme
materiale, som vaelges til lzesseren og omvendt, herunder ensartet farvevalg, sa dyrene ikke
skal passere forskellige belaegningstyper med varierende skridsikkerhed og synsindtryk.
Belaegningsvalget afpasses dyrenes adfserd, sa de tor ga ind/sta pa det.

P49. Rumopdeling foretages med skillelager. Der skal veere et tilstrackkeligt antal lager, sa de
dyr, der transporteres, kan adskilles ud fra krav om max. gruppestorrelse, adskillelse af dyr der
kan veere fientlige overfor hinanden og for at sikre, at dyrene kan sta fast under transporten.
Skillelagen, der anvendes til rumopdeling, skal kunne aflukkes i faste positioner og i @vrigt
vaere opbygget, sa dyr ikke kommer til skade. Opbygning af skillelagen bar afpasses
ventilationsabningerne langs vognsiden pa en méade, sa fri ventilering gennem vognkassen
sikres. Der monteres tremmer/net i lagernes gvre dele fra underkant af veegsidernes nedre
ventilationskant og opefter.

P50. Laessere pa vogne bear virke ved hydraulik, som giver stor driftsikkerhed og fungerer
hurtigt ved stop. Laessere skal forsynes med raekvaerk, hvis ladhgjde er 500 mm over terraen.
For svin, far og lam skal reekveaerk vaere min. 0,75 m og for kreaturer 1,3 m. Rakvaerk pa
leesser ma ikke forarsage skader pa dyrene, nar leesser er i drift eller parkeres i vognkasse.
Krav til leessers gulv er de samme som til vognkassens gulv (skridsikkerhed, spalteabninger,
farvevalg m.v.). Endvidere ma det sikres, at dyr ikke kommer til skade mellem leesser og
bagsmaek, nar lzesser anvendes. Leessers haeldning ber ikke kunne overstige 20 grader, og
den maksimale last skal veere angivet ved skiltning. Krav til ramper, eksterne som interne, er de
samme som for udvendigt monterede laessere.

P51. Haengere er tilladt, safremt de opfylder samme krav, som der stilles til vognkasse pa
forvogn (bemaerk endvidere afsnit om ventilation). Ved drivning af svin mellem forvogn og
haenger gaelder samme krav, som der stilles til bade vognkassens-og laesserens indretning.
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P52. Fremspring ma kun forekomme under visse forudszetninger og principielt kun, nar disse er
udenfor dyrenes normale opholdsomrade. Fremspringende dele eksempelvis stolper, hvorpa
lager-er monteret, accepteres med visse begraensninger. Fremspring er arsag til skader pa dyr,
men normalt ses de forst efter, dyrene er slagtet.

P53. Mekanisk ventilationsanlaeg skal forefindes i fleretagers vogne, der transporterer svin.
Kravet geelder bade for forvogne og haengere. Ventilation skal for transporter over 8 timer i to
etagers vogne vaere tvungen eller saledes, at den sikrer en indetemperatur pa 5-30°C med en
tolerance pa + 5°C. | sa fald skal temperaturen registreres lgbende. For transporter under 8
timer skal ventilationen vaere 75mtime/100 kg svin i to etagers vogne. Tilleegsnormer for
lastbiler, der anvendes ved >8 timers transport indeholder i avrigt ventilationskrav, savel nar
vognen star stille, som nar den kerer. Iszer svin er meget felsomme overfor darlig ventilering,
som kan fore til forhgjet dedelighed.

P54. De anvendte farver pa vognen skal udnytte dyrenes adfaerd bedst muligt, vaere jeevne og
uden kontraster, der far dyrene til at stoppe op.

2. Anvendelse:

P55-56. Ligesom for materiel er der en raekke krav om anvendelse af keretajer i praksis.

P57-59. Pladsforhold skal tildeles de enkelte kategorier af dyr i henhold til lovgivning. Mellem
de i lovgivning angivne vaegte interpoleres, hvis man ikke kan finde sin egen vaegtgruppe
direkte. Vognmand/chauffer er ansvarlig for, at krav til arealer overholdes i forhold til den
transporterede vaegt.

P60-61. Rumstarrelse har sammenhaeng med gruppesterrelser af dyr, som er rimeligt
handterbare, nar der ses pa lovens krav, men det kan anbefales at nedszette gruppestorrelsen
for visse kategorier af dyr. At nedsaette gruppestarrelsen for visse kategorier af dyr letter
drivning yderligere, og for slagtesvin vil grupper pa 15 vaere i harmoni med de nyere
foldeanleeg pa slagterierne.

P62-63. Etagehejder skal vaere saledes, at dyr kan sta oprejst i naturlig stilling og ikke mindre
end, at der er tilstrackkelig plads til, at naturlig ventilation kan forega henover dyrene. Keres der
med varierende starrelser af dyr, er det de sterste dyr, der vejledende fastsaetter etagehgjden.

P64-65. Ventilation og temperatur udger i feellesskab en enhed, der skal sikre, at dyr under
transport har de bedst mulige klimatiske forhold. Dyr har det bedst indenfor visse klimatiske
rammer, der kan betegnes som "komfortzone". Under transport er det vigtigt at opretholde
denne komfortzone af hensyn til dyrenes velfeerd, og visse kategorier har sterre risiko for at de.
God ventilation opnas, nar ventilationsmaengden er min. 75 m*/time/100 kg levende vaegt. Ved
transporter over 8 timer samt ved brug af vogne med flere etager skal ventilation vaere
mekanisk. Temperatur fra de enkelte vognrum skal kunne aflaeses fra fererhuset, hvis
transporttid er over 8 timer.

P66-67. Kerselsmenster har stor indflydelse pa det stressniveau, dyrene oplever under
transport. Karsel skal forega jeevnt og roligt, afpasset vejenes beskaffenhed og form, sa dyrene
ikke mister balancen og beskadiges.

P68. Sammenblanding af forskellige starrelser dyr ma ikke finde sted, hvis dyrene af den grund
kan skade hinanden. Undtaget er voksne diegivende hundyr med unger. Dyr af samme
starrelse ma heller ikke sammenblandes, hvis de pa grund af fremmedheden vil skade
hinanden. Et eksempel pa dyr, der ikke ma sammenblandes pa grund af starreise, er ungtyre-
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/kalve og orner, der ikke ma sammenblandes, da de sandsynligvis vil blive aggressive overfor
hinanden/slas.

P69. Laesser skal betjenes, s& de ikke medferer beskadigelse hos dyrene. Betjeningspaneler
skal placeres, sa leesser under brug kan overskues bedst muligt. Lukning af lzessere med
fiernbetjeningsenhed er ikke acceptabel.

P70. Heengere anvendes ofte ved transport af kreaturer, men ses ogsa brugt ved
svinetransporter. Oftest er det ikke muligt at kere ud til producenter med forvogn og hzenger,
hvorfor forvogn bruges til indsamling af dyr, der omlades til laesser, som er parkeret et sted i
opsamlingsomradet. Det er umuligt at sikre dyrene tilstreekkelig ventilation og en temperatur
indenfor komfortzonen. Desuden er der starre risiko for slagsmal, nar der ikke keores.
Anvendelse af anhaengere ber kun ske, hvis dyrenes tarv tilgodeses, og det vil sige, at de
ifelge lovkrav kun ma placeres med dyr pa godkendte pladser.

P71. Drivmiddel er normait et breet eller en plade, som har til formal at lede dyrene i en ansket
retning. Drivmiddel i form af el-drivere er ifalge lovgivning kun tilladt at bruge pa voksne svin og
kreaturer, og kun hvis elektroder placeres pa dyrenes bagpart, og endvidere kun pa dyr der har
mulighed for frit at kunne ga frem og kun i nedstilfelde. Bemaerk, at der i aftale mellem
slagterierne under Danske Slagterier og vognmzaendene er indgaet en aftale om, at el-drivere
ikke ma anvendes pa svin i forbindelse med transport til organisationens slagterier, og det er
heller ikke tilladt af UK-kunder. Drivning kan endvidere foretages med "lededyr", som det ses
med far. Drivmidler i form af sorte plader giver den bedste effekt og skaber en barriere, som
dyrene opfatter som en forhindring, der ikke kan passeres. El-drivere, gummislanger og
lignende er mere at betragte som skreemmemidler end drivmidler. Drivning skal udnytte
dyrenes adfaerd med tanke pa flugtzoner og skal altsa principielt altid forega fra dyrenes
bagpart.
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E. Typiske problemomrader

"P72-73. Dér'er en raekke punkter tilknyttet materialet og udnyttelse af samme, som kan give
problemer.

P74. Stabilitet/veegtfordeling er et omrade, der kan give alvorlige folgevirkninger, hvis man ikke
er opmaerksom pa problemet. Problemet kan forekomme ved anvendelse af fleretagers vogne
som folge af "overlaes” pa gvre etager i kombination med transportens udferelse. For hgj
hastighed og/eller hjul, der kommer ud i en bled rabat, har veeret arsag til, at vogne er vaeltet.
Ved mobile etagedaek er det vigtigt farst at kere daskket op, nar der skal dyr ind pa nedre dask
og ikke fer. Nogle forhold, man yderligere skal vaere opmzaerksom pa, er passagemulighed
under broer, og for vogntyper med haevbart tag, at dette er nede i kerestilling, far transport
pabegyndes.

P75. Etagesikkerhed/klemningsfare ved fleretages vogne er et omrade, der skal rettes stor
opmeerksomhed mod. Ved mobile etager skal det sikres, at de lases mekanisk i rette
positioner, sa etager ikke falder ned. Selve udstyret til at haeve/saenke etager kan vaere
hydrauliske cylindre, wiresystemer eller spindler. Cylindre betragtes normalt som de mest
driftsikre systemer, men de kan kere skeevt og dermed lase tag/etage. Wirer skal kontrolieres
for slid pa wiretrade, og det skal sikres, at wirer ikke kan komme i kontakt med dyrene. Spindler
kan have funktionsproblemer med at haeve/saenke en etage, hvis vognkassen vrides eller star
skeaevt.

Etagedzekket kan beskadige dyr, nar etagen keres op/ned, og selv sma spaiter kan fange
kloven pa et dyr. Etagedaek opbygget med lodrette vaegsider, sa etagen virker som et kar, giver
en forholdsvis stor sikkerhed mod klemningsskader i forhold til daek med vandret
overgang/afdeekning mod vaegsider, og er at anbefale. Ved sidstnaevnte modeltyper spiller det
ogsa en vaesentlig rolle, hvor godt sider er afstivet eller kan bgje ud. Ventilationsabninger
opbygget af tremmer eller net giver ogsa risiko for, at dyr kan komme til skade i sterre og
mindre omfang. En af de mest sikre metoder ved mobile etager er at afdaekke
ventilationsabninger med strackmetal og vaere opmeerksom pa, at alle fremspring/aendringer i
eksempelvis vaegoverflader udger en risiko for, at dyr kan komme til skade.

P76. Friskluftindtag for mekanisk ventilation og det tilhgrende krav til ventilationsabninger pa
min. 125 mm hgjde ved indvendig vognbredde pa 2400 mm giver ikke chauffaren nogen
egentlig vejledning i nedvendigt behov for reelt abningsareal, nar temperaturen i vognkasse
ikke er kendt. Vognmand vil dog altid vaere ansvarlig, hvis dyr lider overlast. Friskluftindtag skal,
som ordet siger, give frisk luft til dyrene og ber derfor placeres over forerhus eller lignende.
Frisk luft fares nogle gange via forsmeaek, gennem indtag placeret over gearkasse/motor. Det
kan fare til indtag af utilsigtet ekstra varme og afgas fra motor. Principielt bar friskiuftindtag og
afgas fra motor placeres over fererhus, uden at der dog ma forekomme "kortslutning” mellem
disse.

P77. Fremspring giver ofte problemer i form af skader pa dyr. Beslag, kanter og profiler af
forskellig art, der sidder i hgjde med dyrene og ikke er udformet med omtanke, udger en risiko.
Fremspring ber placeres uden for dyrenes opholdsomrade eller udformes pa en made, sa de
"afrundes”, planforsaenkes med mere. Uheldigt placerede fremspring kan ofte ses via meget
blankslidte profilhjerner, ned- eller tyndslidte pladedele og lignende.

P78. Gulv og skridsikkerhed er et omrade, der ofte giver problemer. Udbudet af materialer, der
kan opfylde krav om holdbarhed, styrke og skridsikkerhed, er begraenset. Aluminiumsbunde
giver en vis skridsikkerhed, men normalt anvendte typer med drabemeanster slides hurtigt og
bliver glatte, isaer hvis der anvendes sand som “strgelse”. Gummibelsegninger og gulvkvaliteter
med lignende egenskaber giver en holdbar skridsikker overflade og har endvidere en raekke
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fordele, som ingen metaloverflader kan give. De bledere beleegninger giver en vaesentlig
reduktion af stgjniveau, nar dyret drives ind pé/ud af vognen, en lettere drivning pa grund af
- den lavere stgj, og fordi dyrene kan sta fast.

P79. Leessere pa vogne kan ogsa betegnes som et alvorligt problemomrade. Geengse lassere
har en vandring vaek fra vognkasse, nar de anvendes, og dette giver ofte anledning til, at dyr
klemmes med alvorlige skader til folge. Nar laesseren keres ind i vognkassen, er der et
tilsvarende problem. Mange forseg er gjort for at lase problem med den abning, som
fremkommer mellem vognkasse og leessers raekvaerk, men ingen kan betegnes som ideelle og
100% sikre. Det er derfor vigtigt, at chaufferen er opmaerksom pa den side af laesseren, der
vender vaek fra ham. Et andet laesserproblem er valg mellem teette sider eller sider opbygget af
tremmer. Tremmer har fordele, nar dyr skal ind pa leesseren, men ger det vanskeligere at fa
dyrene ind pa vognen. Det omvendte ger sig gaeldende, hvis laesserside er opbygget af plade.
Betjening af leessere fra farerhus forekommer men er absolut ikke tilradeligt, da det er umuligt
at overvage, om dyr herved klemmes.

P80. Haengere udger et problem i sig selv, da de er uhandterlige at kere rundt med ved
normale afhentningssteder hos producenter. Haengere szettes ofte pa offentlige
parkeringspladser med f.eks. svin, som har en udpraeget tendens til at begynde slagsmal, nar
de er anbragt pa en vogn, der star stille. Opringning fra privatpersoner, der klager over disse
haengere, er ikke unormale. Temning pa slagteriet foregar normalt direkte fra haengeren, og
forvognen temmes ogsa via haengeren, hvorved der forekommer problemer med skiftende lys
og lignende.

Det er et lovkrav (Bek. nr. 771 af 29. august 2001), at omlaesning sker pa godkendte pladser,
og dette tolkes saledes, at ogsa haengere med dyr, og som er frakoblet forvogn ogsa kun ma
st& pa disse godkendte pladser.

P81. Nadsituationer opstar heldigvis kun sjeeldent. Men hvad ger man s3 ? En nedsituation
kan i realiteten opdeles i reel nadsituation og uheld. | det forste tilfeelde er der ofte tale om
starre risiko for, at de dyr, der transporteres, alle vil lide skade. Der kan vaere tale om, at
vognen er veeltet eller lignende alvorlige uheld. Kontakt Falck i disse situationer og giv
slagteriet besked om haendelsen. | det andet tilfeelde teenkes der mere pa skader pa enkelte
dyr. Der er ofte tale om dyr, der klemmes af lzesser eller mellem en mobil etage og veegside.
Giv slagteriets modtagedyriaege besked og undersag arsag/ret fejl.
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F. Udleveringsrum

P82. Udleveringsrum anvendes primeert for at sikre mod smitte ved afhentning af svin. Der er
forskellige typer rum, men feelles for dem alle er, at de overordnede kriterier for god velfaerd
skal overholdes:

o af flytning af dyrene skal ske med mindst mulig tvang
e svinenes fysiske behov skal veere deekket
¢ svinene ma ikke lide overlast

Uanset hvilket system, der veelges, er det afgerende ikke at sammenblande fremmede svin, for
de laesses pa vognen for at modvirke slagsmal.

Principielt er der fire forskellige systemer for udleveringsrum:

G. P83 Direkte levering af svinene fra stierne af landmanden/medhjeelper selv: Hvis blot
fremdrivningen foregar roligt uden anvendelse af tvang, kan dette system opfylde de
overordnede kriterier.

H. P84 Korttidsudleveringsrum ("%z times udleveringsrum”): Svinene drives skansomt ud,
kort tid inden vognen kommer til et omrade umiddelbart i neerheden af stalden.
Fremmede svin ma holdes adksildt indtil paleesningen, og dyrene skal skanes for staerk
sol, regn, sne m.v.

I P85 Langtidsudleveringsrum ("Halvdagsudleveringsrum”): Denne type rum er lukket og
adskildt fra den gvrige stald bade med hensyn til aflob og ventilation. Svinene flyttes
skansomt til udleveringsrummet aftenen fer afhentningen, og fremmede svin holdes
adskilt fra hinanden. Der skal vaere adgang til vand. Vognmanden kan derefter afhente
svinene selv.

J. P86. Mobilt eller transportabelt udleveringsrum: Dette system giver den bedste
smittebeskyttelse og anvendes af bl.a. SPF producenter. Producenten laesser skansomt
sine dyr selv og holder fremmede svin adskilt fra hinanden. De kares derefter ud til et
aftalt sted pa en fastsat tid, sa ophold pa traileren kun er kortvarig. Dyrene skal skanes
fra vejrliget, iseer staerk varme eller kulde. Vognmanden overfarer selv svinene direkte fra
traileren til vognen.

P87 For alle former af udleveringsrum skal tidskarselsforhold vaere gode.
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G. Rengering og desinfektion af transportvogne

'P88. Producenter er blevet mere og mere opmaerksomme pa smittebeskyttelse i beszetninger,
og at transportvogne, der afhenter svin, er en mulig kilde til smittespredning besaetninger
imellem. Det er et krav, at transportvogne er rengjort og desinficeret inden afhentning af de
forste lees svin ved indenlandsktransporter, dersom det forrige laes har omfattet svin fra
besaetninger med sygdomsproblemer, eksempelvis en niveau 3 salmonellabesaetning. For
transportvogne, der har veeret udenlands, gaelder, at de skal rengeres og desinficeres ved
greensen for derved at sikre mod indfersel af smitte fra udlandet.

P89. En hvilken som helst procedure for rengaring og desinfektion skal opfylde en raekke krav:
den skal veere effektiv, den ma ikke gennemferes pa en sadan made, at chauffgrens helbred
pavirkes negativt, og endelig skal den gennemfares, sa omgivelserne ikke forurenes, dvs. pa
dertil indrettede pladser.

P90-91. Det ferste trin er at fierne alt streelse og gedning fra vognen pa udskrabningspladsen.
Dels fjernes kilder til infektion, og dels gar processen den efterfelgende rengering og
desinfektion lettere. Efter at vognen er kort frem til vaskepladsen, spules vognbunden, leesser
og indvendige sider grundigt med trykrenser, sa ingen synlige rester er tilbage. Ved
indenlandsktransporter er det normalt ikke nedvendigt med rengering.af bilens udvendige sider
og hjul, men for biler, der har vaeret udenlands, skal ogsa disse rengeres.

Efter rengering af vognen er der flere muligheder for efterfelgende desinfektion, hvoraf kun to
vil blive omtalt. En korttidsvirkende metode, hvor der anvendes steerkere brugskoncentrationer
og en langtidsvirkende metode, hvor der benyttes svagere brugskoncentrationer.

P92. Ved den forste metode udlaegges pa vognens bund, laesseramper og de indvendige sider
en staerk alkalisk saebe gennem kemi-injektor helst med lavtryksrenser. Som alkalisk seebe
anbefales eksempelvis SFK Ragovnkiar i 1,0% dosering (modsvarer en koncentration pa 2%o
NaOH og en pH pa 12 i brugsoplgsningen). Andre alkaliske saeber som Rarrens eller Vognrens
kan alternativt anvendes. De alkaliske saeber er generelt gode rensemidler og har
desinficerende egenskaber over for en del virustyper men ogsa over for en del bakterier.
Saeben skal virke i 10 minutter, hvorefter den skylles af med vandslange.

P93. Ved den anden metode anvendes ligeledes en staerk alkalisk seebe som ovenfor. SFK’s
Rogovnkiar i 0,5% dosering, som svarer til en koncentration pa 1%, NaOH og en pH pa 12 i
brugsoplesningen, kan anbefales, men ogsa Rarrens eller Vognrens kan anvendes. Seeben
skal virke i 10 minutter, hvorefter den skylles af med vandslange. Dernzest haeldes savsmuld i
bunke pa vognbunden, og der sprejtes atter med Raegovnklar i 0,5% dosering. Savsmuldet
spredes derefter ud over den vade vognbund.

P94. Ved begge metoder rengeres stavlerne og gummimatte fra farerhuset med varmt vand og
desinficeres med en opl@sning af Ragovnklar (0,5% oplgsning). Ved begge metoder geelder
endvidere, at biler, der har vaeret udenlands, ogsa skal desinficeres pa udvendige sider og pa
hjulene.

P95-96. Ulemper ved brug af steerk alkaliske saeber: Det kan ikke helt forhindres, at der
kommer skader i form af teering og misfarvning mm. pa alkalifelsomme materialer som
aluminium, zink og galvaniseret stal. Endvidere vil en reekke beskyttelseslakker kunne
nedbrydes og treeveerk hurtigt nedslides. Selv fortyndede oplgsninger af baser kan virke staerkt
irriterende eller setsende for hud, gjne og slimhinder og kan give langsomt helende sar.
Indanding af aerosoler af fortyndede oplgsninger kan desuden medfare stserk irritation af
lungerne. Fortyndede oplesninger pa under 2% anses ikke for at veere miljgbelastende.
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P97. Ulemper ved brug af hajtryksrenser. En meget vaesentlig ulempe ved brug af

' “hejtryksrenser med et vandtryk pa 100 barer dannelsen af meget kraftige aerosoler bestaende
af veesketadger med dréber, der er sa sma, at de dels ved indanding kan traenge helt ned i
lungerne, dels kan holde sig sveevende i luften i lzengere tid og derved spredes over store
afstande. Ved brug af hejtryk er det ikke kun vand, der hvirvles op i sma draber, men ogsa
rengeringsmidiet, snavs og sygdomskim. Er uheldet ude, vil sygdomskim gennem aerosoler
kunne spredes via luften og via indsugningsluften til en stald sprede en husdyrsygdom. Der er
derfor gode argumenter for at overga til brug af lavtryksrenser (25 bar) ved rengering af
transportvogne.

Renggaring af vogne med alkalisk saebe efterlader ikke en steril overflade. Har der veeret
transporteret dyr fra besaetninger med sygdomsproblemer, eller har vognen vaeret i udlandet,
ber der efterdesinficeres med Oxivit Aktiv Plus, der er et overordentligt effektivt
desinfektionsmiddel baseret pa paereddikesyre og som bl.a. anvendes af SPF selskabet. Midlet
er tillige virksomt ved lavere temperaturer (effekt ned til 5°C). Der efterskylles ikke med vand
ved efterdesinfektion med Oxivit Aktiv Plus, da desinfektionsmidlet forsvinder ved
“fordampning”.
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_Afsluttende prove kursus
Transport af Levende Dyr

Navn:

Spsergsmalene skal fortrinsvis besvares ved afkrydsning ud for et eller flere forslag. Eventuelt
korte forklaringer kan desuden tilfgjes pa linien under spergsmalet

Afsnit 3 (B)

1. Hvor megen plads skal et svin pa 100 kg. have, nér det transporteres under 4 timer ?
a. 0,32 m?

b. 0,35 m?

c. 0,42 m?

2. Hvornir kan en autorisation inddrages ?

a. Ved gentagne overtraedelser

b. Ved alvorlig patale fra dyrlege

c. Ved forkert meerkning af dyrene

Afsnit 4 (C)

3. Hvilken af folgende farver er ’synlig” for svin?
a.grd

b.gron

c.bld
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a. Ved siden af dyret foran forbenene
b. Bag ved dyret

c. Skrat bagved dyret omkring flugtzone grensen

S. Hvorndr er slagsmal hyppigst blandt svin ?
a. ndr bilen str stille

b. under korsel

Afsnit 5 (D)
5.1 Materiel (D1) ja

6. Bor der kun vere affjedring pa forhjulene?

. 4. Hvor skal man placere sig i den sakaldte “flugtzone” nr kreaturerne skal drives frem ?

nej

7. Skal skilleveegge kunne aflukkes i faste positioner?

8. Skal vegge og tag veere isolerende?

\O

. Skal gulv veere skridsikre?

k.

0. Bor den udvendige farve pa keretgjet veere merk?

11. Er der specielle krav for drivning af dyr fra haenger til forvogn?

12. Skal der vaere mekanisk ventilation pé alle etager pa fleretagers vogne?

13. Skal de indvendige farver i en vogn vare med kontraster?

14. Ma lasserens haldning overstige 25 grader?

15, Bor vogn- og l@ssergulv vare af samme materiale?

16. Hvordan skal skillevaeggene vare udformet i forhold til ventilationen?
a. Med lukkede flader s& kontakt med nabodyr undgas
b. Tremmelager der tillader uhindret luftgennemstremning

c. Lukket flade til dyrets ryg og derover tremmer
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17. Hvilket drivmiddel m& anvendes?

a. Alle midler

b. Bret eller plade

c. Eldriver

18. Hvordan m3 en el-driver bruges under transport ifelge brancheregler?
a. Ingen brug tilladt -
b. 1 serlige tilfeelde, hvor dyrene er vant til eldriver
c. ved inddrivning til slagteriets rampe o
19. Hvilken mindste etagehgjde kreeves for transport af 100 kgs svin?
a.09m

b.1.,0m

c.,Im

Afsnit 6 (E)

20. P4 hvilken type etagedak undgés klemningsskader bedst? (fleretagebiler)
a. Etagedak opbygget med lodrette vaegsider

b. dek med vandret overgang/afdaekning mod vagsider
21. Hvorfor er det vigtigt at 1se en mobil etage fast med en mekanisk 13s?
a. lovkrav __

b. for at undgd klemning af dyr pa underliggende lag

c. for at bilen skal kere mere stabilt

Dansk Transport og Logistik
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22. Hvilke krav er der til udleveringsrum hos landmanden?
a. ingen krav

b. God adgangsvej, frihgjde og belysning
¢. Landmand skal hjelpe ved lesning
Afsnit 8 (G)

23. Hvorfor er vask og desinfektion af transportvognen vigtig?
a. Bilen skal prasentere sig godt hos kunden

b. Smittespredning mellem besatninger minimeres
c. Ellers vil bilens tomvzgt blive for stor
Generelle spargsmal ja
24. Findes et opslagsvaerk om opbygning af en grisebil?

23. Er der et landsdaekkende kontaktnet for dyretransporterer?

nej




