MINISTERIET FOR
FAMILIE- OG
FORBRUGERANLIGGENDER

ORIGTAL

Folketingets Udvalg for Fadevarer, Udvalget for Fadevarer, Landbrug og
Landbrug og Fiskeri Fiskeri (2. samling)
FLF alm. del - Bilag 192
MODTAGET Otfentligt

31 A 2085
[Slo
Den Centrale InQicvenng
31.05.2005
J.nr.: 436-34

/. Til udvalgets orientering fremsendes hermed den modtagne redegerelse fra Fadevarestyrelsen om
sagen om transport af smagrise fra Danmark til Tyskland.

ars Barfoed

Stormgade 2-6 1470 Kobenhavn K T33951310 F 33951311 www.minff.dk minff@minff.dk




MINISTERIET FOR FAMILIE~
0G FORBRUGERANLIGGENDER

Fgdevarestyrelsen

Ministeriet for Familie- og Forbrugeranliggender
Departementschef Henrik Nepper-Christensen
Stormgade 2 - 6

1470 Kgbenhavn K

30.05.2005
J.nr.: 2005-20-293-00226/ BB
Deres ref. nr.: 436-34

Kare Henrik Nepper-Christensen

Hermed fremsender jeg Fodevarestyrelsens redegorelse i sagen om transport af sméagrise til

Tyékland.

Det kan samtidig oplyses, at jeg i dag har givet veterinarchef Svend Johansen, Fedevareregi-

on Ringsted en mundtlig tilrettevisning i anledning af hans fejlsken i sagen.

Med g¢nlig hilsen

-~ Cher -. A
ders Mun%nse

Markhej Bygade 12 T 33956000 www.fvst.dk
2860 Sgborg F 339560 01 fvst@fvst.dk




MINISTERIET FOR FAMILIE-
0G FORBRUGERANLIGGENDER

Fadevarestyrelsen

Redeggarelse til ministeren

om

sagen om transport af smagrise fra Danmark til Tyskland

Den 31. maj 2005
J.r.: 2005-20-293-00226




INDHOLDSFORTEGNELSE

L. SaAMMENAIAZ......coiiireeirieiteeieeieeieree sttt ses ettt r e s sae e et snbeesressbbesabesbesnassrsesns 3
2. Baggrund for SAZEN ......ccvvieriiiiiee e e s 5
3. Departementets anmodning om en redegarelse ........cocevivvieriiniiienennennieniinnienne e 5
4. Kort beskrivelse af reglerne ......ooeeeeveeiieeiiiiie S
4.1.  AUtOrisation SOM trANSPOItOT........cceeveerrerereereerereeneetestereeeeseeesessessnesnessessassesesssesses 6
4.2, Myndighedskontrol ..........ccccooveeriiriiiiininiiiiiec 6
5. Oplysninger fra de tyske veterinermyndigheder 1 SAgen ........c.cevveeerivireeiieniiriniecrennennnnne, 7
5.1, Tyske arealKrav .........oocverveiniiiiieiiieceeeeetc s 8
5.2, Danske arealkrav ........cccevveeiieerieiiieesrenieesiee st esee st seresias e sbesbassnssanens 8
6. Fadevareregion Ringsteds redegorelse 1 SAZeN ......cccceveeierieiirieiniinenie it 9
7.  Generel beskrivelse af ansvarsfordelingen........cccoceeceviininiiinininniini 10
7.1, Kort om myndighedSanSvar .........ccecocevveerieenieriincecitcici s 13
8. Ansvarsplacering i den KOnKrete $ag.......cccocceeereeriinncceniiininniiinninnen e 14
9. Fremtidige foranstaltninger for at undga gentagelser .........cccccvvcvieninninnciiinnicininnnn, 14

Side 2/15




1. Sammendrag

Den 19. maj 2005 fremgik det af en meddelelse fra en tysk pressetjeneste, at en dansk trans-
portvogn med smagrise var blevet politianmeldt i Sydtyskland. Der var ifolge meddelelsen

konstateret 97 dede dyr.

Fodevarestyrelsen anmodede straks de tyske veterinermyndigheder med om en redegorelse

for, hvad der var sket, og har fra Tyskland faet en forelabig redegorelse, og en razkke billeder.

Det fremgar af den tyske redegorelse, at transporten blev politianmeldt pa en rasteplads ved
Passau den 18. maj 2005 kl. 5 om morgenen. Veterinaerkontrollen konstaterede overbelag-
ning og talte i alt 650 dyr pa vognen, hvoraf 96 var dede og 4 matte aflives. Af sundhedscerti-
fikatet fremgik det, at det var et lees pa 639 smégrise fra Preeste. [ forhold til danske bestem-

melser havde transportvognen overbelegning pa ca.126 dyr.

Fedevareregion Ringsted har oplyst, at en tilsynsferende dyrlege undersegte dyrenes trans-
poftegnethed den 17. maj 2005. Besaztningen har rutinemessig udfersel af 700 smagrise
ugentligt, og det oplystes til regionen, at det var en ”gentagelse” af en tidligere transport. Da
grisene var en uge &ldre end normalt, nedsatte den tilsynsferende dyrlege antallet af grise til
639. Dyrlaegen var en gang ombord pé transportbilen og vurderede beleegningen pa et lesset
afsnit. Regionen er senere blevet bekendt med, at den anvendte vogn var mindre end normalt.

Fadevareregionen konstaterer, at der er sket et meget beklageligt fejlskon.

Det er Fodevarestyrelsens vurdering, at transporten ma karakteriseres som groft uforsvarlig
behandling af dyr. Ansvaret for transporten pahviler transporteren og chaufferen. Fedevare-
styrelsen finder, at regionens tilsynsforende dyrlege har foretaget et konkret fejlsken ved ikke
at gribe ind, men dette har ingen indflydelse pa, at ansvaret for transporten pahviler transpor-

toren og chaufforen.

Foadevarestyrelsen finder, at sagen ber give anledning til, at der ivarksattes initiativer med
henblik pa at styrke kontrollen. Styrkelsen vil blive ivarksat pa tre niveauer:
o Skerpet tilsyn fra Merkhej med fodevareregionernes dyrevernsmaessige kontrol 1 be-

setninger og markeder, herunder kontrol med transportbestemmelserne.
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e Udpegning af en dyrevarnsnegleperson i hver region. Disse personers opgaver skal
besta i at instruere 1 dyrevarnsspergsmal, supervision af regionens medarbejdere og
deltagelse i en dyrevernsstyregruppe med reprasentanter fra Morkhgj

e Yderligere opkvalificering af medarbejdere beskaftiget med dyrevarn.

Opkvalificering af medarbejdere vil ske som en fortsttelse af det arbejde, der allerede er
igangsat i forbindelse med skarpelse af vurderingen af dyrs transportegnethed. Etablering af
et naglepersonsystem og ivaerksattelse af skarpet tilsyn vil blive ivaerksat i forbindelse med

Fodevarestyrelsens nye struktur.
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2. Baggrund for sagen

Fodevarestyrelsen blev den 19. maj 2005 gennem en meddelelse fra en tysk pressetjeneste
opmarksom p4, at en transport med 639 danske smagrise fra Praesto var blevet stoppet af poli-
tiet i Sydtyskland om morgenen den 18. maj 2005 pa grund af mistanke om overtredelse af
bestemmelserne om beskyttelse af dyr under transport. Transporten var blevet stoppet pa en
rasteplads ved Passau ner den ostrigske granse. Da bestemmelsesstedet for transporten 14 in-
denfor kort afstand, blev transporten ledsaget dertil, og smagrisene blev aflesset under over-
veerelse af politi og veterineermyndigheder. Ifolge meddelelsen blev der blevet fundet 97 dede
smagrise ombord, og de tyske veterinsermyndigheder vurderede, at der var en overbela&gning

pa ca. 25 %.

3. Departementets anmodning om en redegerelse

Departementet anmodede ved brev af 19. maj 2005 om en redeggarelse for sagen. Med redego-
relsen gnskes en beskrivelse af reglerne for den omhandlede type dyretransport, en beskrivel-
se af fadevareregionens behandling af den konkrete transport, herunder om der er begéet fejl,
samt via de tyske myndigheder nermere oplysninger om omstendighederne omkring trans-
porten , og hvad der er géet galt. Med redegerelsen onskes der desuden taget stilling til place-
ring af et ansvar, samt hvilke nadvendige foranstaltninger, der skal treffes for at undgé genta-

gelser.

Foranlediget heraf kan Fadevarestyrelsen pa det nu foreliggende grundlag afgive na@rvarende

redegorelse, der saledes er styrelsens formelle tilbagemelding i sagen.

4. Kort beskrivelse af reglerne

De regler, der gelder, nér dyr transporteres ud af Danmark, findes i bekendtgerelsen om be-
skyttelse af dyr under transport' og i forordningen om supplerende normer vedrerende dyre-

beskyttelse for lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over otte timers transporttid’.

Bekendtgerelsen indeholder regler om
- autorisation af transporterer,

- dyrs transportegnethed og kontrol heraf,

! Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 201 af 16. april 1993 med senere ndringer
2 Radets forordning nr. 411/98 af 16. fcbruar 1998
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- transportmidlers indretning,
- pladskrav (areal til dyrene og indvendig hejde) og
- vandings- og fodringshyppighed samt

- koretid og hvileperioder for dyrene.

Forordningen supplerer bekendtgerelsens bestemmelser for s& vidt angér transporter over otte

timer.

Af de dyresundhedsmaessige bestemmelser, der er fastsat i bekendtgerelse om veterinzrkon-
trol ved ind- og udfersel af levende dyr’, fremgér desuden, at der ved udforsel af klovbarende
dyr til andre EU-lande eller Norge direkte fra besaetningen blandt andet stilles krav om, at pa-

lesning af dyr sker under embedsdyrlaegens opsyn.

4.1. Autorisation som transportar

Enhver, der kommercielt transporterer hvirveldyr — séledes ogsa svin — skal vere autoriseret
hertil, og danske transporterer autoriseres af Fadevarestyrelsen. En forudsetning for at opna
autorisation er, at den ansvarlige for'transportvirksomheden skriftligt erkleerer at ville over-

holde gzldende regler samt kun overlade transport af dyr til personer, der har serlig uddan-

nelse eller tilsvarende faglig erfaring.

4.2. Myndighedskontrol

Nar dyr udferes, er det en forudsetning, at de forud for transporten undersgges af en tilsyns-
forende dyrlege (embedsdyrlage), der skal attestere, at dyrene er egnede til den pataenkte
transport.

For svins vedkommende gaelder det, at de skal vare undersegt indenfor 24 timer forud for ud-

forsel. Det er ikke et krav, at den tilsynsforende dyrlege skal overvaere palaesning af dyrene.

Nar der er tale om klovbarende dyr, der udferes direkte fra en besatning, stiller de dyre-
sundhedsmeassige bestemmelser krav om, at palesning sker under den tilsynsfarende dyrle-

ges opsyn séledes, at f.eks. smittemzssige barrierer opretholdes. Det skal anferes, at opsyn i

3 Bekendtgorelse nr. 774 af 29. august 2001
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denne sammenhang ikke ngdvendigvis indebaerer en visuel inspektion af selve indladningen

af dyrene.

Ved udfersel direkte fra besztninger kan der imidlertid vare situationer, hvor det er mest
hensigtsmassigt at foretage undersogelsen "pa rampen” samtidig med pélesning af dyrene. |

sa fald skal den tilsynsforende tillige vurdere indladningsforholdene (handtering af dyrene,

transportmidlets indretning og pladskrav).

Safremt transporten overstiger otte timer, skal transportgren forud for transporten indsende en
ruteplan til den pageldende fodevareregion. Fedevareregionen kontrollerer herefter oplysnin-

gerne i ruteplanen, herunder at den forventede transporttid er realistisk i praksis.

5. Oplysninger fra de tyske veterinsermyndigheder i sagen

Foranlediget af meddelelsen fra den tyske pressetjeneste anmodede Fodevarestyrelsen straks
de tyske veterineermyndigheder om en redegorelse med oplysninger om deres observationer i

sagen.

Fadevarestyrelsen har modtaget en forelgbig redegerelse fra de tyske veterineermyndigheder
(bilag 1). Redegerelsen vedlaegges tillige i uofficiel overszttelse (bilag 2). Desuden er der |
modtaget et antal billeder taget af de tyske myndigheder i forbindelse med afleesning af grise-
ne (bilag 3). De tyske veterineermyndigheder har oplyst, at en komplet rapport, der tillige vil

blive sendt til Kommissionen, er under udarbejdelse.

Det fremgar af redegerelsen, at en svinetransport fra Danmark den 18. maj 2005 havde gjort
holdt pé en rasteplads nar Passau, og at der hen ad kl. 05:00 var der blevet indgivet politian-

meldelse, idet der var betydelig uro fra vognen.

Politiet kontaktede veterineermyndighederne, og man konstaterede, at det drejede sig om et
lees smagrise fra Praesto, og at transportbilen var indregistreret til firmaet Ottesen. Vognen
blev kert af to polske chaufferer. Det fremgik af veterinaercertifikatet, at der var tale om 639
smégrise til opfedning. Vognen kortes til aflesning i modtagebesatningen, der 14 tet ved, og

blev aflesset i veterinerkontrollens pasyn.
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Veterinerkontrollen fandt, at der i alt var 650 smégrise pa vognen, hvoraf 96 var dede og 4
maétte aflives i forbindelse med aflasningen. Det var is@r pa de to overste etager, at der var

hgj dedelighed, mens sméagrisene pa de to nederste var i live, men udmattede og terstige.

Veterinzrkontrollen konstaterede endvidere, at der var utilstreekkelig stroelse, og at vandtan-

kene var tomme.

5.1. Tyske arealkrav

Den tyske veterinarkontrol opmalte, at der var 110 m? tilgeengeligt areal pa vognen, og at
laesset pa 650 smagrise vejede i alt 23.180 kg, svarende til en gennemsnitsvagt pr. dyr pa 35,6
kg. Dette svarer gennemsnitligt til 0,17m? pr. dyr. Efter de tyske arealkrav, som er en smule

hgjere end de danske, svarer det til et overlas pa 160 svin.

Fodevarestyrelsen har efterfelgende modtaget billeder fra de tyske myndigheder, taget i for-
bindelse med aflesningen. Det fremgér af billederne, at der har vaeret omrader pa vognen,

hvor dyrene har stiet meget teet, og hvor der har veret adskillige dede dyr.

Det bemarkes, at der ikke er oplysninger fra de tyske myndigheder om obduktion af de dede
grise, for at fastsla dedsarsagen, samt for at konstatere eventuelle tegn pa vaeskemangel, over-

ophedning , kredslgbssvigt m.v.

Oplysningerne fra de tyske kontrolmyndigheder om afgangssted, l&sningstidspunkt, dyrenes
vagt og antal dyr, der er anfort pa certifikatet til den pataenkte transport, stemmer stort set
overens med de oplysninger, som Fadevarestyrelsen har modtaget fra Fodevareregion Ring-
sted om sagen. Det bemerkes, at i forhold til de pa certifikatet anforte 639 smagrise, blev der

af den tyske veterinarkontrol optalt 650 smagrise, da vognen blev aflasset.
5.2. Danske arealkrav

Ligesom Tyskland har Danmark fastsat specifikke arealkrav for forskellige vaegtgrupper i

forbindelse med landevejstransport af svin.

Arealkravet i Danmark ved landevejstransport (over 4 timer eller til udlandet) af svin pé 35,6
kg er pa 0,21 m? pr. dyr. Da der ifolge de tyske veterineermyndigheders oplysning var 110 m’

tilgaengeligt areal, og 650 smagrise lassset pd vognen, har der saledes varet 26,5 m? i arealun-
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derskud, eller sagt pd en anden méde: ca. 24 % overbelegning. Dette svarer til, at transporten

havde ca.126 dyr i overlas i henhold til de danske arealkrav mod de 160 dyr i overlas efter de

tyske arealkrav.

6. Fodevareregion Ringsteds redegerelse i sagen

Pa baggrund af meddelelsen fra den tyske pressetjeneste blev Fadevareregion Ringsted straks
anmodet om en forelgbig redegorelse i sagen (bilag 4). Da ovennavnte forelobige redegorelse
fra de tyske veterinermyndigheder foreld, blev fodevareregionen anmodet om en yderligere
redegorelse. Denne er modtaget i form at to notater bilagt ruteplaner, certifikater m.v. (bilag

5). Af disse redegerelser fremgér folgende:

Der var tale om en transport af smagrise fra Lynggarden Svineproduktion i Preste til Tysk-
land. Af bestillingen om kontrol fremgik det, at det drejer sig om en “gentagelse af transport
fra den 25. april 2005”.

Der eksporteres rutinemaessigt hver anden uge ca.700 smagrise fra bes@tningen med samme
koretgj fra transportvirksomheden Peter Ottesen. Ved den pagaeldende transport oplyste
landmanden, at grisene skulle vare sendt ugen for, og derfor var blevet lidt sterre. For at tage
hgjde for dette i forhold til det forventede areal pa lastbilen blev antallet pa den tilsynsforende

dyrlages foranledning reduceret til 639 smégrise.

Regionen er efterfolgende blevet bekendt med, at der blev anvendt en mindre lastbil end ved

tidligere eksporter.

Den tilsynsfarende dyrlege var én gang pa bilens dzk for at se et leesset afsnit. I den forbin-
delse meddelte chaufferen, at belegningsgraden var normal, og den tilsynsforende dyrlege

vurderede ligeledes, at beleegningen var normal.

Regionen har i redegerelsen bemerket, at det af den tyske rapport fremgar, at bilen var lasset
uens, sledes var der pa et dek kun 0,14 m? til radighed pr. smagris, medens gennemsnittet 13

p4 0,17 m*.

Regionen finder sdledes, at der ma veere afsnit med vasentlig lavere beleegningsgrad, og at det

er muligt, at det har vaeret et sddant afsnit, den tilsynsferende dyrlege har set den ene gang,
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han var pa bilen. Uanset dette erkender regionen, at den anvendte bil ikke kunne rumme det
antal smagrise, der var meddelt. Regionen finder, at man burde have opdaget forholdet og re-

duceret antallet af grise yderligere.

Der er saledes ifolge regionen sket et meget beklageligt fejlsken, som har givet anledning til,
at regionen med omgéende virkning har justeret og strammet procedurerne ved eksporterne,

sa lignende tilfaelde undgas.

Endelig har regionen anfort, at kontrollen i den konkrete situation af bemandingsmassige ar-
sager ikke blev udfert af nogen af de medarbejdere, der normalt leser de pdgeldende opgaver,

hvilket formentlig kan forklare, men dog ikke undskylde fejlskennet.

Regionen har papeget, at den tyske redegerelse mangler oplysninger om ventilationsforholde-
ne i bilen. Fadevarestyrelsen har bedt de tyske myndigheder om en afklaring af dette punkt.

Denne er endnu ikke modtaget.

I den forbindelse har regionen gjort opmerksom p4, at vognmanden gennem en pressemedde-
lelse har erkendt fejl i bilens ventilationssystem og pataget sig det fulde ansvar for transpor-

ten.

7. Generel beskrivelse af ansvarsfordelingen

Nér dyr udfores fra Danmark, involverer det en reekke aktorer - besatningsansvarlig, trans-
portvirksomhed og chauffar — der alle har et ansvar for, at de geldende regler om beskyttelse
af dyr under transport bliver overholdt. Den offentlige kontrol har til formal at medvirke til, at

aktererne lever op til deres ansvar.

Udover de specifikke bestemmelser om beskyttelse af dyr under transport, er dyrevarnslovens
bestemmelser ogsa geldende, iser lovens § 1, hvoraf fremgér, at dyr skal behandles forsvar-

ligt og beskyttes bedst muligt mod smerte, lidelse, angst, varigt mén og vasentlig ulempe.

Efter praksis kan ansvarsfordelingen, nar der udfores dyr fra Danmark, overordnet beskrives

saledes:
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- Den besztningsansvarlige skal vurdere, om de dyr, der skal transporteres, er egnede til

den pétenkte transport.

- Den ansvarlige for den autoriserede transportvirksomhed (i.e. transporteren, vognmanden)

skal forud for transporter af dyr til EU-lande eller tredjelande, hvor forsendelsens varig-
hed overstiger 8 timer, udarbejde en samlet ruteplan for hele forsendelsen, og forelegge
den for fodevareregionen til godkendelse. Transporteren skal returnere ruteplanen senest

14 dage efter tilbagekomsten.

Transporteren skal endvidere sikre sig, at dyrene uden forsinkelse transporteres til be-
stemmelsesstedet, og at de transporteres under sddanne forhold, at de ikke kan komme til
skade eller paferes unadig lidelse. Transporteren skal ogsa sikre sig, at der er truffet for-
anstaltninger med henblik pa at fodre og vande dyrene under forsendelsen selv i tilfelde

af @ndring af ruteplanen eller afbrydelse af forsendelsen af uforudsigelige arsager.

Nér transporteren overdrager transporten til en chauffer skal transporteren sikre sig, at
denne har de faglige kvalifikationer og den nedvendige viden, der kraeves for at handtere
og transportere dyr og om ngdvendigt give dyrene den fornedne pasning under transpor-

ten.

Det er séledes transporterens ansvar, at de dyrevarnsmassige bestemmelser, der gelder
for transport af de pageldende dyr, overholdes. Det gelder ogsa, at der kun transporteres
transportegnede dyr, at transportmidlet opfylder galdende krav, at der ikke pélesses flere
dyr end tilladt i henhold til bestemmelserne om lastetethed, at forsendelsen planlegges og
gennemfores i henhold til geeldende bestemmelser om vandings- og fodringshyppighed og
karetider/hvileperioder, samt at chaufferen har de fornedne kvalifikationer til at hdndtere

og passe dyrene og er beherigt instrueret i at gennemfore transporten efter reglerne.

- Chaufforen har pligt til at pase, at der ikke indlesses dyr, som ikke er transportegnede,
dvs. dyr, der viser tegn pa sygdom eller skade i en grad, der gere dem uegnede til videre
transport, eller dyr om hvilke besetningsejeren har givet oplysninger, der afstedkommer,
at de ikke kan anses for transportegnede. Chaufforen skal ligeledes serge for, at der ikke
indlasses flere dyr end tilladt, og at transportmidlet opfylder geeldende krav. Under trans-

porten skal chaufforen give dyrene den nedvendige pasning, herunder fodring og vanding,
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og i evrigt pase, at keretider/hvileperioder overholdes. Chaufferen skal pategne rutepla-

nen, hvor og hvornar fodring og vanding har fundet sted.

Chaufferen er saledes transporterens repraesentant under transporten, og typisk vil bade
transporteren og chaufferen blive anset som ansvarlige for manglende overholdelse af

transportbestemmelserne. Der vil dog kunne taenkes situationer, hvor chaufferen bevise-
ligt har handlet imod den instruktion, der er givet af vognmanden, og derfor alene anses

for ansvarlig for en given overtredelse.

- Kontrolmyndigheden udferer kontrol af transportbestemmelserne for dyr, der skal udfe-

res fra Danmark til andre EU-lande. Kontrollen udferes i Danmark af tilsynsforende dyr-

leeger i Fodevareregionerne, og indebarer dels godkendelse af ruteplaner, og dels en kon-
trol af, om dyrene er fundet egnet til den patenkte transport. Ifelge dyresundhedsmassige
bestemmelser kontrolleres transportvognens rengering og desinfektion inden pélaesning

begyndes”.

Kontrol med, om dyr, der skal udferes, er egnede til en patenkt transport, kan enten finde
sted pa samlesteder, nar dyrene skal udfores via et sddant, i besetningerne, nar udferslen
sker direkte fra besetningen, eller pa grensestedet, hvis der er tale om udfersel til tredje-
lande. Ved udfersel af kvaeg, far, geder og svin skal kontrollen finde sted inden for 24 ti-
mer forud for udfersel, for gvrige dyr, i det omfang kontrol er pékravet, inden for 48 ti-

mer forud for udfersel.

Nar der er tale om klovbarende dyr, der udferes direkte fra en besatning, stiller de dyre-
sundhedsmassige bestemmelser krav om, at palasning sker under den tilsynsferende dyr-
leeges opsyn séledes, at f.eks. de smittemaessige barrierer opretholdes. Opsyn betyder i

denne sammenhang ikke nedvendigvis en visuel inspektion af selve indladningen af dy-

renc.

Den tilsynsforende dyrlege vurderer hvert enkelt dyrs tilstand for at sikre, at der ikke er
forhold, der ger dyret uegnet til den patankte transport. Kontrolmyndigheden har ikke
pligt til at overveere péleesningen, men hvis den tilsynsferende dyrlaege valiger at g om

bord pé lastbilen, skal h&ndtering af dyrene ved palasning kontrolleres.

4 Bekendtgorelse nr. 774 af 29. august 2001 og bekendtgorelse nr. 773 af 29. august 2001
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De regler, som den tilsynsforende dyrlege skal sikre overholdt, fremgar af de specifikke be-
stemmelser om beskyttelse af dyr under transport, men naturligvis ogsa af dyrevernslovens
bestemmelser, der altid er geeldende. Iser vil bestemmelserne i lovens § 1 om, at dyr skal be-

handles forsvarligt og ikke ma udsettes for vasentlig ulempe, vere relevante.

7.1. Kort om myndighedsansvar

I et ansattelsesforhold skal arbejdsopgaverne altid udferes med omhu og samvittighedsfuld-
hed og i overensstemmelse med de instrukser og retningslinier, som er givet af den ansattes
foresatte. At udvise omhu og samvittighedsfuldhed i sit arbejde, er for dyrleger en pligt lige-

som for andre personalegrupper.

Hvis arbejdet ikke udferes med forneden omhu, vil det efter de ansattelsesretlige regler kun-
ne give anledning til flere former for reaktioner inden for tjenesteforholdet fra arbejdsgiverens
side, sp&ndende fra kritik over advarsler til fyring. Arbejdsgiverens reaktion skal vere pro-
portional med forseelsen, og de ansttelsesretlige regler giver tilstraekkelige reaktionsmulig-

heder i sadanne tilfzlde.

Hvis en arbejdstager derimod har begéet noget strafbart inden for tjenestetiden, finder straffe-
loven anvendelse. Arbejdsgiveren skal séledes overgive sagen til politiet, men er selvfolgelig
herefter berettiget til selv at vurdere om den strafbare handling skal have anszttelsesretlige

konsekvenser afthengig af karakteren af den strafbare handling.

En dyrlaege er under udevelsen af sin gerning forpligtet til at vise omhu og samvittighedsfuld-
hed, jf. dyrlegelovens § 8, stk. 1. For tilsynsforende dyrleger ansat i Fodevarestyrelsen fel-

ger dette allerede af de pligter, dyrlegen har som embedsmand.

For dyrleger ved fadevareregionerne far § 8 derfor kun selvstendig betydning, hvis overtra-
delsen er begdet uden for tjenesten eller er af en sd grov karakter og i abenbar strid med givne
regler og instrukser, at de personaleretlige sanktionsmuligheder ikke vurderes at vare til-

streekkelige. Tilsvarende gaelder i relation til de pligter til at gribe ind ved uforsvarlig behand-

ling af dyr, som pahviler dyrleger efter dyrevarnslovens § 20.

Selvom der er foretaget en politianmeldelse af en ansat af andre end myndigheden, kan og
skal myndigheden afgere sagen om den ansatte ud fra de galdende anszttelsesretlige regler.

Hvis anmeldelsen senere resulterer i en straffesag og en dom, foreligger der en ny situation,
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som indeberer, at anszttelsesmyndigheden ma overveje, om dommen medforer, at der skal

ske en reaktion over for den ansatte efter de ansattelsesretlige regler.

8. Ansvarsplacering i den konkrete sag

Fedevarestyrelsen har gennemgaet en reekke nyere, sammenlignelige sager om overbelegning
i relation til transport af dyr, som har varet forelagt Det Veterinzre Sundhedsrad” til udtalel-

S€.

Pé grundlag af Radets udtalelser i disse sager er det Fodevarestyrelsens vurdering, at der i den

konkrete sag har varet tale om groft uforsvarlig behandling af dyr.

Som beskrevet ovenfor i afsnit 7 har transporteren og chaufferen ansvaret for transporten. Fo-

devarestyrelsen har derfor anmodet Fodevareregion Ringsted om at indgive politianmeldelse i

sagen.

Fedevarestyrelsen er enig i fedevareregionens vurdering af, at der ved myndighedskontrollen

er foretaget et konkret fejlsken.

Uanset at der af Fadevareregionens tilsynsfarende dyrlege blev foretaget et konkret fejisken,
saledes, at der ikke blev grebet ind, er det transporteren og chaufferen, som er ansvarlig for

transporten, idet myndighedsfejlskennet ikke har betydning for ansvarsplaceringen.

9. Fremtidige foranstaltninger for at undga gentagelser

Det er vaesentligt at overveje, hvilke foranstaltninger, der skal sattes i veerk med henblik pa at
undgé gentagelser. Fadevarestyrelsen agter derfor at gennemga eksisterende procedurer m.m.
i forbindelse med handtering af kontrol med bestemmelserne om beskyttelse af dyr under
transport. Med henblik pa at iveerksaette dette, har der vaeret aftholdt et ekstraordinart

veterinerchefmede den 27. maj 2005.

Lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport er omfattende, og for en del af bestem-

melsernes vedkommende er en skensmassigt vurdering i den konkret kontrolsituation ned-

¥ Sagsnumrene 2004-20-053-00135, 2003-20-053-00030 og 0633-93.01
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vendig. Som eksempel kan nevnes vurderingen af transportegnethed. Dette stiller krav til de

kontrolstyringssystemer, der dels skal sikre en ensartet kontrol dels sikre, at de tilsynsferende

dyrleger har den forngdne indsigt i og forstaelse for lovgivningen.

Fadevarestyrelsen har ansvaret for styring af regionernes kontrolindsats. Denne kontrolstyring
foregar pa folgende made:
o Skriftlige instrukser m.m. vedrerende dyrevern til regionerne
¢ Behandling af overordnede emner og @ndringer i kontrolindsatsen p4 méanedlige
veterinerchefmeder
o Temadage for tilsynsferende i regionerne med specifikke emner som f.eks. beskyt-
telse af dyr under transport af dyr

e Erfagrupper for tilsynsferende i regionerne pa en reekke dyrevernsomrader

Med baggrund i den konkrete sag vil Fedevarestyrelsen styrke kontrollen med regioners ind-

sats i dyrevaernstilsyn. Denne styrkelse vil ske pé tre niveauer:

o Skerpet tilsyn fra Merkhej med regionernes dyrevernsmaessige kontrol i besat-
ninger og pd markeder , herunder kontrollen med transportreglerne

e Udpegning af dyrevaernsnegglepersoner i hver region med nedenstdende opgaver:

o Instruksbefgjelser overfor regionsansatte i dyrevarnsspergsmal
o Supervision af regionens medarbejdere ved at deltage i dyrevarnstilsyn
o Indga i dyrevemsstyregruppe med repraesentanter fra Merkhg;j

e Yderligere opkvalificering af medarbejdere beskaftiget med dyrevaern

Arbejdet med opkvalificering af medarbejdere vil blive udmentet som en fortsettelse af det
arbejde, der allerede er sat i vaerk omkring skarpelse af vurderingen af dyrs transportegnet-
hed.

Etablering af et neglepersonsystem og iverksattelse af skerpet tilsyn med kontrolprocedu-
rerne i praksis vil efter Fedevarestyrelsens opfattelse vaere vasentlige elementer, der kan vare
medvirkende til i fremtiden at sikre en mere effektiv og optimal kontrol. Disse initiativer vil

derfor blive iveerksat i forbindelse med, at Fadevarestyrelsens nye struktur etableres.
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LANDRATSAMT
PASSAU

Landratsamt * Postfach * 94030 Passau

Staatl. Veterindramt

Kirchensteig 2

94034 Passau

Telefon: 0851/94351-0

Fax: 0851/94351-22
Aktenzeichen: P 481 /2005
Datum: 26.05.2005

e-Mail veterinacrwesen(@landkreis-

passan.de

Bericht iiber einen Transport von Mastliufern aus Dinemark in den Land-

kreis Passau am 17./18.05.2005
Fa. Ottesen, DK 5491 Blommenslyst, Middelfartvej 611

Am 18.05.05 wurden wir um 7:30 Uhr von der Verkehrspolizeiinspektion Passau ver-
standigt, dass bei einem Schweinetransporter aus Danemark eine Uberschreitung
des zulassigen Gesamtgewichts um 5,28 Tonnen festgestellt wurde und deshalb der
Verdacht auf tierschutzwidrige Transportbedingungen bestehe.

Da es sich um Mastlaufer handelte, die in einen Mastbetrieb im Landkreis Passau
verbracht werden soliten, wurde der Transporter dorthin weitergeleitet und unter
unserer Aufsicht entladen.

Das Fahrzeug, ein Pezzaioli Tiertransporter, hat im ,Schwanenhals“ auf drei Ebenen
je ein Abteil und im Auflieger auf vier Ebenen je drei Abteile. Nach unseren Messun-
gen stehen in diesen 15 Abteilen insgesamt ca. 110 m? als Ladeflache zur Verfi-
gung. Zugelassen ist das Fahrzeug Kennzeichen PZ 9605521 / PJAR 888 auf eine
Zweigniederlassung der Fa. Ottesen in Polen. Die beiden Fahrer sind polnische
Staatsangehdrige.

Auf dem Fahrzeug befanden sich laut Veterinarbescheinigung 639 Schweine aus
dem Betrieb Fjellebro Aps., Boged Strandvej 3, 4720 Praestoe (nach Angaben des
Schweinehéndlers Lustinger ein SPF-Betrieb), Herkunftsregion Ringsted. Als Verla-
dezeitpunkt ist 17.05.05 7 Uhr angegeben. Nach Auswertung des Fahrtenschreibers
und nach Angaben der Fahrer war die Abfahrt des LKW um 9 Uhr und die beiden
Fahrer Gbernahmen unterwegs den Transporter um 11:45 Uhr. Am 18.05.05 gegen
2:30 Uhr steliten sie das Fahrzeug auf dem Autobahn - Rastplatz Passau-Donautal
ab. Dort fiel der Transporter wegen der grofden Unruhe und des Geschreis der
Schweine auf und wurde deshalb gegen 5 Uhr der Polizei gemeldet.

Wir haben gerne Zeit fiir Sie. Bitte vereinbaren Sie deshalb rechizeitig Ihren personlichen '® Gesprdchsterminl * , . e




Bei der Entladung des Transporters im Bestimmungsbetrieb wurde festgesteiit:

Bereits von aul’en sichtbar machten die Abteile der unteren Ebene 1 einen
Uberflliten Eindruck.

Auf den Ebenen 1 und 2 hatten alle Tiere tiberlebt, waren jedoch sehr durstig
und erschopft.

Auf der Ebene 3 waren insgesamt 7 tote und 4 verletzte Schweine. Eines
der toten Schweine hatte eine offene Fraktur (durch Einklemmen), die ver-
letzten Schweine waren gehunfahig. In einem Abteil wurde eine Flache von
0,14 m?pro Schwein errechnet.

Auf der Ebene 4 waren im mittleren Abteil 7 lebende und 34 tote Schweine,
im nachsten Abteil 4 lebende und 36 tote Schweine. Die Buchtenflache
reichte nicht einmal fir die toten Schweine aus. Die gesamte Ebene war
ca. 15 cm hoch mit jauchiger Flussigkeit bedeckt.

In der mittleren Bucht des ,Schwanenhalses” waren von 47 Schweinen 20
tot, davon waren mindestens drei Schweine mit Sicherheit bereits kurz
nach der Verladung verendet.

Die Sagemehleinstreu war insgesamt véllig unzureichend.

Die Wassertanks (3 x 200 I) waren leer. Die Trankenippel sind wegen ihrer
Anordnung in Langsrichtung an der rechten AulRenwand fiir Schweine nicht
oder nur schwierig benutzbar, aufgrund der Héhe fur kleine Laufer auch
nicht leicht zu erreichen. Bei dichter Beladung kénnen die meisten Tiere
mit Sicherheit nicht zu den Tranken vordringen.

Die Trankeanlagen sind offensichtlich nicht mehr als der Deckmantel zur
Erfallung der Bedingungen fir Langzeittransporte, da sie de facto von den
Tieren nicht oder nur ungeniigend genutzt werden kénnen. AuRerdem ist
uns aus langjahriger Erfahrung mit einer groflen Grenzkontrollstelle
bekannt, dass nach den Verladekontrollen h&dufig das Wasser aus den
Tanks abgelassen wird, um Gewicht zu sparen.

Insgesamt waren von 650 von uns gezahlten Schweinen 96 tot und 4 so verletzt,
dass sie getdtet werden miissen.

Das Ladegewicht des Tiertransporters betrug 23.180 kg, das entspricht einem
Durchschnittsgewicht von {iber 35 kg pro Schwein. Nach unseren Schatzungen hat-
ten Schweine sogar mehr als 40 kg — v. a. die verendeten (it. TBA — Beleg Durch-
schnitt 37,3 kg).

Berechnet auf die verfi:l%bare Ladeflache von 110 m?
e waren pro 1 m* 209 kg -Lebendmasse Laufer verladen bzw.
e waren pro1m? 5,65 Schweine mit durchschnittlich 35 kg verladen bzw.
e stand jedem 35-kg-Schwein durchschnittlich eine Flache von 0,17 m? wéh-
rend des Transportes zur Verfllgung.




Abgesehen vom Augenschein machen die folgenden Zahlen deutlich, in welchem
Ausmal der Transporter Uberladen war:

o Uberschreitung des zulassigen Gesamtgewichts um 5,28 Tonnen = 150
Schweine

¢ Tierschutztransport-Verordnung: 0,23 m? pro 35 kg-Schwein= Uberladung
mit mindestens 160 Schweinen

¢ EU-Richtlinie: ,Alle Schweine missen mindestens liegen und in ihrer natirli-
chen Haltung stehen kénnen®. Diese Forderung kann bei der vorgefundenen
Ladedichte keineswegs erflllt werden. Rechnet man die Zahlen der RL fiir
den Lufttransport, dann ergibt sich fiir ein 35-kg-Schwein ebenfalls die Flédche
von 0,23 m? pro Tier.

Gegen die Verantwortlichen wurde bei der Staatsanwaltschaft Passau Strafantrag
wegen Vergehens gegen das Tierschutzgesetz gestelit.

Dr. A. Jahde-Stoeckle
Ltd. Veterinardirektorin




Fodevarestyrelsen

Bilag 2

26.05.2005
J.nr.: 2005-20-293-00226 / SKL

Ubofficiel overs=ttelse

Oplysninger fra de tyske veterinzermyndigheder

Redegeorelse for en transport af smégrise til opfedning fra Danmark til Landkreis Pas-
sau den 17./18, maj 2005

Familien Ottesen, DK 5491 Blommenslyst, Middelfartvej 611

Den 18. maj 2005 kl. 7:30 blev vi kontaktet af trafikpolitiet i Passau om, at der var konstateret
en overskridelse af den tilladte totalveegt pa 5,28 tons pé en svinetransportvogn fra Danmark,
og der derfor var mistanke om transportforhold, der var i modstrid med dyrevernsbestemmel-

seme.

Da det drejede sig om smaégrise, der skulle leveres til opfedning pé en bedrift i Landkreis Pas-

sau, kertes transportvognen videre til modtagebesatningen og blev aflesset der under vores

opsyn.

Transportvognen, en Pezzaioli dyretransportvogn, har i “svanchalsen™ 3 etager hver med 1 af-
deling, og i den bagerste del af szttevognen 4 etager med hver 3 afdelinger, altsd i alt 15 afde-
linger pa tilsammen 110 m2 tilgeengeligt areal. Den er registreret til en polsk afdeling af fir-

maet Ottesen med nummeret: PZ 9605521/PJAR 888. De 2 chaufferer er polske statsborgere.

P4 vognen befandt sig i henhold til veterinercertifikatet 639 grise fra Fjellebro Aps., Boged
Strandvej 3, 4720 Prasto (efter oplysning fra grisehandler Lustinger en SPF-besztning), op-
rindelsesregion Ringsted. Laessetidspunkt er angivet som den 17. maj 2005 kl. 7. Fra fartskri-

veren og oplysninger fra chaufforen fremgik det, at vognen var kert fra Preesto kl. 9, og at de




to polske chaufferer overtog vognen undervejs, kl. 11:45. Den 18. maj 2005 kl. ca. 02:30 par-
kerede de vognen pd en rasteplads ved Passau-Donautal, hvor uro og hyl fra grisene foranle-

digede, at der blev indgivet politianmeldelse; pé det tidspunkt var klokken hen 1 mod 5.

Ved aflesning af transportvognen konstateredes folgende:

o Allerede ved inspektion udefra forekom underste etage (dvs. etage 1) overbelagt

e Pdetage 1 og 2 var alle dyr levende, men var udmattede og meget torstige

o P& 3. etage var der i alt 7 dede og 4 skadede grise. En af de dade grise havde (efter
fastklemning) et dbent brud, og de skadede svin kunne ikke gi. I en afdeling blev det
udregnet, at der var 0,14 cm2 pr. svin til rddighed.

e P34 4. etage var der i den midterste afdeling 7 levende og 34 dede svin, i neste afdeling
4 levende og 36 dade grise. Overfladearealet var ikke engang stort nok til de dede
svin. Hele etagen var daekket af et ca.15 cm. tykt lag af en ajle-lignende substans.

o Iden midterste afdeling i svanehalsen var der 20 dede grise ud af 47, mindst 3 vurde-
redes som at vare dede kort efter palesningen.

e Savsmuldsstreelsen vurderedes som helt utilstreekkelig.

¢ Vandtankene (pd 3 x 200 liter) var tomme. Drikkeniplerne kunne p& grund af deres
placering i l@ngderetningen pa ydervaggen til hgjre ikke eller kun vanskeligt benyttes
af svihene, og ogsa pa grund af hej placering ville det vare svaert for smégrise at na.
Ved hgj belegningsgrad ville det med sikkerhed vere umuligt for de fleste af dyrene
at nd frem til at drikke.

Vognens vandingsanleg er gjensynligt et skalkeskjul for at opfylde de krav, der er til
lange transporter, da anlaegget de facto ikke eller kun i utilstraekkelig grad kan benyt-
tes af dyrene. Desuden er det vores erfaring, efter mangedrig tjeneste ved et stort

grensekontrolsted, at vandtankene tit bliver tomt nar kontrollen i forbindelse med af-

sendelse er udfert, med henblik p at spare vaegt.

I alt var ud af 650 talte svin 96 dode og 4 si skadede, at de métte aflives.
Sattevognens las havde en veaegt pa 23.180 kg, hvilket svarer til en gennemsnitsvegt pa 35 kg

pr. svin. Efter veterinerkontrollens vurdering var der svin, der vejede over 40 kg, iser blandt
de dede (hvor gennemsnitsvagten var 37,3 kg).

Sammenholdt med det tilgaengelige areal pd 110m2
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e varder pr.m2 209 kg levende dyr,
e var der pr. m2 5,65 gris med en gennemsnitsvagt pé 35 kg, og
e var der 0,17 m2 til rAdighed for hvert 35 kgs svin under transporten.

Udover synet kan man ved folgende tal illustrere, i hvilken grad transportvogen var overlas-
set.
e Overskridelse af den tilladte totalvaegt med 5, 28 tons = 150 svin
¢ De tyske transportbestemmelsers krav om 0,23 m2 pr. 35 kg svin = overlas pd mindst
160 svin
e EU-direktivet: ”Alle svin skal mindst kunne ligge ned og sta op i deres naturlige stil-
ling”. Dette krav kan pé ingen méde opfyldes med den konstaterede lastetethed. Ud-
regner man direktivets krav for lufttransport fir man ligeledes som resultat, at der for
35 kgs svin skal vare et areal pa 0,23 m2 pr. dyr.

Der er hos anklagemyndighederne i Passau er indgivet politianmeldelse mod de ansvarlige for
overtrzdelse af dyrevarnsloven.
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Birte Broberg (FVST)

Fra: Marschner Dr., Ulrike (StMUGV) [ulrike. marschner@stmugv.bayern.de]
Sendt: 24. maj 2005 14:51

Til: "Kénigs Dr., Erich”

Emne: Schweinetransport Danemark

Schweinetransport

aus Danemark...
Sehr geehrter Herr Kénigs,

hier noch ein Foto aus der 3. Ebene, Abteil 1, von einem Schwein, dessen Bein
vermutlich an der Trennwand eingeklemmt war.

Bei den Fotos, die ich Ihnen heute vormittag geschickt habe, sind die Bilder Nr. 026
und 028 in der 4. Ebene, mittleres Abteil, aufgenommen.

Nr. 034 zeigt die 4. Ebene, Abteil 3.

Die Bilder Nr. 037 und 041 sind im sog. Schwanenhals des Aufliegers aufgenommen.
Bild Nr. 045 zeigt die toten Schweine, die aus dem Transportfahrzeug entfernt wurden.

Mit besten Grilfen

U. Marschner
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J
Fedevarestyrelsen

FODEVAREREGION
RINGSTED

19.05.2005
J.nr.: 2005-09-7511-00036 / ST

Notat

om

Transport af svin.

Ved transport af dyr fremgér det af lovgrundlaget, at transportvirksomheden skal vare autori-
seret.
Feadevarestyrelsen. Autorisation er betinget af, at virksomheden erklerer,
o at der ved hver forsendelse af dyr traffes de foranstaltninger, der er nedvendige for at
opfylde EU’s regler om beskyttelse af dyr under transport,
e at transport af dyrene kun overdrages til personer, der har modtaget srlig uddannelse
eller besidder tilsvarende faglig erfaring, sdledes at de kan hdndtere og transportere

dyrene og give dyrene den nedvendige pleje under transporten.

Det fremgér ligeledes af regelgrundlaget, at en embedsdyrlege skal undersoge dyrenes trans-
portegnethed inden transporten.

I forbindelse med dyreeksporter foretager Fadevareregionen en stikprove indladningskontrol,
jf. Resultatkontraktens mal 3 hvorved areal og lastekapacitet kontrolleres. Denne kontrol er
det kutyme at foretage i forbindelse med eksporter fra nye steder og ukendte transportmidler.
En sddan kontrol foretages normalt ikke, nir det drejer sig om dyretransporter, der gentages

efter en fast rutine.




Fedevareregion Ringsted, Veterinazrafdelingen, blev i uge 19 anmodet om at syne 700 sma-
grise, som tirsdag den 17.05.2005 k1. 7.00 skulle eksporteres fra Lynggarden Svineprodukti-
on, Over Lyngen 4, Jungshoved, 4720 Praste, til Tyskland. Af bestillingen fremgér det, at det
drejer sig om en “gentagelse af transport 25.04.2005”. En sddan gentagelse af eksport foregar
rutinemassigt hver anden uge dvs. med anvendelse af samme keretaj, og der eksporteres hver
gang 700 grise. Transporten udferes altid af transportvirksomheden Peter Ottesen, Middel-
fartvej 611, 5491 Blommenslyst.

Ved ankomsten til besetningen meddelte chaufforen til den tilsynsferende dyrlage fra Fade-
vareregion Ringsted, at han var bedt om at leesse 720 grise i stedet. Producenten oplyste imid-
lertid, at grisene skulle have varet sendt ugen for, sd de var blevet lidt storre. Da grise i den

alder har en daglig tilvekst pé lidt over 400 g blev antallet af grise reduceret til 639.

Regionen er ved mail den 19 maj kl. 10.17 orienteret om at 97 grise er omkommet ved trans-
porten fra Danske slagterier. Det fremgér af de oplysninger, regionen herfra har modtaget, at
transportbilen har stdet pa en rasteplads kl. 5.30 om morgenen den 18.5.2005. Dette stemmer
ikke overens med oplysninger fra tidligere transporter, idet det af de tidligere returnerede ru-

teplaner fremgér, at dyrene normalt er ankommet ved midnatstid og er laesset af ca. kl. 02.00.

Regionen har efterfolgende forsegt at f en kontakt til ejeren af Lynggirdens Svineprodukti-
on, men denne er pa ferie i Tyskland. K1. ca. 13.30 blev regionen imidlertid ringet op af Hen-
ry Hansen, Lynggardens Svineproduktion, som orienterede om, at den bil, der anvendtes den

17.05.2005, efter hans vurdering var mindre end den, der plejede at komme.

Sammenfattende kan det anfores, at transportvirksomheden ikke har levet op til kravene i au-
torisationen og har overtrddt forudsatningerne ved tilsyneladende at anvende et andet keretgj
end det normale. Det er dog samtidig klart, at Fedevareregionens kontrol og godkendelse af
transporten burde have opdaget forholdet og reduceret antallet af grise. Der er siledes sket en
meget beklagelig undladelse, som har givet anledning til at regionen med omgéende virkning

har justeret og strammet procedurerne ved eksporterne s lignende tilfelde undgas.

Endelig skal anfores, at regionens veterinerafdeling pa det seneste har haft et staerkt stigende

antal eksporter hvilket har belastet afdelingen bemandingsmeessigt. I den konkrete situation
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blev eksporten séledes ikke udfert af nogen af de medarbejdere, der normalt leser de pagel-

dende opgaver, hvilket formentlig kan forklare, men ikke undskylde fejlskennet.

Den 20 maj 2005

Regionschef Per Christiansen/ Veterinarchef Svend Johansen
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Fedevarestyrelsen

F@DEVAREREGION
RINGSTED

25.05.2005
J.nr.: 2005-09-7511-00036 / SJ

Notat

om

Rapport fra Tyskland.

Den fra Staatl. Veterindramt modtagne rapport giver anledning til folgende bemerkninger:

1.

Det anfortes, at selve lastbilen var PZ 9605521 fra Fa. Ottesen i Polen. Bilen som blev
brugt pa ejendommen var PZ 96051, og var indregistreret i Danmark. Der er siledes
skiftet bil undervejs. Dette kunne méske vare sket ved feergens ankomst til Puttgarden
kl. 11.45.

Det oplyses, at bilen forlod ejendommen kl. 9.00. Dette er ikke helt korrekt. Jeg forlod
ejendommen kl. 9.25, og samtidig hermed kerte lastbilen til en brovagt pa ejendom-
men.

Det kan undre, at bilen bliver politianmeldt k1. 5 om morgenen den 18.05.05. Af retur-
nerede og underskrevne ruteplaner fra tidligere forsendelser fremgér det, at grisene har
varet aflasset ca. kl. 02.00. Af en kopi af en kereskive fra en tidligere transport frem-
gar det, at bilen er ankommet inden midnat.

Ved lesningen blev der brugt en del stroelse i form af savsmuld. Nar det haevdes, at
der ikke var straelse, ma det skyldes, at det er blevet opblandet i gadning undervejs.
Chaufferen oplyste uopfordret, at vandtanken var fyldt helt op. Om dyrene har drukket
det hele og der derefter ikke er fyldt op undervejs, eller det er, som det i rapporten an-
tydes, at chauffererne har tappet det af undervejs, er umuligt at sige. '
Det blev inden palesningen meddelt chauffaren, at der skulle foretages en korrektion
af antallet af dyr siledes, at der ikke blev kert med flere kg., end ved tidligere les. Jeg
var én gang pa bilens dek, for at se et leesset afsnit. I den forbindelse meddelte chauf-
foren, at belegningsgraden var normal, og at han var helt bevidst om den fokus, der
var pd dyretransport, s3 han ville ikke acceptere at kere med for mange dyr. Jeg vurde-
rede ligeledes belegningsgraden som normal.

Chauffer og fodermester talte grisene, og jeg fik oplyst, at der var lesset 639, hvilket
jeg vurderede var en rimelig reduktion, nér grisenes var 1 uge aldre end ved tidligere
transporter. Der har tilsyneladende vare laesset 11 grise mere end oplyst.

Jeg skal ikke undlade at gore opmarksom p4, at der efter min vurdering mangler vasentlige
oplysninger om funktionen og anvendelsen af keretgjets ventilationssystem under transpor-
ten. P& grundlag af billeder af bilen, da den holdt i Passau, kan det f. eks. konstateres, at kun




2-3 ventilationsdbninger var 4bne i den ene side. Hvis vognen som angivet i rapporten har sté-

et stille 1 2% time stort set uden ventilation, vil der ske dedsfald blandt grisene uanset om der
er for fa eller for mange grise pé bilen.
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Notat
om
Transport af svin.

Hzendelsesforleb og forholdsregler.

Haendelsesforleb.

Efter anmodning kontrollerede Fadevareregion Ringsted, Veterinarafdelingen, en eksport af
smagrise fra Lynggéardens Svineproduktion, Over Lyngen 4, Jungshoved, 4720 Praste, tirsdag
den 17. maj 2005. Det kan oplyses, at embedsdyrlegen

ankom til ejendommen kl. 6.55,

kontrollerede rengeringen af bilen og gennemgik bilens rengerings- og desinfektions-
certifikater kl. 7.00,

modtog oplysning fra chauffer om, at vandtankene var fyldt op,

modtog oplysning fra chaufferen om, at der var tale om en gentagelse af tidligere eks-
porter, men at han var bedt om at medtage 720 grise i stedet for de 700, der var med-
taget ved tidligere eksporter,

modtog oplysning fra ejer og fodermester pd Lynggirden om, at grisene skulle have
veret eksporteret ugen i forvejen,

meddelte chaufferen, at der skulle foretages korrektion af antallet af dyr baseret pa
vagtforggelsen, sdledes at den samlede vagt af grisene ikke overskred vegten af grise
ved tidligere eksporter. Der blev lasset 639 grise,

fra en rampe undersogte eksportgrisenes transportegnethed,

spurgte chaufferen, om det var nedvendigt at starte ventilationsanlzgget pa bilen un-
der lesningen, hvortil der blev svaret, at det kunne det vaere pd meget varme dage,
modtog oplysning fra chaufferen om, at han havde stor erfaring med transport af dyr,
hvilket han bl. a. begrundede med, at han var anden generation i firmaet, og at hans
sen som tredje generation ligeledes kerte med levende dyr i samme firma,

sd lessetztheden pa et af de forste afsnit, og i forbindelse hermed modtog oplysning
fra chaufferen om, at den anvendte lastetethed var normal, samt at han med sin erfa-
ring og viden om den store fokus, der var pa dyretransporter, ikke ville acceptere at
medtage for mange dyr,




e modtog oplysning fra chaufferen om, at bilens totalvagt var 42 ton, men at det kom
den ikke op pa, nar den var fuldt lastet,

o konstaterede to grise med mindre navlebrok og en ornegris, som alle blev erkleret
transportegnede,

o fandt grisene kvikke og livlige uden kliniske tegn pé sygdom,

¢ afsluttede kontrollen med at udfylde attester og ruteplan,

e bemearkede, at det aftales mellem ejer og chauffor, at bilen skulle kere pa brovagten,

¢ forlod ejendommen kl. 9.25.

Embedsdyrlaegens overvejelser:
I forbindelse med belegningsgrad er gjort folgende overvejelser:

Embedsdyriegen stoler pa de skriftlige og mundtlige oplysninger om, at der var tale om en
gentagelse af tidligere eksporter. Der bliver derfor ikke foretaget en risikobaseret stikprave-
kontrol, hvoraf Fedevareregion Ringsted skal udfere 8 ud af ca. 500 transporter. Det forventes
i gvrigt, at ndr der er bestilt en transport p& 700 grise a 30 kg, s fremsendes en bil, hvori dy-
rene kan vare. 700 grise a 30 kg svarer til 642 grise a 35 kg. Det attesteres, at der er leesset
639 grise, som ifolge den tyske rapport har en gennemsnitsvagt pa 35 kg.

Der fremgér ligeledes af den tyske rapport, at bilen var meget uens lasset. Sdledes var der pa
et deek kun 0,14 m?2 til rddighed pr gris, medens gennemsnittet 1& pa 0,17. Det mé séaxledes
veere afsnit med vasentlig lavere belaegningsgrad. Det er muligt, at det har veeret et sddant af-
snit, embedsdyrlegen har set den ene gang han var pi bilen.

Det har efterfolgende vist sig, at den fremsendte bil ikke kunne rumme de grise, der var med-
delt.

Der er aftalt folgende forholdsregler med regionschefen:

o Regionen har med virkning fra 23.05.05 havet antallet af skeerpede kontroller pé eks-
porter af klovbarende dyr fra ca. 2% til 100%.

e Chaufferen skal dokumentere bilens samlede lesseareal inden laesning pabegyndes.

e Eksporteren skal afgive tro og love erklaering pa grisenes gennemsnitsvagt. Inden laes-
ning pabegyndes

¢ Embedsdyrlegen skal pé grundlag af de givne oplysninger udregne antallet af grise,
der mA lasses.

¢ Embedsdyrlaegens udregning arkiveres sammen med eksportens evrige dokumenter.
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