Finansudvalget (2. samling)
Aktstk. 182 - § 28 Bilag 1

Offentligt
w Transport- og Energiministeriet
Folketingets Finansudvalg Dato . 7. juni 2005
Christiansborg Jnr. : 004-000179/012-000030

1240 Kgbenhavn K.

Svar pa Finansudvalgets spgrgsmal nr. 1-10 ad aktstykke J —
§ 28 fremsat den 17. maj 2005

Spergsmal 1

" Hvad menes med, at forslaget ikke medfarer merudgifter i finansaret
20057 Er der pa finansloven forudsat afskedigelser af tjenestemaand i
2005".

Svar:

Med sztningen " ford aget medferer ikke merudgifter i finansaret” menes,
at udgifterne i 2005 kan afholdes inden for Banedanmarks samlede netto-
udgiftsbevilling i 2005.

Spargsmal 2

"Hvor mange af de ultimo 2004 ca. 1470 ansatte er tjenestemaand, og hvor
mange er overenskomstansatte’” .

Svar:

Af de 1470 ansatte der var ansat ultimo 2004 er de ca. 740 tjenestemaand
og ca. 730 overenskomstansatte.

Spergsmal 3

"Hvor stor var den udisponerede viderefarsel pa § 28.63.22 Banedanmarks
Entreprengrvirksomhed (Anlagysbevilling) pr. 31. december 2004”.

Svar:

Den samlede videreferte opsparing pa § 28.63.22 udgjorde ultimo 2004 29
mio. kr. Heraf er 25 mio. kr. udisponeret og kan saledes anvendestil finan-
siering af radigheds an.
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Spergsmal 4

"Hvorledes opgeres det gennemsnitlige effektiviseringsniveau for indkeb
af jernbanetekniske ydelser, som forudsadtes at blive pa 9,9 pct. i stedet for
7 pct”.

Svar:

Det gennemsnitlige effektiviseringsniveau opgeres som udgangspunkt ved
at sammenligne priserne og udgiftsniveauet i 1999 med priserne og ud-
giftsniveauet i 2004. Banedanmark har pa den baggrund opgjort effektivi-
seringsniveauet i 2004 til 9,9 %.

Deloitte har gennemgaet Banedanmarks beregninger og har i en revisorer-
klaging fra9. ma 2005 konkluderet, at Deloitte ikke er blevet opmaaksom
paforhold, der giver anledning til at mene, at den af Banedanmark bereg-
nede effektivisering pa 9,9 pct. ultimo 2004, set i forhold til 1999, ikke er
korrekt ud fra de anfarte forudsagninger.

Der udestar imidlertid en udarbejdel se af mere detaljerede specifikationer
af regnskabet for 1999, hvorfor Deloitte tager forbehold for den eventuelle
effekt af dette forhold.

Banedanmark arbejder i gjeblikket pa at fremskaffe specifikationerne, sdle-
des at usikkerheden vedrarende dette forhold kan reduceres eller helt for-
svinde. Den endelige effektiviseringsopgarel se vil foreligge senest den 10.
juni, jf. besvarelsen af spargsmal 5.

Spargsmal 5

"Hvorledes vil Finansudvalget blive holdt informeret om effektiviserings-
niveauet for hvert af renei perioden 2005-09, og herunder om, hvorvidt
det bliver pa 9,9 pct. i stedet for de oprindeligt forudsatte 7,0 pct”.

Svar:

For savidt angér opgarelsen af 2004 niveauet og dermed af den viderefarte
effektivisering forventes denne at vaare endelig opgjort senest fredag den
10. juni 2005. Finansudval get vil straks herefter blive orienteret om det en-
delige resultat.

For savidt angar opgarelsen af den arlige effektivisering i perioden fra
2005 - 2009 er det i rammeaftalen forudsat, at Banedanmark viderefarer
den i perioden 2000 - 2004 forudsatte opnaede gennemsnitlige effektivise-
ring pa7 pct., og at der herudover realiseres effektiviseringer pa 2 pet. ar-
ligt.

Ved opfelgning pa effektiviseringskravet i rammeaftalen fra 2005 vil effek-
tiviseringskravet pa 2 pct. blive opgjort i forhold til 2004-niveauet.
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| kontrakten mellem Transport- og Energiministeriets departement og Ba-
nedanmark om forvaltning af statens jernbaneinfrastruktur i perioden 2005-
06 er den praecise metode for opgarel sen af effektiviseringskravet i forhold
til 2004 niveauet pa arligt 2 pct. beskrevet. Det fremgar her, at Banedan-
marks rapportering til Transport- og Energiministeriets departement sker i
forbindel se med udarbejdelsen af arsrapporten.

Transport- og Energiministeriet vil tage initiativ til, at der i forbindelse
hermed vil tilga en saarskilt orientering til Folketingets Finansudvalg.

Spargsmal 6

"Hvorledes vil finansieringen blive tilvejebragt, hvis effektiviseringsni-
veauet for perioden 2005-09 bliver lavere end 9,9 pct”.

Svar:

Safremt det viderefarte effektiviseringsniveau fra 2004 ved den endelige
opgarelse skulle vise et resultat under 9,9 pct. vil den overskydende bevil-
ling veare mindre end dei aktstykket anfarte 78 mio. kr. arligt.

Dader i aktstykket er forudsat en samlet finansiering til rédighedsen paca.
100 mio. kr., der hentes fra effektiviseringsgevinsten i &rene 2006 (med 78
mio. kr.) og 2007 (med 22 mio. kr.), vil en viderefart effektivisering under
9,9 pct. indebage, at en starre andel af effektiviseringsgevinsten i 2007 vil
skulle anvendestil finansiering af radighedsl gn.

Safremt effektiviseringsniveauet ved den endelige opgerel se matte vise sig
at vaare sa reduceret i forhold til de 9,9 pct., at effektiviseringsgevinsten i
2006 og 2007 ikke kan finansiere de forudsatte 100 mio. kr. til ra-
digheddan, vil der ske en fornyet forelasggel se for Folketingets Finansud-
valg.

Spergsmal 7

"Ville de midler som tilvejebringes som falge af de foreddedeinitiativer i
stedet vaare gaet til forbedringer af det danske jernbanenet, hvisikke de
skulle anvendestil at kompensere tjenestemand?”’

Svar:

Udgiften til radighedsien til de 140 tjenestemaand udger i alt kr. 156 mio.
fordelt over 2005 — 2009. Udgiften forudsztes finansieret pa falgende mé-
de:

e Salg af aktiver i 2005 (salg af diverse anlasgsmateriel og frasalg af
Entreprengrvirksomhedens bilflade) for ca. 31 mio. kr.

» Forbrug af opsparede anlaggsmidler i 2005 fra anlagyskonto 8§
28.63.22 under Banedanmarks Entreprengrvirksomhed paca. 25
mio. kr. og
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 Effektiviseringsgevinsten i Banedanmark i 2006 og 2007 pa ca. 100
mio. kr.

For savidt angar salget af aktiver i 2005 ville disse midler i henhold til
budgetvejledningen vaare tilgaet statskassen.

Vedrarende de overskydende midler i 2006 og 2007, som fglger af den for-
ogede effektivisering, ville anvendelsen af disse midler skulle fastlasggesi
forbindel se med efterarets genforhandling af rammeaftalen.

Endelig har de opsparede midler pa Entreprenervirksomhedens anl asgskon-
to vaget forudsat anvendt til indkeab af Entreprengrvirksomhedens produk-

tionsapparat, dvs. til indkeb af maskiner etc. Der er tale om midler overfart
fratidligere ar, og som der i 2005 ikke er behov for grundet det lavere akti-
vitetsniveau i Entreprengrvirksomheden. Midlerne ville ikke kunne anven-

destil fornyelse og vedligehol del se af jernbanenettet uden Finansudval gets
tilslutning.

Hertil skal mere generelt tilfgjes, at den ekstra effektivisering der medgar
til finansieringen netop afspejler, at der gennemferes udbud som vindes af
private entreprengrer (og som medfarer behov for afskedigelser i Bane-
danmark), idet det er de lavere priser hos de private entreprengrer, som i
hgj grad udger effektiviseringen.

Det skal afslutningsvis bemaakes, at séfremt der ikke foretages af skedigel-
ser i Banedanmark vil dette indebaare omkostninger i form af lgn til over-
tallige tjenestemand. Banedanmark vurderer, at lan til overtallige tjene-
stemaand vil koste ca. kr. 6 - 8 mio. pr. maned. Desuden vil de overtallige
medarbejdere kunne forringe entreprengrvirksomhedens evne til at vinde
ordrer i konkurrencen pa markedet.

Spargsmal 8

"Har regeringen eller Bane Danmarks ledel se forsagt at rette henvendel se
til de relevante faglige organisationer med henblik pa at forhandle en | as-
ning, hvor et selvstaendigt selskab med andre overenskomster end de ged-
dende kan sikre, at der ikke skal bruges mange hundrede millioner kroner
til af skedigede tjenestemaand?”’

Svar:

Banedanmark har tidligere vazret i dialog med organisationerne om en am-
dring af overenskomsterne bl.a. vedrarende det sdkaldt medetidsspargmal
for at opna en effektivisering af Banedanmarks Entreprenarvirksomhed.
Disse draftel ser blev afsluttet i sommeren 2004 uden resultat.

Banedanmarks direktion tog desuden i foraret 2004 kontakt til de faglige
organisationer med henblik pa en dialog om dels udviklingen af Entrepre-
nervirksomheden, dels den organisatoriske udvikling af Banedanmark som
helhed, herunder det fremtidige behov for personalei hele virksomheden.
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Denne dialog var ganske omfattende med afholdelse af bl.a. seminarer og
primaat med deltagelse af Dansk Jernbaneforbund, HK Trafik & Jernbane
og SID. Dialogen fortsatte over sommeren 2004, men tabte momentum op
til Dansk Jernbaneforbunds kongresi oktober 2004.

Banedanmarks direktion har efterfagende flere gange taget kontakt til de
faglige organisationer for at genoptage dialogen om disse spargsmdl. For
ganske nylig er der afholdt indledende meder med rel evante faglige organi-
sationer med henblik pa at forhandle en lasning vedrarende ansatel sesvil -
karene for tjenestemaandene i Banedanmarks entreprengrvirksomhed En-
treprise efter et eventuelt salg af virksomheden til et selvstandigt sel skab.

Spargsmal 9

"Hvad forventer ministeren, at der samlet skal bruges af midler til at |gse
tjenestemandsproblemet i Bane Danmark ved et salg af Entreprengrvirk-
somheden?’

Svar:

Som det fremgar af mit svar pa spergsmal 8, er der afholdt indledende mg-
der med de relevante faglige organisationer med henblik paat forhandle en
| @sning vedrerende ansadtel sesvilkarene for tjenestemaandene i Banedan-
marks entreprengrvirksomhed Entreprise efter et eventuelt salg af virksom-
heden. Da egentlige forhandlinger ikke er begyndt, er det vanskeligt at vur-
dere hvilke midler, der eventuelt skal brugestil en hensigtsmaessig | gsning.
Men safremt Entreprise tilpasses for at styrke konkurrencedygtigheden, vil
den opnaelige pris ved et salg af virksomheden blive vasentligt hgjere og
dermed kunne bidrage til at reducere statens nettoomkostninger.

Spargsmal 10

"Der gnskes en uddybende specifikation af de udbud, der skal effektivisere
Banedanmark i 2006 og 2007, samt den bagvedliggende gkonomiske be-

regning”.
Svar:

Som det fremgér af aktstykket viser den seneste opgerelse, at Banedan-
marks effektiviseringsniveau ved udgangen af 2004 ligger pa 9,9 %. Den
effektivisering, som foresl as omdisponeret til udgifter til radighedsien, er
sdledes en effektivisering, som vil blive realiseret, hvis blot Banedanmark
kan oprethol de effektiviseringsniveauet fra 2004 samt opnaden i henhold
til trafikaftalen forudsatte yderligere effektivisering pa 2 pct. arligt.

Det sterste bidrag til effektiviseringen kom fra fornyel sesopgaver, navnlig
sporfornyel sesprojekter. Disse udgjorde mere end 50 % af den samlede
effektivisering fra 2000 til 2004 og mere end 90 % i 2004.
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| forbindelse med de afholdte licitationer i 2004 og primo 2005 har Bane-
danmark konstateret, at de indkomne tilbudspriser issa pa sporomradet har
ligget langt under bygherreoverslagene. Forskellen pa bygherreovers aget
og tilbudspriserne giver et omtrentligt billede af de effektiviseringer, der
kan forventes pa entreprengrens andel af opgaven, men som farst kan fast-
|3s endeligt, ndr projektet er afdluttet.

Resultatet af de sterre afholdte licitationer primo 2005 pa sporomradet
fremgér af tabel 1.

Tabel 1. Licitationsresultater pa starre spor projekter 2005

Proj ekt Bygherre- Licitationsresultat (lavestetilbud)
oversag®

Fredericia- 51 mio. kr. 33 mio. kr.

Lunderskov

Herning-Give 105 mio. kr. 71 mio. kr.

Give-Vele 90 mio. kr. 79 mio. kr.

* Bygherreoverslaget omfatter udgiften til entreprengrens gennemfarelse af projektet, men om-
fatter ikke udgifter til eventuelle bygherreleverancer, projektering, rédgivning m.v. Bygherre-
overslaget og det tilsvarende licitationsresultat er sdledes ikke udtryk for projektets forventede
totaludgift

Som det fremgdr, er der ogsai 2005 udsigt til betydelige effektiviseringer
pa fornyel sesomradet. Markedssituationen i 2006 og 2007 kan naturligvis
andre sig, men under alle omstaandigheder ma det konstateres, at der nu er
etableret et betydeligt og stagrkt konkurrencepraaget marked for disse ydel-
ser. Pa nuvaaende tidspunkt er der sdledes ikke tegn pd, at markedssituati-
onen vil endre sig vaessentligt.

| 2006 og 2007 forventer Banedanmark at pabegynde fglgende starre for-
nyel sesentrepriser efter udbud:

Fornyelse af Strandmgllebroen pa straskningen K gbenhavn-Helsinger.
Sporfornyelse af ca. 12 km spor pa fjernbanespor Kgbenhavn - Hgje Taa-
strup.

Sporfornyelse af ca. 7 km spor pa straskningen Ringsted-Nykabing F.
Sporfornyelse af ca. 7 km spor pa strakningen Lunderskov-Tinglev.
Sporfornyelse af ca. 34 km spor pa S-banen Svanemgllen-Hillered.
Sporfornyelse af ca. 30 km spor pa S-banen Skelbak-K age.

De naevnte projekter har alle and dede entreprisesummer pa over 20 mio.
kr. Der planlagyges desuden udfert omkring 200 mindre fornyel sesprojekter
i 2006 og 2007.




