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. ADVOKAT
Advokatradet

Skatteministeriet

Att.: Erik Jorgensen
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K.

Heringssvar — Forslag til lov om beskatning af sefolk

Skatteministeriet har ved e-mail af den 11. november 2004 anmodet Advokatrddet
om en udtalelse vedrerende ovennavnte lovforslag.

Advokatrddet finder det positivt, at reglerne om beskatning af sefolk forenkles og
samles i en lov. Forslaget til lov om beskatning af safolk giver i evrigt anledning til
felgende bemarkninger.

§ 2, stk. 2 - Begranset fart

Det er en betingelse for at fd semandsfradrag efter lovforslagets § 3, at den

skattepligtige er ansat pd et skib, der sejler uden for "begrenset fart". Begrebet
begreenset fart er defineret i lovforslagets § 2 nr. 2, litra a - e. Ved forslagets § 2, stk.
2, litra a - d er der fastsat krav til den sejlads, som skibet foretager, mens § 2, stk. 2,
litra e, kan leses sdledes, at der knytter sig betingelser til semandens individuelle
forhold.

Det fremgér af forslaget, at begraenset fart ogsa omfatter ”anden fart eller bugser- og
bjergningsvirksomhed, nir forholdene er sidan, at den pigzldende person har
mulighed for at ovematte regelmaessigt i land”. Efter forslagets ordlyd er det ikke
klart, om betingelsen om, at vedkommende semand kan overnatte regelmessigt i
land, indebzrer, at den pagzldende skal kunne nd hjem til sin private bopae! (hvilket
i givet fald indebarer, at nogle samand ombord kan fi semandsfradrag, mens andre
ikke kan, uanset at de arbejder pA samme skib) eller om det er tilstrekkeligt, at
skibet legger til kaj, siledes at der er mulighed for at overnatte pd hotel eller
tilsvarende,

Vurderingen af om vedkommende har mulighed for at overnatte regelmassigt i land,
vil formentlig give anledning til en reekke konkrete sager, medmindre lovforslaget
suppleres med naermere retningslinjer for anvendelsen af dette kriterinm.
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ADVOKAT m

Advokatradet SAMFUNDET

Lovgivningsteknisk ville det vaere mere hensigtsmaessigt hvis § 2, stk. 2, litra e, blev
flyttet til § 3 som en betingelse for fradrag, der skulle gzlde pé linie med betingelsen
om at forhyringsvilkirene skal vare sedvanlige. Hertil kommer, at kriteriet om
vedkommende ssmand har mulighed for at ovemnatte i land principielt ogsa kunne
vere relevant ved andre typer begrenset fart, eksempel rutetrafik, hvor sejldistancen

er mindre end 50 semil fra havn al havn.

§ 3 - Semandsfradrag

Som navnt ovenfor ville det vare hensigtsmzssigt, hvis betingelseme om
"mulighed for regelmassigt at overnatte i land” og "at forhyringsvilkirene skal svare
til hvad der sedvanligvis gzlder for sefolk” blev n@rmere praciseret, herunder om
der kan lagges vagt pd, om somanden er ansat pd vilkdr, der svarer til

overenskomstmassige vilkér etc.

§ 6 - Bugser- og bjergningsfartgjer

Det folger af forslagets § 6, at det er en betingelse for udbetaling af skattefri DIS-
hyre ved ansattelse pd et skib, der anvendes som bugser- og bjargningsfartej, at
skibet udferer bugser- og bjargningsaktiviteter til ses i mindst 50 % af den tid,
skibet i lobet af et indkomstar er i drift. Det kan forst fastslds, om denne betingelse

er opfyldt, ved arets udlab.

Dette indel;ére—r, at.uéé;ﬁ':andcx: risikerer at blive skattekpl.igti'g af—l;nnén, hvis 50%"s

betingelsen ikke opfyldes, hvilket er uheldigt, hvis semanden har accepteret en lav
lon i forventning om, at denne var skattefti, jf. § 5, stk. 3. Det er siledes den ansatte
og ikke arbejdsgiveren, der lider et tab, hvis betingelseme ikke opfyldes. Dette

stemmer ikke overens med reglemes formal.

§ 10 - Stenfiskefartsjer og sandsugere

Rederier kan opna refusion af A-skat, hvis stenfiskefartajet eller sandslugeren har
udfert setransportaktiviteter i mindst 50% af den tid, fartejet har vzeret i drift. Det bar
underseges, hvorledes andre EU-lande, herunder Holland, handterer denne regel.

Det vil formentlig vare ret enkelt at udflage et fartej af den pigaldende type, hvis
andre EU-lande har lempeligere regler vedrerende stenfiskefartojer og sandsugere.
Det ber praeciseres-i udkastet til bemarkninger, at bemzerkningerne vedrorende

sandsugere ogsé gzlder stenfiskefartajer.

k
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Erik Jorgensen
Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

26. november 2004

Hering over Forslag til Lov om beskatning af safolk

Der henvises til heringsbrev om ovenstaende, j.nr. 2004-711-0041.

Forslaget er en konsekvens af eendringen af EUs statsstetteretningslinier, hvor DIS for
semandsbeskatningsreglernes vedkommende var inspirationskilden for EU-reglerne. I og
med at der ikke ®ndres grundleeggende ved EUs tilgang, er DIS fortsat inden for
rammerne af retningslinierne, og &ndringen af disse nedvendigger derfor kun enkelte
mindre @&ndringer. Disse og flere andre &ndringer — blandt andet en hensigtsmassig
sammenlaegning af semandsbeskatningsreglerne i en lov - folger af det udsendte
heringsudkast, som giver anledning til de felgende bemerkninger fra Danmarks
Rederiforening:

Lovens anvendelsesomrade

§1

Det fastholdes, at der kan ske tilsyn ved verfter, og af lovbemarkningerne fremgar, at
praksis med hensyn til midlertidigt arbejde i land fortsatter uendret. Dette er vigtigt at
fastholde.

§1, stk. 3, omhandler sgfolk, der er ejere eller medejere af skibet. Udover at “partsredere”
rettelig bor vaere “partredere”, kan bestemmelsens ordlyd med fordel @ndres, sa den ogsa
omfatter deltagere i kommanditselskaber. Folgende ordlyd foreslas:

“Personer, som erhverver lenindkomst ved arbejde ombord pa skib, som de ejer, eller i
hvilket de som deltager i interessentskab, kommanditselskab eller partrederi har
ejerandel, er omfattet af denne lov. Det er en betingelse for anvendelsen af §§ 5-6 og §8,
at aflenningen svarer til den, der ydes til ansatte med samme anciennitet m.v.”
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Semandsfradraget
Efter §3, stk. 1, kan fradraget alene benyttes af personer ”som er skattepligtige efter
kildeskattelovens §1”. Denne betingelse ber udgé, da den ikke harmonerer med den nye
valgmulighed i §9, stk. 1, 2. punktum, for udenlandske sgfolk. Betingelsen er i gvrigt
overfladig, da det tilsigtede allerede opnas efter kildeskattelovens §2, stk. 7.

Semandsfradraget, der udover til de sefarende ogsa gives til personel pa borerigge og
kulbrinteinstallationer uden for dansk omréde, forenkles. Hidtil har det arlige fradrag
maksimalt vaeret 56.900 kr. Nu &ndres fradraget til 156 kr. pr. arbejdsdag ombord. Da de
nevnte sefarende samt rigpersonel typisk har lige lange arbejdsperioder og
hjemmeperioder, vil en bogstavelig l&sning af §3, stk. 1, fere til en halvering af
fradraget, hvilket givet er utilsigtet. Lovudkastets bemaerkninger om, at der 1 et vist
omfang kan bevares fradrag under midlertidigt ophold i land ma veere tiltznkt
kursusophold og lignende, og kan nappe udstrazkkes til hjemmeperioder generelt.
Lovteksten ber derfor @ndres.

DIS-ordningen

§5:

Situationen vedr. fratredelsesgodtgerelser mv. &ndres igen, sdledes at de ikke er omfattet
af DIS-ordningen. Det ber i den forbindelse bekraftes, at situationen er u@ndret med
hensyn til de godtgerelser, der indtil foraret 2004 ,ogsa efter Skatteministeriets opfattelse
var skattefrie, fortsat vil vaere det. Det ber endvidere bekraftes, at jubileumsgratialer
fortsat er omfattet af DIS-ordningen. Det ber endvidere bekraftes, at jubileumsgratialer
fortsat er omfattet af DIS-ordningen.

§6:

Bugsering: Teksten er en folge af &ndringer i EU's retningslinier. Det er afgerende, at
mobilisering til sgs mellem opgaver eksempelvis svarende til lastskibes “ballast sejlads”
omfattes af begrebet bugser og bjergningsaktiviteter til sgs, hvilket den foreliggende
tekst daekker.

Stenfiskerfartgjer m.v.

§80g 10

Der lzegges op til en kraftig stramning af reglerne. Det ber som minimum afklares, om
denne bestemmelse - herunder refusionssatsernes storrelse - implementeres lige sa strengt
i andre EU-lande for at undga unedigt bureaukrati og eventuel omregistrering til andre
EU-flag af denne del af sgfartserhvervet.

Begranset skattepligt

Det ma ogsé her bemerkes, at hvis lovudkastets §26 ikke udgar, og den af Folketinget
tidligere vedtagne ophaevelse af kildeskattelovens §2, stk. 1, litra j, ikke settes 1 kraft
risikerer bestemmelsen i forslaget om &ndring af tonnageskatteloven at vaere en “tom
skal”, da de nuvarende danske regler vedr. beskatning af udenlandske sefolk, der
arbejder om bord pa udenlandsk flagede skibe, men som administreres fra Danmark, 1
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praksis udelukker, at denne aktivitet finder sted i Danmark. Under alle omstandigheder
virker det ubegrundet, at udenlandske sefolk - der ikke er omfattet af dansk social sikring
- skal betale dansk arbejdsmarkedsbidrag i tilleeg til 30% skatten.

Mead venlig hilsen
DANMARKS REDERIFORENING
P.D.V.

Jacob K. Clasen
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[r_éirik Jaréensen - VS: Heringer Vga--r_:—tér'{ﬁ—éaéé'katte-lgven og beskatning af sefolk

Fra "Jan Fritz Hansen" <jth@shipowners.dk>
Til: <pskerh@skm.dk>, <pskper@skm.dk>
Dato 26-11-2004 15:30:59

Emne: VS: Heringer vedr. tonnageskatteloven og beskatning af sefolk
Skatteministeriet

att. Kirsten Hvelplund og Erik Jergensen

For god ordens skyld skai det naevnes, at nedennzevnte rederiforeninger kan tilstutte sig svarene fra
Danmarks Rederiforening vedr. ovennaevnte hgringer.

Med venlig hilsen
BILFAERGERNES REDERIFORENING
REDERIFORENINGEN FOR MINDRE SKIBE

P.D.V.

Jan Fritz Hansen

Underdirektar/Director

Danmarks Rederiforening/Danish Shipowners™ Association
Amaliegade 33, DK-1256 Copenhagen K

Tel. + 45 33 11 40 88/ Fax. + 45 33 11 62 10

web: www.shipowners.dk <http://www.shipowners.dk>




| Erik Jergensen - Udkast til lovforsiag om beskatniﬁé_é_f_ sofolk

Fra "Lene Nielsen" <LNI@D!.DK>

Til: <ej@skm.dk>, <thh@skm.dk>

Dato 26-11-2004 14:39:05

Emne: Udkast til lovforslag om beskatning af sefolk

Keere Erik Jergensen og Thea Halise,

under henvisning til ovennzevnte lovudkast kan jeg oplyse, at udkastet ikke giver DI anledning til
tekniske bemeerkninger.

Med venlig hilsen

Lene Nielsen

Juridisk konsulent

Dansk Industri

DK-1787 Kgbenhavn V
E-mail:iini@di.dk /di@di.dk
TW:. 3377 3563 / 3377 3377
Fax 3377 3560/ 3377 3300

ccC: "Tine Roed" <TMR@DI.DK>, "Kristian Koktvedgaard" <kko@DI.DK>, "Lisbeth Gade
Thygesen" <LGT@DI.DK>
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k Jﬂrgensen sgmandsskat

Fra "A.O. Philipsen" <formand@dsrf.dk>
Til: <pskper@skm.dk>

Dato 26-11-2004 10:41:18

Emne: spmandsskat

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Redovre den 22. november 2004
OP/vp 721
Vedr. Haring over Forslag til Lov om beskatning af sefolk

Dansk SeéRestaurations Forening skal hermed fremkomme med falgende bemazerkninger til det

" fremsendte udkast.

Forbehold:

a)

Der bar tages forbehold for at omiaegningen af semandsskattefradraget til dagfradrag ikke medferer
forringelser for nogen grupper af safolk, herunder danske sgfarende ansat pa udenlandske skibe.

b)

Vi forudszetter at de nye definitioner medfarer at DIS-beskatningen fortsat kun anvendes pa skibe, der
er optaget i DIS-registret under dansk flag og dansk lovgivning.

ad § 3:

Da det seerlige semandsfradrag ikke er opdateret og reguleret siden 1988 mener Dansk
SeéRestaurations Forening, at der i forbindelse med nye regler bar foretages en regulering, der vil
bringe vaerdien af fradraget op pa samme 2004 vaerdi, som det havde i 1988.

Samtidig mener vi at der bar fastszettes en reguleringsmodel, saledes at fradraget folger
lenudviklingen.

ad § 5.

stk. 1.:

Dansk SeéRestaurations Forening stiller sig uforstaende overfor at landsrettens afgsrelse om at
fratraedelsesgodtgerelser optjent under anseettelse i DIS ogsa udbetales som DIS lan, skulle vaere i
mod forudsaetningerne for DIS ordningen. Det er foreningens klare opfattelse at en sadan godigoreise
bar udbetales pa samme vilkar som den er optjent.

Lovforslaget vil pa dette punkt stille sefarende, ansat under DIS ordningen, i en anden retsstilling end
den som gzelder for det avrige arbejdsmarked.

ad§5

stk. 3.

Foreningen er enige i forslaget om at lennen under DIS betinges af skattefritagelsen i ordningen. Der
ber dog indsaettes en bestemmelse, saledes at skattefritagelsen, og dermed nettolanmngerne folger
den generelle udvikling i personskatten i det gvrige samfund.

Men venlig hilsen
p.fv.

A.O.Philipsen
formand

CC: <gj@skm.dk>, <thh@skm.dk>
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Fra: "Tom Karstensen” <tom@fdr.dk>

Til: Postkasse Skat person <pskper@skm.dk>

cc: ' Erik Jergensen <ej@skm.dk>; Thea Halse <thh@skm.dk>
Modtaget: 25-11-2004 14.02:59

Emne: Horingssvar - Forslag til Lov om beskatning af sefolk
Thea Halse

Lovudvalget i FOR har ikke kommentarer til: Forslag til lov om beskatning af
sofolk.

Med venlig hilsen
Foreningen Danske Revisorer

Tom Karstensen




FREDERIKSBERG

Skatteministeriet
Departementet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Ministeriet har ved E-mail af 1. november 2004 anmodet om eventuelle
bemeerkninger til J. nr. 2004-711-0041,

"Forslag til Lov om beskatning af sgfolk”.

Det kan i den anledning oplyses, at Frederiksberg Kommune ingen be-
maerkning har. '

Venlig hilsen

Erik Christiansen
kontorchef

4. november 2004
Sagsbeh: EC

Skatteafdelingen
Lanmodtager- og Special-
figningkontoret

Radhuset

2000 Frederiksberg
www.frederiksberg.dk

Telefon 38 21 25 00
Teiefax 38 21 29 64
skat@frederiksberg.dk
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kegbenhavn K

Att: Fuldmagtig Thea Halse 22. november 2004

Heringssvar til forslag til Lov om beskatning af safolk

Skatteministeriet har den 1. november 2004 pé sin hjemmeside udsendt et nyt forslag til Lov om
beskatning af sefolk. Som ejer af et mindre erhvervsdrivende skib vil jeg gerne have lov til at gere

opmerksom pa de betydelige ulemper, som det fremsatte forslag vil have for den virksomhed, jeg
driver.

Det fremgér af lovforslaget, at der lzgges op til en skarpelse af reglerne for de skibe, der fremover kan
fa lov til at aflonne deres besztning med DIS-hyre. I dag er det sdledes, at opfylder man definitionen pa
“et dansk skib”, jf. Semandsfradragsloven samt betingelserne for registrering i Dansk International
Skibsregister, har rederen mulighed for at udbetale DIS-hyre til besztningen. Denne ret har rederiet
uden at det er nedvendigt at indhente dispensation.

Ifalge forslaget lzegges der nu op til, at der fremover vil blive stillet en rakke yderligere krav for at et
skib kan komme ind under DIS-ordningen; nemlig at skibet ogsi skal anvendes til formél, som vil
kunne omfattes af Tonnageskatteloven.

De skibe, som i dag opfylder betingelserne for at sejle under DIS-ordning, men som ikke opfylder
betingelserne for at vare under Tonnageskatteloven vil sdledes blive ramt af lovforslaget, idet de nu
udelukkes fra DIS-ordningen. Denne konsekvens fremgir ikke med serlig stor tydelighed af
bemzrkningerne til lovforslaget og jeg vil derfor geme have lov til at papege, at en sidan stramning af
skattelovgivningen hverken harmonerer med de intentioner (forbedring af danske skibes
konkurrenceevne), der er baggrunden for DIS-reglerne og heller ikke med de politiske signaler, der fra
regeringen er fremme vedrerende skattestop m.v. '

Mit skib er et af de skibe, som vil blive ramt af lovforslaget, fordi skibet nzeppe opfylder betingelserne
om at vere omfattet af Tonnageskatteloven. Jeg er ikke klar over, hvor mange skibe, der befinder sig i
samme situation, men jeg vil gerne pointere, at nir vi i dag - pi baggrund af en afgorelse fra
Landsskatteretten - har fiet medhold i, at vi kan udbetale DIS-hyre til vores beszting (uden at
FREM CHARTER A/S, Irene & Ove Karlsen, Skellet 16, 6000 Kolding

TIf: 75532 65 82 Fax: 75 52 65 82 Mobil: 20 41 65 82 Skibs-tlf: 26 23 65 82 sejlskibet@fremcharter.dk
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dispensation er nedvendigt), si skyldes dette bla. vores konkurrencemassige situation. Denne
konkurrencemassige situation har ikke @ndret sig. Vi er i dag pa vores marked underlagt den samme
internationale konkurrence, som mange af de andre skibe, der efter lovforslaget fremover skal have lov
til at benytte DIS-ordningen. Vi synes derfor ikke, det er rimeligt, at skibe som hidtil bar kunnet
anvende DIS-reglerne uden dispensation skal tages ud af ordningen.

Mit skib "FREM?” er et sejlskib med hjazlpemotor bygget i 1939 pé Seren Larsens Varft i Nykebing
Mors. Skibet, der er pa 105 bt, er af Skibsbevaringsfonden under Kulturministeriet erklzret for
bevaringsverdigt og befinder sig séledes i den fineste klasse gammen med f.eks. skibe som Fulton, ejet
af Nationalmuseet. Ikke desto mindre drives skibet i dag pa fuldt kommercielle vilkir og uden nogen
form for offentlig eller privat stotte. Skibet opererer pd det szrlige og forholdsvis begransede marked
for sejlads med chartergzster (ikke individuelle gester). Markedet henvender sig til firmaer, private og
det offentlige, der chartrer hele skibet med henblik pad krydstogter, firmaudflugter, representation,
salgsudstilling under fulde sejl, kurser, kapsejladser m.v.

Skibet er registreret i Dansk International Skibsregister. I 2003 fik vi Landsskatterettens kendelse for, at
vi ogsd opfyldef betingelserne for, at vores besztning kan aflennes med DIS-hyre. Dette skyldes ikke
mindst vores konkurrencemassige situation, der pé trods af, at vi opererer pa et ganske szrligt marked,
ikke adskiller sig vaesentligt fra den konkurrence, som andre skibe under DIS-ordningen udszttes for. Vi
har sdledes igennem de seneste ar oplevet en stadig stigende konkurrence fra udenlandske skibe, der
henvender sig til de samme kunder, som vores. Det drejer sig primart om sejiskibe fra Sverige, Norge,
Holland, Tyskland, Rusland og Portugal som is®r i sommermanederne opererer i de danske farvande.
Skibene markedsforer sig direkte overfor danske kunder (gennem danske meaglere) og typisk pa
internettet med tilbud om sommertogter, firmaarrangementer m.v. Alene denne sommer har vi oplevet
mellem 30-40 udenlandske chartersejlskibe i danske farvande, hvilket er mange henset til det
forholdsvis beskedne antal danske skibe, der opererer pi dette marked. Til orientering vedlegges 1.)
cksempler pa en reekke udenlandske sejlskibe, der markedsfares overfor danske kunder.

De udenlandske skibe er - si vidt vi er orienteret - i stand til at tilbyde besztningsmedlemmerne
favorable lonvilkdr bla. som folge af skattebegunstigende ordninger i de enkelte lande. Da sejlskibe
generelt er mere mandskabstunge end moderne skibe, udger lenudgifien procentuelt en sterre del af
udgifierne, end hvad der gelder for moderne starre skibe. Vi er derfor ogsd mere sérbare overfor det

indgreb, som man ifalge lovforslaget laegger op til.

FRENM CHARTER A/S, Irene & Ove Karlsen, Skellet 16, 6000 Kolding
TIE: 7532 65 82 Fax: 75526582 Mobil: 20 41 65 82 Skibs-tif: 26 23 63 82 sejlskibet@fremcharter.dk
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Vedrarende vores mandskabssituation, kan jeg til orientering oplyse, at skibet ud over mig selv som
skibsfarer, bemandes med typisk 3 - 4 skibsassistenter. Skibsassistenterne arbejder 14 dage ad gangen
med overnatning ombord og afspadserer herefter 7 dage. Der er typisk tale om unge sefolk, som ensker
at opleve det traditionelle sefartshverv og derfor tager hyre pa et skib som vores fra marts til oktober. 1
vinterméanederne overgdr de til hyre p4 andre skibe, herunder i mange tilfelde med skibe, der sejler i
udenrigsfart. Hvis vi skal kunne fastholde vores besztning, herunder sikre, at de kommer tilbage til os i
sommerménederne, er det en forudsetning, at vi kan tilbyde dem ordentlige lenvilkar. Det har derfor
haft stor betydning for vores konkurrenceevne, at vi har kunnet komme ind under DIS-ordningen. P4
tilsvarende vis vil det naturligvis vzre et tilbageslag for et skip som vores, hvis man fra politisk side nu
udelukker os fra denne mulighed.

For os er det svart at forstd, at personer ansat pi Helsingor-Helsingborg-overfarten (20 minutters
overfart) med det pageldende loviorslag kan forblive under DIS-ordningen, mens
besztningsmedlemmer hos os, der jo har anszttelsesvilkir, der i langt hajere grad kan sammenlignes
med en semands, og hvor skibet i mindst lige si haj grad er udsat for konkurrence fra udlandet, skal
tages ud af ordningen. Som yderligere eksempel pd den vilkirlighed, der synes at vare 1 lovforslaget,
kan nzvnes en meget lang rekke af andre specialfartgjer, der hidtil kun kunne beskattes under DIS-
ordningen med en dispensation fra Skatteministeriet, fremover omfattes af DIS- ordningen uden
dispensation. Tilmed kan rederierne bag disse specialskibe ( slebebide, kranskibe, sandpumpere, og
flere andre typer, feks. fragtskibe med socialklienter ) ogsd omfattes af den forholdsvis nye og
*frivillige” Tonnageskatteordning. Det virker ikke rimeligt. _

Efter forslaget kan tilmed en lang rekke flere specialskibe omfattes i DIS, idet greensen for deltagelse
fremover nedszttes fra 100 bt til 20 bt. ( bruttotons ). '

Det nzvnes i forslaget, “at forslaget ikke skennes at have nevneveerdige konsekvenser for erhvervet.”
Ovennzvnte udsagn gelder muligvis for sterstedelen af branchen, men som anfort ikke for hele
branchen. Lovforslaget vil som nzvnt betyde, at de gamle private skonnerter og galeaser m.v., der
udelukkende drives erhvervsmassigt uden nogen form for offentlige stotteformer, vil komme slemt i
klemme. De private erhvervsdrivende af sidanne skibe vil igen blive sat imellem to stole.

Det ber navnes, at sejlads med passagerer med danske skibe skal godkendes af Sefartsstyrelsen, og at
Sefartsstyrelsen ikke i den anledning stiller lempeligere krav til treeskibe. Tvartimod gzlder der for
skibe af trz, der befordrer passagerer, strengere krav for syn end gzldende for den evrige skibsfart. Vi
er endvidere i alle andre sammenhange underlagt de samme regler som andre erhvervsdrivende, der

FREM CHARTER A/S, Irene & Ove Karlsen, Skellet 16, 6000 Kolding
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udelukkende udforer erhvervsmessig befordring af personer, fragt eller bjergning. Danske skibe
pélegges endvidere i stigende omfang omkostninger til afholdelse af syn og opfyldelse af nye krav.
Krav, som ikke i samme grad implementeres i de fremmede landes skibe. Danske erhvervsdrivende
treeskibe begrenses desuden af Sefartsstyrelsen med hensyn til antal passagerer og sejladsomrade mere
hirdhzndet end gxldende for andre nationers skibe.

DIS-ordningen er derfor en tiltreengt stette til disse erhvervsdrivende skibe. Dette skal ogsa ses i lyset af,
at skibene ofte ligger i konkurrence med skibe, der modtager offentlig stette eller er ejet af fonde m.v.
De fa private veteranskibe, der i dag er tilbage, eksisterer kun, fordi ejerne og bes@tningerne har mange
og lange arbejdsdage og udferer arbejdet til lave lenninger. Ejerne er ikke unge lengere, og der er brug
for nye krefter, men ungdommen stiller hojere krav til len, frihed og arbejdsforhold, og de private
erhvervsdrevne veteranskibe stir derfor overfor et vanskeligt generationsskifte. En stramning af
skattereglerne for disse skibe vil kun i endnu hajere grad vanskeliggore de i forvejen store problemer.

Jeg kan i den forbindelse oplyse, at Kulturministeriet i 2000 forsegte at redde den private
bevaringsvardige Marstal-skonnert Bonavista fra at blive solgt til udlandet. Ministeriet nedlagde
eksportforbud og métte som fialge deraf selv overtage skibet. Redningsforseget har foruden kebet til
2,75 mio. kr., siden kostet Staten adskillige millioner kroner. Bonavista ligger nu som vrag i en dansk
havn og vil med sandsynlighed blive et langvarigt og dyrt bekendtskab for Kulturministeriet. Henset til
at det offentlige bruger mange penge p& at redde vores gamle skibe, ( f.eks. “Fulton”, der ejes af
Nationalmuseet, “Fylla”, der ejes af Fyns Amt, samt “Marilyn Anne”, der ejes i fellesskab af nogle
kommuner og et amt i Nordjylland ), er det svaert for os at forsti, at Skatteministeriet nu gennem
stramninger i skattelovgivningen vil udelukke de privatejede sejlskibe fra DIS-ordningen med risiko for
at det marked, der i dag holder disse skibe i "live”, helt overtages af udenlandske sejiskibe.

Jeg vil geme afslutningsvis henlede opmerksomheden pa » Fartgjsbevaring i Danmark ” en rapport fra
1989. skrevet af ( www.skibsbevaringsfonden.dk ) for Planstyrelsen under Kulturministeriet. Som
opfordret af Kulturministeriet er der brug for, at samtlige myndigheder ser med velvilje pa skibenes
forhold. Og ” Tiden er siledes inde til, at det offentlige vedkender sig et medansvar for den maritime
kulturarv.” og ” Fartgjerne er de darligst stillede, for dem er der ingen stetteordninger.”

FREM CHARTER A/S, lrene & Ove Karlsen, Skellet 16, 6000 Kolding
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Vi henleder ogsd opmarksomheden pd Skibsbevaringsfondens * Chartersejlads med gamle sejlskibe
-Rapporten fra 1992 beskriver en lang rekke af de vanskelige forhold skibene har i hverdagen.

Vi kan tilfaje: Der er ikke brug for stramninger, der vil kvale skibene. Hver en krone, der trakkes ud
af besztninger eller rederiet, bringer skibenes endeligt under det danske flag nzrmere.

Det er mit hab, at man bade fra regeringens og oppositionens side vil se velvilligt pi de efterhdnden fa
private veteranskibe, der drives udelukkende erhvervsmassigt.

Jeg skal derfor opfordre til, at lovforslaget ®ndres, siledes at skibe, der driver virksomhed med
befordring af chartergzster i konkurrence med udenlandske skibe, lzgges ind under Tonnageskatteloven
og derved ogsé under DIS-ordningen.

Alternativt vil jeg foresla, at man opretholder DIS-ordningen for sidanne skibe, som hidtil har veret
under DIS-ordning, og hvor dette ikke har beroet pa en serlig dispensation.

Med vy g hilsen

I

Ove Karlsen
Skibsferer

1) Vedlagt 19 sider vedr. nogle eksempler pa en rekke af de sejlskibe, der i Danmark
markedsfores overfor danske kunder.
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I For firmaer oq grupper > Aktuelt > Zarens fregat pa @resund

a Dresund!

Aktuelt:

17-12-2003: Ferieta
for privatpersoner er
nettet. Laes mere hey

Kaptajn Viadimir Martos

01-11-2003: Russisl!
tals fregat er senes!
Danish Schooner Che
mere her>>

21-10-2003: Baltic !
efterspprgsel fra firm
skibe til Baltic Sail fe
13.-15. august 2004.
allerede nu, Lzes met

e R T
1 august-oktober 2004 gaaster den russiske fregat Shtandart
@resundsomradet.

Skibet st8r i de perioder til radighed i Helsinggr eller Kebenhavn for
sejladser, teamtrainingforigb, receptioner ved kaj, bryllupper og andre

fester, og meget mera.

Historien om fregatten

11703 vendte Zar Peter d.
Store hjem til sin nybyggede -
hovedstad St. Petersburg efter
en lzengere udiandsrejse. Han
var fast besluttet pa, at Rusland
skulle udvikles til en europarisk
stormagt, og den russiske flade
skulle moderniseres efter
europaeisk model. I England og
Holland havde han indhentet
kundskaber om
skibsbygningskunst, og nu
skulle der bygges. Det farste
skib, som lgb af stabelen, var

fregatten "Shtandart”.

Den nu eksisterende fregat er
en kopi i fuid sterrelse af det
oprindelige skib, faerdiggjort og
sgsat i 1999.

Siden da har Shtandart vaeret
en velkommen gaest ved
veteranskibsstavner overalt i
Europa.

R ' o :
Foruden den spzendende og stemningsfulde ramme, som skibet i sig
selv udger, er kanonsalutter, levende balalaikamusik, vidunderiig
russisk festmad, fyrvaerkeri og meget mere, hvad Shtandart kan byde
pa for at ggre Deres fest eller reception til en smuk og uforgiemmelig
oplevelse.

Shtandart er pa l=angere sejladser - f.eks. i forbindelse med et
teamtrainingforlgb - velegnet til mindre grupper pa 8-12 personer.

Til receptioner og andre arrangementer ved kaj har Shtandart plads til

mere end 100 gaester ombord.

Sejlskibskompagniet Danish Schooner Charter
Tel: 4926 0746 - Fax: 4926 0741 - E-post: info@sejiskib.dk

http://www.sejlskib.dk/nyheder/nyhed zarens_fregatl.htm
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Landsorganisationen i Danmark Isfands Brygge 320
: Postboks 340

Danish Confederation of Trade Unions 2300 Kgbenhavn S

\(\' YA Telefon 3524 6000
Seryi. Vi Fax 3524 6300
“¥ice ¢ E-mail lo@lo.dk

Sagsnr. 61.01-04-1222
Vores ref. ALM/Ith
Deres ref. 2004-711-0041

Skattemninisteriet Den 23. november 2004

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K.

Bemarkninger vedr. udkast til Forslag til Lov om beskatning af safolk

Landsdrganisationen i Danmark har modtaget Skatteministeriets heringsskrivelse over
udkast til forslag til Lov om beskatning af sefolk og skal i den anledning bemzrke fol-

gende:

LO kan stette etableringen af Lov om beskatning af sgfolk, dersom formalet alene er
at forenkle lovgivning, der.i dag er spredt rundt i forskellig lovgivning. LO er dog ikke
overbevist om, at forenkling alene er formélet. Der er blandt andet tale om lempelser,
der er til fordel for rederne pé visse omréder. Dertil kommer, at lovforslaget giver an-
ledning til at behandle patreengende problemstillinger inden for omradet.

LO tager forbehold for, at omlagning af semandsskattefradraget til dagfradrag ikke

medforer forringelser for visse grupper af sefolk, herunder danskere, der er ansatte pa
udenlandske skibe, hvilket ogs4 ber fremga af lovforslagets bemarkninger. LO finder
derfor, at der er behov for at foretage beregninger for at sikre, at det ikke bliver tilfal-
det. Eventuelle forringelser som folge af omleegningen vil i givet fald stride mod skat-

testoppet.

LO forudsztter endvidere, at de nye definitioner medferer, at DIS-beskatningen fortsat
kun kan anvendes p4 skibe, der er optaget i DIS-registeret med dansk flag og dansk
lovgivning. Ved nzrizsning af lovforslaget kan det ikke udelukkes, at forslaget ogsa
indeberer, at sefarende pa dansk ejede skibe, registreret under udenlandsk flag, herun-
der bekvemmelighedsflag, der er omfattet at tonnageskatteordningen, fremover vil
kunne vaere omfattet af de gunstige personskatteordninger, der oprindelig er tiltankt
skibe i DIS-registeret. Dermed mister disse positive foranstaltninger helt deres gavn-
lige virkning og bliver ogsé direkte driftsstette. En sddan udvidelse med udenlandske
skibe, der kan blive omfattet af den gunstige personskatteordning, vil ud over et pro-
venutab, kunne fremme udflagningen fra dansk flag til udenlandsk flag og dermed

skade beskeftigelsen.
LO kan i evrigt oplyse, at der for tiden er ca. 350 dansk-ejede fartgjer under uden-

landsk flag. Sefarende - uanset nationalitet - er efter de nuvarende regler skatteplig-
tige til Danmark efter szrlige regler, dersom skibet er overtaget til befragtning herfra.
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Dette er for nyligt fastsldet i en reekke domme. Af grunde der mé hensté i det uvisse, er
provenuet fra disse skibe dog yderst begraenset. Det tyder p4, at der er behov for at
sette fokus pa, at udenlandske safolk pa danske skibe under fremmed flag skal beskat-
tes med 30 pct. Sa lznge det ikke er tilfzldet, er der tale om en skandalgs form for
statsstette.

LO vil ogsé pege pa bestemmelsen i § 5 stk. 3., hvoraf det fremgér, at skattefritagelsen
er betinget af, at den udbetalte lon er fastsat under hensyn hertil. LO er enig i, at over-
enskomster ma afspejle dette.

DIS-lgnningerne i overenskomsterne afspejler imidlertid ikke udviklingen i skattesy-
stemet. Det glder f.eks. i relation til den nuvarende skattereform, hvor nedsettelsen
af indkomstskatten ikke er slaet igennem pa DIS-lgnningerne i form af en stigning i
den udbetalte lon. Dette er netop hovedtemaet i den aktuelle overenskomstkonflikt
mellem Sefartens Ledere (DANA) og Danmarks Rederiforening. Det har indtil videre
ikke veeret muligt at lgse dette forhold, og der har tidligere veret problemer i forbin-
delse med ®ndringer i skattelovgivningen. Konsekvensen er, at redemne fér en stotte,
der overstiger skatten.

Der mangler i1 dag et feelles retsgrundlag til en effektiv lgsning af problemet. Det ar-
bejdsretslige system har saledes ikke kunnet lgse uenigheden. Det ber derfor sikres i
loven, at skattezendringer kan finde sted 1 begge retninger, saledes at den udbetalte lon
afspejler den reelle skat. LO finder ogsé dette nedvendigt for at kunne overholde EU’s
regler for statsstette, idet stotten ikke ma overstige skattebesparelsen.

I modsat fald finder LO det hensigtsmessigt at stotte den svenske lgsning, hvor len og
overenskomster fortsztter uzndret med normal beskatning, mens rederierne helt eller
delvis far refunderet den skat, som bliver opkravet hos sefolkene. Det er en lgsning,
som kreves af Sefartens Ledere 1 lyset af deres konflikt. Der er ikke tilsvarende pro-
blemer i forhold ti] Feerge-DIS og Bilfergemes Rederiforening.

Lovforslaget sikrer, at der ikke kan gives statsstotte i form af skattefti lon til sefarende
pa passagerskibe mellem EU-havne, der ikke er EU-borgere eller hjemmehgrende i
EU. Dette har konsekvenser for DFDS’s to passagerskibe mellem Holland og England.
Dette er alt for begranset en konsekvens af EU’s statsstetteregler. Formélet med DIS-
lovforslaget fra 1988 var at forbedre danske/EU sofarendes beskzftigelsesmuligheder
ved, at skattefordelen skulle bidrage til at indsnzvre forskellen mellem EU-lgnninger
og lenninger fra lavtlenslande. Ordningen vil sledes totalt miste sin virkning, nar ik-
ke-EU spfarende ogsa omfattes heraf, og ordningen bliver derved blot en direkte
driftsstette. LO mener pa den baggrund, at reglerne for passagerskibe ber udvides til at
omfatte alle skibe, séledes at det kun er EU-borgere, der omfattes af DIS-lennen som
statsstotte.

Hertil kommer at DIS-lovens § 10 med indgreb i de danske organisationers forhand-
lingsret medferer, at rederierne har mulighed for at seenke den skattefri lon for ikke-
EU sefarende til et niveau langt under det belab, der svarer til skattebesparelsen. Det
skal derfor papeges, at § 10 stk. 2 og 3 1 sig selv har konsekvenser, der medferer, at
rederierne opnér besparelser, der er i strid med EU’s statsstotteregler. Da ordningen
derved direkte modvirker dansk beskftigelse, foreslar LO derfor, at denne praksis




fuldsteendigt opharer ved, at der fremover ikke frafaldes beskatning, jf. kildeskattelo-
vens § 48d. Det kan i gvrigt oplyses, at der pa SID’s foranledning verserer en sag ved
EU-domstolen herom.

I de nuvarende regler er der tre forskellige omregningsmodeller (fra nettolen til brut-
tolen), der anvendes ved beregning af dagpenge, sygepenge mm. Flere overenskom-
ster henviser til disse ved beregning af pensionsindbetalinger og godtgerelser, der skal
beskattes. De tre modeller er defineret ud fra de tre fartsomrader. Problemet er, at mo-
dellerne for udenrigs- og narfart er urimelige og ikke giver en retferdig omregning.
Modellen for nzerfart er dog bedre end modellen for udenrigsfart. Nar de to omrader
slds sammen, skal der foretages en beregning af en ny model.

LO mener, at det ber give anledning til, at det péleegges de relevante ministerier at na
frem til en retferdig lesning. Det understreges af, at lovforslaget nu omger en dom,
der gav mulighed for, at godtgerelser kan udbetales som skattefri DIS-len, der er en
fordel pa udenrigs- og neerfart i lyset af de urimelige omregningsmodeller, der findes i
dag.

Alternativet kunne vare, at dommen stod ved magt. P4 Farge-DIS-omradet er der ikke
tilsvarende problem, da omregningen er aftalt mellem parterne og svarer til statens
model. Problemet er, at modeldebatten netop har vearet underkastet en sterre behand-
ling af flere ministerier uden at na frem til et positivt resultat.

Lovforslaget henviser til, at baggrunden for DIS-lovens udvidelse til at omfatte uden-
rigsfeergeme var den tyske konkurrence, der ikke skulle vere relevant i forhold til in-
denrigsferger. '

Her er opstéet en ny situation i forbindelse med kravet om, at nsten alle indenrigs-
feerger skal 1 udbud efter EU-regler. Et tysk rederi kunne f.eks. udkonkurrere Scand-
lines pd Spodsbjerg-Tars-overfarten ved at benytte den tyske stotteordning, hvilket kan
gentage sig pa andre overfarter. Scandlines métte derfor give afkald pa de normale 5
mio. kr. 1 stette fra A/S Storeblt, hvilket forte til nedskearinger og afskedigelser pa
overfarten.

I lyset heraf vil LO opfordre ti, at det overvejes at ophave begrensningen for inden-
rigsfaerger i forhold til en skattefri lon. En forudsetning for et sadant tiltag er dog, at
@-samfundene kompenseres for det tabte skatteprovenu.

Med venlig hilsen

UL gty e

Allan Lyngse Madsen




Registrerede
Revisorer

FRR

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kaebenhavn K

Att.: Thea Halse

12. november 2004

Hering vedrerende forslag til lov om beskatning af sefolk

* Tak for muligheden for at kommentere forslaget.

FRR har ud fra det tilsendte materiale p.t. ingen kommentarer til forslaget.

Med venlig hilsen
(’ s T_' Y-
a——" R ./(E(E'(. S '/‘ /-/;’ {
Jacgb Buss
skattekonsulent

Foreningen Registrerede Revisorer FRR - Amarksvej 1. DK-2650 Hvidovre - Telefon 36 34 44 22 - Teletax 36 34 44 44 - E-mail: fir@fre.dk - http://www.fri.dk
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Min. forkontor

Skatteminister Kristian Jensen Kgbenhavn den 25. november 2004
Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kgbenhavn K

Servns Tontos

Keere Kristian Jensen.
J.nr. 2002-610-0043
I dit brev af 2. november 2004 til mig var du med baggrund i vor korrespondance sa venlig

at give mig adgang til at sende dig mine bemaerkninger til det med dit brev fremsendte lov-
forslag til "Lov om beskatning af sgfolk”.

Efter en gennemgang af forslaget sammenholdt med tilsvarende forslag til den hollandske og

belgiske lovgivning pa omradet m3 jeg desvaerre konkludere, at bestemmelserne i forslagets
§ 10 (om dredging-fartpjer] udover det vaesentlige administrative besvaer vil stille vor virk-
somhed med danskflagede skibe vaesentligt ringere i konkurrencen end tilsvarende fartgjer
med belgisk eller hollandsk fiag.

Vor virksomhed, Rohde Nielsen A/S, er Danmarks stgrste sdvel nationalt som internationalt
arbejdende virksomhed med entreprengrarbejder til sgs. Vi konkurrerer pa de stgrre arbej-
der, bdde i Danmark og internationalt, med stort set udelukkende to hollandske og to belgi-
ske dredging-firmaer. Der findes ikke inden for EU andre dredging-firmaer i samme kategori
som de fem her omtalte.

Derfor er det af afggrende betydning, at vi som dansk virksomhed stilles lige i lovgivning og
administrativ praksis med vore konkurrenter inden for EU,

Det bliver vi ikke, hvis § 10 i lovforslaget fgres ud i livet i den nuvaerende udformning.

Vi har hidtit opereret under DIS-ordningen, hvilket har gjort det muligt for os at beskeeftige
danske sgfolk p& danskflagede skibe, og det endda i stigende omfang.

1SM certified by the DMA - ISO 9001: 2000 certified by GLC 5

CVR-no/NV.AT. id ro. DK 19685535 - Nordea Bank Danmark A/S - Acc. 2191-5010 120 124 - SWIFT: NDEADKKKXXX




Nar vi har faet indsigt i, hvad der fra hollandsk side pataenkes gennemfart af lovgivning og
praksis skyldes det, at vi har et datterseiskab med fem hollandskflagede fartgjer.

Vi er derfor bekendt med, at der i Holland, og vistnok ogs3 i Belgien, nu spges gennemfert
en lovgivning og en praksis, hvorefter dredging-fartgjer, hvor sgtransportaktiviteterne over-
stiger 50%, kan medtage hele skibets drift som en sgtransportaktivitet, formentlig ud fra den
opfattelse at anden aktivitet (dredging-opgaven) er af s3 underordnet betydning, at en op-
splitning ikke er hensigtsmaessig. Denne fortolkning er ikke reflekteret i det danske lovud-
kast, hvor vi vil blive palagt det ikke ubetydelige administrative besvaer med at foretage de
beregninger, som en opsplitning i sgaktiviteter og andre aktiviteter vil indebaere. Kontrolop-
gaven for det offentlige vil jo formentlig ogsa blive ressourcekraevende. Lovforslaget vil mere
vaesentligt gore det dyrere at beskzeftige danske spfolk i vor flade.

Endvidere giver den hollandske praksis mulighed for et kompensationsbelgb p& 40% i mod-
saetning til de 35%, der opereres med i § 10, stk. 3. Dette p& trods af, at personbeskatnin-
gen i Danmark generelt er hpjere end i Holland, hvorfor et kompensationsbelgb pa ca. 50%
ville vaere at sammenligne med Hollands kompensationsbelgb,

Det er oplagt, at der, hvis det nuveerende lovforslag fastholdes, vil ske en konkurrencefor-
vridning til skade for vor virksomhed. Udgangspunktet i denne som anden EU-relevant lov-
givning er vel, at der skal tilstreebes en ligestilling.

Det er ikke til'megen hjeelp, hvis reaktionen fra skatteministeriet er, at det nuvaerende lov-
forslag i modsaetning til, hvad der bliver tilfeeldet i andre EU-lande, ligger inden for rammer-
ne af EU-direktivet p3 omradet.

Udover at vi, ndr denne lovgivning gennemfgares, vil miste adgangen til at have vore danske
fartgjer registreret i DIS, ma vi ogsa konstatere, at med forslaget om andring af tonnage-
skatteloven er vi fortsat afsk3ret fra at blive omfattet af denne lovgivning, endda med den
for vor virksomhed noget formynderiske bemaerkning om, at det ikke vil kunne betale sig for
dredging-virksomheder at blive beskattet efter tonnageskatteordningen. Det modsatte resul-
tat vil vor virksomhed kunne fgre dokumentation for.

Med dette brev har jeg tilladt mig at give mine bemaerkninger til det foreliggende lovforsiag,
men ogsa at appellere til dig som skatteminister personiigt at ga ind i denne for vor virksom-
hed seerdeles alvorlige situation.

Hvis der ikke i lovforslaget kan foretages sddanne zendringer, at det kommer p3 linje med
tilsvarende forslag i lande med dredging-fartgjer som konkurrerer med vore danskflagede




skibe, m& ministeriet kunne tilsikre os, at den konkurrenceforvridende tilstand straks bringes
til ophgr med de forngdne tiltag pa det EU-politiske plan.

Hvis dit svar pd denne appel mod forventning er negativt, ma vi blot konstatere, at en gen-
nemfgrelse af lovforslaget far betydning for danske arbejdspladser p& danskflagede dred-

ging-fartgjer.

Med venlig hilsen
Rohde Nielsen A/S

Jeanette Rohde




Sammenslutningen af [indre Erhvervsfartajer

Allégade 2, Bygning 45, st.tv. DK-3000 Helsingor

Telefon: +45 4926 0748 (ti-on-to 10:00-14:00)

Telefax: +45 4926 0741

E-post: info@smedanmark.dk

S ~ . Web: www.smedanmark.dk
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26. november 2004

Skatteministeriet

Attn: Fuldmegtig Thea Halse
Nicolai Egtveds Gade 28
1402 Kobenhavn K

Heringssvar til Forslag til Lov om beskatning af sefolk.

Indledningsvis skal vi beklage, at Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartejer (SME) ikke
har faet ovennzvnte lovforslag fremsendt til hering. Vi er derfor forst pi et sent tidspunkt
blevet opmarksomme pa lovforslagets eksistens, hvilket bar begrznset vore muligheder for at
give et detaljeret og gennemarbejdet heringssvar.

SME er brancheorganisation for mindre skibe i passagerfart, d.v.s. lystfiskerskibe,
bevaringsvaerdige skibe, tur- og udflugtsfartajer, smifeerger m.m. Cirka 110-125 skibe er
medlem af SME (tallet varierer over tid), og vi anslér, at yderligere cirka 30 skibe, der udforer
samme opgaver, kunne vere medlemmer, men ikke er det. Det samlede erhvervsomrade
anslas siledes til at udgere cirka 150-160 skibe.

Kun nogle fi af disse skibe opfylder i dag betingelserne for at kunne udbetale DIS-hyre til
deres besztninger. Med ovennzvnte lovforslag, hvor DIS-ordningen fremover kun skal gzlde
for skibe, der ogsd kan omfattes af tonnageskatteordningen, vil ogsd disse f& skibe miste
muligheden for at udbetale DIS-hyre.

Dette skyldes § 8 i Lov om beskatning af rederivirksomhed, der undtager skibe, der udferer
felgende former for virksomhed, fra at kunne deltage i tonnageskatteordningen:

> passagersejlads i og over havneleb m.v.,

» uddannelsesaktiviteter, sociale og pedagogiske aktiviteter m.v.,
» museumsaktiviteter og skibsbevaring, samt

» sports-, udflugts- og fritidsformal.

Denne branche, der hovedsageligt tilbyder oplevelser, fritidsaktiviteter, rekreative muligheder
og turismeprodukter, er i en kraftig og positiv udvikling. Vi anslér, at branchen i 2002
transporterede omkring 1 mio. passagerer og havde en direkte oms®tning p& omkring 130
mio. kr. Hertil anslar vi en “spin-off” effekt pé tilsvarende ca. 50 mio. kr. i virksomheder, der
servicerer — eller leverer til — passagererne (f.eks. sportsbekledning, fiskegrej m.m.). Det er
vores forventning baseret p4 indmeldinger fra vores medlemmer, at omsztningen er oget i
2003, og at dette ogsa vil vare tilfeldet for 2004.




Imidlertid har branchen allerede pu pga. den nuvaerende DIS-ordning et alvorligt problem
med at skaffe mandskab til skibene.

Branchen kan nemlig ikke tilbyde en normalbeskattet hyre, der bare tilnzrmelsesvis giver
somanden lige s&@ meget “i lommen”, som han kan opna pa DIS-registrerede skibe.

Man oplever derfor, at det fortrinsvis er unge nyuddannede skibsassistenter, der er indstillede
pé at tage hyre pé branchens skibe, og man investerer derfor mange ressourcer pa at uddanne
og oplere disse unge mennesker til netop denne szrlige form for sofart.

Men efier bare fa &r, ndr de unge ansatte finder tiden inde til at etablere sig (og maske stifte
familie), forlader de denne branchegren for at fa et mere vellennet job i DIS-fladen.

Den nuvarende DIS-ordning er derfor en vasentlig hindring for, at branchen kan tiltreekke og
fastholde det nadvendige mandskab til skibene, og den foreslidede ndring vil ikke lose dette
problem.

En &ndring af DIS-ordningen ber derfor dbne mulighed for, at disse skibe, hvis antal er {3, og
hvis besetningsforbrug er lille sammenlignet med handelsfladen i evrigt, far mulighed for at
udbetale DIS-hyre. 1 den forbindelse m& man ogsa @ndre pa det forhold, at et skib som
hovedregel skal have en tonnage pd 100 eller derover, for at man kan udbetale DIS-hyre.
Langt hovedparten af branchens skibe har en tonnage pd mellem 20 og 120, hvor kun nogle fa
ligger over 100.

I ovrigt udgeres en stor del af branchen af bevaringsverdige skibe. D.v.s. skibe, der af
Skibsbevaringsfonden under Kulturministeriet er blevet erkleret bevaringsvaerdige, fordi de
har stor sefartshistorisk betydning.

Som hovedregel er skibsbevaringen i Danmark overladt til det private initiativ, og derfor har
man pé sesikkerhedsomradet sikret disse skibe mulighed for at kunne tjene penge til deres
egen fortsatte bevaring gennem (begraenset) sejlads med passagerer.

Saledes blev der i 1995 sat en Teknisk forskrift for bevaringsveerdige skibe i kraft (ved senere
revisioner @ndret navn til Teknisk forskrift for skibe til scerlige. formadl), der fastsetter et
sikkerhedsniveau for bevaringsverdige skibe akvivalent til det sikkerhedsniveau, man kraever

af moderne passagerfartajer (f.eks. ferger).

Ikke mindst for de bevaringsverdige skibes vedkommende synes det ulogisk, at de
bestrabelser, der i andre dele af den offentlige administration udfoldes for at sikre bevaringen
af maritim kulturhistorie, bliver modarbejdet af de bivirkninger, som DIS-ordningen har
medfort.

Vi skal opfordre til, at ovennzvnte lovforslag kommer til at &bne mulighed for, at branchens
skibe ~ sméskibe i indenrigs passagerfart — far mulighed for at udbetale DIS-hyre.

Med venlig hilsen

7/

Ole Vistrup
Formand for




. Erik Jorgensen - Haringssvar til forsiag til lov om beskatning af sefolk

Fra Jesper Kiholm <jk@toender.dk>

Til: "pskerh@skm.dk™ <pskerh@skm.dk>

Dato 25-11-2004 17:02:37

Emne: Hgringssvar til forslag til lov om beskatning af sgfolk

Til Skatteministeriet
Departementet
Att. Thea Halse

Heringssvar vedrarende forslag til lov om beskatning af sefolk

Skatterevisorforeningen takker for det modtagne materiale, og kan i den
forbindelse meddele, at vi ikke har bemaerkninger til det modtagne lovforslag

Med venlig hilsen

Jesper Kihoim

Skatterevisor
Skatterevisorforeningen
Vestsenderjyllands Skatteforvaltning
Kongevej 57

6270 Tonder

Tif.: 74 72 80 92

Fax: 74 72 81 99

Email: jk@toender.dk

CC: "ej@skm.dk™ <ej@skm.dk>, "thh@skm.dk" <thh@skm.dk>

. Paget
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1' Skatteministeriet

! Departementet

! Nicolai Eigtveds Gade 28
! 1402 Kabenhavn K

¢ - Att.: Thea Halse

| 29. november 2004
! J.nr.

Hering over forslag til Lov om beskatning af sefolk

| Sofartens Ledere — Dansk Navigaterforening hilser vi Skatteministeriets initiativ om en samlet
lovgivning velkommen. Vi tror det kan vaere et nyttigt element i udvikling af vores sefartserhverv.

Vi vil i vort hgringssvar gennemga og kommentere loviorslaget paragraf for paragraf.

Inden denne gennemgang er det dog vigtigt for os, at knytte nogle mere generelle bemaerkninger,
som forhabentligt vil kunne forklare den del af vore kommentarer og forslag og give sammenhaeng.

Hvis vi ser pa, hvor vore medlemmer er ansat, er de delt op i to hovedgrupper - udenrigsfart og
indenrigsfart.

i Sidstneevnte omrade er primaert faergefart indenrigs eller fra Danmark til vore nabolande samt lidt

" fragtfart, uddybningsskibe, bugserbade, lejrskoleskibe mv. Skattemeessigt involverer det reglerne

' om sgmandsskattefradrag og Ligningslovens § 9 mv. samt de szerlige regler om Faerge DIS.
Udenrigsfarten, som er det starste omrade, bestar primzaert af sgfarende ansat i DIS-skibe og pa
nettolen jfr. Ligningslovens § 33 C, men der er ogsa en del af vore medlemmer, som er ansat i

' skibe under det vi kalder fremmedflag med udenlandske arbejdsgivere/rederier. Sidstnaevnte er en

: medlemsgruppe i veekst over de seneste ar. Arsagen har vaeret en faldende beskaeftigelse i DIS i
forbindelse med flere rederilukninger.

Vi mener, at sidstnaevnte gruppe af sgfolk ber inddrages i overvejelserne om en nyt samlet lov om
beskatning af sefolk. Denne gruppe har over de sidste mange ar oplevet en del "skattemeaessige
skaerpelser”, som har gjort det betydeligt svaerere for dem at opretholde deres erhverv.

Kort fortalt anvender danske sefolk som er skattepligtige efter Kildeskattelovens § 1, men har en
udenlandsk arbejdsgiver og arbejdssted uden for rigets greenser, enten Ligningslovens § 33 A
(skattelempelse) eller reglerne om sgmandsskattefradrag (skattepligt af bruttoindkomst). Det
overordnede problem er, at den lan de kan oppebzere i udenlandske skibe efter skat i Danmark
ikke giver en nettolgn pa omtrentligt niveau med DIS. Det haenger sammen med, at man i udlandet
ogsa har forskellige skatteregler/statteelementer til den nationale skibsfart.

Dem som har mulighed for, at vaere meget ude af landet veelger LL § 33 A, mens de sefolk der har
familier mv. i Danmark ofte kun har en mulighed — reglerne om semandsskattefradrag.

Vi ved godt, at der er tilbageholdenhed med at lave szerregler til bestemte erhvervsgrupper, men
det er netop sefartens seerlige vilkar, der er med til at skabe problemerne for vore og de gvrige
faglige organisationers medlemmer. Kort fortait er en semand en mellemting mellem en "ingeniar”
og en "lastbilschauffer”. Det skal forstas saledes, at vel og maerke arbejder han i udlandet i 6 mdr.
eller mere om aret, men da ikke flytter sin familie og bopeel til udlandet pa grund af sit job, og i
ovrigt efterhanden — ogsa i udenlandske rederier - kun kan fa udmenstringer af 3-4 maneders 1
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varighed med tilsvarende eller kortere hjemmeperioder, falder sgfolk ikke naturligt ind under
"ingenigrreglen” i Ligningslovens § 33 A. P4 den anden side pendler han ikke hyppigt ind og ud af
landet som lastbilschaufferer forretningsrejsende osv., hvor man gnsker at have sa "stramme”
regler som muligt for at hindre en omgéelse.

Fortolkningen af LL § 33 A er pa det seneste blevet strammet op af Hgjesteret, for netop at undga
omgaelse af formalet. Det har ikke vaeret sager med sefolk, men det har betydet, at den mulighed
Told og Skat gav for fleksibilitet p4 hjemmeperiodernes laengde udover 42 dage, safremt den
samiede ophold udenfor Danmark var laengere end 6 mdr., jfr. Cirkuleere nr. 72 af 17.4.1996 om
ligningsloven pkt. 5.2.4, nu leengere ikke er til stede. Det bor overvejes, at give den reetablere den
fleksibilitet via lovgivning.

Senest har ogsa den vedtagne sendring af Arbejdsmarkedsfondslovens § 7, stk. 1. litra a fra juni
maned, "ramt” safolk pa LL § 33 A, idet de til forskel fra hovedgruppen i denne lovgivning, som
felge af deres arbejde, ikke ogsa flytter deres bopzel og deres sociale sikring med til udlandet. Det
vil sige at sgfolk som maske nogle af de eneste skal betale arbejdsmarkedsbidrag.

Lovaendringen har ogsa "ramt” de safolk, som fordi deres udmenstringsforhold ikke kan opfylde
kravene i LL § 33 A, er skattepligtige med sgmandsskattefradrag. At vaere pa semandsskatte-
fradrag og med udenlandsk arbejdsgiver har for mange medfert en nedgang i nettolgn. Det har i et
vist omfang hjulpet. at man grundet udenlandsk arbejdsgiver ikke tidligere har skuilet betale
arbejdsmarkedsbidrag og det nu suspenderede SP-bidrag.

Stramningen af reglen om arbejdsmarkedsbidrag synes begrundet i landansatte skatteborgeres
forseg pa at omga reglerne ved fx formelt at skifte til udenlandsk arbejdsgiver uden at flytte
arbejdsstedet udenfor Danmark.

Semandsskattefradraget er tillige ikke blevet reguleret siden dets indfarelse i 1988. Derimod er
andre fradrag for fuldt skattepligtige reguleret arligt. Med en arlig regulering svarende til den der
felger af lov om personbeskatning ville det nuveerende udenrigsfradrag i dag skulle vaere ca.
91.000 kr.

Med de veekstambitioner regeringen har meldt ud for Danmark som sefartsnation, herunder
vigtigheden af bevarelse og udvikling af Danmarks maritime kompetencer, mener vi at det er
vigtigt, at fx skibsofficerer, som i perioder ikke kan opna beskaeftigelse i Danmark (DIS), kan opna
beskeeftigelse i udiandet i stedet for at forlade erhvervet. Seerligt i en tid vor rekrutteringen til
erhvervet over en arraekke har veeret lav. Sgfart er et globait erhverv.

Vi ensker ikke, at vore medlemmer med periodevis udenlandske arbejdsgivere skal veere
skattefrie, som et hovedmal. Vi gnsker dog, at der tages hand om problemet ved at sefolk med
udenlandske arbejdsgivere omfattes af dette lovinitiativ.

En Izsningsmulighed kunne veere, at tilpasse nogle fornuftige opholdsbestemmelser for sefarende
i ix LL § 33 A eller en selvsteendig bestemmelse. Man kunne ogsa vzelge at se p4 mulighederne
indenfor reglerne om sgmandsskattefradrag.

Vi medvirker gerne til en dreftelse af denne problematik. | farste omgang har vi taget den med her,
og vore synspunkter vil, som tidligere neevnt, indga i de felgende kommentarer til lovforslaget.

Ad § 1, stk. 2 - Skibe ude af drift
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Man kunne overveje, at medtage den nuveaerende regel (vistnok i cirkuleereform) om at sefarende,

der farer tilsyn under nybygning af skibe kan omfattes af reglerne om DIS, hvis de fglger med
skibet ud efter dets levering fra veerftet og udfarer arbejde som sgfarende.

Ad § 2, nr. 1 - Dansk skib

Bestemmelsen synes, at vaere en gentagelse af definitionen af dansk skib i den gaeldende
Semandsfradragslov § 2, nr. 1 med den undtagelse, at tonnagekravet saenkes fra 100 til 20 brutto
ton.

Hvis man ser i lovforslaget anvendes begrebet "dansk skib” alene i § 5 om DIS, hvor det jo giver
sig selv i Lov om Dansk Internationalt Skibsregister, at skibet skal vaere dansk, mens lovforslagets
§ 3 om semandsfradrag alene omhandler "skibe”. Vi er tvivl om det der menes i lovteksten er, at
man ikke laengere kan oppebzere semandsfradrag for tjeneste pa udenlandsk skib, da definitionen
i semandsfradragslovens § 2, nr. 4 ikke er medtaget og lovforslagets § 3 ikke som
semandsfradragslovens § 1 omtaler bade danske og udenlandske skibe. Af bemaerkningerne til §
3 fremgar det godt nok, at det ogsa geelder udenlandske skibe, og vi er meget enige i, at der fortsat
skal kunne oppebzaeres semandsskattefradrag ved tjeneste pa udenlandske skibe.

Et andet problem ligger i selve definitionen af skib i forhold til reglerne om semandsskattefradrag.
Den nye bestemmelse viderefarer reglen om, at der kun kan oppebeeres semandsskattefradrag pa
skibe som udelukkende anvendes til erhvervsmaessig af personer eller gods. Det har bevirket at fx
lejrskole skibe ikke tidligere har kunnet omfattes, med den begrundelse at de fx var ejet af et amt
eller en kommune, som gkonomisk stgttede driften.

Vi mener, at reglerne ber aendres saledes, at semandsskattefradrag kan oppebaeres, hvor skibet
er over 20 tons og de ansatte sefolk er erhvervsmaessigt ansat til at sejle skibet. En fuldtidsansat
semand pa et lejrskoleskib er ligesa meget semand, som en pa et stgrre handelsskibe. De
erneerer sig begge som semeend og ber ligestilles i loven, saledes at de begge kan fa
semandsfradrag, hvis de sejler udenfor begreenset fart.

Det bemeaerkes, at man i lovforslaget jo ogsa fijerner adgangen til at sage dispensation fra kravet
om skibets anvendelse i semandsfradragsiovens § 5, stk. 3, hvori ministeren ved dispensation
seerligt skal tage hensyn til forhyringsvilkarene.

I bemaerkningerne pa side 20 fremgar det imidlertid, at definitionen dansk skib ikke anvendes pé
forslagets § 3 og at hovedkriteriet er forhyringsvilkarene pa skibe over 20 tons. Hvis det er tilfeldet
ma det jo ogsa omfatte fx lejrskoleskibe, der ikke er i begraenset fart.

Man ber efter vores opfattelse overveje om definitionen "dansk skib” helt kan udga. Det kan godt
veere, at det ikke er tilfaeldet af hensyn til § 5, men "genbruget” fra geeldende semandsfradragslov
giver anledning til nogen forvirring om omréadet for.det "nye” semandsskattefradrag i § 3, hvis man
alene holder sig til lovforslagets teksti §§ 2 og 3.

Ad § 2, nr. 2 - Begraenset fart.

Med lovforslaget fierner man det nuvaerende naerfartsfradrag og de geografiske skillelinier. Det er
vi som udgangspunkt helt enige i. Vi ser dog et lille problem i, at der muligvis kan vaere nogle
skibe, og dermed ogséa sefarende, der i dag oppebzerer nzerfartsfradrag og som omfattes af det
ikke-sgmandsfradragsberettigede begreb — "begraenset fart”. Dette kunne maske afhjaelpes ved, at
bevare en dispensationsadgang i den nye lov. Lovforslaget laegger i § 13 op til, at fx
Bornholmstrafikken kan bibeholde sin dispensation fra begraenset fart tif et neerfartsfradrag, men
ma sammen holdt med §§ 2 og 3 betyde at eventuelt kommende ansatte sgfolk i et muligt
konkurrerende rederi p4 samme rute ikke ville kunne fa fradrag.

Ad § 3 - Semandsfradrag.
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Her mener vi tillige, at der er uoverensstemmelse meliem forkiaringen i bemaerkninger og i
lovforslagets tekst. | bemaerkningerne er intentionen, at bibeholde det nuvaerende max fradrag pa
56.900 kr., men i lovteksten optjenes fradraget kun pa arbejdsdage om bord. Hvis ikke teksten
aendres reduceres det arlige semandsfradrag betragteligt. For nogen vil det vaere en halvering.
Betalt frihed (fridage med len nar man ikke er ude) betragtes i den gaeldende semandsskatte-
fradragslov som "l@nindtaegt erhvervet ved tjeneste om bord”.

Med henvisning til vore indledende bemeerkninger ser vi gerne, at fradragets sterrelse reguleres op
pa samme made som gvrige fradrag er blevet reguleret. Vore beregninger viser, at
udenrigsfradraget burde veere omkring 91.000 arligt, hvis det var blevet reguleret som gvrige
fradrag og skattegraenser.

Vi ser som naevnt ogséa gerne, at semandsfradraget betragtes som en mulighed for at skabe
fornuftigere rammer for de danske sefolk, der er ngdsaget til at sage arbejde i udlandet.

Ifelge vore beregninger ville en forggelse af fradraget til 125.000 kr. arligt hjzelpe til, at holde
danske sefarende i erhvervet i perioder hvor beskaeftigelsen i DIS matte vaere lidt nede. Mens en
DiS-sefarende i en periode ville have en udenlandsk arbejdsgiver ville han/hun da betale omkring
125.000 kr. tit 150.000 kr. i skat om aret afhzaengig af indkomsten. Det vil saledes ikke vaere en
omkostning for samfundet i den periode han var ude af DIS, snarere tvaertimod.

En sadan ekstraordineer foragelse af fradragets starrelse burde naturligt medfere en definition af
fartomrader, skibstyper osv.

Ad 4 - Samtidig fradrag efter ligningsioven

Vi er uenige i, at man ber veere afskaret fra de naevnte fradragsmuligheder, hvis man er berettiget |
til semandsskattefradrag. Vi ved godt at der er tale om en viderefarelse af gaeldende regler, men
ser egentligt ikke nogle saglige grunde for at det skal vaere sadan.

Semandsskattefradraget er et konstrueret fradrag, som ikke er reguleret siden dets indferelse i
1988. Det tager ikke udgangspunkt i lenmodtagerens (semandens) udgifter i 2004 priser, og kan
vel i dagens Danmark heller ikke siges at udgare noget ekstraordinaert stort belab.

Vi vil derfor opfordre til, at man fra skatteministeriets side ser samlet pa semandsskattefradragets
storrelse, regulering og sammenhaeng med ovrige lenmodtagerfradrag.

Ad 5, stk. 1 - Fratraedelsesgodtgerelser som DIS-indkomst.

Vi finder det helt naturligt, at lovforsiaget tager hgjde for den afgarelse der tidligere i ar blev afsagt i
Vestre Landsret, men er overraskede over, at man valger at fratreedelsesgodtgorelser ikke skal
betragtes som DIS-indkomst.

Vi kan ikke se, at der skulle veere risiko for anvendelse af fratraedelsesgodtgerelser pa en made,
som ikke var tilsigtet i DIS-ordningen. Dommen er helt klar i sine praemisser, nar den betragter
fratreedelsesgodtgarelser som optient i DIS og omfattet af Ligningslovens § 33 C. Fuldsteendig pa
tilsvarende made som fratreedelsesgodtgarelser optjent og udbetalt efter Ligningslovens § 33 A.

Fratraedelsesgodtgarelse efter Semandslovens § 42 er som efter Funktioneerlovens § 2a en
anerkendelse for et langt ansaettelsesforhold, der udbetales den sidste dag i som et antal ekstra
manedslignninger. Vi vil vaere meget kede af, at fratraedelsesgodtgerelser ikke anerkendes som
DIS-indkomst. Det vil betyde, at de sefarende igen overlades til, fra sag til sag, at skulle forhandle
en omregning af den i DIS optjente og lovpligtige fratreedelsesgodtgerelse il et bruttobelab, som
sa forhabentlig efter skat giver et nettobelsb svarende til det antal maneders (netto)ign
spmandsloven foreskriver der skal udbetaies.
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Hvis ministeriet fastholder sit standpunkt ansker vi en naermere redegerelse for, hvori man ser
risici for utilsigtet anvendelse af fratraedelsesgodtgarelser. Vi medvirker gerne i en drgftelse.

Vi mener ogsa at jubilaeumsgratialer mv. bar betragtes som DIS.
Ad § 5, stk. 3 - Nettohyre

Det er som udgangspunkt godt, at bestemmelsen er taget med. Vi er enige i, at det nuvaerende
system med en aftalt nettohyre mellem erhvervets parter er det mest enkle system. Vores problem
er dog, at vi i vore nuvaerende overenskomstforhandlinger 2004 ikke kan blive enige med arbejds-
giversiden om hvilken effekt regeringens forarspakke skal have pa vore nettolgnninger i DIS.

Der eri den forbindelse stillet spargsmal til ministeren i Folketingets skatteudvalg. | sit svar skriver
ministeren. at det er hans opfattelse at forarspakkens skattelettelser for gvrige bruttobeskattede
ber indga i den overenskomstmaessige lgnfastsaettelse i DIS. Nu ma vi se hvilken effekt det har.

Safremt aftalesystemet mellem erhvervets parter ikke kan forvalte forseetningen i § 5, stk. 3, vil vi

forbeholde os ret til at stille krav om en mere lovmaessig reguiering af nettolgnnen. Evt. ved at se
pa hvordan man i andre EU/E@S lande giver statsstatte til rederierhvervet.

Ad § 6 - Bugserfartgjer indenfor EU/E@S.

Vor kommentar til denne bestemmelse har mest karakter af et spargsmal. Det er for os uklart,
hvad der sker beskatningsmaessigt for en semand, der har gjort tjeneste pa et fartej, der ved arets
udgang viser sig ikke at have opfyldt 50 % reglen og hvor rederiet dermed uretmzessigt har
udbetait DIS nettolen til semanden det meste af aret.

| bemarkningeme forkiares det, at fart udenfor EU/EDS ikke giver problemer i forhoid til DIS. Da §
5 i lovforslaget binder DIS og tonnageskattelovens formal sammen, skal vi bemeerke at
havnebugsering er udenfor naevnte lovs formal og at det vel ma betyde at man udenfor EU/EDS
heller ikke kan vaere i DIS hvis man primeert laver havnebugsering, Man kunne overveje en
formulering svarende til lovforslagets § 8.

Ad 7 — Passagertransport

Ingen kommentarer.

Ad 8 - DIS udenfor EU/E@S

Ingen kommentarer udover bemaerkninger ovenfor under § 6.

Ad 9

Ingen kommentarer.

Ad 10 - Stenfiskerfartgjer og sandsugere

Vi sa jo helst at omradet kunne blive indenfor reglerne om DIS, men forstar at det grundet

statsstottereglerne nu ikke kan lade sig gere. Man kan frygte en udflagning af en del af denne
flade eller maske endda sterstedelen af denne flade. Ogsa af den grund gnsker vi, at der ses pa
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reglerne om semandsskattefradraget, dets rette storrelse i 2004 samt mulighederne for at give
bedre betingelser for danske bruttobeskattede safolk i udenlandske skibe/arbejdsgivere.

Ad 11

Ingen kommentarer.

Ad 12 ~ Klageadgang

Vi er ikke enige i lovforslaget, idet det kan afskeere muligheden for at indbringe sager for
Landsskatteretten. Vi kan ikke se hvorfor sgfolk i forhold omkring beskatning af deres indkomst
ikke skal have denne mulighed. Det er ingen begrundelse, at der er tale om en videreferelse af
reglen i den gaeldende semandsfradragslov.

Ad - overgangsbestemmelser

lkke yderligere kommentarer end dem der er givet under § 2, nr. 2

Ad - lkrafttreedelsesbestemmelser og @ndring af anden lovgivning.

Ingen kommentarer.

Afslutningsvis skal vi endnu en gang opfordre til, at ministeriet i sit endelige lovforslag gar sig nogle

overvejelser over hvordan danske sefolk med udenlandske arbejdsgivere skal inddrages og
reguleres. Vi medvirker som nzevnt gerne i en drgftelse af disse spergsmal.

Med venlig hilsen
Sefartens Ledere — Dansk Navigatarforening

Fritz Ganzhorn

\/\N_—/

“Navigaterernes Ius”, [Tavnegade 55, DK 1058 Kebenhavn K.

1€ L AC 12 AC £E /7L 10, 4.4C 71 AT EC £/ . N . 3 BRI | E, .. 0n




5

Foreningen af Statsautoriserede Revisorer
Kronprinsessegade 8, 1306 Kebenhavn K. Telefon 33 93 91 91
Telefax nr. 33 11 09 13 e-mail: fsr@fsr.dk Internet: www.fsr.dk

Skatteministeriet
Att: Thea Halse/Erik Jorgensen
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kgbenhavn K
E-mail: pskper@skm.dk

cc: thh@skm.dk ej@skm.dk

6. december 2004
sas/hj(H118-04)

Vedr.: Horing over forslag til lov om beskatning af sgfolk

Skatteministeriet har ved e-mail af 1. november 2004 fremsendt ovennzvnte hering med
anmodning om foreningens bemarkninger.

FSRs Skatteudvalg har gennemgéet udkastet og har felgende bemarkninger:

Af§ 5, stk. 1, fremgér det, at “Fratreedelsesgodtgerelser m.v.” ikke er omfattet af 1. pkt.,
dvs. DIS-beskatningen.

Det ber uddybes, hvad der ligger i ”m.v.” Omfatter det eksempelvis ogsa jubileeumsgratia-
ler, len i opsigelsesperioden, lovbestemte godtgerelser 0.lign.?

FSR har ikke herudover tekniske kommentarer til udkastet.

Med venlig hilsen

John Bygholm Niels Ebbe Andersen
formand for Skatteudvalget fagdirektor '
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Skatteministeriet

Att. Erik Jargensen/Thea Halse
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kobenhavn K

Svendborg den 25. november 2004

Svendborg Kommune har felgende bemaerkninger til forslag til lov om beskatning af sefolk i hering.
Til §2 stk. 21, nr.2, litra e:
2. Begraenset fart:

e. Anden fart eller bugser- og bjaergningsvirksomhed, nar forholdene er sadan, at den pagaeldende
person har mulighed for regelmaessigt at overnatte i land.

Begrebet "overnatte i land" er i bemaerkningerne ikke defineret naermere. Det bor prasciseres om der
menes "i land" generelt eller der menes i hjemmet.

Til §3 stk. 1:

§ 3. Personer, som er skattepligtige efter kildeskattelovens § 1, og som uden for begreenset fart
erhverver Ignindkomst ved arbejde ombord pa skibe med en bruttotonnage pa 20 tons eller derover,
kan ved opgarelsen af den skattepligtige indkomst fradrage 156 kr. pr. pabegyndt degn, hvor den
pageeldende udferer arbejde ombord pa sadant skib. Det er en betingelse, at forhyringsvilkarene for
den pagaeldende svarer til, hvad der ssedvanligvis gaelder for sefolk.

Ifaige teksten i lovbestemmelsen gives fradraget kun for antal pabegyndte degn ombord, men ifeige
bemaerkningerne fremgar det at det arlige fradrag vil veere det samme som det nuveerende seerlige
fradrag efter lov om saerlige fradrag for semaend m.v. idet den eksisterende praksis om at den
sefarende midlertidigt kan opholde sig i land uden at miste retten til fradraget og dermed opna fradrag
ogsa for hjemmeperioden ialt 56.900 pr. arligt.

Lovteksten ber udformes sa den svarer til hensigten.

Til §5 stk. 1:

§ 5. Har en person, der er skattepligtig efter kildeskattelovens § 1, erhvervet Ignindkomst ved arbejde
ombord pa et dansk skib, som er registreret i Dansk Internationalt Skibsregister, og som anvendes til
formal, som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, nedsaettes den samlede indkomstskat med det
belab, der forholdsmaessigt falder pa denne indkomst. 1. pkt. finder tilsvarende anvendelse pa
dodsboer omfattet af dedsboskattelovens § 1, stk. 2. Fratraedelsesgodtgerelser m.v. er ikke omfattet
af 1. pkt.

Af sidste punktum fremgar at fratraedelsesgodtgerelser m.v. ikke er omfattet af 1. punktum.

Hvis der med fratraedelsesgodtgereler m.v. blandt andet ogsa menes jubilaeumsgratialer og andre

indkomsttyper ber disse fremga direkte af lovteksten for at undga sager som skm. 2004.201.VLR af 5.
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april 2004 der blev fart vedrerende fratraedelsesgodtgerelserne.

! Til §13:

§ 13. Sejldistancen efter § 2, stk. 1, nr. 3, litra d, fastszettes til 25 semil ved arbejde i rutetrafik, hvor
bestemmelserne i § 5, stk. 4, i lov om szerlige fradrag til semaend, jf. lovbekendtgarelse nr. 723 af 6.
august 2001, som zendret ved § 11 i lov nr. 394 af 28. maj 2003, den [fremsaettelsesdatoen] fandt
anvendelse.

Der henvises til §2 stk. 1, nr. 3, litra d, men nr. 3 findes ikke sa der ma skulle sta nr. 2.

Med venlig hilsen

Seren Bay Hansen
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Thea Halse
Erik Jergensen
Departementet

Svar pa horing over udkast til Forslag til Lov om beskatning af
safolk

Departementet har sendt et udkast til et lovforslag om beskatning af sefolk til
hering i Told- og Skattestyrelsen.

Styrelsen har folgende bemerkninger og spergsmal:
FAGLIGE BEMEARKNINGER

Til §3
e Semandsfradraget gives til skattepligtige efter kildeskattelovens

§ 1. Det ber tydeliggeres, om det betyder, at dobbeltdomicile-
rede ogsa er berettigede til semandsfradraget.

1. Det ber ligeledes tydeliggeres, om begrenset skatteplig-
tige semand er berettiget til somandsfradraget, hvis de
valger at blive beskattet som almindelig begreenset
skattepligtig i stedet for 30% beskatningen, som er ud-
gangspunktet.

2. Huvis de ikke er berettiget til ssmandsfradraget, ber det
tydeliggores, om disse begrensede skattepligtige so-
mend er berettiget til fradraget, hvis de valger at blive
beskattet som gransegenger efter reglerne i KSL afsnit
1A.

Hvis de er berettiget til semandsfradraget, ber dette fremga af
lovteksten (enten af lov om beskatning af sefolk eller af KSL §
5B).

Det bar specificeres hvilke skibe der er tale om for at undga at
ikke enskede skibe kommer under ordningen, f.eks.:

Side 1/3
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Til § 9, stk. 3

AT ved arbejde ombord pa danske skibe, skibe som ikke an-
ses for danske skibe, men som har samme tonnagestorrelse, an-
vendelse og fartomrédde som danske skibe samt sandsugere og
stenfiskerfartgjer med indvindingstilladelse efter rastofloven

?”

Hvis der er tale om 30%-bruttobeskatning, er det denne 30% skat,
der tilfalder Ferserne og Grenland.

Hvis semanden har valgt beskatning efter de almindelige regler for
begraenset skattepligtig, ber det tydeliggeres, hvilken beregnet skat,
der tilfalder Fergerne og Grenland. Om det er den samlede bereg-
nede skat, som forholdsmeassigt falder pd lenindkomsten, som
navnt 1 KSL § 43, stk. 1, der tilfalder Feroeme og Grenland.

Til §10, stk. 1

Det fremgér, at det er indeholdte A-skatter m.v., der kan refunde-
res. Dette ber @ndres, da det er helt tilfeldigt hvor meget der inde-
holdes i A-skat, jf. lovbemarkningeme til § 10. I stedet ber be-
stemmelsen g& ud p4, at der kan refunderes den skat og det AM-
bidrag, der kan henfores til den legn, j.f. stk. 2 og 3, der udbetales til
personer, som udferer arbejde ombord, og som ikke er omfattet af §
8.

Bemcerkningerne til § 10 (side 28)

Afbemarkningerne fremgéf detbl.a.:

” Hvis man valgte at refundere indeholdte A-skatter og AM-bidrag
direkte, kunne man komme i den situation, at en lenmodtager f.eks.
pa grund af underskud i egen virksomhed kun ville skulle betale en
beskeden eller maske slet ingen skat. Rederiet ville dermed ikke
vare berettiget til refusion for den pagaldende, uanset at lgnom-
kostningerne har vret de samme som for andre personer ombord.”

Hvis man valgte at refundere indeholdte A-skatter og AM-bidrag
direkte er det korrekt, at den indeholdte A-skat er pavirket af len-
modtagerens gvrige indkomstforhold, og at disse kunne betyde, at
der kun bliver indeholdt et beskeden eller slet ingen A-skat. Det
forholder sig derimod anderledes med det indeholdte AM-bidrag,
idet dette belob ikke er pavirket af personens gvrige indkomstfor-
hold, herunder et evt. underskud af egen virksomhed. Det er derfor
ikke korrekt, nar det er anfert, at rederiet ikke ville veere berettiget
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til refusion for den pageeldende, idet der altid vil vare et indeholdt
AM-bidrag at refundere.

Til § 13

”Sejldistancen efter § 2, stk1, nr. 3, litra d,” ber &ndres til ”Sejldi-
stancen efter § 2, stk. 1, nr. 2, itra d,”

ADMINISTRATIVE BEMARKNINGER

Under forudsatning af,

e at de &ndrede regler vil treede 1 kraft siledes, at de kommer til
at geelde for hele skattear.

e at ®ndringemne i systemet implementeres sammen med arstil-
retningen,

o at der ikke tages hgjde for forskudt indkomstar,

skennes en implementering af de nye regler at medfere engangsudgifter til
systemtilretning pa 8.350.000 kr.

Herudover vil der vare et kontrolbehov i forbindelse med refusion af A-skat (§
10) og eventuelt skulle anvendes ligningsmassige ressourcer ved beskatning
efter de almindelige regler af overskydende lenbeleb, hvis ejers DIS-len oversti-
ger niveauet for andre ombord med samme anciennitet (§ 3), dvs.:

Lovforslaget skonnes at medfere et ikke nevnevardigt arligt ressourcetrak til
ligning og kontrol.

Med venlig hilsen
Retsafdelingen

Lone Stonor Kristensen
Direkte telefon 723 74945

Skatteministeriet Told- og Skattestyrelsen @stbanegade 123 2100 Kebenhavn @
Telefon 7237 9000 Fax 7237 9001 www.toldskat.dk toldskat@toldskat.dk

Ekspeditionstid: Mandag-torsdag 8.30-16.00 Fredag 8.30-15.30 Side 3/3




: Fra "Majken Skudstrup Haals (EOGS)" <MSH@eogs.dk>
; Til: "pskerh@skm.dk™ <pskerh@skm.dk>, "ej@skm.dk" <ej@skm.dk>,
i "thh@skm.dk™ <thh@skm.dk>
' Dato 26-11-2004 15:40:12
Emne: Heringssvar - lov om beskatning af sefolk
Kaere Thea

Nedenfor er Erhvervs- og Selskabsstyresens hgringssvar ift. ovennaevnte.
Venligste hilsner

Majken

26. november 2004
ERHVERVS- OG
SELSKABSSTYRELSEN
Kampmannsgade 1

1780 Kebenhavn \Y

Hearingssvar - forslag til lov om beskatning af sefolk

Erhvervs- og Selskabsstyrelsen har modtaget ovennaevnte lovforslag i
haring.

Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering
(CKR) vurderer de erhvervsegkonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet som falge af nye love og bekendtgarelser. CKR kan teste
forslag med veesentlige administrative konsekvenser for erhvervslivet i et

af @konomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspaneler. CKR har i denne
forbindelse felgende bemaerkninger: .
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Erhvervsgkonomiske konsekvenser

Forslaget vurderes at indeholde sma positive strukturelle virkninger for
rederier, der udelukkende har skibe under 100 tons. Overgangen fra
dispensationssystemet til objektive kriterier fijerner de skadelige
konkurrencemaessige virkninger, der ligger i, at rederier, der udelukkende
har skibe under 100 tons, ikke kan opna dispensation for tonnagemalet og
dermed gere brug af DiS-skattereglernes mulighed for at blive fritaget for
dansk beskatning, mens rederier, der bade har skibe over og under 100
tons, kan opna en sadan dispensation.

Samtidig vurderes forslaget at indeholde yderligere sma positive
strukturelle virkninger for rederier med skibe, der sejler i nzerfart eller

er mellem 20 og 100 tons, eller har ansatte, der tjener under 310.000 kr.
i arslen. Disse rederier far lettere ved at tiltraekke kvalificeret
arbejdskraft, da deres ansatte far nemmere adgang til semandsfradrag.

Til gengaeld betyder ophaevelsen af adgangen til dispensationer, at kun
personer pa skibe, som opfylder kriterierne og sejler uden for begraenset
fart, kan veelge semandsfradraget. Dette vurderes at indeholde sma negative
strukturelle konsekvenser for de rederier, der mister muligheden for
dispensation for tonnagemalet.

Samlet set vurderes de strukturelle konsekvenser at vaere neutrale.

Der geres desuden opmaerksom p3, at forslagets erhvervsegkonomiske
konsekvenser bar kvantificeres og indga i lovbemaerkningerne. Dette
vedrgrer bade de direkte, afledte og strukturelle erhvervsgkonomiske
konsekvenser. De direkte konsekvenser er de udgifter eller indtaegter, som
har umiddelbar provenuvirkning for det offentlige. De afledte virkninger

er de umiddelbare virkninger, som ikke har direkte betydning for det
offentlige. Strukturelle virkninger vedrgrer virksomhedernes evne til at
skabe vaekst og velstand.

Til din hjzelp, kan jeg henvise til vores vejledning om, hvordan de
erhvervsgkonomiske konsekvenser for erhvervslivet opgeres. Vejledningen er
at finde pa adressen:

hitp://iwww.eogs.dk/graphics/AdmLet/Publikationer/Okomanual.pdf

Administrative konsekvenser

Forslaget vurderes at medfere sma Igbende lettelser for danske rederier.
Forenklingen og objektiviseringen af reglerne om beskatning af sefolk ger
det mere enkelt for rederierne at administrere beskatningen af spfolk. CKR
vurderer dog, at konsekvenserne ikke er af et sadant omfang, at de ber
testes i et af @konomi- og Erhvervsministeriets viksomhedspaneler.
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Erhvervs- og Selskabsstyrelsen kan pa den baggrund foresla falgende tekst
til den del af lovforslagets bemaerkninger, der omhandiler forslagets
administrative konsekvenser for erhvervslivet:

"Forslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for
Kvalitet i ErhvervsRegulering med henblik pa en vurdering af, om forslaget
skal forelaegges et af @konomi- ag Erhvervsministeriets virksomhedspaneler.
Styrelsen vurderer ikke, at forslaget indeholder administrative

konsekvenser for erhvervslivet i et omfang, der berettiger, at det bliver

forelagt et virksomhedspanel. Forslaget bar derfor ikke foreleegges et af
@konomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspaneler.”

Erhvervs- og Selskabsstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Majken Skudstrup Haals
Fuldmaegtig
TIf. direkte 33 30 74 41

E-post msh@eogs.dk

E&S benytter digital signatur pa alle e-mails. Vil du vide mere om digital

signatur - laes her. <http://www.eogs.dk/sw1998.asp> Hvis du har problemer
med en e-mail fra E&S - returnér

venligst e-mail inkl. fejibesked - laes om de mest aimindelige feji
<http://www.eogs.dk/sw2000.asp> . Undlad

venligst at kryptere e-mails direkte til E&S medarbejdere, benyt i stedet

eogs@eogs.dk - Laes mere <http://www.eogs.dk/sw1998.asp> .
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CC: "Flemming Pedersen (EOGS)" <FPE@eogs.dk>, Lars Liin eborg (EOGS)
<LAL@eogs.dk>




Skatteministeriet

Att.: Enk Jorgensen
‘Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kgbenhavn K

Vedr. forslag til lov om beskatning af sefolk.

Skatteministeriet har fremsendt forslag af 1. november 2004 til lov om
beskatning af sefolk i1 horing.

I den anledning skal man herved meddele, at Sefartsstyrelsen ikke har
bemarkninger til lovforslaget.

Den sene besvarelse beklages.

Med venlig hilsen

Henriette Bytoft Fliigge
Specialkonsulent

TIf. direkte 39174533

Fax direkte 39174413

E-post hen@dma.dk

30. november 2004
Sag 199953343
Arkivkode

Politisk Juridisk Center
/hen

SBFARTSSTYRELSEN
Vermundsgade 38 C
2100 Kebenhavn &

Tif. 3917 44 00
Fax 391744 01
CVR-nr. 29831610
sfs@dma.dk
www.sofartsstyrelsen.dk
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