Skatteministeriet Jnr. 2004-231-0041
Den

Til
Folketingets Skatteudvalg

L 124 - Fordlag til Lov om endring af lov om kuldioxidafgift af visse
energiprodukter, lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v. lov om
afgift af elektricitet, lov om afgift af ledningsfert vand og lov om
registreringsafgift af motorkeretgjer m.v. (Nedszettelse af visse afgifter pa
virksomheder nes ressour ceforbrug m.v.).

Hermed fremsendesi 5 eksemplarer svar pa spargsmd nr. 6.

Kristian Jensen

/ John Fuhrmann
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Spargsmal 6:

Kan ministeren bekradte, at der normalt vil vaae en gkonomisk fordel ved at kebe brugte
udenlandske keretgjer, og at det pa den baggrund derfor virker underligt, at der er behov for at
nedsadte registreringsafgiften pa netop disse karetgjer med 60 kr.?

Svar:

Den 1. juni 2004 vedtog Folketinget lov nr. 473 om godkendelse og syn af keretgjer. Loven
muligger, at det synsarbejde som Statens Bilinspektion (SBI) hidtil har udfert pr. 1. januar 2005
fremover kan udfares af "synsvirksomheder”. Loven fastsadter et maksimum pa 320 kr. ekskl.
moms for almindelige registreringssyn, mens toldsyn er en saaskilt ydel se uden maksimum.
Toldsyn er syn af importerede brugte personbiler og motorcykler, hvor synsvirksomheden (hidtil
SBI) til brug for ToldSkats fastsedtel se af registreringsafgiften registrerer keretgjets stand, udstyr
og kilometerstand. Toldsynet udferes i forbindelse med det registreringssyn, der under alle
omstaadigheder skal gennemferes, nar brugte biler og motorcykler ikke tidligere har veaet
registreret her i landet.

Regeringen finder det ikkerimeligt, at borgere skal betale en hgjere prisfor et registreringssyn, nar
merprisen skyldes, at borgeren gnsker at betale registreringsafgift. En nedssdtelse af
registreringsafgiften med 60 kr. skannes at kunne dagkke omkostningen ved det ggedetidsforbrug
synsvirksomhederne har ved toldsyn sammenholdt med almindelige registreringssyn.

Det skannes sdledesi lovfordaget, at de samlede udgifter ved at indfare og registrere en brugt bil
eller motorcykel fra udlandet vil vaare de samme som hiditil.

Generelt om registreringer af brugte indferte personbiler og motorcykler kan jeg oplyse, at disse
felger de almindelige konjunkturer i samfundet pa samme made som salget af nye personbiler og
motorcykler. Deres andel af de samlede 1. gangsregistreringer udger 10 — 12 pct., men da brugte
personbiler og motorcykler maantages at have en kortererestlevetid end nye, madet videre antages
at brugte indferte personbiler og motorcykler har en noget lavere andel af den samlede danske
forsyning af personbiler og motorcykler.

Det siger sig selv, at registreringerne af brugte indfarte personbiler og motorcykler ikkevilleblive
foretaget, hvis dette ikke var forbundet med en eller anden fordel. Fordelen vil som oftest vaae af
gkonomisk karakter, men kan ogsa ligge i, at konkrete bil- eller motorcykelmodeller, der er
eftertragtede som brugte, kun findes i fa eksemplarer pa det danske marked.

Reglernefor registreringsafgift af brugte indfgrte personbiler ssammer i deresgrundlasggendeform
fra1991 og var en reaktion pa EF-domstolens dom af 11. december 1990 sag 47/88 om bilaf gifter
I Danmark. Reglerne faglger dommen ngje, idet det er den del af vaardien af en tilsvarende brugt
dansk bil, der skyldes, at vi har registreringsaf gift, ogsakal det residual af giften, der opkraeves. EF-
domstolens dom af 22. februar 2001 i sag nr. 393/98 underbygger dette, idet det bl.a. hedder " at
den skyldige afgift ved indfgrsel af et motorkeretgj hidrerende fraen anden medlemsstat ikke—end
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ikkei enkeltetilfad de - maoverstige den residual af gift, der belaster et motorkaretgjer, der alerede
er indregistreret i indlandet.”

Det forhold, a vi har registreringsafgift her i landet, giver tendens til, a dansk registrerede
personbiler og motorcykler har en laangere gkonomisk levetid end den, der gadder f.eks. i vores
nabolande, Sverige og Tyskland, hvor der ikke er registreringsafgift. Det betyder, at vaarditabet for
savel registreringsafgift som keretgj typisk er langsommere i Danmark end i vores nabolande,
hvorved der opstar en vis fordel ved at indfare brugte personbiler og motorcykler, som- jf. de
naevnte EF-domme — ikke uden videre kan udlignes.

Side 4



