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Folketingets Trafikudvalg Dato . 20. december 2004
Christiansborg J.nr. : SJ400-2
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 17. november 2004 stillet mig f@lgende spargs-
mal 14 (L 11 — Spergsma 14), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.

Ad L 11 -Fordagtil lov om anleeg af 1. etape af Frederikssundmotor -
vejen mellem Motorring 3 og Motorring 4

Spargsmal 14:

" Ministeren bedes kommentere henvendel sen af 15. november 2004 fra
Groen Trafik i Bycirklen og henvendelsen af 17. november 2004 fraBorg-
mesteren i Radovre, jf. L 11 —bilag 12 og 13.”

Svar:

Med hensyn til arealindgrebet i Model 2 kan det oplyses, jf. Vejdirektora-
tets notat af 6. oktober 2004 (L 11 — bilag 2), at budgettet til arealerhver-
velsei Model 2 vil blive forgget i forhold til lovfordagets liniefaring.

Vejdirektoratet skanner sdledesbl.a. at yderligere 4-6 beboel sesejendom-
me langs Hvidsvaamervej i forhold til lovforslagets liniefaring ma forven-
tes totaleksproprieret, idet frakerselsrampernei Model 2 vil kraeve yderli-
gere areal mod vest.

Samtidig vurderes det skensmaessigt, at 3-4 erhvervsgendomme langs
Hvidsvaamervej kan forventes totaleksproprieret i Model 2.

Desuden medfarer Model 2, at det bliver ngdvendigt at erhverve starre ba-
garealer fra erhvervsgjendommene langs Hvidsvaamerve] sammenlignet
med lovforslagets liniefaring.

Endelig forudsadter Model 2 anlagy af en ny " Tvaavej” gennem industri-
omradet nord for Jyllingevej, som kan forventes at bergre en raskke er-
hvervsejendomme.
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Model 2 medferer, at Krusegard i Vestskoven antagelig kan bevares. |
hvilket omfang rideskolen bergres afhaanger af, om der skal anlagyges en
stgjvold eller stgjskaarm ud for jendommen.

Skannet over sterrelsen af arealindgrebet er behaeftet med usikkerhed, dels
fordi Model 2 ikke er et gennemarbejdet skitseprojekt, men ogsa fordi om-
fanget af ekspropriationer og erstatningernes starrelse vil skulle afgeres af
Ekspropriationskommissionen pa baggrund af konkrete sken for de enkelte
gjendomme. Det kan dog oplyses, at erhvervsejendommenei dag ligger
meget tagt pA Motorring 3, og selv mindre indgreb vil kunne betyde, at der
ikke er tilstraskkeligt bagareal til varekersel til og fra virksomheden. Det
kan betyde, at virksomheden ikke laangere kan opretholdes. Ligeledes kan
tab af en lagerbygning have stor betydning for en virksomheds videre drift,
ligesom det kan vaare vanskeligt at opretholde en virksomhed, hvis virk-
somhedens bygninger kommer til at ligge pa hver sin side af en stagrkt be-
faardet vej, som deni Model 2 fored dede Tvaave.

Jeg vil i forbindelse med min besvarelse af spergsmal 27 fra udvalget ven-
de tilbage med en uddybning af de arealmaessige konsekvenser af Model 2
og de senere varianter heraf foreslaet af William Pedersen.

Med lovforsl agets liniefaring opnads sammenhaang i motorvejsnettet om-
kring Kgbenhavn, idet Motorring 3 og Motorring 4 forbindes. Desuden
fiernes den trafikale flaskehalsi krydset pa Ring 3 ved Jyllingevej og den
eksisterende Frederikssundmotorvej. Endelig adskilles den gennemkgarende
motorvejstrafik fratrafikken, der har aginde i omradet, for eksempel til
erhvervsomradet nord for Jyllingeve.

Vejdirektoratet har, jf. mit svar til Trafikudvalget pa spargsmal 440 (TRU
2003-2004, alm. del — bilag 1224) gennemfart beregninger fremskrevet til
&r 2010 af de trafikale konsekvenser af lovforslagets liniefaring for 1. etape
af Frederikssundmotorvejen. Anlagget af en 1. etape af Frederikssundmo-
torvejen vil sdledes medfere, at Jyllingevej i vassentligt omfang afl astes for
trafik pa straskningen mellem Motorring 3 og Ring 3. Med anlagg af motor-
vejen forventes sdledes ca. 23.000 biler pr. hverdagsdegn mellem Motor-
ring 3 og Oxbjergve og ca. 18.400 biler pr. hverdagsdagn mellem Ox-
bjergvej og Ring 3. Det svarer til en aflastning pA mellem 18.000 og
19.000 hiler pr. hverdagsdegn pa Jyllingevej mellem Motorring 3 og Ring
3. PaJyllingevej ost for Motorring 3 forventes ligel edes en mindre aflast-
ning af trafikken.

Med hensyn til spgrgsmalet om udformningen af Jyllingevej i forhold til
trafikkapaciteten kan det oplyses, jf. mit svar til Trafikudvalget pa spergs-
mal 224 (TRU 2003-2004, alm. del — bilag 559), at den markante aflast-
ning af trafikken pa Jyllingevej mellem Motorring 3 og Ring 3 i forbindel-
se med gennemfarelsen af lovforslagets liniefaring for 1. etape af Frede-
rikssundmotorvejen vil betyde, at der opstar reservekapacitet pa Jyllinge-
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ve. Det er derfor ogsa foresldet i lovfordaget, at denne stragkning efter ud-
bygningen nedklassificeres, og det kan i den forbindelse overvejes at gen-
nemfere kapacitetsbegramnsende tiltag med henblik pa at forbedre sikker-
heden og miljget pa stragkningen.

Der er ikke gennemfart trafikberegninger af den alternative liniefaring fo-
reslet af William Pedersen (de forskellige udgaver af Model 2). Men
umiddelbart kan det konstateres, at der med Model 2 skabes en direkte for-
bindel se mellem Frederikssundmotorvejen og Jyllingevel gst for Motorring
3 i modsagning til lovfordlagets liniefering. Det kan derfor ikke udelukkes,
at trafikken pa Jyllingevej gst for Motorring 3 vil veae sterre i det alterna-
tiveforslag end i lovfordagets liniefaring.

Der vil i deforskellige udgaver af Model 2 ikke laangere vaare adgang til
erhvervsomradet i krydset ved Oxbjergvej for trafik fra est. Denne trafik
skal i stedet viakrydset Jyllingevej/Islevdalvej og derefter krydset Islev-
dalvej/Tvaavejeni et venstresving for at kommeind i erhvervsomradet.

Ud fratrafikberegningerne foretaget i forbindelse med lovforslaget forven-
tes det, at der vil skulle flyttes ca. 7.000 biler dagligt fra krydset ved Ox-
bjergve til den ovennaevnte rute vialdevdalve.

Alternativt skal trafikken fra gst til erhvervsomrédet uhensigtsmasssigt kere
ad motorvejen for derefter at kere af ved Ring 3, mod nord ogindi er-
hvervsomradet. Vejdirektoratet papeger desuden, at den alternative kerevej
til erhvervsomradet i Model 2 ikke anses for realistisk, fordi der ikke vil
vage pladstil den gstvendte rampe ved Ring 3, idet der efter Vejdirektora-
tets vurdering ikke er pladstil at foretage dei Model 2 beskrevne ind- og
udfletninger mellem Motorring 3 og Ring 3 i vestgaende retning.

| forbindelse med lovforslaget om anlagg af 1. etape af Frederikssundmo-
torvejen er der gennemfart beregninger fremskrevet til & 2010 af savel en
1. etape som Hovedforslag 1 videre mod Frederikssund. Pa baggrund af
disse beregninger forventes omkring 8.000 trafikanter dagligt at benytte de
astvendte ramper — nogenlunde ligeligt fordelt pa den nordlige og sydlige
rampedel — ved tilslutningsanlagyget ved Ring 3.

Som falge af udformningen af Model 2, hvor Jyllingevej i vestgéende ret-
ning feres direkte over i motorvejen, vil der ogsa skulle overflyttes den tra-
fik, som i Model 2 benytter Jyllingevej i vestgéende retning og som skal af
ved Ring 3. Ud fra trafikberegningerne foretaget i forbindelse med lovfors-
lagets liniefaring, vurderes det skansmaessigt at dreje sig om yderligere op
til 4.500 trafikanter dagligt, som vil skulle finde andre veje.

Samlet set skannes det derfor, at omkring 12.000 biler dagligt vil skulle
finde andre veje, hvis der ikke anlagyges astvendte ramper i Model 2. Det
er nagope sandsynligt, at denne store trafikmaangde vil kunne afvikles gen-
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nem krydsene pa Islevdalvej. Det ma derfor forventes, at en del af denne
trafik vil skulle finde andre ruter ind til erhvervsomradet.

Vejdirektoratet oplyser, at der er gennemfart en beregning af stgjudbredel-
sen af det oprindelige liniefaringsfordag i VV M-redegerel sen. Liniefarin-

genved Ring 3 er i det justerede liniefaringsforslag, der ligger til grund for
lovfordaget, ikke andret vaessentligt.

Vejdirektoratets liniefgring ligger ca. 175-200 meter fra den nsgmeste be-
byggelsei Ejby, og motorvejen foreslas fart under Ring 3. Pa baggrund af
de gennemfarte stgjberegninger i forbindelse med VVM-undersagel sen
forventes stgjniveauet ved de sydligste bebyggelser at ligge omkring 55
dB. Lovfordlagets liniefaring betyder, at stgjen i forhold til den nuvarende
situation deampes med ca. 2 dB.

Vest for Ring 3 ligger motorvejen i lovforslaget syd for den nuvaarende
Frederikssundmotorvej og bergrer dermed ikke det naarekreative omréde
af Vestskoven mellem motorvejen og Ejby.

Der er ikke gennemfart en beregning af stgjudbredel sen langs vejforlabet i
modellerne foresl &et af William Pedersen. Motorvejen ligger nordligere
end lovfordagets liniefering, og dermed tedtere pa boligbebyggelsen i Ej-
by. Desuden er det ikke med modellen umiddelbart tanken, at motorvejen
skal graves ned.

Damodellen fra William Pedersen sdledes dels ligger nordligere, delslig-
ger i terram, vil stgjbelastningen i den sydlige del af Ejby ved tildlutnings-
anlagyget ved Ring 3 blive starre i denne model end i lovforslagets liniefe-
ring.

Desuden bergres det naarekreative omrade i Vestskoven syd for Ejby af
modellen foreslaet af William Pedersen.

Endelig kan det oplyses, at de forskellige aternativer foresldet af William
Pedersen i givet fald vil kreave en ny VVM-undersagel se.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



