Folketingets Trafikudvalg
Christiansborg

1240 K gbenhavn K

?ato - 30. november 2004
A " 401-21

Trafikudvalget har i brev af 4. november 2004 stillet mig fglgende spergsmal 10
(L 11 — Spargsmdl 10), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlaggesi 5 eksemplarer.

/. AdL 11-Fordlagtil lov om anlaeg af 1. etape af

Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 3 og Motorring 4
Spergsmal 10:

"Med henvisning til L 11 —bilag 2, side 2, afsnit 7, hvor Vejdirektoratet skriver, at
en del af trafikken vil skulle finde andre veje, hvis man benytter den foresldede
model 2, bedes ministeren oplyse, hvor mange biler det skansmasssigt drejer sig
om.”

Svar:

Det anfaresi L 11 —hilag 2, side 2, afsnit 7, at trafik, der ellersville have anvendt
gstvendte ramper ved Ring 31 Model 2, vil skulle finde andre veje.

Der er ikke som i forbindelse med VVM-redegarelsens liniefaring og
lovforslagets liniefaring gennemfart trafikberegninger med anvendelsen af en
trafikmodel for den af William Pedersen foreslaede Model 2.

Trafikberegningerne udfert i forbindelse med lovforslaget om anlagg af 1. etape af
Frederikssundmotorvejen viser, at ca. 8.000 trafikanter dagligt forventes at benytte
de gstvendte ramper ved Ring 3 i lovforslagets liniefaring — nogenlunde ligeligt
fordelt pa den nordlige og den sydlige rampedel.

Som falge af udformningen af Model 2, hvor Jyllingevej i vestgaende retning
fares direkte over i motorvejen, vil den trafik, somi Model 2 benytter Jyllingevej i
vestgaende retning og som skal af ved Ring 3, skulle overflyttes.

Ud fratrafikberegningerne gennemfart i forbindelse med lovforslaget skennes det
at dreje sig om op til 4.500 trafikanter dagligt, som vil skulle finde andre veje.

Hvis der ikke anlasgges estvendte ramper i Model 2, vil der sdledes samlet set
vage mere end 12.000 biler, der skal finde andre veje.
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