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Amtsradsforeningen har den 24-09-2004 modtaget “Forslag til &ndring
af lov om den kollektive personbefordring uden for hovedstadsomrédet
samt lov om hovedstadsomréadets kollektive personbefordring” i hering.”

Lovforslaget er opdelt i 3 dele vedrerende henholdsvis handicapkersel,
rejsekort og rejseplanen.

Amtsradsforeningen har ingen bemearkninger til &ndringsforslaget ved-
rerende handicapkersel.

Andringsforslaget vedrerende rejsekortet og rejseplanen skaber mulig-
hed for, at fellesskaberne kan indga aftaler om kommerciel anvendelse af
systemerne, og at der kan udbetales udbytte til parterne i samarbejdet.

Amtsradsforeningen er positivt indstitlet over for disse endringer, idet
det giver parterne det fulde udbytte af samarbejdet til fordel for borgerne.

Med venlig hilsen

Niels Mortensen
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Postboks 2593
2100 Kebenhavn @

E-post: arf@arf.dk
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Dansk Blindesamfund
Landsforening af blinde
og svagsynede i Danmark

Kgbenhavn, 04.10.2004
JBR/JB
Direkte tif. 38 14 88 66

Vedr. hgring om lov om &ndring af lov om den lokale og regionale personbefordring
uden for hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik.

Dansk Blindesamfund (DBS) har pa baggrund af ordlyden af det fremsatte lovforsiag falt sig
nedsaget til at fremkomme med et individuelt heringssvar vedr. de absolut ikke forbedrede
muligheder for en transportordning for blinde og svagsynede.

Vi taler i det danske samfund meget i dag om lige muligheder og adgang for alle borgere, og
vi kan med tilfredshed konstatere, at begrebet tilgaengelighed i stigende grad bliver taget
serigst. Det er derfor klart utilfredsstillende, at vii DBS ma konstatere, at det fremsatte
lovforslag overhovedet ikke tager hensyn til vore medlemmer. Vi vil sadledes fremkomme med
et forslag til affattelse af lovens § 1 nr. 1:

Til §1

Tilnr. 1

Ordningen er en transportordning for personer, der som faglge af deres feerdenshandicap har
behov for hjeelpemidler og som har ganske sveaert ved at benytte den almindelige offentlige
transport - selv om transportmidlet matte vaere handicapvenligt indrettet. Ved svaert
faerdenshandicappede forstas karestolsbrugere og personer, der bruger ganghjeelpemidler
som krykkestokke, gangbukke og lignende samt blinde og svagsynede personer. Personer,
der har invalidevogn, er ikke udelukket fra transportordningen.

DBS har omkring 12.000 medlemmer, hvoraf ca. 70 pct. er over 70 ar, og hvoraf mange har
mistet synet p.g.a. aldersbetingede synslidelser. Det er en saerdeles stor endring i den
daglige tilveerelse at skulle faerdes med et syn, som er reduceret til 10 pct. eller der under,
hvilket er kriteriet for medlemsskab af DBS.

Vi oplever ved kontakten til vore ca. 50 lokalt placerede synshandicappede konsulenter, at
flere og flere medlemmer udtrykker stor utryghed ved at faerdes savel om dagen, men ikke
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mindst om aftenen, i et samfund, hvor trafikteetheden stiger, og tingene skal ga hurtigere og
hurtigere.

Hertil kommer, at flere og flere rutebilstationer og togstationer i store dele af dggnets timer er
ubemandede. Pa mange stationer, hvor man kan opna handicapassistance kan dette kun
lade sig gere i tidsrummet mellem kl. 8.00 og 16.00, og kun efter bestilling flere dage i
forvejen. Det er derfor meget ufleksibelt at bruge disse ordninger.

Alt i ait skaber disse forhold stor utryghed, og medfarer, at mange synshandicappede ikke tar
rejse. /ldre blinde og svagsynede er derfor en meget isoleret gruppe af borgere i det danske
samfund, og dette faktum afhjeelper dette lovforslag langt fra.

Det skal fremhaeves, at ogsa gruppen af blinde og svagsynede, som har haft et
synshandicap fra fadslen eller gennem lzengere tid, kan have behov for en transportordning.
Ofte kan man finde de lokale offentlige transportmidler i neerheden af hjemmet, men nar man
nar frem til andre byer, og skal finde den konkrete adresse vil det ofte ikke vaere muligt, da
den synshandicappedes lokalkendskab ikke er tilstreekkeligt, og man er saledes ofte henvist
til den meget dyre lasning med taxakarsel.

Vedr. den fastsatte laveste aldersgraense pa 18 ar for at komme i betragtning til de
individuelle karselsordninger, er det klart DBS’s opfattelse, at denne graense er alt for hgj.
Det er af den aller starste betydning, at blinde og svagsynede bern fra 12 ars alderen i lighed
med jeevnaldrende seende kammerater kan faerdes mere seivsteendigt og uafhaengigt af
foraeldrene. Der vil i dagligdagen veere mange situationer, hvor de synshandicappede barn vil
have et behov for hjeelp fra foraeldrene samt eventuel stotte i forbindelse med skolegangen.
Det er saledes af stor betydning i forhold til lasrivningsprocessen fra hjemmet, at de f.eks.
ved hjeelp af individuelle kgrselsordninger far mulighed for at opbygge den nagdvendige
selvstaendighed.

DBS er af den helt klare opfattelse, at dette lovforslag overhovedet ikke indeholder nogen
form for nytaenkning, og at man med opretholdelse af det foreslaede ikke stiller gruppen af
handicappede lige. Det er derfor saerdeles vaesentligt, at et begreb som
"feerdenshandicappede” implementeres i den danske lovgivning.

Afslutningsvis skal vi henlede ministeriets opmaerksomhed pa Dansk Blindesamfunds breve
af 1. oktober 2003 og 18. november 2003 vedrerende blinde og svagsynedes
transportmuligheder. Det er, udover hvad der er naevnt ovenfor, i disse breve klart
dokumenteret, at det er pa hgjeste tid, at Trafikrainisteriet iveerksaetter tiltag pa det
trafikpolitiske omrade som kan gge blinde og svagsynede borgeres mobilitet.
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Idet jeg haber pa forstaelse fra ministeriets side imgdeser jeg tiltag til 2endring af de
fremsendte forslag til en ny lov for

Med venlig hilsen

S AN
ens Bromann

landsformand
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Vedr. hering om lov om a&ndring af lov om den lokale og regionale personbefordring
uden for hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik.

Dansk Blindesamfunds Ungdom (DBSU) har pa baggrund af ordlyden af det fremsatte
lovforslag fundet det ngdvendigt at fremkomme med et haeringssvar vedr. de absolut ikke
forbedrede muligheder for en transportordning for blinde og svagsynede. Vores forening
organiserer synshandicappede borgere i alderen fra 0 til 36 ar. Det er af starste betydning
for vores medlemmers mulighed for at tage del i samfundslivet, at sektoransvaret ogsa slar
igennem pa trafikomradet.

Vi taler i det danske samfund meget i dag om lige muligheder og adgang for alle borgere,
og vi kan med tilfredshed konstatere, at begrebet tilgeengelighed i stigende grad bliver
taget serigst. Det er derfor klart utilfredsstillende, at vi i DBSU ma konstatere, at det
fremsatte lovforslag overhovedet ikke tager hensyn til vore medlemmer. Vi vil saledes
fremkomme med et forslag til affattelse af lovens 8 1 nr. 1, som svarer til indferelse af
begrebet feerdselshandicappet:

Til § 1

Titnr. 1

Ordningen er en transportordning for personer, der som falge af deres feerdselshandicap
har behov for hjeelpemidler og som har ganske svaert ved at benytte den almindelige
offentlige transport - selv om transportmidlet matte vaere handicapvenligt indrettet. Ved
svaert faerdselshandicappede forstas kerestolsbrugere og personer, der bruger
ganghjeelpemidler som krykkestokke, gangbukke og lignende samit blinde og svagsynede
personer. Personer. der har invalidevogn, er ikke udelukket fra transportordningen.

Vi oplever i kontakten med vore ca. 450 synshandicappede medlemmer, at de feler sig
begreensede i mulighederne for at komme rundt til de steder, hvor de har deres gang. Som
synshandicappede har vi meget ringe chance for at komme helt hen til en adresse, selvom
vi er kommet en del af vejen med et tilgeengeligt offentligt transportmiddel. Dét at finde hen
til ei bestemt sted fra et busstoppested eller en togstation er saerdeles vanskeligt uden
brug af synet. Hertil kommer at den offentlige transport ofte ikke er seerligt tilgeengelig for
synshandicappede. Flere og flere rutebilstationer og togstationer er ubemandede i store
dele af dognets timer samtidig med at hejtalerannonceringen enten er mangelfuld eller
ganske enkelt ikke eksisterende. Ogsa i tog og busser mangler annonceringen af stop og




stationer meget ofte. P4 mange stationer, hvor man kan opna handicapassistance kan
dette kun lade sig gere i tidsrummet mellem k. 8.00 og 16.00, og kun efter bestilling flere
dage i forvejen. Det er derfor meget ufleksibelt at bruge disse ordninger.

Alt i alt skaber disse forhold stor utryghed, og medferer, at mange synshandicappede ikke
ter rejse. Blinde og svagsynede er derfor en meget isoleret gruppe af borgere i det danske
samfund, og dette faktum afhjeelper det fremsatte lovforslag langt fra, hvorfor ovenstaende
forslag er en ngdvendighed, hvis vi i Danmark skal neerme os noget der minder om
ligebehandling af handicappede pa trafikomradet.

Det skal fremhaeves, at savel blindfadte som nyblinde kan have behov for en
transportordning. Ofte kan man finde de lokale offentlige transportmidler i neerheden af
hjemmet, men nar man nar frem til andre byer, og skal finde den konkrete adresse vil det
ofte ikke vaere muligt, da den synshandicappedes lokalkendskab ikke er tilstraekkeligt, og
man er saledes ofte henvist til den meget dyre lasning med taxakersel. Endvidere ma det
konstateres, at deekningen ud over landet med den kollektive transport efterhanden er sa
mangelfuld, at det ikke er muligt at transportere sig som synshandicappet fra punkt A til
punkt B inden for en rimelig tidshorisont uden at betale store summer til taxakersel.

Vedr. den fastsatte laveste aldersgreense pa 18 ar for at komme i beiragtning til de
individuelle karselsordninger finder DBSU, at denne graense er alt for haj. Det er af den
aller sterste betydning, at blinde og svagsynede barn fra 12 ars alderen i lighed med
jeevnaldrende seende kammerater kan feerdes mere selvstaendigt og uafhaengigt af
foraeldrene. Der vil i dagligdagen vaere mange situationer, hvor de synshandicappede barn
vil have et behov for hjeelp fra foreeldrene samt eventuel stotte i forbindelse med
skolegangen. Det er saledes af stor betydning i forhold til Izsrivningsprocessen fra
hjemmet, at de f.eks. ved hjeelp af individuelle karselsordninger far mulighed for at
opbygge den ngdvendige selvstaendighed. En udvidelse af malgruppen i den retning ville
veere i overensstemmelse med FN’s Barnekonvention, som Danmark tiltradte i 1991. En
korselsordning for de under 18-arige ville kunne sikre de synshandicappede barns ret til
udvikling —f.eks. i form af mulighed for deltagelse i fritidsaktiviteter. Endvidere vil en
korselsordning for denne malgruppe kunne bidrage positivt til, at barnenes ret til
medbestemmelse sikres, idet afthaengigheden af foraeldrenes mulighed for at kunne
transportere barnet fiernes. Det ma af ligestillingshensyn vaere den samme aldersgraense
der finder anvendelse over hele landet. Vi finder argumentationen i bemaerkningerne til
lovforslaget pa dette punkt yderst mangeifulde.

Det skal endeligt understreges, at brugen af ordet tilgeengelighed i lovforslagets
bemaerkninger klinger en smule hult, hvis ikke handicaptilgaengeligheden til savel rejsekort
som elektroniske rejseplaner sikres ved lov. Som forholdene er nu, er "Rejseplanen.dk”
meget vanskelig at benytte som synshandicappet, fordi der ved udformningen ikke er taget
hensyn til synshandicappedes brug af kompenserende talesoftware. Vi er derudover ikke
vidende om, at man har gjort noget for at gere et fremtidigt landsdaekkende rejsekort
tilgaengeligt for synshandicappede. Ud over at vi som synshandicappede har et steerkt
behov for en individuel karselsordning, er det ogsa af vital betydning, at
handicaptilgaengeligheden pa alle fronter hasves i den kollektive trafik. Hvis ikke det sker,
vil udgifterne til den individuelle befordring tage dimensioner, som langt overgar, hvad det
vil koste at benytte den moderne teknologi, som allerede findes, pa en ordentlig made, sa




tilgeengeligheden faktisk tilvejebringes for alle. Vi forventer som synshandicappede at blive
inddraget i bestraebelserne pa at gare den kollektive trafik mere tilgaengelig for os. Det er
vigtigt, at inddragelsen sker sa tidligt som muligt, nar nye projekter igangsaettes, - dette
geelder f.eks. et projekt som et landsdaekkende rejsekort. Jo tidligere seerlige hensyn tages
med i betragtning, jo lettere er det at gare dem til en integreret del af et projekt.

DBSU er af den helt kiare opfattelse, at dette loviorslag overhovedet ikke indeholder
nogen form for nytaenkning, og at man med opretholdelse af det foreslaede ikke stiller
gruppen af handicappede lige. Det er derfor seerdeles vaesentligt, at et begreb som
feerdselshandicappede” implementeres i den danske lovgivning.

Synshandicappede er feerdselshandicappede og har brug for en fleksibel transport form,
som kan ligestilles med, hvordan seende kan saette sig bag et rat eller pa en cykel og kere
tit en bestemt destination pa det tidspunkt, hvor det matte snskes. Dette uanset om det er
til arbejde, uddannelse eller fritidsaktiviteter.

Kopi sendt til De Samvirkende Invalideorganisationer og Dansk Blindesamfund. DBSU kan
i gvrigt fuldt ud tilslutte sig ordlyden i heringssvarene fra disse to organisationer.

Med venlig hilsen

Ask Andersen

formand

Dansk Blindesamfunds Ungdom
Theklavej 48 st.

2400 Kgbenhavn NV

e-mail: dbsu@dbsu.dk
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Trafikministeriet
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att. Jens Peter Bang

Dato 8. oktober 2004
Deres ref. J. nr. 446-275
Vores ref. k-3926/64 Ir

Individuel handicapkgrsel, rejsekortet og rejseplanen

Danske Busvognmeaend er blevet anmodet om at fremszette sine bemeaerkninger til forslag
til Lov om eendring af lov om den lokale og regionale kollektive personbefordring uden for
hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik
(handicapkarsel, rejsekort og rejseplan).

Vi skal indledningsvist hilse lovforslaget velkomment, idet det giver en keerkommen
anledning til fornyet drgftelse af det serviceniveau, brugerne af den individuelle
handicapkersel tilbydes samt en sikring af et ensartet tilbud i hele landet.

Aldersgraensen pa 18 ar og antallet af ture

Forslaget fastsaestter minimumsalderen pa 18 ar. | vores dagligdag med kollektiv bustrafik
oplever vi, at mange barn og unge benytter bussen som transportmiddel — ogsa til diverse
fritidsformal. Derfor har vi vanskeligt ved at forsta formalet med denne aldersgraense.

Vi er bekendte med, at flere amter og trafikselskaber tilbyder tilkab af ture ud over de 104
arlige ture. Det er efter vores kendskab en mulighed som mange brugere benytter sig af,
og vi mener den som minimum bgr tilsikres alle landets brugere.

Kommende strukturaendringer i den kommunale opgavelgsning samt udbredelsen af den
sakaldte "koordinerede kollektive trafik” forbedrer efter vores opfattelse de relevante
myndigheders muligheder for at sikre et hajt servicetilbud i handicapkerslen i relation til de
2 ovenfor anfarte punkter.

Dor-til-der

Danske Busvognmaend repreesenterer et erhverv, der leegger stor vaegt pa at yde en
sammenhaengende transportydelse af hgj kvalitet. Forslagets krav om, at handicapkgrsien
skal ske "sa teet til gadederen som muligt” er derfor efter vores opfattelse ikke praecist nok.
Det bar veere klart, at transport skal ske fra entreder til entreder, saledes at brugeren ikke
far brug for assistance fra 3. mand efter at have benyttet karselsordningen. Erhvervet
uddanner chauffgrer i handtering af kerestole og betjening af trappemaskiner, saledes at
transportydelsen for kunden kan blive et samlet og veerdifuldt hele.

DANSKE BUSVOGNMAND, Carit Etlars Vej 3, 1814 Frederiksberg C
TIF 70 22 70 99 Fax 70 22 10 99 www.db~dk.dk db@db-dk.dk
Medlem at IRU og UITP

Danich Ris and Caarh Nwnarce' Accariatian




Egnet koretoj

Vi bifalder forslagets praecision af, at den individuelle handicapbefordring skal finde sted
med et "egnet keretgj”. Siden ordningens indfgrelse i 1992 er der sket store tekniske
fremskridt, saledes at mange koretgjer, der anvendes til befordring af
beveegelseshammede — her teenkes isaer pa karestolsbrugere — opfylder en ganske hgj
standard med hensyn til sikkerhed, fastspaending og passagerens komfort. Et "egnet
karetgj” tager i vores terminologi ogsa hgjde for, at der er tale om en arbejdsplads for
chauffarerne, og er derfor indrettet sa chaufferen kan udfere sit arbejde med betjening og
fastspaending pa en arbejdsmiljgmaessigt forsvarlig made. Danske Busvognmaend vil ogsa
i fremtiden laegge stor vaegt pa, at de ansvarlige myndigheder tilsikrer, at karslen foregar
med pa alle mader egnede koretgjer.

| den forbindelse vil vi foresla, at de enkelte amter og trafikselskaber palagges at
udarbejde en servicedeklaration, der beskriver den enkelte myndigheds serviceniveau i
handicapkegrslen. Deklarationerne udformes pa en ensartet made, saledes at
sammenligning kan ske pa tveers af ordningerne. Sadanne servicedeklarationer kunne
foruden standarder for de anvendte karetgjer bl.a. omfatte normer for omfang af omvejs-

og samkersel samt ventetider, priser samt andre veesentlige forhold, der kan variere
mellem trafikselskaberne.

Danske Busvognmeend kan tilslutte sig de anfarte sendringer vedrgrende rejsekortet og
rejseplanen. Vi har noteret os, at lovforslaget ikke tager stilling til pa hvilke betingelser og
pkonomiske vilkar ikke-deltagere vil kunne optages.

Med venlig hilsen

o Bpr

Steen Bundgaard
Adm. direktor




Det Centrale Handicaprad

SCANNET - 275 )

Trafikministerict Kabenhavn den 29-09-2004

Att.: Jens Peter Bang J.or.: 13-006
6. Kontor Ulrik Kampmann
Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kobenhavn K

Det Centrale Handicaprad har den 24. september med tak modtaget Lov om &n-
dring af lov om den lokale og regionale kollektive personbefordring uden for ho-
vedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik (indi-

viduel handicapkersel, rejsekort samt rejseplan) 1 hering.

Indledningsvis vil vi gerne benytte lejligheden til at udtrykke vores tilfredshed
med, at den leenge ventede lovendring nu ser ud til at blive fremsat. Vi skal imid-
lertid ikke lzgge skjul pa vores store skuffelse over indholdet 1 den lovendring,
der hermed er sendt i horing. Det var faktisk radets opfattelse, at vi var 1 dialog
om og havde en vis gensidig forstdelse med ministeriet om, at den massive kritik
af ordningerne skulle adresseres i et kommende lovforslag. Den opfattelse har
ministeriet Abenbart ikke delt.

Det Centrale Handicaprad betragter den individuelle handicapkersel som et ve-
sentligt element 1 at sikre medborgere med handicap lige befordringsmuligheder.
Den individuelle handicapkersel er en kompensation for mennesker, der pa grund
af deres funktionsnedsattelse ikke kan benytte det ordinare kollektive trafiksy-
stem. Den forstaelse har ogsa varet grundlaget for den betydelige kritik, som re-
gelszttet og amternes udmentning af reglemne har veret udsat for. De nuvarende
ordninger lever efter radets opfattelse ikke op til intentionen om at fungere som
kompensation for de grupper, der ikke kan betjene sig af den kollektive trafik.

Det Centrale Handicaprad har pa den baggrund felgende bemarkninger til lov-
forslaget:

Aldersgransen

Ordningen ber under ingen omstandigheder vare reserveret personer over 18 ar.
Der er ingen grund til at antage, at handicappedes transportbehov og transport-
menster &ndrer sig nevnevardigt fra fx 16 til 18 ars alderen. En aldersgrense pa
18 ar er efter rddets opfattelse derfor helt vilkarlig. At Trafikministeriet tidligere
har delt denne opfattelse med radet fremgéar af Trafikministeriets egen analyse fra
marts 1998 ”Analyse af de individuelle kerselsordninger for svart bevagelses-

Teicton: 4373211 1044 Bredpade 25, Skt Anne Pussage, opg. Fo 4, sal Hjemmeside: www.deh.dk
Teietux: +48/3311 1082 DK-1260 Kabenhava K E-mail: deh@deh.dk
Tehsttelelon: +43/3311 1081 CVR-nr, 24 197563
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hemmede”. Her konkluderer ministeriet, at ministeriet samlet set finder, at det
kan vare hensigtsmassigt, at trafikselskaberne/amterne visiterer personer over 15
ar til korselsordningeme.

Det fremgar ganske vist af bemarkningeme til lovforslagets § 1, nr. 1, at pracise-
ringen af aldersgraensen 1 selve lovteksten pa 18 ar ikke udelukker, at amtskom-
muner og trafikselskaber kan optage personer under 18 ar i1 kerselsordningeme.
Hertil skal blot anferes, at bemarkninger til et lovforslag normalt anvendes som
fortolkningsbidrag, hvis der er uklarhed omkring forstielsen af lovens tekst. Med
en praecisering 1 lovteksten af, at ” Hvert amisrad uden for hovedstadsomradet
skal for sveert bevaegelsesheemmede over 18 dr etablere ... "’ bliver der formentlig
ikke megen tvivl hos de enkelte amtsrdd samt HUR om, hvor aldersgransen for
optagelse 1 de individuelle kerselsordninger skal trekkes. '

Det fremgar ligeledes af bemarkningeme til lovforslagets § 1, nr. 1, at man har
overvejet at senke aldersgrensen for optagelse 1 de individuelle kerselsordninger,
men man har fundet det uhensigtsmassigt at abne ordningen for en yngre mél-
gruppe, idet gruppen dermed ville risikere at blive stillet ringere i forhold til de
mere fleksible kerselstilbud, som de er berettiget til efter anden lovgivning. Radet
er uforstédende overfor denne konklusion, sa lenge de individuelle kerselsordnin-
ger alene kan anvendes til kersel til sociale aktiviteter og fritidstilbud. De ordnin-
ger, en udvidet individuel kerselsordning pastés at ville konkurrere med, findes
efter vores opfattelse ikke. For s vidt angér biler, sa kender wvi ikke til analyser,
som paviser, at den individuelle kerselsordning har pévirket bevillingspraksis
maerkbart for biler til personer over 18. Der er derfor heller ingen grund til at an-
tage, at det skulle ske for personer under 18. Det er i den forbindelse ogsé vaerd at

pépege, at flere trafikselskaber i dag har en aldersgrense, som ligger lavere end
18 ar.

Det kan naturligvis diskuteres, hvor man sa skal sette den nedre aldersgrense.
Her er det radets opfattelse, at der bor gaelde samme aldersgranser for den indivi-
duelle handicapkersel, som der gelder i den gvrige kollektive trafik, fx 10-12 ar.

I de tilfzlde, hvor der er tale om meget alvorlige funktionsnedsettelser, ber der

pa samme méde som ved personer over 18 vare mulighed for at have en hjelper
med under befordringen

Mindredrige bemn ber ligeledes kunne visiteres til ordningen 1 felgeskab med de-
res forzldre. Sddan fungerer den kollektive trafik.




-3

Taksering

I lovforslaget anferes det, at taksterne for den individuelle handicapkersel ikke
ma vaere vesentligt hajere end taksterne for den gvrige kollektive personbefor-
dring,

Adskillige analyser viser imidlertid, at taksterne i de individuelle kerselsordnin-
ger er langt hgjere end i den kollektive trafik i gvrigt. Dette fremgar ogsa af Tra-
fikministeriets analyse fra marts 2002, hvor ministeriet noterer sig, at spredningen
i taksterne for de individuelle kerselsordninger ikke folger spredningen for tak-
sterne i den kollektive bustrafik som helhed. Ministeriet konstaterer ogsa, at der 1
visse tilfelde finder en overtaksering sted, som ikke var forudsat i forbindelse
med indferelsen af de individuelle kerselsordninger.

Radet er vidende om, at ministeriet har arbejdet med en model for taksering, og vi
har forstaelse for, at problemstillingen kan vare svar at lose. Med det forma at
komme overtaksering til livs skal radet derfor opfordre til, at trafikselskaberne
forpligtes til en gang om &ret at fremlaegge dokumentation for, at taksterne i den
individuelle kearsel er pa niveau med den kollektive trafik i evrigt.

Dar-til-der :

Det Centrale Handicaprad har ved adskillige lejligheder gjort geldende, at en
forudsztning for, at ordningerne kan leve op til deres formél som kompensation i
forhold til den kollektive trafik, er, at begrebet “der-til-der-kersel” forstas sale-
des, at brugeren har krav pa ledsagelse helt frem til entrederen — ogsa der hvor
dette forudsetter opbaring, saidan som tilfaldet er i bl.a. HUR’s ordning. Konse-
kvensen af, at der-til-der opfattes som fra kantsten-til-kantsten er, at mange (som
1 evrigt kunne visiteres til ordningen) i praksis ikke ville kunne benytte ordnin-
gen, fordi de 1kke ved egen hjzlp kan bevege sig frem til koretgjet.

Med den foreslaede ®ndring legges op til en @ndring af definitionen pa “der-til
der-kersel”. Ogsa pa det punkt er der tale om en kovending i forhold til ministeri-
ets tidligere holdning. I konklusionerne fra Trafikministeriets analyse fra 2002
star der bl.a.: Der er sdledes ikke tvivl om, at den eksisterende ordning ikke om-
fatter dor-til dor korsel i den forstand, at den beveegelsesheemmede skal folges
helt til entredoren. Da den pdageeldende passagergruppe jo netop har sveert ved at
beveege sig, er der logik i handicaporganisationernes synspunkt om, at ordningen
bor justeres til ogsa at omfatte den "ydelse”. En sadan udvidelse af ordningen
vil dog kreeve ekstra ressourcer og ma i givet fald indga i forhandlingerne om
kommunernes.amternes okonomi”.

Tur-antallet
Den nuvarende ordning slar fast, at antallet af ture er minimum 104 ture. Erfa-
ringerne fra adskillige analyser viser imidlertid, at denne minimumsgranse admi-
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nistreres som en maksimumsgraense, ligesom enkelte trafikselskaber administrerer
turtallet pa kvartalsbasis med det resultat, at ubrugte ture inden for et kvartal for-
tabes. Det er derfor gleedeligt at lese, at der i bemarkningeme til lovforslaget slas
fast, at der ikke kan stilles krav til den enkelte bruger om at fordele sine ture
jevnt hen over aret. Det ber derudover indfpjes, at der skal vere mulighed for
tilkeb af ture til en rimelig pris - udover det minimum pa 104 ture, som loven fo-
reskriver.

Amtsoverskridende karsel — landsdaekkende korsel

Det er positivt, at amterne har taget initiativ til en frivillig landsdakkende ker-
selsordning. Men den nuvarende frivillige ordning, som sikrer brugeme af den
individuelle handicapkersel mulighed for kersel ud over naboamtet, skal geres
obligatorisk, dvs. skrives ind i loven. Det er nedvendig for at sikre den nedvendi-
ge ensartethed 1 ordningen. Den nuvarende frivillige ordning er nigennemsigtig,
og det er kreenkende for lighedsprincippet og retsfalelsen, at den samme offentli-
ge ydelse takseres vidt forskelligt fra amt til amt. En tur fra Aalborg til Keben-
havn kan i realiteten koste en helt anden pris end rejsen fra Kebenhavn til Aal-
borg.

Den landsdekkende ordning ma ligeledes udvides til at omfatte yderligere korsel

1 destinationsamter. I dag er det kun muligt at blive kert fra A til B, hvorimod det
ikke er muligt at forlenge rejsen fra B til C og D. Har man saledes brug for at be-
spge fx flere familiemedlemmer under et besgg fra Kebenhavn til Aalborg, sa har
man ikke mulighed for at kere internt i Nordjylland.

Servicedeklaration

For at sikre gennemsigtigheden 1 de enkelte ordninger og for at sikre at der er
fuldsteendig klarhed om de forventninger, man som bruger har lov til at have til
serviceniveauet 1 de enkelte ordninger, skal radet foresld, at det palegges de en-
kelte amtskommuner/trafikselskaber at udarbejde en servicedeklaration/kvalitets-
standard, som beskriver de centrale servicemal i ordningen. Det omfattet som mi-
nimum:

o standarder for keretgjernes udformning

o hvor lang tid forud for kerslen skal kerslen bestilles (dvs. en definition
pé spontankersel).

o fastsatter den maksimale ekstratid, der ma bruges til "omvejskersel" i
forbindelse med samkersel. Ved denne fastszttelse ma den normalt ac-
cepterede “omvejskersel” 1 forbindelse med lokal og regional kollektiv
buskersel bruges som malestok
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o det maksimale tidsinterval keretgjet ma ankomme indenfor, nar man
skal afthentes

o prisen for kersel og eventuelt abonnement.

Brugergruppen

Det slas i lovforslaget fast, at brugergruppen er svart bevegelseshaemmede, som
benytter sig af kerestol eller andre former for ganghjelpemidler. Det Centrale
Handicaprad finder denne definition alt for snaver. Malgruppen ma udvides, si
den omfatter alle med en funktionsnedszttelse, der geor, at de ikke kan benytte det
ordinzre kollektive trafiksystem.

Det er helt ngdvendigt med en grundig dreftelse af, hvem gruppen er, som kan
profitere af det nuvarende kollektive system, og hvem der ikke kan — og dermed
har behov for en individuel ordning. Det nuvarende (og i lovforslaget viderefor-
te) visitationskriterium er alt for mekanisk og upracist. Mange personer med
hjerte- og lungelidelser, udviklingsheemmede, personer med bestemte psykiske li-
delser (fx social angst), blinde og andre vil vaere mindst lige sa relevante mal-
grupper for ordningen. Tilsvarende ber det kunne diskuteres, om nogle grupper 1
dag visiteres unedigt til ordningen i lyset af en mere tilgengelig kollektiv trafik.

De to folketingsbeslutninger, som er baggrunden for de individuelle kerselsord-
ninger (B 137 af 12. maj 1887 og B 60 af 7. maj 1991), bruger begrebemne *han-
dicappede” og "svart bevegelseshemmede”. Formalet med at indfere de indivi-
duelle kerselsordninger har veret, at handicappede/svert bevaegelseshe@mmede
skulle ligestilles med andre i forhold til at “kunne anvende” de kollektive trans-
portsystemer. Kun ved at abne op for en udvidelse af malgruppen, vil ordningen
med de individuelle kerselsordninger leve om til intentionen om at vere et alter-
nativ for handicappede/svart bevegelseshammede i forhold til det ordinzre kol-
lektive transportsystem.

Radet skal derfor opfordre til, at der straks tages initiativ til en dreftelse med de
relevante parter om malgruppen for ordningen.

Klageorgan

Beslutningen om visitation til ordningen er en afgerelse 1 forvaltningsretslig for-
stand. Derfor ma en sadan afgerelse naturligvis vare omfattet af en formel klage-
adgang, hvor borgeren har mulighed for at fa prevet myndighedens afgerelise. Det
Centrale Handicaprad finder det derfor nedvendigt, at der etableres et administra-
tivt klageorgan, hvor borgere kan klage over visiteringen til den individuelle
handicapkersel. Indholdet 1 ydelsen (service, efterlevelse af servicemal etc.) ber
kunne paklages til det samarbejdsorgan (mellem myndigheder og brugerorganisa-
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tionerne), der har ansvaret for planl®gningen og udmentningen af den individuel-
le handicapkersel.

Rejsekort og rejseplan
Det Centrale Handicaprad skal understrege, at det er helt afgerende, at sével rej-
sekortet som rejseplanen geres fuldt tilgeengelig for mennesker med handicap.

Specielt 1 forhold til rejseplanen indebarer det, at planen ma forsynes med oplys-
ninger om, hvorvidt de enkelte forbindelser er tilgengelige. Tilgengelighedsgra-
den af materiellet er sa uensartet, at det er nedvendigt med en konkret tilgeenge-
lighedsmarkering afgang for afgang.

Det Centrale Handicaprad stir naturligvis til enhver tid til radighed for en uddyb-
ning af de anferte synspunkter og indgdr meget gerne i en hurtig revision af lov-
forslaget.

Med venlig hilsen

Moger derholt
Sekretariatschef

Kopi til: Folketingets trafikudvalg
Ombudsmanden
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Trafikministeriet

6. Kontor

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Den 8. oktober 2004
J.nr. 4101.49 [10.18.1] SL/kt

Heoring om forslag til lov om @ndring af lov om den lokale og regiona-
le kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet samt lov
om hovedstadsomraidets kollektive persontrafik

Generelt vil vi papege, at en vasentlig forudsztning for, at mennesker med fysisk eller psy-
kisk funktionsnedsattelse kan inkluderes, og i det hele taget indga i samfundets aktiviteter
pa lige fod med alle andre borgere, er, at det er muligt frit at bevage sig overalt i samfun-
det. Dette betyder selvsagt, at transportomradet far en central rolle at spille i forbindelse
med mobiliteten for personer med handicap.

De Samvirkende Invalideorganisationer (DSI) finder derfor is@r den individuelle handi-
capkgrsel for meget central i denne forbindelse.

Det fremgér da ogsd af bemerkningerne til lovforslaget, at det "var hensigten at etablere
en korselsordning, der sa vidt muligt svarede til principperne bag de kollektive trafikord-
ninger i modscetning til private individuelle ordninger, som feks. taxikersel. Ordningen
skulle afhjeelpe, at de kollektive transportmidler kun i en vis udstreekning er indrettet han-
dicapvenligt, og at den almindelige kollektive trafik — selv om denne efterhanden er blevet
mere handicapvenlig — kun i en vis udstreekning er og kan blive egnet til befordring af
sveert beveegelseshcemmede .

Det er med stor bekymring, at man 1 handicapbevegelsen de seneste ar har maéttet se, at
bl.a. serviceniveauet 1 forbindelse med denne ordning er blevet vaesentligt forringet. Det er
desvarre en konsekvens af en lovgivning, der giver meget uklare og derved vide rammer
for udbyderne af den individuelle handicapbefordring til selv at fastsztte serviceniveauet.
Det har blandt andet betydet, at serviceniveauet fra udbyder til udbyder er meget uensartet
og i mange amter opleves som kontinuerligt forringet.
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DSI, Det Centrale Handicaprad og Folketingets Ombudsmand har derfor gennem lengere
tid set hen til den kommende revision af lovgivningen pa dette omrade med store forvent-
ninger.

Det er afggrende, at lovgivningen for den fremtidige individuelle kgrselsordning for perso-
ner med handicap tilrettelegges, sa den er afstemt i forhold til nutidens og fremtidens han-
dicappolitiske grundlag om lige muligheder, og s& den inkluderer alle relevante handicap-
grupper baseret pa en vurdering af deres livssituation og muligheder for at kunne eller ikke
kunne benytte den almindelige kollektive transport — trods dens ggede grad af tilgengelig
indretning.

Det er bestemt ikke DSI's vurdering, at det fremsatte lovforslag lever op til
denne ambition. Det er langt fra tilfeeldet. Det er derfor DSI's klare vurdering,
at det fremsatte lovforslag er helt utilstrazkkeligt og ber traekkes tilbage.

For det forste er det afggrende, at en transportordning for personer, der som fglge af om-
fanget eller betydningen af deres varige og betydelige funktionsnedsattelse ikke kan benyt-
te den almindelige offentlige transport, omfatter alle med en fysisk eller psykisk funktions-
nedsattelse — uanset karakteren af denne, deres bopa!l m.v. Det skal vere personernes evne
til at ferdes, der skal fokuseres pa ved visitationen. Denne vurdering skal ses i et helheds-
perspektiv, hvor evnen til at feerdes blandt andet ses 1 forhold til niveauet af tilgangelighed
til den kollektive transport.

Det udsendte lovforslag legger op til en fortsat diskrimination af forskellige typer af fy-
sisk eller psykisk funktionsnedsattelse med samme behov for adgang til serlig kersel.
Der lzgges fortsat op til primart at fokusere pa personer med et fysisk bevagelseshandicap
og tilkendte hjzlpemidler, f.eks. kgrestol, rollator etc.

Det er ikke tilfredsstillende, at amtskommuner og trafikselskaber med udgangspunkt i lov-
givningen kan valge at tilbyde andre grupper med fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse
at deltage i ordningen. Det skaber urimelig vilkarlighed og ulighed.

Der skal vare en lige og sikret ret til at kunne blive behovsvisiteret til denne szrlige kom-
penserende kgrselsordning — uanset hvilket handicap man har, hvilket amt man bor i, eller
hvilket trafikselskab, man hgrer under.

For det andet er det vigtigt, at en hgj eller lav alder ikke udelukker personer med fysisk
eller psykisk funktionsnedsattelse fra den s@rlige transportordning. Det er fint, at lovfors-
laget understreger, at der ikke er en hgjeste alder.

Det er imidlertid ikke DSI's vurdering, at der er behov eller beleg for at fastsztte en laveste
alder for at kunne blive behovsvisiteret til denne s@rlige kompenserende kgrselsordning.
Hvis der skal vere en laveste alder, md den ikke vare hgjere end det alderstrin, hvor unge
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almindeligvis benytter offentlig transport uledsaget af voksne, f.eks. 10 eller 12 ar. Det er
vigtigt, at bgrn med handicap ogsé kan leve et individuelt liv.

I Trafikministeriets egen analyse fra marts 1998 ” Analyse af de individuelle kgrselsordnin-
ger for svert bevaegelseshemmede” har ministeriet selv erkendt et behov for en lavere al-
der en 18 &r. Ministeriet peger her pa 15 ar som aldersgranse.

Det er derfor ikke tilfredsstillende, som noget ganske nyt i forhold til denne ordning, at
fastsette en laveste alder til 18 &r med begrundelsen, at det er fundet uhensigtsmassigt at
abne ordningen for yngre end 18 ar med begrundelsen, at de dermed ville risikere at blive
stillet ringere i forhold til andre eksisterende og mere fleksible kgrselstilbud. Det bgr vere
muligt at sikre andre ordningers kvalitet uden en kvalitetssenkende aldersgrense i den sar-
lige kollektive personbefordring.

Mindredrige bgrn bgr ligeledes kunne visiteres til ordningen i fglgeskab med deres forel-
dre.

Det er derfor bestemt ikke tilfredsstillende, at amtskommuner og trafikselskaber kan be-
stemme, at unge under 18 ar kan deltage i ordningen. Det skaber mulighed for ulighed.

Der skal vare en lige og sikret ret til at kunne blive behovsvisiteret til denne sarlige kom-
penserende kgrselsordning - uanset hvilken alder man har, hvilket amt man bor i, eller hvil-
ket trafikselskab, man hgrer under.

For det tredje er det naturligt, at bestemmelsen fremtidigt kommer til at omfatte alle for-
mer for sikaldt normalkersel — uanset formal.

Handicapkgrselsordningen indgér jo som en del af amtskommunernes almindelige forplig-
telse til at udfgre kollektiv persontrafik. Principperne for den individuelle handicapkgrsel
for personer med fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse skal saledes i tilpasset form sva-
re til principperne bag de andre offentlige kollektive ordninger. Her er der ingen begrans-
ninger med hensyn til kgrselsformal for personer uden fysisk eller psykisk
funktionsnedszttelse.

Det er klart utilfredsstillende, og udtryk for forskelsbehandling, at personer med fysisk eller
psykisk funktionsnedsattelse ikke kan benytte den szrlige transportordning til f.eks. kgrsel
til og fra beskeftigelse, men kun til kgrsel til sociale aktiviteter og fritidsformal.

Der kan dog vare god reson i at fastholde en anden tilstrekkelig transportlgsning for per-
soner med handicap i forhold til behandling, terapi m.v.

For det fjerde skaber lovforslaget desvarre ikke den ngdvendige sikkerhed og klarhed i
forhold til princippet om kerselens omfang og service med den foresldede ®ndring af
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princippet “fra dgr-til-dgr” til ”sé tet pa gadedgren som muligt”. Dette nye princip skaber
desverre stgrre forvirring og mulighed for endnu ringere service.

I Trafikministeriets analyse fra 2002 konkluderes det blandt andet, at der ikke er tvivl om,
at den eksisterende ordning ikke omfatter dgr-til-dgr kgrsel i den forstand, at den bevagel-
seshemmede skal fglges helt til entredgren. Da den pagaldende passagergruppe jo netop
har svert ved at bevaege sig, er der logik i handicaporganisationernes synspunkt om, at ord-
ningen bgr justeres til ogsa at omfatte den “ydelse”.

Det er DSI's vurdering, at brugerne af den szrlige kollektive kgrselsordning skal sikres
kgrsel til og fra hoveddgren i egen bolig, hvis der er behov herfor — og nogle har behov for
at fa hjzlp til at tage overtgj pa eller af. Mange af de visiterede brugere har ikke mulighed
for ved egen hjzlp at bevaege sig ud af egen bolig. Dertil kommer, at f.eks. hjemmehjzlp
ikke med fornuft kan koordineres og tilbydes, sa der altid kan vare én 1 hjemmet fgr kgre-
turens start og ved dens afslutning. Det er samtidig bemarkelsesvaerdigt, at netop HUR le-
verer dgr-til-dgr service, nar de nok har de vanskeligste muligheder herfor.

Med begrebet sa tet pa gadedgren som muligt, skabes der et hul i den sammenhangende
service, som kan betyde, at nogle fra malgruppen ikke kan drage nytte af den individuelle
handicapkgrsel.

For det femte er det beklageligt, at den nzsten landsdzkkende og frivilligt indfgrte
amtskgrselsordning ikke lovfastes, sa alle amter forpligtes til at arrangere kersel ud over
naboamtet.

Den landsdxzkkende amtskgrselsordning bgr endvidere fremtidigt omfatte mulighed for at
tillade lokal kgrsel mellem flere besggsadresser i tredje amt. I dag er det kun muligt at
komme hjemmefra f.eks. Kgbenhavns Amt til ét bestemmelsessted i f.eks. Nordjyllands
Amt - vanset, at personen gerne vil besgge f.eks. tre familier.

For det sjette er det klart utilfredsstilende, at trafikudbyderne, bortset fra ved de store hgj-
tider og ved udenamtskgrsel, ikke klart forpligtes til at tilnzerme sig mulighed for individuel
spontankgrsel med f.eks. max. 2 timers varsling.

Hertil kommer, at der desvaerre heller ikke l&gges op til en regulering af det tidsrum, der i
forbindelse med kgrslen maksimalt ma benyttes til at tilgodeses amternes mulighed for op-
timal drift via samkgrsel, f.eks. pa 30 minutter pr. tur til ventetid og omkgrsel.

Lovforslaget burde som minimum palegge amterne en forpligtelse til, i samarbejde med
handicaporganisationerne, at udarbejde fyldestggrende, behovsbestemte og precise kvali-
tetsstandarder for serviceniveauet.
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For det syvende rummer forslaget en betydelig mulighed og risiko for fortsat illegitim
skonomisk forskelsbehandling af personer med fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse.
Det understreges atter i lovforslaget, at taksterne for individuel handicapkgrsel ikke méa
ligge vesentligt hgjere end prisen for gvrig kollektiv persontransport 1 amtet.

Det er erfaringen, at denne formulering er alt for uklar til at sikre gkonomisk ligestilling
med andre brugere af kollektiv transport. Center for Ligebehandling af Handicappede har
flere gange dokumenteret, at personer med handicap oftest betaler meget hgjere takster end
andre.

I Trafikministeriets analyse fra marts 2002 har ministeriet noteret sig, at spredningen 1 tak-
sterne for de individuelle kgrselsordninger ikke fglger spredningen for taksterne i den kol-
lektive bustrafik som helhed. Ministeriet konstaterer ogsa, at der i visse tilfelde finder en

overtaksering sted, som ikke var forudset i forbindelse med indfgrelsen af de individuelle
kgrselsordninger.

Et centralt omdrejningspunkt i dansk handicappolitik er solidaritetsprincippet, som bl.a.
indeberer, at merudgifter, som fglge af fysisk eller psykisk funktionsnedsttelse, skal af-
holdes af samfundet og f.eks. betales via skatteopkravning eller generelle takstforhgjelser.
Personer med handicap skal saledes betale for deres almindelige udgifter ved deltagelse i
samfundet, f.eks. deres egen busbillet, mens samfundet solidarisk dekker deres eller andres
merudgifter.

Det betyder, at brugerne af den szrlige kollektive transportordning ikke i gennemsnit ma
kunne palzgges hgjere betaling end andre brugere af den kollektive transport.

For det ottende indfgres ikke en forpligtelse eller en hjemmel til etablering af et admini-
strativt klageorgan i forbindelse med visitering til og udfgrelsen af den s®rlige kollektive
transportordning for personer med fysisk eller psykisk funktionsnedszttelse.

Det er i strid med dansk retssikkerhedstradition ikke at tillade etablering af eller adgang til
et administrativt klageorgan, som kan efterprgve og vurdere en tvist om en konkret visitati-
on og udfgrelse af opgaven.

For det niende er det utilfredsstillende, at man fortsat normalt er 14st til individuel kgrsel i
eget amt, dvs. borgere, som er visiteret til ordningen i eget amt, ikke kan bruge et andet
amts ordning, hvis personen f.eks. befinder sig i det andet amt pa ferie m.v.

Afsluttende skal lovforslaget roses for, at det understreger, at brugerne af den szérlige kol-
lektive kgrselsordning har ret til minimum 104 ture drligt efter eget valg.

Det betyder, at f.eks. HUR’s regler om, at de visiterede har adgang til 26 ture pr. kvartal, og
at ubrugte ture ikke kan overfgres til naste kvartal, klart defineres som verende ulovlige.




DSI finder det samtidig uacceptabelt, at der ikke stilles krav om, at de 104 ture skal kunne
suppleres ved tilkgb af ekstra ture.

DSI vedlaegger hgringssvar fra Landsforeningen af Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede samt
Dansk Blindesamfund.

BUDSKABET ER KLART: OM IGEN!

Hilsen
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Afdeling:
Medlemsradgivnings- og
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Heringssvar vedr. gendring af lov om den Ilokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomradet samt lov om
hovedstadsomradets koliektive persontrafik.

PTU - Landsforeningen af Polio- Trafik og Ulykkesskadede, har fra De Samvirkende
Invalideorganisationer modtaget ovenstaende lovforslag til haring. PTU takker for
muligheden for at kunne kommentere lovforslaget.

PTU kan tilslutte sig, at reglerne for individuel handicapkersel tydeliggeres séledes, at
brugerne af ordningerne far en starre retssikkerhed. PTU finder dog, at det nservaerende
forslag er meget uambitigst, og skal derfor foresla, at forslaget tydeliggeres og forbedres
pa en raekke punkter.

Malgruppen
Malgruppen for ordningen er defineret som "svaert bevaegelseshaemmede”.

PTU finder, at en bedre formulering ville vaere “personer som péa grund af en
funktionsnedseettelse ikke kan benytte de ordingere kollektive trafikmidler”. Det bar i
bemaerkningerne fastslas, at der bade kan vaere tale om situationer, hvor de kollektive
trafikmidler ikke kan benyttes pa grund af deres konstruktion og indretning og situationer,
hvor brugerens funktionsnedsaettelse gor at han/hun ikke selv kan komme frem til de
ordinzere kollektive trafikmidler.

Aldersgraensen
PTU skal beklage, at man har valgt at fastholde en lavalder for benyttelsen af ordningen
pa 18 ar.

| lovforslagets bemaerkninger er anfort, at man ikke har ansket at abr.e for en
lavere aldersgreense, da man vurderer, at det kunne gruppen kunne blive ringere stillet i
forhold til mere fleksible karselstilbud, som gruppen er berettiget til ifelge anden
lovgivning. Det skal hertil bemeerkes, at dette problem kunne Igses ved at fastsid, at
ordningen skal veere et supplement til andre ordninger. Det skal ogsé bemaerkes at
ordningen af personer over 18 ar kan bruges ved siden af andre ordninger som fx
handicapbil.

For unge med handicap bestéar de fleksible ordninger i mange tilfeelde af, at
foraeldrene for tilskud til kersel med den unge. PTU finder, at unge med handicap ber
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have mulighed for at faerdes, uden at foreeldrene skal involveres. Dette princip er fastslaet
i serviceloven, hvor adgangen til at benytte ledsager 15 timer pr. maned er andret til
ogsa at omfatte de 16 - 17 arige. Muligheden for at benytte individuel handicapbefordring
efter det neerveerende regelsaet bor derfor under alle omstaendigheder udvides til at
omfatte de 16 - 17 arige og ogsa gerne de 10 - 15 arige, saledes at unge med handicap
ikke diskrimineres i forhold til unge uden handicap .

Dor-tildar
Lovforslaget fastsaetter, at turene skal ga sa teet til gadedaren som muligt.

PTU finder at den rette formulering ma vaere, at turene skal ga sa teet til
hoveddaren som nadvendigt. PTU finder herunder, at det ma sikres at brugere, kan blive
baret op og ned ad trapper, nar det er ngdvendigt.

Landsdaekkende karsel

PTU finder, at amterne og HUR (evt. i samarbejde med DSB og de ovrige
jernbaneselskaber) skal forpligtes til at etablere system, der gor det muligt for alle
personer, at gennemfere landsdaekkende rejser og ikke kun rejser, der raekker ind i
naboamtet.

Bestilling af ture
PTU finder, det uacceptabelt at lovforslaget bestemmer at individuel handicapkarsel skal
bestilles i rimelig tid, uden at definere dette naermere.

PTU finder, at det ma vaere et rimeligt krav, at individuel handicapbefordring kan
bestilles med et varsel pa ikke der normait ikke overstiger én time og i hvert fald ikke
overstiger 2- 3 timer. Der kan gores undtagelser fra disse frister i forbindelse med hgijtider
som jul og nytar.

Pris
Bestemmelsen om at taksterne for benyttelse af individuel handicapkersel ikke ma veaere
vaesentligt hgjere end taksten for gvrig kollektiv persontrafik er upraecis og uheldig.

Det bor slas fast, at taksten for benyttelse af individuel handicapkarsel skal
veaere den samme som taksten for gvrig kollektiv persontransport i amtet.

PTU kan i gvrigt tilslutte sig DSI hgringssvar.
Med venlig hilsen

Mads Roesdahl
Afdelingschef




De Samvirkende invalideorganisationer
Klgverprisvej 10B
2650 Hvidovre

Vedr. hering om lov om a&ndring af lov om den lokale og regionale personbefordring
uden for hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik.

Dansk Blindesamfund har modtaget DSI’s udkast til h@ringssvar vedr. ovenfor angivne emne.
DBS kan fuldt og helt tilslutte sig udtalelsen men vurderer, at de kritiske kommentarer der
fremseettes godt kan tydeliggeres.

Som vi bl.a. dreftede — DSls medlemsorganisationer imellem — i.f.m. en ny bekendtgerelse
pa omradet handicapbiler, servicelovens § 99, finder Dansk Blindesamfund, at DSI i hgjere
grad kan markedsfare begrebet "personer med en funktionsnedseettelse i deres feerden” eller
"faerdenshandicappede”. Dette begreb vil ogsa kunne anvendes pa dette omrade og vi har pa
Dansk Blindesamfunds side tilladt os at udarbejde en ordlyd til en ny § 1:

Til§1

Til nr. 1

Ordningen er en transportordning for personer, der som folge af deres feerdenshandicap har
behov for hjeelpemidler og som har ganske sveert ved at benytte den almindelige offentlige
transport - selv om transportmidlet matte vaere handicapvenligt indrettet. Ved sveert
feerdenshandicappede forstas karestolsbrugere og personer, der bruger ganghjaelpemidier
som krykkestokke, gangbukke og lignende samt blinde og svagsynede personer. Personer,
der har invalidevogn, er ikke udelukket fra transportordningen.

Denne tekst finder vi er mere sigende og vil maske med tiden kunne betragtes som mere
fleksibel overfor andre handicapgrupper, som gnsker at blive inddraget under ordningen.

P4 grund af tidligere korrespondance med Trafikministeriet har DBS falt sig foranlediget til at
indsende selvstaendigt haringssvar til Trafikministeriet — se vedlagte kopi.

Med venlig hilsen

Jens Bromann
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Trafikministeriet
6. Kontor
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K
Dansk
Blindesamfund
Landsforening af blinde
og svagsynede i
Danmark

Kebenhavn, 04.10.2004
JBR/JB
Direkte tIf. 38 14 88 66

Vedr. hering om lov om &ndring af lov om den lokale og regionale personbefordring
uden for hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik.

Dansk Blindesamfund (DBS) har pa baggrund af ordlyden af det fremsatte lovforsiag folt
sig nodsaget til at fremkomme med et individuelt heringssvar vedr. de absolut ikke
forbedrede muligheder for en transportordning for blinde og svagsynede.

Vi taler i det danske samfund meget i dag om lige muligheder og adgang for alle borgere,
og vi kan med tilfredshed konstatere, at begrebet tilgeengelighed i stigende grad bliver
taget serigst. Det er derfor klart utilfredsstillende, at vi i DBS ma konstatere, at det
fremsatte lovforslag overhovedet ikke tager hensyn til vore medlemmer. Vi vil séledes
fremkomme med et forslag til affattelse af lovens § 1 nr. 1:

Til § 1

Til nr. 1

Ordningen er en transportordning for personer, der som fglge af deres faerdenshandicap
har behov for hjeelpemidler og som har ganske sveert ved at benytte den almindelige
offentlige transport - selv om transportmidlet matte vaere handicapvenligt indrettet. Ved
sveert feerdenshandicappede forstas karestolsbrugere og personer, der bruger
ganghjeelpemidler som krykkestokke, gangbukke og lignende samt blinde og svagsynede
personer. Personer, der har invalidevogn, er ikke udelukket fra transportordningen.

DBS har omkring 12.000 medlemmer, hvoraf ca. 70 pct. er over 70 ar, og hvoraf mange
har mistet synet p.g.a. aldersbetingede synslidelser. Det er en saerdeles stor eendring i den
daglige tilveerelse at skulle faerdes med et syn, som er reduceret til 10 pct. eller der under,
hvilket er kriteriet for medlemsskab af DBS.

Vi oplever ved kontakten til vore ca. 50 lokalt placerede synshandicappede konsulenter, at
flere og flere mediemmer udtrykker stor utryghed ved at faerdes savel om dagen, men ikke
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mindst om aftenen, i et samfund, hvor trafikteetheden stiger, og tingene skal ga hurtigere
og hurtigere.

Hertil kommer, at flere og flere rutebilstationer og togstationer i store dele af dagnets timer
er ubemandede. P4 mange stationer, hvor man kan opna handicapassistance kan dette
kun lade sig gere i tidsrummet mellem kl. 8.00 og 16.00, og kun efter bestilling flere dage i
forvejen. Det er derfor meget ufleksibelt at bruge disse ordninger.

Alt i alt skaber disse forhold stor utryghed, og medfarer, at mange synshandicappede ikke
tor rejse. /Eldre blinde og svagsynede er derfor en meget isoleret gruppe af borgere i det
danske samfund, og dette faktum afhjeelper dette lovforslag langt fra.

Det skal fremhaeves, at ogsa gruppen af blinde og svagsynede, som har haft et
synshandicap fra fadslen eller gennem lzengere tid, kan have behov for en
transportordning. Ofte kan man finde de lokale offentlige transportmidler i naerheden af
hjemmet, men nar man nar frem til andre byer, og skal finde den konkrete adresse vil det
ofte ikke vaere muligt, da den synshandicappedes lokalkendskab ikke er tilstraekkeligt, og
man er saledes ofte henvist til den meget dyre lgsning med taxakarsel.

Vedr. den fastsatte laveste aldersgreense pa 18 ar for at komme i betragtning til de
individuelle karselsordninger, er det kiart DBS’s opfatteise, at denne graense er alt for hg;j.
Det er af den aller starste betydning, at blinde og svagsynede born fra 12 ars alderen i
lighed med jeevnaldrende seende kammerater kan feerdes mere selvstaendigt og
uafhaengigt af foreeldrene. Der vil i dagligdagen vaere mange situationer, hvor de
synshandicappede boarn vil have et behov for hjzelp fra foraeldrene samt eventuel stotte i
forbindelse med skolegangen. Det er saledes af stor betydning i forhold til
lesrivningsprocessen fra hjemmet, at de f.eks. ved hjeelp af individuelle karselsordninger
far mulighed for at opbygge den na@dvendige selvsteendighed.

DBS er af den helt klare opfattelse, at dette lovforslag overhovedet ikke indeholder nogen
form for nyteenkning, og at man med opretholdelse af det foreslaede ikke stiller gruppen af
handicappede lige. Det er derfor saerdeles vaesentligt, at et begreb som
"feerdenshandicappede” implementeres i den danske lovgivning.

Afslutningsvis skal vi henlede ministeriets opmaerksomhed pa Dansk Blindesamfunds
breve af 1. oktober 2003 og 18. november 2003 vedrgrende blinde og svagsynedes
transportmuligheder. Det er, udover hvad der er naevnt ovenfor, i disse breve klart
dokumenteret, at det er pa hgjeste tid, at Trafikministeriet iveerksaetter tiltag pa det
trafikpolitiske omrade som kan @ge blinde og svagsynede borgeres mobilitet.




Idet jeg haber pa forstaelse fra ministeriets side imgdeser jeg tiltag til 22ndring af de
fremsendte forslag til en ny lov for

Med venlig hilsen

Jens Bromann
landsformand




Hovedstadens
Udviklingsrad

INDKOMMET
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11 €T, 2004
Trafikministeriet _ Sagsnummer
Frederiksholms Kanal 27 Betjentstuen 95095-454108
1220 Kgbenhavn K. (2'{) Sagsbehandler MLL

Wil - 2 79 Direkte 36 13 15 05
Fax 36 13 18 96
MLL@hur.dk

8. oktober 2004

Hgringssvar vedr. aendring af lov om hovedstadsomridets kollektive
persontrafik

Trafikministeriet har den 24. september anmodet om Hovedstadens Udviklingsrads
bemaerkninger til forslag til lov om aendring af lov om hovedstadsomradets kollekti-
ve persontrafik. HUR skal i den anledning meddele fglgende bemaerkninger:

Bemaerkninger vedr. bestemmelser om handicapkgrsel

Lovforslaget fastsaetter, at trafikselskabet som minimum skal tilbyde 104 ture om
dret. Det preeciseres i bemaerkningerne, at der ikke ma ske en opdeling i eksempel-
vis kvartaler uden mulighed for at overfgre ikke forbrugte ture i et kvartal til de
efterfglgende.

HT og nu HUR har traditionelt anvendt en kvartalsopdeling af kundernes berettigede
ture, sdledes at kunderne har ret til 26 ture i kvartalet. Ikke forbrugte ture i et
kvartal kan ikke under den nuvaerende ordning overfagres til naeste kvartal. Kunder-
ne kan tilkgbe yderligere ture i et kvartal. De seneste statistiske undersggelser vi-
ser, at syv procent af de aktive kunder i et kvartal har benyttet muligheden for at
kgbe ture ud over de 26, og tre procent af de gennemfgrte ture i kvartalet var til-
kgbte ture. Opdelingen pa kvartaler tjener til at udjsevne turforbruget og dermed
undgas nogle spidsbelastningssituationer med deraf fglgende kapacitetsproblemer,
hvor der ma meldes udsolgt til kunderne. Tilkebsmuligheden bevirker en indtaegt til
HUR pa cirka en million kr., som delvis bortfalder med forslaget. Der vil sdledes
veere gkonomiske konsekvenser ved forslaget, for de trafikselskaber, der har en
HUR-lignende ordning.

Efter lovforslaget skal HUR tilbyde handicapkgrsel i tilstadende amter. Det er ogsa
tilfeeldet i den geeldende ordning for HURs Handicap Service; blot med undtagelse af
perioderne skeertorsdag - 2. paskedag, pinselgrdag - 2. pinsedag og 24/12 -
26/12, begge dage inklusive. Restriktionen begrundes med, at den lokale transport,
det vil sige inden for hovedstadsregionen, tilgodeses i disse tre perioder med seerlig
spidsbelastning, sdledes at flest mulige kunder kan fa et kgrselsbehov opfyldt. HUR
gdr ud fra, at denne restriktionsadgang fortsat vil vaere til stede.

Hovedstadens Administrerende Gammel Kgge Landevej 3 hur@hur.dk Telefon 36 13 14 00
Udviklingsrad direktor 2500 Valby www. hur.dk Fax 36 13 20 97



Endvidere fastseettes i lovteksten, at handicapkgrsel skal bestilles i rimelig tid i for-
vejen. Det uddybes i bemaerkningerne saledes, at der typisk vil vaere tale om flere
timer og i seerlige tilfaelde flere dage for kgrslen.

Den generelle bestemmelse i HURs Handicap Service er, at telefonbestilling senest
skal ske klokken 16.00 dagen fa@r. I perioder med spidsbelastning kan nzeste dags
kapacitet vaere opbrugt pa dette tidspunkt. Der kan bestilles flere ture ad gangen
op til tre maneder i forvejen. Spontane ture med en kortere frist kan ske mod et
tillaeg pa 80 kr., men turen kan ikke garanteres gennemfgrt som gnsket. HURs
praksis i forbindelse med kgrsel i julen er, at der bestilles flere maneder i forvejen.
HURs praksis vurderes at vaere i overensstemmelse med lovforslaget.

Det skal for det tredje bemaerkes, at Udviklingsradet i maj 2004 besluttede at im-
plementere et nyt takstsystem for Handicap Service medio 2005. Takstsystemet vil
til forskel fra det nuvaerende system vaere delvist baseret pa turlengden, saledes at
ture indtil 10 kilometer koster en grundtakst, hvortil kommer en kilometertakst for
ture ud over 10 kilometer. Det er HURs vurdering, at den kommende takststruktur
ikke vil veere i konflikt med lovforslagets bestemmelse om, at taksterne i den indivi-
duelle handicapkgrsel ikke vaesentligt m3 overstige taksterne i det almindelige kol-
lektive trafiksystem i regionen. Med et afstandsbaseret takstprincip vil der selvfgi-
gelig kunne konstrueres rejser, som udelukkende udfgrt med handicapbefordrings-
middel vil vaere betydeligt dyrere, end hvis de foregik med almindelig bus og tog,
men det er vurderingen, at det reelle antal af sddanne rejser vil vaere forsvindende
lille. I de fleste tilfeelde vil sddanne lange rejser blive gennemfgrt som kombinati-
onsrejser bestdende af et mix af handicapkarsel og normal banetransport. I det lys
kan den lange rejse udfgrt som ren "handicaptur” opfattes som et valg af en hgj-
klasset lgsning, som derfor har en merpris.

Det skal i gvrigt bemaerkes, at HUR i forvejen tilbyder et hgjere serviceniveau med
hensyn til selve kgrslens udfgrelse end foreskrevet i lovforsiaget, idet kunderne i
HURs handicap Service hentes og bringes ved entredgr og ikke gadedgr.

HUR vil naturligvis fglge erfaringerne med det nye system taet og vil hurtigt kunne
foretage eventuelie ngdvendige tilpasninger.

Bemaerkninger til bestemmelserne vedr. rejsekortet og rejseplanen
HUR har ikke bemeaerkninger til denne del af lovforslaget.

Venlig hilsen f

Jothannes Sloth
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Side 1 af 1

TRM Nina Siegenfeldt e LaMos naood &[to -oN

Fra: Bent Lund Nielsen [bin@rejsekort.dk] . (ﬂﬁ) .
Sendt: 7. okiober 2004 17:13 i - 275 > JPB
Til:  TRM Mail 6. Kontor Bck
Cc: Bent Lund Nielsen wao

Emne: D906 sv pa haring af lovforslag af 24.9.2004.
Til 6. kt

For god ordens skyld meddeles, at Rejsekortselskabet ikke har bemaerkninger til udkastet til loviorslag af
24.9.2004, men der vedieegges to forslag til paedagogiske forbedringer til:

1
Ad pkt 2.1 (side 4)
3. afsnit erstattes med felgende:

"P4& rejsekortet placeres en elektronisk pung, der bruges til at betale rejser med. Der kan indsaettes
elektroniske penge pa kortet i automater, betjente kortsalg samt gennem automatiske betalingsordninger. Til
rejsekortet kan ogsa knyttes en bankkonto, s& rejser kan betales via betalingsservice."

2

Til nr 5 (side 9)
Sidste saetning erstattes af:

"P& den made vil de offentligt ejede virksomheder 4 mulighed for at f& den indskudte egenkapital forrentet.”

Med venlig hilsen
Bent Lund Nielsen

tlf. 33432406 mob. 24281406
bln@rejsekort.dk

Rejsekort A/S
Borgergade 14, 3.
1300 Kagbenhavn K

08-10-2004




) Aldre Sagen

Trafikministeriet
Att.: Jens Peter Bang
6. Kontor
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K
Kebenhavn den 7. oktober

N

Hering om Lov om sndring af Lov om den lokale og regionale kollektive personbefordring
uden for hovedstadsomridet samt lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik.

Zldre Sagen mener, at det ber vaere en rettighed for alle mennesker med fysisk eller psykisk
funktionsneds=ttelse at vare en del af samfundet og i det hele taget indgd i1 samfundets
aktiviteter pa lige fod med alle andre borgere, som kan bevege sig frit overalt. Transportomradet
i almindelighed og kollektive transportordninger i srdeleshed har en afggrende betydning for de
aktiviteter, som mennesker med funktionsnedsazttelse kan deltage i. Det er afgerende, at
transportordningerne fungerer, sa ingen bliver fanget i deres hjem. Herved mindskes risikoen for
nogle afledte samfundsgkonomiske omkostninger, som kan veare langt sterre end de offentlige
udgifter til transport. Danmark har l@nge fort en "laengst mulig i eget hjem’ politik, og Zldre
Sagen mener, at denne politik forpligter samfundet til at stotte borgerne til at opretholde et
vardigt og uathengigt liv.

Generelt er ZAldre Sagen skuffet over de meget begrensede @ndringer, der l&gges op til med det
nuvaerende lovforslag. Regeringen offentliggjorde sin *Handlingsplan for handicapomradet’ den
5. februar 2003 og anferte bla. pa side 25:

“Der foregar i ojeblikket en lovrevision af de kollektive trafiklove. I den forbindelse vil
bestemmelserne vedrorende de individuelle korselsordninger blive preeciseret. ”

Zldre Sagen finder det overraskende, at man i dette lange tidsrum ikke har veret i stand til at
indfere de vasentligste @ndringer i lovteksten, is@r i lyset af Folketingets Ombudsmands
gentagne praciseringer af de alvorligste mangler 1 loven — eksempelvis takseringen - overfor
Trafikministeriet og Trafikministeren.

Zldre Sagen har felgende @ndringsforslag:

Fldre Sagen e Nyropsgade 45 e 1602 Kobenhavn V

TIf: 33968686 e Fax: 33968687 & www.acldresagen.dk

Giro 450-5050. Gavebelob kan fratreekkes efter gldende skattercgler
Protektor: Hendes Majestaet Dronning Margrethe I1




Rammerne for visitering er fortsat forkerte - ang. § 1 stk. 3

Zldre Sagen mener, at det nuvarende forslag begrenser mange borgere, som har store behov for
hjzlp til transport. Den fremtidige visitering til de serlige kollektive kerselsordninger skal
inkludere alle mennesker med varig og betydelig fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse, som
ikke kan benytte den almindelig kollektive trafik. Visitering skal foretages ud fra en individuel
vurdering af borgerens livssituation. Forslaget ber @ndres, hvis diskriminationen pa tvers af
forskellige typer af fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse skal undgies.

For eksempel inkluderer Trafikselskaberne ikke svagtseende i den serlige kollektive
kerselsordning. Sarligt ldre, som mister synet i en hej alder, vil uhyre sjaldent kunne ferdes i
trafikken pa egen hidnd. Andre grupper af svage zldre kunne i hej grad fa forbedret deres
livskvalitet, hvis de kunne inkluderes i kerselsordningerne — eksempelvis demente og borgere
med svare hjerte- og lungesygdomme.

Zldre Sagen foreslar &ndring § 1 stk. 3 i henholdsvis lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomrédet, jf. lovbekendtgerelse nr. 493 af 16. juni 1995, og
lov om hovedstadsomréadets kollektive persontrafik, jf. lovbekendtgerelse nr. 492 af 16. juni
1995.

”Hvert amtsrad uden for hovedstadsomradet skal etablere individuel handicapkorsel for borgere
over 18 ar med varig og betydelig fysisk eller psykisk funktionsnedsettelse, som ikke kan benytie
den almindelig kollektive trafik,”

”Hovedstadens udviklingsrad skal etablere individuel handicapkorsel for borgere med varig og
betydelig fysisk eller psykisk funktionsnedseettelse, som ikke kan benytte den almindelig kollektive
trafik, over 18 ar,”

Kaorsel til behandling, terapi og lignende er pakraevet - ang. § 1 stk. 3

/ldre Sagen far dagligt henvendelser fra meget svage @ldre, som har svert ved at komme ud pé
egen hind, og de ldre, som er blevet visiteret til den szrlige kollektive kerselsordning kan ikke
begribe, hvorfor det offentlig vil betale for deres kersel til kebmanden, men ikke til fysioterapien
eller den kommunale genoptrening. De svageste ldre, som det her drejer sig om, kan ikke
gennemskue kerselsordningerne, som baserer sig pa flere forskellige lovgivninger og mange
forskellige instanser - amt, kommune og sygesikringen. Mange kommuner er ikke gode nok til at
oplyse borgemme om deres muligheder, og enkelte kommuner har meget begrensede
karselstilbud.

Baggrunden for lovgivningen er ligebehandling og lige ret til brug af den kollektive trafik. Den
gruppe borgere, som i dag visiteres til den serlige kollektive kerselsordning har ikke mulighed
for at benytte den almindelige kollektive trafik til behandling. Trafikministeriet kan vaere med til
at forenkle mulighederne for kersel til denne gruppe meget treengende borgere, uden at det i1 dette
tilfeelde ville koste ekstra.

Mange svage ldre har i hgjere grad behov for at fa hjzlp til kunne komme til f.eks.tandlege og
fysioterapi end at kunne deltage i sociale aktiviteter. En trafikundersggelse blandt ZAldre Sagens
medlemmer viser, at @ldre har langt lettere ved kere med venner og pargrende til social
arrangementer end til eksempelvis legebesog.
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Zldre Sagen foreslar den sidste sztning af §1 stk. 3 ”...som raekker ud over behandling, terapi
og lignende. ” slettet

Dette gelder for sivel loven uden for hovedstadsomradet som loven inden for
hovedstadsomradet.

Hoveddsersprincippet

Zldre Sagen finder det paradoksalt, at formuleringen ’sd teet til gadedoren som muligt’ stadig
findes i lovteksten. De ®ldre, som i dag bliver visiteret til den sarlige kollektive kerselsordning,
er ofte s svakkede, at de har brug for hjzlp til at komme til ud af deres egen lejlighed

/Zldre Sagen oplevelse er, at brugerne af den serlige kollektive kerselsordning skal sikres korsel
til og fra hovedderen i egen bolig, hvis der er behov herfor. Mange af de visiterede brugere har
netop ikke mulighed for ved egen hjzlp at bevaege sig ud af egen bolig.

Zldre Sagen foreslar § 2 stk. 4,1 @ndret til
”1) som minimum pr. ar skal omfatte 104 enkeltture til og fra borgerens hoveddor,”

Tidsintervaller

Zldre Sagen er meget tilfreds med, at det understreges, at brugerne af den serlige kollektive
korselsordning har ret til minimum 104 ture arligt efter eget valg. Det har varet til gene for
mange brugere, at de skulle bruge deres ’ture’ indenfor et kvartal, for eksempel efter lange
hospitalsindlaeggelser.

Taksering skal dokumenteres

Den gruppe borgere, som visiteres til den sazrlige kollektive kerselsordning, har ofte kun deres
pension at leve for. Hvis brugerne skal kunne benytte sig af ordningerne, er det vigtigt at
trafikselskaberne overholder loven i forhold til takseringen. 1 lovforslaget anferes det, at
taksterne for den individuelle handicapkersel ikke ma vere vasentligt hojere end taksterne for
den gvrige kollektive personbefordring.

Adskillige analyser viser imidlertid, at taksterne i de individuelle kerselsordninger er langt hgjere
end i den kollektive trafik i gvrigt. Dette fremgar ogsa af Trafikministeriets analyse fra marts
2002, hvor ministeriet noterer sig, at spredningen i taksterne for de individuelle kerselsordninger
ikke folger spredningen for taksterne 1 den kollektive bustrafik som helhed. Ministeriet
konstaterer ogsa, at der i visse tilfelde finder en overtaksering sted, som ikke var forudsat i
forbindelse med indforelsen af de individuelle kerselsordninger.

Trafikselskaberne ber forpligtes til en gang om éret at fremlagge dokumentation for, at taksterne
i den individuelle karsel er pa niveau med den kollektive trafik 1 gvrigt.

Kersel over amtsgranser kan blive bedre
Priserne for brugerne bliver 1 nogle amter meget haje, hvis amtsgrenserne overskrides. Det er

positivt, at amterne har taget initiativ til en frivillig landsdekkende kerselsordning. Denne
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nasten landsdekkende amtskerselsordning ber lovizstes, sa alle amter forpligtes til at arrangere
kersel ud over naboamtet.

Ingen mulighed for at anke afgerelsen

/Bldre Sagen beklager, at der ikke mulighed for at efierprove afgerelser efter den sarlige
kollektive kerselsordning ved en anden instans.

Med venlig hilsen




Meddelelse ' " Sidelaf?

(32)

TRM Jens Peter Bang Wefo ~27H

Fra: Rasmus Warborg Larsen [RWL@orestad.dk]
Sendt: 6. oktober 2004 13:51

Til: TRM Jens Peter Bang

Cc: Nina Kampmann, Per Als

Emne: hering af lovforslag vedr. andring af lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik

Orestadsselskabet har modtaget Trafikministeriets mail af 24. september 2004 vedr. zndring af lov om
hovedstadsomradets kollektive persontrafik.

Orestadsselskabet har ingen bemeerkninger til lovforslaget.
mvh.

Rasmus Warborg Larsen

Rasmus Warborg Larsen
Direktionssekretaer

restadsselskabat
Arne Jacobsens Allé 17
2300 Kebenhavn S

Telefon: 33 11 17 00
Telefon: 33 67 02 52 (direkte)
Mobil: 207517 20

www.orestadsselskabet.dk

Til

Dansk Handicap Forbund

De Samvirkende Invalideorganisationer
Det Centrale Handicaprad
Amtsradsforeningen

Kommunernes Landsforening

/Aldre Sagen

DSB

Orestadsselskabet I/S

Rejsekort A/S

Rejseplan A/S

06-10-2004




Meddelelse Side 2 af 2

Hovedstadens Udviklingsrad
Dansk Busvognmand
Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik

Trafikministeriet lzgger d.d. et udkast til forslag til lov om ®ndring af lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik pa
Trafikministeriets hjemmeside pa internettet under "Love/Lovudkast, der er i hgring”.

Eventuelle be;naarkninger til udkastet bedes sendt til 6kt@trm.dk senest fredag den 8. oktober 2004
Med venlig hilsen

Jens Peter Bang, Fuldmazgtig

Trafikministeriet, 6. Kontor

Ministry of Transport

Frederiksholms Kanal 27F

DK-1220 Kgbenhavn K
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