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Folketingets Trafikudvalg Dato . 7. januar 2005
Christiansborg Jnr. . 550-000002
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 23. november 2004 stillet mig felgende
spergsmal 1 vedrgrende L 105, som jeg hermed skal besvare.

1. Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spergsmal 1:

"Ministeren bedes kommentere henvendel sen af 8. oktober 2004 fra De
Samvirkende Invalideorganisationer (DSI), jf. L 105 —bilagl."

Svar:

Formalet med lovforslagets § 1, nr. 1-4, og § 2, nr. 1-3, er en prascisering
af, hvilke minimumskrav der kan stilles til individuel handicapkersel. Det
nuvaaende lovgrundlag vedregrende individuel handicapkersel er for uprae
cist, og det rettes der op i lovfordaget.

Der fastlaagges saledes ikke et praecist serviceniveau i lovforslaget, men
alene minimumskrav, som amterne og trafiksel skaberne skal leve op til.
Det praecise serviceniveau for individuel handicapkersel fastlasgges som
for gvrig lokal og regional kollektiv trafik af amter og trafiksel skaber.

Jeg vil herefter kommentere De Samvirkende Invalideorganisationers ni
indvendinger mod lovforslaget, jf organisationens brev af 8. oktober 2004.
Det bemagkes, at dette haringssvar ligel edes er kommenteret i mit brev af
26. november 2004 til Trafikudvalget.

Ad. 1. Malgruppen

Malgruppen for individuel handicapkersel udvides ikke. Ordningen er s&-
ledes fortsat mentet pad svaat bevaagel seshaammede, der som falge af deres
bevaggel seshandicap har behov for hjadpemidier og som falge deraf ikke
kan benytte den almindelige offentlige transport - selv om transportmidlet
matte vaare handicapvenligt indrettet. Det fremgar af bemagkningerne, at
ved svaat bevasgel seshaanmede forstas karestol sbrugere og personer, der
bruger ganghjad pemidler som krykkestokke og gangbukke og lignende.
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Ad. 2. Aldersgraansen

Det fremgar af lovfordaget, at malgruppen fores s praeciseret til at omfatte
gruppen af svaat bevasgel seshaammede pa 18 &r og derover.

Trafikministeriet har i forbindelse med udarbejdelsen af lovforslaget over-
vejet at fastsadte en lavere aldersgraanse, men det er fundet uhensigtsmaes-
sigt at dbne ordningen for denne gruppe, idet det dermed ville risikeres, at
gruppen blev tillet ringerei forhold til de mere fleksible karsal stilbud,
som de er berettiget til efter anden lovgivning, primaat serviceloven.

Den hjedp, som bevagel sesheanmede barn og unge er berettiget til i hen-
hold til serviceloven, er ikke underlagt bestemte restriktioner f.eks. med
hensyn til turantal. Desuden ydes hjad pen efter serviceloven som en fast
manedlig ydelse udmalt pa baggrund af en konkret vurdering af merudgif-
terne til befordring for det kommende &r, hvilket giver barnet/den unge mu-
lighed for selv at tilrettelaayge, hvordan behovet bedst kan daekkes. Den
hjadp, som bgrn og unge er berettiget til i forhold til serviceloven, er imid-
lertid subsidiag i forhold til befordringsydelser efter anden lovgivning,
herunder ogsai givet fald individuel handicapkarsel i medfer af kollektiv
trafiklovgivning. Hvis stakt bevasgel sesheanmede barn og unge blev hen-
vist til a benytte den individuelle handicapkersel i henhold til de kollektive
trafiklove, ville de ikke samtidig vaae berettiget til hjadp til befordring i
fritiden efter serviceloven, og de ville desuden vaae underlagt restriktioner
bl.a. med hensyn til turantal.

Ad. 3. Formalet med kerslen

Den individuelle handicapkersel for svaat bevasgel sesheanmede omfatter
karsel, som rakker ud over transport til behandling, terapi og lignende.
Ordningen omfatter sdledes kersel med sociale formal og til fritidsaktivite-
ter.

Ad. 4. Kardens omfang

Lovforslaget indebaarer ikke et krav om transport fra entréder til entréder,
men aene transport til sategt pa gadedegren som muligt. Forma et med ord-
ningen er en kompensation for, at svaat bevaggel seshaanmede ikke kan be-
nytte den almindelige offentlige transport. Der er sdledes tale om en kar-
selsordning, hvis formd svarer til principperne bag de kollektive trafikord-
ninger. Ordningen skal dermed sesi modsagning til egentlige individuelle
ordninger som taxakarsel. Selv om ordningen omtales individuel handicap-
karsel, er den en del af den lokale og regionale kollektive trafik.
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Ad. 5. Kersel ud over naboamtet

Handicapkarden for svaat bevaggel seshaammede skal indeholde mulighed
for kersel over amtsgramnser. Dette svarer til amternes ansvar for den gvrige
kollektive trafik, hvor de ogsa har en forpligtelsetil at tilbyde kollektiv tra-
fik patvea's af amtsgramnserne. Der kan sdledes fra brugernes side stilles
krav til trafiksel skaberne/amterne om at medtage kersel over amtsgraanser-
nei planlaggningen af handicapkarsen.

De fleste amter/trafiksel skaber har i samarbejde med DSB indfert et tilbud
om landsdaskkende karsel, som omfatter transport fra bopad til station i
hjemamtet, rejse med DSB og transport fra stationen til besagssted i be-
spgsamtet.

Ad. 6. Spontanker sel

Det fremgar af lovfordaget, at individuel handicapkersel skal bestillesi
rimelig tid inden karden. Dette krav opstilles af hensyn til amtskommuner-
nes og trafiksel skabernes mulighed for at tilrettelasgge og planlaggge kers-
len. Der vil typisk veare tale om bestilling flere timer far karslen, men der
kan ogsd i visse saalige situationer vare tale om flere dage fer karsen.
Fastlasggel sen af serviceniveauet og tilrettel ssggel sen af karden sker hos
det enkelte amt eller trafiksel skab, og derfor er det i lovforslaget alene fast-
sat, at kerden skal bestillesi rimelig tid, inden den skal finde sted.

Ad. 7. Takster

Det fremgér af lovforslaget, at taksterne for individuel handicapkersel ikke
ma vage vassentligt hgjere end taksten for @vrig kollektiv trafik i am-
tet/hovedstadsomradet. Prissammenligninger mellem handicapkersel og
ovrig kollektiv trafik er vanskelig, bl.a. fordi zoneprincipperne ikke er de
samme.

Trafikministeriet vil fglge op pa bestemmelsen ved Igbende at indhente
oplysninger om takstniveauet i ordningerne.

Ad. 8. Klagemuligheder

For sa vidt angér forslaget om nedsadtelse af et klageorgan skal det be-
maakes, at der ikkei dag er hjemmel til at paklage konkrete afgarelser om
afslag pa optagelse i ordningen. Der er dene mulighed for at anmode den
myndighed, der har truffet afgerelse, om at genoptage denne med henblik
pa at foretage en fornyet vurdering af, hvorvidt der er grundlag for at tregffe
en anden afgarel se.

Derudover er der mulighed for at rette henvendelse il tilsynsmyndigheder-
ne, som i henhold til lov om kommunernes styrelse farer tilsyn med, at
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amtskommunerne, trafiksel skaberne og HUR overholder lovgivningen,
herunder offentligretlige grundsagninger. Jeg vil i gvrigt henvise til min
besvarelse af spargsmal 20.

Ad. 9. Mulighed for at bruge andre amters ordninger
Ordningen er amtsbunden, fordi der er tale om en del af amternes forplig-
telsetil at udfare busdrift inden for amtskommunens graanser. Derudover er

der en forpligtelse til, at ordningen skal indeholde kersel til et tilstadende
amt.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



