Folketingets Trafikudvalg Dato . 5. januar 2005
Christiansborg J.nr. : 004-15
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 17. november 2004 stillet mig falgende
spargsmal 79 (Alm. del - bilag 100), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spargsmal 79:

"Ministeren bedes kommentere henvendelsen af 16. november 2004 fra
Erik Schrader, Kgbenhavn N vedregrende sikkerhed i busser, jf. alm. del -
bilag 100."

Svar:

Farst og fremmest vil jeg gentage min dybfalte medfalelse med de para-
rende og ofrene fra busulykken i Euskirchen.

Jeg vil samtidig takke kredsen af parerende og ofre fra busulykken for
forslagene, fremsendt til Trafikudvalget, til forbedring af sikkerheden
ved karsel med sovebusser.

Forslagene omfatter:
1. Krav om at passagerlister udarbejdes far rejsen.
2. Krav om beredskabsplaner for ulykker.

3. Forbud mod at busselskabet selv ma transportere pararende ved
uheld.

4. Kun relevante pargrende matage af sted til et uheldssted med hen-
blik pa at sikre hurtig hjemtransport af ofrene; skal sikres af Euro-
Alarm.

5. Branchen bar sikre en ordentlig forsikringsordning med overens-
stemmel se mellem skaden og erstatningspligten.

6. Hvisikke branchen kan fa sikret en forsikringsordning jf. 5, ma der
foretages et lovindgreb.
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7. Ved sovebuskarsel ber der indfares krav om 2 vagne chaufferer,
hvoraf den ene farer tilsyn med chauffaren.

8. Liggende passagerer bar kunne spamndes fast under sgvn.
9. Alternativt bar sovebusrejser forbydes helt.

10. Krav om mandskabdlister, som efterfgl gende kontrolleres af et
statsstyret organ, med henblik paimegdegael se af snyd med kere-
skiver.

11. Krav om certificerings- eller licensordning, ud over kerekort og di-
verse beviser, med henblik pa at dokumentere erfaring som bus-
chauffer far udlandskersel tillades.

Vedrarende de farste fire forslag har jeg bedt Faardsel sstyrel sen, som
blandt andet udsteder tilladelser til buskersel, om at ivaaksadte dreftel -
ser med organisationerne om initiativer pa disse omrader.

V edragrende fastspaending af liggende passagerer under sgvn har Faad-
sel sstyrel sen, som ogsa varetager krav til bussers indretning og udstyr,
oplyst, at der desvaare ikke findes egnede systemer hertil. De kendte
systemer, som ambulancer for eksempel anvender, fastspaander en lig-
gende patient, som transporteres med hovedet i kerselsretningen og over
kortere tidsrum, ved hjadp af to skulderstropper og en hoftegjord, altsa
ved hjadp af en art H-sele. Da denne seletype kreever, at man ligger pa
ryggen, og bevirker at man ikke kan vende sig under sevn, er seletypen
ikke egnet, selv om den sikkerhedsmaessigt er god.

Som bekendt, har Faerdsel sstyrel sen indfart skaerpede krav til busser,
blandt andet pa baggrund af erfaringerne fra de tragiske uheld med so-
vebusser. De nye bestemmel ser stiller krav om

— Sikkerhedsadskillelse mellem liggepladser. Kravet traader i kraft
den 1. februar 2005.

— Synlig hastighedsmaler — alle sovebusser er omfattet af kravet.
Kravet traeder i kraft den 1. februar 2005.

— Et stabiliseringssystem - ESP - som modvirker, at bussen skrider
ud eller vadter. Nye turistbusser skal have ESP fraden 1. juli
2005, mens datoen for andre nye busser vil blive drgftet med
branchen igen.

Det er min forventning, at disse tiltag vil give et vigtigt bidrag til at ege
sikkerheden for passagerer i sovebusser.

Jeg er endvidere blevet oplyst om, at brancheorganisationerne pa eget initi-
ativ ogsa har sat fokus pa sikkerheden i sovebusser og vedtaget en hand-
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lingsplan, der bl.a. indeholder at hastighedsgramserne og hviletidsbestem-
melserne skal overholdes.

Pa den baggrund mener jeg, at passagerernes sikkerhed er forsvarlig.

Forslagene naevnt under nr. 5, 6, 7, 10 og 11 vedrarer trafikanters ad-
faad, ansvarsforsikringsforhold, kere- hviletid og karekort. Disse for-
slag har jeg sendt til min kollega justitsministeren, da disse forslag hen-
harer under Justitsministeriets omrade.

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af Trafikministeriets anmod-
ning indhentet en udtalelse fra Rigspolitichefen for sa vidt angar de dele af
henvendelsen, som hgrer under Justitsministeriets omrade.

Rigspolitichefen har blandt andet oplyst falgende:

" Reglerne om kere- og hviletid i vejtransport findesi Rédets forordninger
(EQF) 3820/85 og 3821/85 samt bekendtgerelse nr. 1018 af 15. december
1993 om arbejderbeskyttelse i vejtransport.

Radets forordning (EQF) 3820/85 opstiller i artikel 6 reglerne for den mak-
simale tilladte keretid samt i artikel 7 og 8 reglerne for pauser og hviletid.
Forordningen fastsadter ikke krav til antal af farere eller medhjadperei
karetgjet, men artikel 8, stk. 2, beskriver betingelserne for hviletiden i til-
fadde, hvor karetgjet betjenes af 2 farere. Forordningerne er umiddel bart
gaddendei Danmark og i de @vrige medlemsstater i EU.

For savidt angar hjad pere og konduktarer fremgar det af artikel 5, stk. 3, i
Radets forordning 3820/85/EQF, at minimumsalderen fastsadtestil det
fyldte 18. ar. Efter § 2 i den naevnte bekendtgarel se kan personer, der er
fyldt 16 ar og ansat hos arbejdsgivere, dog fungere som hjadpere ved in-
denlandske transporter under nogle naamere angivne betingel ser.

For savidt angar kontrol med overholdelsen af reglerne om kere- og hvile-
tid fremgdr det af § 1 i bekendtgerelsen, at tilsynet med overholdelsen af
forordningerne udferes af Arbejdstilsynet (nu Rigspolitichefen) og politiet.
Kontrollen foregar i dag dels som en virksomhedskontrol, delsi forbindel-
se med politiets |abende kontrol palandevejen.

Ved kontrollen foretages en gennemgang af virksomhedens eller fererens
diagramark med henblik pa at konstatere eventuelle overtraedel ser af kare-
og hviletidsreglerne. Det vil som udgangspunkt ved kontrol af diagramar-
kene vaare muligt at fastdld, hvorvidt der har veaet en eller flere farere af
koretgjet.
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Rigspolitichefen kan endvidere oplyse, at der for tiden arbejdes med im-
plementering af den digitale fartskriver, der vil medfare en forbedret mu-
lighed for kontrol med overholdelsen af reglerne.

For savidt angér krav til fareren kan Rigspolitichefen oplyse, at der i for-
bindel se med erhvervsmaessig personbefordring er krav om kerekort til ka-
tegori D samt karekort til erhvervsmaessig personbefordring. Det falger
endvidere af § 2, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 1068 af 1. december 2000 om
uddannelse af visse farere af karetgjer i vejtransport, at ferere af dansk ind-
registrerede karetgjer i international personbefordring skal vaae fyldt 23
ar, vegei besiddelse af hvidt og blét kvalifikationsbevis samt godtgere, at
dei mindst to & sammenlagt har virket som ferere af keretgjer i gods-
transport, hvis sterste tilladte totalvaggt er over 3,5 tons, eller som ferere af
karetgjer til personbefordring.

Der er ikke herudover krav om saalig kereerfaring ved erhvervsmaessig
personbefordring.”

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



