@ Trafikministeriet

Talepapir til besvarelse af Trafikudvalgets samradsspargsmal A

Spargsmal A

Svar

"Hvad kan ministeren oplyse om planerne for et eventuelt salg af faargen
" Jens Kofoed” og om sikring af tilstraekkelig kapacitet pa ruten
Ranne-Y stad?’

Salg af fargen ” Jens Kofoed”

Bornholmstrafikken har overfor mig oplyst, at
faargen Jens Kofoed er blevet solgt.

Anvendelsen af " Jens Kofoed” som
reservekapacitet vil vaae en ganske
uhensigtsmaessig |@sning. For det farste ville der
med en sadan lgsning ligge to faarger hver med en

kapacitet pa 1.500 passagerer i beredskab i



Side1 af 19

skulder- og lavssesoner. Det vil vaare en kapacitet
langt ud over, hvad der realistisk kan forventes at
blive behov for.

| hgjssesonen vil reservekapaciteten ved en lgsning
med ” Jens Kofoed” ogsa langt overstige behovet
pa hovedparten af driftsdagene. Hertil kommer, at
en oplagt faarge kun vil kunne indsadtes med et vist
varsel. Det er ikke foreneligt med et gnske om en
hurtig og fleksibel reservekapacitet.

Salget af " Jens Kofoed” er en gkonomisk
forudsagning for, at Bornholmstrafikken har
kunnet investere i de nye Ro-Pax-fearger, der fra 1.
ma] 2005 vil sgjle mellem Ranne og K gge.

Det vil indenfor de fastlagte gkonomiske rammer
ikke vaae muligt bade at fastholde ” Jens K of oed”
og de nye Ro-Pax-faager.

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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Herudover vil fastholdelsen af ” Jens Kofoed”
medfare betydelige driftsomkostninger, der efter
min mening slet ikke star mal med behovet for
reservekapacitet.

For mig at se vil en anvendelse af " Jens Kofoed”

som reservekapacitet derfor under alle
omstaandigheder vage urealistisk.

Skring af tilstragkkelig reservekapacitet pa ruten
Renne- Ystad

Den 7. juni 2004 indgik Trafikstyrelsen kontrakt

med Bornholmstrafikken om den

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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samfundsbegrundede faargebetjening af Bornholm.

Kontrakten er blevet tildelt Bornholmstrafikken
efter gennemfarelsen af et EU-udbud.

Selve konditionerne for udbudet er blevet fastsat
ved faggeforliget af 23. oktober 2002 og den
supplerende aftale af 2. januar 2003, hvor ogsa de
overordnede kapacitetsmaessige forhold blev
fastlagt.

Udbudsbetingel sernes vilkar for kapacitet for
faargebetjeningen af Bornholm har sdledes vaaret
kendt i gennem lang tid, og der har indtil i sommer

ikke vaaret den store fokus pa spargsmalet om

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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kapacitetsproblemer ved den valgte | asning.

Farst efter hurtigfeargen Villum Clausens nedbrud i
2Y2dag i juli i ar, har Kontaktradet for
trafikbetjening af Bornholm stillet spargsmalstegn
ved, om et sadan nedbrud vil kunne handteres
tilfredsstillende til maj naeste ar, nar
Bornholmstrafikken kun rader over den ene af de

to nuvaarende konventionelle faarger.

Der har fra Kontaktradets side isea vaaret peget pa,
at der vil kunne opsta store problemer i hgjsassonen
og pa de store rejsedage i skuldersaesonen, hvis

hurtigfaargen har et lamngerevarende nedbrud.

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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For det farste ma det siges, at ved fastlasggel sen af
reservekapaciteten i kontrakten er der naturligvis
taget hgjde for, at kun den ene af de 2

konventionelle faarger indgar i kontrakten.

Kontrakten omfatter som bekendt i det hele 4
faarger, - hurtigfaargen Villum Clausen, den
konventionelle faarge Poul Anker og 2 nybyggede

ro-pax feager.

Lad mig kort skitsere kontraktens vilkar for
reservekapacitet ved et nedbrud af hurtigfaargen
mellem Ranne og Y stad.

Ved et nedbrud af hurtigfeargen, som forventes at

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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vare mere end 24 timer, skal Bornholmstrafikken
Indsadte erstatningstonnage, som sikrer, at den
normal e efterspargsel daskkes pa driftsdagnbasis.

| lav- og skuldersaesonen vil Poul Anker blive
Indsat som erstatningstonnage inden for maksimalt

24 timer.

Og i hgjsaesonen vil Bornholmstrafikken skulle
chartre en erstatningstonnage inden for maksimalt

7 dage.

Indtil der indssdtes erstatningstonnage, skal den
samlede normal e efterspargsel daskkes pa
driftsdagnbasis ved hjadp af den resterende

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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tonnage.

Situationen ved nedbrud, der varer mindre end 24
timer er et af de punkter, der fortsat dreftes mellem

parterne.

Endvidere har Bornholmstrafikken i sit tilbud til
Trafikstyrelsen oplyst fglgende ” Vi har
gennemgaet de forskellige havariscenarier, og
konkluderet, at med nogle fa dage som undtagel se,
savil det vaare muligt at tilbyde passagerer og gods

en rimelig service, selv med én faage ude af drift”.

Det kan ske ved at Bornholmstrafikken aandrer

sgjlplanerne, ager frekvensen og om ngdvendigt

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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kun sejler pa ruten mellem Rgnne-Y stad.

Siden diskussion blev rejst af Kontaktradet, har
Trafikstyrelsen sammen med Bornholmstrafikken
udarbejdet beregninger og analyser for at kunne
Identificere et eventuelt problem i forhold til
reservekapaciteten og i givet fald problemets

omfang.

Det har vaaet en kompliceret og tidskraevende
ovelse, fordi der kan opstilles utallige scenarier
med et utal af forskellige forudsagninger for

analysen.

Blot for at naavne nogle enkelte —i hvilken sseson

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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sker uheldet — pa hvilken ugedag, pa hvilket
klokkeslad, hvor laange varer nedbruddet osv osv.

Dertil kan jeg oplyse, at dialogen mellem
Trafikstyrelsen og Bornholmstrafikken er sket som
en naturlig del af et kontraktforhold, og malet har
vaget at opna en fadles forstaelse af de
forudsagninger, der skal lasggestil grund for
Bornholmstrafikkens dispositioner ved ” Villum
Clausens’ nedbrud.

Desvaare udestar den endelige afklaring pa
problemet fortsat. Jeg er dog overbevist om, at
Bornholmstrafikken vil gare hvad de kan for at

leve op til de forpligtelser, som falger af deres

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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tilbud. Det er jo ogsai Bornholmstrafikkens
Interesse, at ingen mennesker efterladesi Ranne og
Y stad.

Det er naturligvis beklageligt, at der pa nuvaarende
tidspunkt fortsat ikke er enighed de
kontraktmaessige rammer for Bornholmstrafikkens
ageren i forbindelse med havarier og dermed om
kapacitetsproblemets omfang. Men jeg ved, at
parterne vil arbgjde ihaadigt for, at der snart

foreligger en endelig afklaring.

Farst nar denne afklaring er sket og et eventuelt
problem og problemets omfang er identificeret, vil

det i realiteten vaare muligt at finde frem til den

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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mest hensigtsmaessige |@sning.

Jeg vil i givet fald se naamere pa mulighederne for
at finde en eventuel lasning inden for de

foreliggende juridiske og gkonomiske rammer.

| den forbindelse er det meget vigtigt at have
kontraktens tilblivelse for gje. Kontrakten blev
som bekendt til ved et EU-udbud, som blev
ivagksat for at undga en sag fra EU-kommissionen
mod den danske stat om ulovlig statsstette til
sgjladsen i @stersgomradet.

Sanar der draftes lgsningsforslag, skal der vaare
saalig opmaaksomhed pa, at bade de udbudsretlige

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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og de statsstetteretlige regler overholdes. For ellers
risikerer vi at matte begynde forframed et nyt
udbud.

Kontaktradet har pa et made med mig den 10.
august fremsat et gnske om, at de nye Ro-Pax
faarger ombyggestil 770 passagerer i stedet for 400
Inden de sadtesi drift for at @age

reservekapaciteten.

En eventuel opgradering af de nye faarger koster
ca. 30 mio. kr. pr. skib og en opgradering ville -
selv om pengene var til stede —forsinke leveringen
af skibene, sdledes at Bornholmstrafikken ikke kan
opfylde betingelsen om at pabegynde sejladsen pr.
1. maj 2005 i henhold til den indgaede kontrakt
med Trafikstyrelsen. Trafikstyrelsen har i samrad
med Kammeradvokaten vurderet, at en sadan

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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forsinkelse vil vaaei strid med de udbudsretlige
regler.

Om der senere skal ske en opgradering ma bero pa
rederiets vurdering af det forretningsmaessige
grundlag herfor, idet jeg forudsadter, at rederiet
selv skal skaffe den fornadne kapital.

Kontrakten stiller alene krav til Ro-Pax-faagernes
minimumskapacitet, og det er sdledesikkei strid
med kontrakten, hvis rederiet vadger at sgjle med

faarger, som er starre end minimumskravet.
Men tilbage til kapacitetsproblemet:

Bornholmstrafikkens kommercielle interesse vil

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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tilskynde rederiet til hurtigst muligt at afhjadpe en
opstaet driftsforstyrrel se med faarest mulige gener

for kunderne.

Jeg er derfor overbevist om, at Bornholmstrafikken
vil ivaaksadte de foranstaltninger, der skal til for at
afhjad pe kapacitetssituationen og saledes sgjle, pa

de ruter, hvor flest mulige passagerer har behov for

transport.

Trafikstyrelsens analyser peger imidlertid p3, at
der vil kunne opsta kapacitetsproblemer paen

rakke dage i skuldersasesonen.

Denne situation kan afhjadpes, hvis varslingstiden

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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for indsadtelse af Poul Anker nedssdtes fra 24

timer til et kortere varsal.

Jeg vil derfor se neamere pa muligheder for, inden
for de foreliggende juridiske og gkonomiske
rammer, at nedsadte varslingstiden pa indsatel sen
af " Poul Anker” padisse kritiske dage.

Trafikstyrelsens forel gbige analyser af
reservekapaciteten i hgjsassonen peger pa, at der
kun vil veare ganske fa dage, hvor ikke alle
passagerer vil kunne komme med faargen inden for
24 timer.

Der har siden hurtigfaargens indsadtelse i 2000 blot

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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vaget aflyst 4 dobbeltture i hgjsassonen pa grund af
for hgje balger.

Sandsynligheden for, at der ma aflyses flere
afgange, som fglge af bglgehgjde er derfor meget

lille.

Men det vil aldrig veae muligt helt at gardere sig
mod uheld og tekniske problemer. Dette gadder
ogsai denne situation og har hele tiden vaget
forudsat i det aftalte driftskoncept.

Afdutning

Opsummerende kan samradsspargsmalet derfor

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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besvares saledes:;

Da udbudsbetingel serne blev fastlagt blev
kapacitetsforhol dene endevend.

Trafikstyrelsen har i |@gbet af efterdret i en dialog
med Bornholmstrafikken sammen arbejdet pa at
opna en fadles opfattel se af de forudsagtninger, der
skal laggges til grund for Bornholmstrafikkens
dispositioner ved " Villum Clausens’ nedbrud.

Det har vaaet en kompliceret og tidskraevende

avelse, som desvaare endnu ikke er afd uttet.

Med anvendelsen af Trafikstyrelsens

Fejl! Ukendt argument for parameter.
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forudsagninger for udnyttelse af tonnage viser
analysen af reservekapaciteten, at der, hvis uheldet
er ude, kan opsta problemer pa saaligt store

rejsedage i skuldersassonen.

Jeg vil derfor undersege, om der inden for de
foreliggende juridiske og gkonomiske rammer er
mulighed for at nedsadte varslingstiden for Poul
Anker padisse dage.

Fejl! Ukendt argument for parameter.



