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Trafikudvalget har i brev af 21. oktober 2004 stillet mig falgende spargsmal 38
(Alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlamgesi 5 eksemplarer.
Spergsmal 38:

"Ministeren bedesi forlaangelse af sin besvarelse af udvalgets spargsmdl 13
tilsende udval get vejmyndighedens begrundel ser for ud fra et sikkerhedsmaessigt
perspektiv at afvise Banedanmarks indstilling?"

Svar:

Nar Banedanmark skal forbedre sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkarsler,
der er dbne for amindelig feardsel, jf. § 86, stk. 2i lov om offentlige veje, forestar
Vgjdirektoratet den tekniske godkendelse af de nye eller sandrede
sikkerhedsforanstaltninger, jf. 8 86, stk. 1 i lov om offentlige veje og cirkulaae nr.
198 af 16. september 1974.

Vejdirektoratet har oplyst, at hvis overkersel 228 skal opretholdes som overkarsel
og der etableres nye sikkerhedsforanstaltninger i overkarslen, sa stiller
Vejdirektoratet af sikkerhedsmaessige grunde to krav til vejens udformning.
Nemlig et krav til karebanebredde i overkarsien og et krav til vejens haddning.

K grebanebredde

For sdvidt angar kerebanebredden har Vejdirektoratet oplyst, at der normalt stilles
krav om, at kerebanen skal vaae 6 m bred igennem en overkarsel og mindst 25 mii
udstragkning fra stoplinien. | praksis vil det normalt vaare ensbetydende med ca. 35
m fra neameste skinne.

Vejdirektoratet har oplyst, at dette krav blev indfert i midten af 1950’ erne i
forbindel se med opsagning af de farste automatiske halvbomme efter en
underspgel se af andre landes krav til vejbredde i overkersler med automatiske
bomme. Oprindeligt blev der stillet krav om, at karebanen skulle veae 6 mi en
udstrakning af mindst 50 m fra stoplinien. | 1980’ erne blev det dog fundet
forsvarligt at reducere kravet til mindst 25 m, fordi det primaare formd er at sikre,
at en vejtrafikant i en ngdsituation kan passere sikkert hgjre om en nedlukket bom
i vejens venstre side og dermed komme fri af overkerslen. Situationen opstar
typisk, hvor en trafikant ikke har vearet tilstragkkeligt opmeaksom p3, at
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halvbommen er pa vej ned og derfor bliver fanget i overkarslen. | denne situation
er det vigtigt, at vedkommende kan komme hurtigt fri af overkarslen.

Vejdirektoratet har oplyst, at nér det skal vurderesi hvilket omfang, der kan ske
dispensation fra laangdeudstraskningen af kravet til kerebanebredde, sa tages der
udgangspunkt i den maksimale laangde af et normalt forekommende keretgj pa den
aktuelle vej. For savidt angar overkersel 228, vil det vare bilen, der afhenter
dagrenovation. En s&dan bil er normalt ca. 8 m lang. Der beregnes herefter ca. 8 m
til bilen, 5 m mellem naameste skinne og vejsignalet samt 5 m mellem vejsignal et
og stoplinien. Vejdirektoratet har vurderet, at kravet til vejbredden i udstragkning
forsvarligt kan reducerestil ca. 18 m franaameste skinne i overkersel 228. En
yderligere reduktion kan V ejdirektoratet ikke godkende sikkerhedsmasssigt.

Vejens haddning

For savidt angdr vejens haddning (laangdeprofil) har Vejdirektoratet oplyst, at der
normalt stilles krav om, at vejen i en afstand af 30 m fra naameste skinne ikke har
starre fald eller stigning end 25 O/oo. Begrundelsen herfor er primaat at skabe de
bedst mulige forhold for motorkeretgjer for opbremsning og igangssgning,
specielt nér karebanen er glat som felge af regn, sne eller isslag.

| nogen situationer kan et stejlt laangdeprofil pavejeni kombination med en
lavtstdende sol, som enten stér i lanternerne eller blaander ved modlys, forringe
synligheden af det rade blinklys.

Endeligt vil et stejlt laangdeprofil op mod overkarslen forringe
udsynsmulighederne ud ad banelinien, hvilket kan vaae farligt, hvistoget af en
eller anden arsag krydser overkarslen, inden den er aktiveret. Ved overkersel 228
er der meget begramset udsyn mod syd.

Vejdirektoratet vurderer, at kravet til vejens haddning er et vaesentligt
sikkerhedsmaessigt krav. Under hensyntagen til de konkrete forhold har
Vgjdirektoratet dog vurderet, at der kun skal stilles samme krav for udstraskningen
af laangdeprofilet, som for udstrakningen af kravet til vejbredden, nemlig ca. 18 m
fransameste skinne.

Vegjdirektoratet har ikke fundet grundlag for at dispensere yderligere frasin praksis
vedrgrende godkendelse af nye eller aandrede sikkerhedsforanstaltninger ved
krydsninger mellem jernbaner og veje, der er dbne for amindelig faardsel.

Det bemagkes, at Banedanmark pa nuvagrende tidspunkt arbejder videre med en
I@sning, hvor overkarsel 228 [ukkes.

Med venlig hilsen
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