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Trafikudvalget har i brev af 7. oktober 2004 stillet mig fa@lgende spargsmdl 22
(Alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlaggesi 5 eksemplarer.

Spergsmal 22:

"Ministeren bedes kommentere vedlagte henvendel se fra” Demokrati i Thy” om
vedligeholdelse af Thybanen, og herunder oplyse, om ministeren finder det
rimeligt at lukke banen en hel maned, om ministeren pataanker, at der
efterfalgende indfgres gratiskersel og om det ikke ville vaare rimeligt at indsadte
busser der passer til IC-togene?’

Svar:

Grunden til, at Thybanen lukkes helt i perioden, mens arbejdet med udskiftning af
skinner pagdr, er, at dette giver en rakke fordele.

Det er meget tids- og ressourcekraevende at reetablere savel spor som alle
sikringstekniske komponenter hver morgen, sa der kan keres tog om dagen efter
nattens arbejde. Der vil ogsa vagre en visrisiko for, at sporet ikke kan dbnes til
tiden om morgenen, hvis der sker nedbrud pa sporombygningsmateriellet eller
andet, hvilket dermed vil medfare forsinkel ser.

| en periode, hvor banen er [ukket helt, kan der sporombygges mellem 1.200 og
1.500 m pr. dagn, mens der - ndr der arbejdes ved at spaare af om natten - kun kan
sporombygges ca. halvt sa meget. Det betyder sdledes, at arbejdet kommer til at
straekke sig over en vaesentligt laangere periode, safremt det alene udfares om
natten.

Der spares derfor mange penge, og sporombygningen tager kortere tid, ndr banen
lukkes helt i en periode, og dermed kan den istandsatte bane hurtigere tages i brug
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igen.
| perioden, hvor Thy-banen er spaatret, bliver ale tog erstattet af togbusser.

Det er Arriva, der ifalge kontrakten med Trafikministeriet, star for
erstatningstransporten, og det er saledes Arriva der indszdter og betaler busser til
erstatning for de aflyste tog. Arriva har oplyst, at selskabet har planlagt
togbusserne pa Thybanen, sa de karer fra Struer og Thisted til togenes afgangstid
for at sikre, at alle passagerer nar at komme med. Til gengadd bliver ankomsten
forsinket ca. 1/2 time.

Jeg har forstaelse for, at det er til ulempe for de passagerer, der far ekstra ventetid
pa korresponderende tog i Struer under sporombygningen. Jeg vil dog samtidig
papege, at ombygningen kun forventes at tage en maneds tid, og at det nagope vil
vage muligt at gennemfare sterre arbejder pa jernbanenettet, uden at det - mens
arbejdet stér pa - vil kunne magkes af passagererne. Det gadder uanset hvilken
togoperater, der udfarer togtrafikken.

Spargsmalet om gratiskersel, som blev indfart pa Svendborgbanen i en maned, var
som bekendt et initiativ, som DSB tog, da togdriften pa Svendborgbanen i laangere
tid ikke havde fungeret hensigtsmasssigt. Jeg mener umiddelbart ikke, der er en
parallel hertil, men det er som naavnt et anliggende, der er op til operatarerne.

For savidt angér spargsmalet om hastigheden pa banen, er det rigtigt, at en
straskningshastighed pa 75 km/t, som gadder for straekningen Struer-Thisted, er
ensbetydende med visse graanser for banens udviklingsmuligheder og attraktivitet i
forhold til andre transportmidier.

En evt. opgradering af banen til en hgjere hastighed, fx 100 km/t, vurderes
imidlertid at vaere rel ativt omkostningskraevende, sammenlignet med en
tilsvarende indsats i forhold til andre regional e banestragkninger i det jyske
omréde. Netop denne banestraskning har saarligt mange overkarsler, og en
vassentlig del af opgraderingsomkostningerne relaterer sig til omkostninger i
forbindelse med overkarsler. Dertil skal naavnes, at passagergrundlaget for
Thybanen er relativt lille sammenlignet med andre mindre baner, og der er ingen
aktuelle investeringsplaner om opgradering af Thybanen.

En hurtigere togbetjening vil imidlertid alternativt kunne gennemfares, safremt
togene springer nogle af de standsningssteder pa Thybanen over, som generelt har
meget lave passagertal og i stedet for lade disse betjene med bus. Dermed vil man
ogsa kunne fremme det, der traditionelt er togtrafikkens styrke, nemlig at forbinde
landets sterre bysamfund indbyrdes.

Jeg kan oplyse, at Trafikstyrelsen, dog pa meget forel ghigt stade, derudover har
skitseret nogle mulige mere enkle kareplaner for Thybanen, bestdendei en fast 1%
times kareplan, dvs. faste afgange hver halvanden time i begge retninger. Det skal
dog understreges, at det alene er nogle meget forel gbige overvejelser, og at det i
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givet fald efterfalgende vil skulle dreftes neamere med Arriva.

| den aftale, der er indgaet med DSB for den naeste ti rs periode, forudsadtes to
DSB-fjerntog om dagen til/fra Thisted, svarende til den nuvaaende betjening.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



