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Trafikudvalget har i brev af 17. december 2004 stillet mig fel gende
spergsmdl 135 (Alm. del - bilag ), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.

Spargsmal 135:

"Vil ministeren oplyse, hvilken frekvens kontrakten forpligter Arrivatil at
betjene de paged dende stationer med, samt hvilken frekvens DSB rent fak-
tisk betjente stationerne med de sidste 5 & fer Arrivas overtagelse af drif-
ten af de jyske straskninger?”’

Svar:

Betjeningskravene for de 4 stationer mellem Arhus og Herning, hvor der i
2005 er sket en betjeningsreduktion i forhold til 2004, gengivesi nedensta-
ende tabel:

Tabel 1: Minimumsbetjening hverdage

Betjening ihht. ho- | Supplerende betjening | Minimumsbetjening
vedkontrakten ihht. myldretidskon- i alt
trakten
Alken 11 - 11
Laven 11 - 11
Svejbak 18 - 18
Engesvang 15 5* 20

*)Det fremgédr af myldretidskontrakten, at straskningen mellem Silkeborg og Herning skal betje-
nes af 5 supplerende myldretidstog. Safremt der kan dokumenteres passagerfordele ved ikke at
standse ved visse stationer, f.eks. Engesvang, kan dette geres. Angivelsen i tabellen ma derfor
anses som et maksimum.

Trafikstyrelsen har oplyst mig, at DSB’s kereplaner indehol dt falgende
antal afgange fra de bergrte stationer (mandag-fredag) sammenhol dt med
ARRIVAs kareplan 2005:

Tabel 2: Betjening pa hver dage 1998-2005

Station Antal tog mod: ‘ DSB ‘ ARRIVA ‘




Side2 af 2

1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 2005
Alken Arhus 19 19| na 20 20 20
Herning 18 18 n.a 22 22 21
Laven Arhus 21 21 21 22 22 20
Herning 21 21 21 22 22 21
Svejbak Arhus 19 19 19 20 20 20
Herning 18 18 19 21 21 21
Engesvang Arhus 20 21 22 22 22 21
Herning 18 18 18 19 19 21

Note: Alken var i 2000 betjent med busser. Toghastigheden var sat ned pa grund af
slidte skinner, og der var derfor ikketid til stop ved ale stationer.

Som det ses af tabellen, er der ikke tale om vaesentlige nedskaainger i be-
tjeningen af defire stationer i forhold til niveauet, da DSB forestod driften
pa strakningen. | betragtning af, at det — jf. min besvarelse af spergsmal
134 — ogsa kan konstateres, at kareplanen for 2005 betyder en samlet rejse-
tidsbesparel se, mener jeg grundlagggende, at ARRIV A har dimensioneret
deres kareplan for 2005 fornuftigt.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen




