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Trafikudvalget har i brev af 1. december 2004 stillet mig felgende spergs-
mal (Alm. del — spargsmd 100), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spergsmal 100:

" Ministeren bedes redegare skriftligt for sin indstilling til radsmedet for
transport-, telekommunikations- og energiministre den 9.-10. december
2004 vedragrende transportdelen.”

Svar:

Jeg skal hermed orientere om den del af dagsordenen for radsmedet (trans-
port, telekommunikation og energi) den 9.-10. december 2004, der harer
under mit ressort.

Jeg henviser desuden til det aktuelle notat, der er tilgaet udvalget med brev
af 25. november 2004, jf. Raédsmade 2629 — bilag 1.

Den farste sag, jeg vil orientere om, er dagsordenspunkt 11 om forslag til
direktiv om markedsadgang for havnetjenester.

Fordaget er en genfremsadtel se af et tidligere fordlag fra Kommissionen,
der blev nedstemt knebent sidste ar i Europa-Parlamentet efter forligspro-
ceduren mellem Radet og Europa-Parlamentet.

Kommissionen har modificeret fordaget lidt i forhold til det, der blev ned-
stemt. Forslaget er sdledes amdret pa en rackke af de svaare omrader sdsom
selvservicering og autorisation.

Jeg forventer, at det kan blive meget svaat at natil enighed i Radet, daen
raskke medlemslande allerede har tilkendegivet, at de ikke kan statte for-
daget.

Pa det kommende rédsmade den 9.-10. december 2004 vil Kommissionen
praesentere Sit forslag.

Det naeste sag er dagsordenspunkt 12 om forslag til direktiv om certifice-
ring af togpersonale
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Fordaget er en del af jernbanepakke I11, som Kommissionen fremlagde i
foraret 2004.

Formalet med forslaget er at sikre en ensartet certificering af lokomotivfg-
rere. Dette vil overordnet set medvirke til at fjerne endnu en af hindringer-
ne for et effektivt og konkurrencedygtigt marked for jernbanetransport i
EU.

En lang rakke af de danske synspunkter er blevet imadekommet under
forhandlingerne. Vi har fra dansk side foretrukket en aldersgraanse for lo-
komotivfarere pa 21 ar, frem for Kommissionens oprindelige forslag om
20 & med mulighed for nationalt at indfere lavere graanser. Andre med-
lemslande har foresldet 18 & som generel gramse. Det naturlige kompro-
mis bliver derfor efter al sandsynlighed de 20 &r, hvilket vi fra dansk side
kan acceptere.

Derudover havde vi foretrukket, at det var muligt nationalt at undtage ker-
sel med tog til brug for vedligeholdelse af jernbanesystemet, davi i Dan-
mark ikke betragter disse som egentlige togfarere. Der har imidlertid ikke
vaget opbakning til det danske synspunkt.

Dafordaget under alle omstaandigheder er et fornuftigt forslag, der kan
medvirke til at skabe en mere effektiv jernbanesektor i EU, og er et godt
skridt i retning af et reelt indre marked for jernbanetransport, kan vi fra
dansk side stette en vedtagel se.

Pa det kommende Radsmedet stiler formandskabet mod at skabe enighed
om forslaget. Der er to vaesentlige udestdender pa rédsmedet. Det ene ved-
rerer fordagets anvendel sesomréde, dvs. om forslaget skal gad de togperso-
nalei bade nationa og international trafik. Det andet er spergsmalet om,
hvorvidt forslaget alene skal gadde for lokomotivfarere eller om det skal
udvidestil at gadde andet togpersonale, der arbejder med sikkerheden pa
toget.

Den naeste sag vedrarer dagsordenspunkt 15 om Galileo.

Galileo-programmet bestér af fire faser, som er naamere beskrevet i det
aktuelle notat, og tidsmaessigt befinder vi osi afslutningen af anden fase,
dvs. udviklingsfasen, der lagber frem til og med ar 2005.

De nasste to faser er etableringsfasen i 2006 og 2007 samt driftsfasen, der
er planlagt til at startei 2008.

Pa Radsmadet den 8. —9. martsi ar vedtog vi et saa konklusioner, hvoraf
det blandt andet fremgar, at Kommissionen i oktober skulle fremlaggge en
meddel el se, som skal danne grundlag for, at Radet inden udgangen af aret
kan tragfe bed utning om fglgende tre elementer:

- Indledning af de sidste to faser
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- Det maksimale finansielle EF-bidrag og
- Definition af tjenester.

Kommissionens meddel el se er kommet og formandskabet har i den anled-
ning fremlagt et udkast til radskonklusioner.

Der foreligger desuden et forordningsforslag vedrerende Fadlesskabets bi-
drag til de to sidste faser. Forslaget indebaarer, at der stilles maksmalt 1
mia. euro til radighed til medfinansiering af fase 3 og 4 i perioden 2007-
2013. En principtilslutning til dette forslag — dog uden bel gbsstarrelse - er
indeholdt i udkastet til radskonklusioner.

Bel gbsstarrel sen for medfinansieringen er omfattet af de pagaende for-
handlinger om de kommende finansielle perspektiver, som ikke vil veae
bragt til afdutning forud for radsmedet for transportministre.

Det er regeringens opfattel se, at det vil vaae et forkert signal at melde den
avre fad|esskabs-medfinansiering ud pa nuvaarende tidspunkt, idet det ma
anses for hensigtsmaessigt, at presse det selskab, der til sin tid vinder kon-
cessions-rettighederne, til at indskyde sa stor en kapitalandel som muligt.

Hvis der udvikler sig forhandlinger om konkrete bel gb er det set med dan-
ske gjne hensigtsmaessigt, hvis disse fastsadtes pa et sa lavt niveau som
muligt, ligesom der ber indfgjes en revisionsklausul, der garanterer, at be-
| gbsrammerne skal bekragtesi forbindel se med beslutningen om EU"s
samlede finansielle perspektiver.

Et yderligere element i konklusionsteksten vedrarer spgrgsmalet om de
tjenester, der skal udbydes. | konklusionsteksten anferes, at det drejer sig
om en ben tjeneste, en kommerciel tjeneste, redningstjenester og en rege-
rings-tjeneste, der betegnes PRS for Public Regulated Service, det vil sige
signaler, der er saalig staarke, mere praecise og svege at ”jamme”.

Der er meget teknik i Galileo-programmet, der kan gare det vanskeligt at
overskue hele sagen. Men set med mine gjne er status, at programmet k-
rer godt. Programmet har en positiv beskagftigel seseffekt i Europa, herun-
der ogsa for danske virksomheder. Desuden ligger den teknol ogiske eks-
pertise, der opnas gennem programmet, fint i trdd med udviklingen af vi-
denskabssamfundet. Det er endvidere meget positivt, at en raskke tredje-
lande, herunder bl.a. Kina, knyttes il projektet.

Den sidste sag er dagsordenspunkt 16 om fordlag til direktiv om fadles reg-
ler for certificering af flyveledere.

Fra dansk side er vi pa linje med en lang raskke af de gvrige medlemslande
positive over for ford aget.
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Selv om vi stiller os positivt til forslaget, har vi dog ogsa haft visse gnsker
til tekstaendringer.

Eksempelvis har vi gnsket, at de nationale myndigheder skal kunne dispen-
sere frakravet om, at ansggere til flyvelederuddannelsen skal vaare i besid-
delse af en til universitetet adgangsgivende eksamen.

Vi har ogsa gnsket, at test af flyvelederes sprogfaerdigheder skal vagre en
myndighedsopgave eller skal gennemfares efter myndighedernes retnings-
linjer.

Begge ansker er blevet imagdekommet under forhandlingerne.

Et element Danmark gerne havde set aandret, er fastsedtelse af den periode,
som en flyveleder kan vaere uden for aktiv tjeneste uden at miste sine certi-
ficerede rettigheder. Dette krav er alene et krav om vurdering og eventuel
traming, det vil sige, det er ikke en fortabelse af basal e rettigheder til at
arbejde som operativ flyveleder. Kravet skyldes, at fravaa af laangere va-
righed erfaringsmaessigt nadvendigger genopfriskning af kundskaber og
feadigheder.

Denne periode fored as fastsat til 5 ar, mens Danmark ud fraen flyvesik-
kerhedsmaessig vurdering helst ser, at perioden afkortestil 2 ar.

Det har under forhandlingerne kun vaaret muligt at fa opbakning fra enkelte
mindre delegationer til vores synspunkter. Det vil sige, at Danmark er ri-
meligt isoleret med sine synspunkter om laangden af perioden.

For s vidt angér et traditionelt spergsmdl om gensidig anerkendelse af fly-
veledercertifikater har Danmark @nsket et hgjere harmoniseringsniveau for
at undga for store forskelle mellem medlemslandene. Det, vi fra dansk side
ansker, er enten harmoniserede krav til opnaelse af certifikat eller mulig-
hed for at kunne sammenligne faadigheder og uddannel se.

Heller ikke disse gnsker har der vaaet nogen neavnevaadig opbakning til.
Set i et samlet perspektiv finder Danmark imidlertid stadig, at forslaget vil
tilfere mervaadi til flyvesikkerhedsniveauet, hvorfor man stetter forsl aget.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



