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Indstilling vedrerende Svendborgmotorvejens afslutning i Svendborg

Vejdirektoratet har nu afsluttet undersegelserne omkring rute 9,
Svendborgmotorvejens afslutning i Svendborg.

1. Baggrund

I 2002 fremsatte Fyns Amt og Svendborg, Egebjerg og Ryslinge kommuner
ct forslag til endring af motorvejens afslutning i Svendborg.

Anledningen til forslaget var, at det havde vist sig, at der kunne forventes
kapacitetsproblemer omkring tilslutningsanlagget mellem rute 9 og

Ring Nord, safremt dette blev udformet som forudsat i anlegsloven, og is&r
safremt amtsvejen Ring Nord og erhvervsomréderne i den nordlige del af
Svendborg udbygges yderligere. Der er allerede i dag i myldretiden
moderate kapacitetsproblemer i de eksisterende kryds pa Svendborgs
nordlige omfartsvej, Ring Nord, ved tilslutningsanlagget til rute 9.

ZEndringsforslaget indebarer, at motorvejen i forhold til anlegslovens
projekt forlenges ca. 1,5 km mod syd 1 en linje gennem det dbne land vest
for den nuvarende rute 9 og feres ind 1 denne under broen med Faaborgvej
ca. 0,7 km syd for Ring Nord. Hervcd bliver det muligt at etablere et nyt
tilslutningsanleg i form af et B-anleg ved Ring Nord, som vil kunne afvikle
den forventede fremtidige trafik. Samtidig opnas en frihgjde pd 4,5 m pa
motorvejen under Ring Nord, idet denne skal overfercs pa en ny bro, og
under Faaborgvej, hvor motorvejen anlagges i et lidt lavere niveau end den
nuverende rute 9. 1 dag er frihgjden pa rute 9 kun 4,0 m under Ring Nord
og under Faaborgvej samt under 3 broer syd for Faaborgve;j.

Andringsforslaget, der ogsd benevnes Forslag med B-anlaeg, blev anbefalet
af amtsborgmesteren og borgmestrene i Svendborg, Egebjerg, Ryslinge,
Odense, Arslev, Ringe, Rudkebing, Sydlangeland og Tranekeer kommuner i
en faellesskrivelse til trafikministeren af 20. juni 2002,
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I skrivelsen blev desuden fremsat enske om, at der for at fremme
erhvervslivets muligheder i de langelandske kommuner ogsé etableres aget
frihgjde under de evrige 3 broer over rute 9, ”sé man er fri for de sidste
hejdemaessige forhindringer fra Langeland til Odense, nar motorvejen er
etableret”.

Det er sledes et problem, at de (op til 50 m lange) s@rtransporter med
vindmelletirne fra vindmellefabrikken Nicon pa Langeland ikke kan
komme under de 5 broer med frihgjde 4,0 m pé rute 9 i Svendborg. Derfor
gennemfeores transporterne ad forskellige ruter gennem Svendborg By frem
til den 1 nordlig forlengelse af kommunevejen Odensevej beliggende
tilkerselsrampe fra Ring Nord til rute 9. Det er oplyst, at der i alt foretages
ca. 1.000 ture pr. r i forbindelse med vindmelle-transporterne, hvoraf
starsteparten 1 oktober-november-december. Karslerne er en stor belastning
for Svendborg By, hvor det ofte gir hardt ud over kantsten og vejinventar.
Endvidere er oplyst, at der ogsa er behov for at gennemfore ekstraordinart

heje og ekstraordineert lange seertransporter fra Fyn til Langeland, fx med
vindmellevinger.

Trafikministeren anbefalede i en henvendelse til Folketingets Trafikudvalg
31. januar 2003 en fornyet vurdering af Svendborgmotorvejens afslutning 1
Svendborg. Trafikministeren bemyndigede derefter Vejdirektoratet til at
gennemfore en offentlighedsfase omkring forslaget til projekteendring med
henblik pé en senere endelig stillingtagen.

2. Offentlig hering 2003

Foruden Forslaget med B-anleeg har Vejdirektoratet undersogt et forslag,
hvor motorvejen fores ind i den nuvarende 4-sporede strekning af rute 9
ca. 0,5 km nord for Ring Nord som forudsat i anlegsloven, men hvor de
vestlige ramper i tilslutningen til Ring Nord placeres i det dbne land vest for
den nuvarende rute 9. Dette forslag er benaevnt Forslag med ruderanleeg,
idet tilslutningen til Ring Nord udformes som ct ruderanlag.

Begge forslag loser trafikafviklingsproblemerne omkring
tilslutningsanlaggcet ved Ring Nord.

De to forslag blev beskrevet i Vejdircktoratets “Rapport 278:
Motorvejsafslutning i Svendborg”, som blev sendt ud til offentlig hering i
perioden 24. september-22. oktober 2003.

I forbindelsc med heringen blev afholdt et borgermede 1 Svendborg
29. september 2003, hvor de to forslag blev prasenteret, og hvor borgerme

kunne stille spargsmal og fremsatte kommentarer. Ca. 150 personer deltog i
borgermadet.
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Vejdirektoratet modtog 13 heringssvar, som blev fremsendt i kopi til Fyns
Amt og de berar/te kommuner, der havde heringsfrist til
19. november 2003.

Fra offentlige myndigheder modtog Vejdirektoratet 2 haringssvar, et fzlles
svar fra Fyns Amt og Svendborg Kommune og et svar fra Egebjerg
-Kommune.

Resultatet af haringen er beskrevet i Vejdirektoratets “Notat nr. 94: Rute 9,
Motorvejens afslutning i Svendborg, Redegorelse vedr. den offentlige horing
24. september-19. november 2003

~ Heringsnotatet, der blev offentliggjort 15. marts 2004, indeholder et resumé
af alle heringssvar og Vejdirektoratets bemarkninger hertil.

Stersteparten af svarerne foretrekker Forslaget med B-anleg, fordi det
medforer storre afstand mellem rute 9 og bebyggelsen langs estsiden af den
nuvarende rute 9, og fordi man undgér ekspropriation langs gstsiden af den
nuvarende rute 9 nord for Ring Nord (hvor der i Forslaget med ruderanlceg
skal cksproprieres til en ny nordvendt motorvejsrampe samt til en '
forleengelse mod nord af den gamle Odensevej).

Bebocre langs den nuverende rute 9 med adresser pa Odensevej,

Stubbevangen, Faaborgvej og Vestergade oplyser, at de er steerkt generet af
stgjen fra rute 9.

Fyns Amt og Svendborg Kommune har i deres faelles haringssvar af

23. oktober 2003 meddelt, at de finder, at Forslaget med B-anlceg er den
rigtigste losning, som bedst tilgodeser hensynene til trafikafvikling,
trafiksikkerhed og byudvikling. Det papeges, at det er vigtigt, at motorvejen
far den rigtige udformning fra starten, da den jo skal holde i mange 4r.

Egebjerg Kommune har med heringssvar af 18. november 2003 meddelt, at
kommunens Teknik- og Miljgudvalg anbefaler Forslaget med B-anleg,
fordi dette forslag giver den bedste sikkerhed og en optimal trafikafvikling,
den bedste beliggenhed for en samkerselsplads og mulighed for etablering
af en rasteplads for erhvervstrafik pa den aflagte del af den nuvarende 4-
sporede rute 9.

3. Reviderede forslag til VVM-screening

Da det efter udgivelsen af Rapport 278 viste sig, at de to forslag vil bergre
levesteder for hasselmusen, der er opfart som strengt beskyttet i henhold til
EF-habitatdirektivets bilag IV, blev det besluttet at indarbejde afvarge-
foranstaltninger 1 form af erstatningsbiotoper langs vestsiden af motorvejen i
overensstemmelse med de anbefalinger, der er fremsat for de to forslag

i rapporten "Konsekvensvurdering i forhold til pavirkning af hasselmusen i

forbindelse med motorvejsafslutning 1 Svendborg”, som Vejdirektoratet V_Zjdi;ekftolr:tet
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havde faet udarbejdet af cand. scient. Helle Vilhelmsen, Zoologisk Museum
i Svendborg.

Samtidig blev forslagene viderebearbejdet, bl.a. pa baggrund af
besvarelserne fra den offentlige hering i 2003. Linjefaringen og
hovedprincippeme i de to forslag er dog uendrede i forhold til Rapport 278.

16. juni 2004 sendte Vejdirektoratet de reviderede forslag til Fyns Amt til
VVM-screening. 14. juli 2004 meddelte Fyns Amt, at amtet havde afgjort, at
de reviderede forslag ikke kraver udarbejdelse af VVM-redegorelse, og

16. august 2004 kunne Fyns Amt meddele, at amtets afgorelse ikke var
blevet paklaget til Naturklagenavnet inden for de 4 ugers klagefrist.

4. Vejdirektoratet praesenterer de reviderede forslag i ny rapport

8. september 2004 offentliggjorde Vejdirektoratet en revideret udgave af
Rapport 278 med henblik pa at orientere offentligheden om de reviderede
forslag:

” Rapport 288: Rute 9, Motorvejsafslutning i Svendborg, Reviderede forslag
2004,”.

Der er beregnet anlegsoverslag for de reviderede forslag, og disse er
sammenlignet med anlegsoverslaget for motorvejen anlagt som forudsat i
anleegsloven af 1999. I Rapport 288 er anfort falgende meromkostninger i
forhold til anlegslovens projekt:

For Forslaget med B-anleg vil meromkostningerne vare 92 mio. kr.
For Forslaget med ruderanleeg vil meromkostningerne vere 38 mio. kr.

De samlede anlegsomkostninger for hvert enkelt forslag er beregnet
svarende til prisniveau medio 2004, hvorefter der er gennemfert en
usikkerhedsanalyse. De ovenfor anfarte beleb cr baseret pa de ved hjzlp af
usikkerhedsanalysen opgjorte middelvardier for hvert enkelt forslag
(Middelverdien er den veerdi, som der cr 50 pct. sandsynlighed for, at
anlzgsprisen bliver enten mindre eller sterre cnd).

5. Fordele og ulemper ved Forslaget med B-anleg

I Forslaget med B-anleg forlenges motorvejen ca. 1,5 km mod syd i en
linje gennem det abne land vest for den nuvarende rute 9.

Forslaget laser trafikafviklingsproblemerne omkring tilslutningsanlegget
ved Ring Nord. Idet motorvejen anlaegges vest for den cksisterende rute 9,
bliver der starre afstand savel mellem de to rampckryds indbyrdes som

mellem disse og det signalregulerede kryds mellem Ring Nord og \S/izj::e:ftolr:tet




kommunevejen Odensevej end i den nuvarende situation, hvilket giver
optimale muligheder for en hensigtsmassig trafikafvikling.

Herudover indebarer Forslaget med B-anleg folgende fordele og ulemper:

Fordele ved Forslaget med B-anleg i forhold til Forslaget med ruderaniceg
og anlegslovens projekt

1) Motorvejens forleengelse mod syd til Faaborgvej i Svendborg
indebearer, at rute 9-trafikken flyttes lengere vaek fra de
parcelhusomrader, der graenser op til gstsiden af den nuvarende
rute 9. Herved reduceres stgjbelastningen ved ca. 30 boliger med
adresser pa Odensevej og Stubbevangen.

Til gengeeld kommer motorvejen lidt teettere pa ca. 5 boliger
beliggende langs nordsiden af Faaborgvej vest for rute 9.

Motorvejen vil ligge 1 2-12 m dyb afgravning i det dbne land syd for
Ring Nord, hvilket vil begranse stgjudbredelsen fra vejen.

2) Der kan etableres en samkerselsplads syd for Ring Nord tat pa byen
med tilslutning til det ostlige af de to rampekryds, som begge
forudsettes udformet som rundkersler.

3) Der bliver god plads til ctablering af en gennemgaende lokal
vejforbindelse i nordlig forleengelise af kommunevejen Odenseve]
parallelt med motorvejen, en vejforbindelse som er ensket af amt og
kommuner.

4) En del af den streekning af den nuvarende 4-sporede rute 9, der skal
erstattes af motorvejen, kan muligvis indrettes som rasteplads for
erhvervstrafik (lastvognsparkering).

5) Man undgar ekspropriation fra ¢jendommenc langs vestsiden af
Odensevej nord for Ring Nord, hvor der bl.a. ligger et stenhuggeri,
og hvor der er ansggt om byggetilladelse til et autovarksted.

6) Man undgér ekspropriation af Svendborg Kommunes genbrugsplads.

7) Forlengelsen af motorvejen gennem det kupérede landskab vest for
den udbyggede del af byen giver mulighed for at optimere det
visuelle indtryk for trafikanterne omkring vejens indfering i byen
med en vekselvirkning af beplantede skraninger, hvor vejen ligger i
afgravning, og mere eller mindre frie udkig til omgivelserne, hvor
vejen ligger i terren eller pad demning.

8) Da Ring Nord skal overferes motorvejen pa en ny bro, opnas

frihgjde 4,5 m pa motorvejen under denne, idet nye broer nu altid V_?d';ek:c;r:tet
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opferes med denne frihgjde, hvorimod frihgjden under i alt 5
eksisterende broer over den eksisterende 4-sporede strekning af
rute 9 i Svendborg (inkl. broen med Ring Nord) kun har frihgjde
4,0 m svarende hgjeste lovlige keretajshgjde.

Der er imidlertid et steerkt lokalt snske om at fa eget frihejden til

4,5 m, séledes at det bliver muligt at gennemfore ekstraordinzrt hgje
sertransporter, bl.a. med vindmelletarne (fra vindmellefabrikken
Nicon pa Langeland) pa rute 9 hele vejen fra Langeland til Odense.

9) Idet motorvejen skal fores ind i den eksisterende 4-sporede strekning
af rute 9 ca. 700 m syd for Ring Nord under broen med Faaborgvej,
vil der ogsa her kunnc opnés frihgjde 4,5 m.

Herefter vil langt de fleste af vindmelletransporterne kunne benytte
rute 9 hele vejen fra Langeland til Den Fynske Motorvej, under
foruds=tning af at man vil tillade zig-zag-kersel fra det ene kerespor
til det andet pa den ostlige korebane under de 3 resterende broer i
Svendborg, idet frihgjden under disse er lidt sterre end 4,0 m.

Men hvis transporterne skal kunne gennemferes i det hgjre kerespor
alenc, mé frihgjden eges under de 3 brocr. Anlaegsomkostningerne til
foregelse af frihgjden til 4,5 m (i begge vejsider) under de 3 broer er
vurderet til 15 mio. kr. (prisniveau medio 2004).

Alternativt mé de ekstraordinzrt hgje og ekstraordinzrt lange
sertransporter fortsat fores gennem Svendborg By, hvilket stiller
serlige krav til udformningen af rundkerslerne pa Ring Nord og
krydset ved Odensevej. Bl.a. kan det blive nedvendigt at indrette
skilte, signalmaster og andre master pa en sddan made, at de kan
legges ned, nar transporterne skal passere gennem rundkerslerne
eller foretage svingmangvrer i krydset.

Ulemper ved Forslaget med B-anleeg i forhold til Forslaget med ruderaniceg
og anlegslovens projekt

1) Forlengelsen af motorvejen vil forlebe gennem et omrade, der har
vist sig at vare levested for hasselmusen, der er opfart som strengt
beskyttet i henhold til EF-habitatdirektivets bilag IV. Som -
foranstaltning foreslas etablering af en erstatningsbiotop i form af et
10 m bredt og 1,3 km langt levende hegn af nermere defineret
botanisk sammensatning, som skal plantes langs vestsiden af
motorvejen nord for Ring Nord.

2) Forslaget med B-anleg er 54 mio. kr. dyrere end Forslaget med
ruderaniceg og 92 mio. kr. dyrere end anleegslovens projekt

(prisniveau medio 2004 ved 50 % budgetsikkerhed). o
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6. Fordele og ulemper ved Forslaget med ruderaniceg

1 Forslaget med ruderanleeg fores motorvejen ind i den nuvarende 4-
sporede streekning af rute 9 ca. 0,5 km nord for Ring Nord som forudsat i
anlzgsloven, og de vestlige ramper i tilslutningen til Ring Nord placeres 1
det dbne land vest for den nuvarende rute 9

Forslaget lgser trafikafviklingsproblemerne omkring tilslutningsanlegget
ved Ring Nord. Idet der bliver storre afstand mellem de to rampekryds
indbyrdes end i den nuvarende situation, vil der kun vare to tztliggende
kryds pa Ring Nord, hvis signalregulering kan samordnes, saledes at der kan
opnas en hensigtsmassig trafikafvikling.

Herudover indebarer Forslaget med ruderanleg folgende fordele og
ulemper:

Fordele ved Forslaget med ruderaniceg i forhold til Forslaget med B-anleg

1) Det bne land vest for den nuvarende rute 9 bereres ikke af selve
motorvejen, men kun af de vestlige ramper i tilslutningen til
Ring Nord, hvilket betyder et vasentligt mindre indgreb i
hasselmusens levesteder end i Forslaget med B-anleeg. Som afveerge-
foranstaltning foresls etablering af en erstatningsbiotop i form af et
10 m bredt og 0,7 km langt levende hegn af naermere defineret
botanisk sammensatning, som skal plantes langs vestsiden af
motorvejen nord for Ring Nord.

2) Da motorvejen nord for Serupvej ligger ost for den nuvarende
rute 9, kan man opretholde forbindelsen mellem Sgrupvej og den del
af den nuvarende rute 9, der er beliggende nord for Serupvej.

[ Forslaget med B-anleg skarer motorvejen den nuvarende rute 9
150 m nord for Sgrupvej. Her forudszttes anlagt cn 250 m lang sti
som forbindelse mellem Serupvej og den del af den nuvarende
rute 9, der er beliggende nord for Serupve;.

3) Forslaget med ruderanleg er 54 mio. kr. billigere end Forslaget
med B-anleg (prisniveau medio 2004 ved 50 % budgetsikkerhed).

Ulemper ved Forslaget med ruderaniceg i forhold til Forslaget med B-anleg

1) Der vil fortsat vaere samme korte afstand mellem det
signalregulerede kryds ved Odensevej og det astlige
signalregulcrede rampekryds pa Ring Nord som i den nuvarende
situation. Vejdirektoratets trafikberegninger har imidlertid vist, at
der vil kunne opnaés en tilfredsstillende trafikafvikling pa Ring Nord
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2)

3)

4

5)

gennem de to kryds, idet det vestlige rampekryds flyttes mod vest,
sdledes at der bliver starre afstand mellem det ostlige og det vestlige
rampekryds pa Ring Nord.

Da motorvejen fores ind i den nuvarende 4-sporede strekning af
rute 9 nord for Ring Nord, vil de ejendomme, der granser op til
ostsiden af den nuvarende rute 9 leengere mod syd, ikke opné nogen
reduktion af stgjbelastningen, som det vil vere tilfeldet, hvis
Forslaget med B-anleg gennemfares (det drejer sig om

ca. 30 boliger med adresser pa Odensevej og Stubbevangen).

En samkerselsplads ved Ring Nord ma placeres vest for de vestlige
ramper og dermed i lidt sterre afstand fra byen end i Forslaget med
B-anleeg.

Det er muligt at etablere en gennemgéende lokal vejforbindelse 1
nordlig forlengelse af kommunevejen Odensevej parallelt med
motorvejen uden at ekspropriere bygninger est for den nuvaerende
Odensevej, men vejen kommer til at forlgbe tet langs rute 9 pa en
ca. 800 m lang strekning, hvorfor vil det blive ngdvendigt at opsatte
en visuel barriere i form af en lodret skeerm mellem de to veje,
saledes at trafikanterne pa den ene vej ikke bliver distraheret af synet
af trafikken p& den anden ve;.

Til anleg af en ny nordvendt tilkerselsrampe fra Ring Nord skal
foretages ekspropriation fra ejendommene langs vestsiden af
Odensevej nord for Ring Nord, hvor der bl.a. ligger et stenhuggeri,
og hvor der er ansegt om byggetilladelse til et autovaerksted.

6) Svendborg Kommunes genbrugsplads skal ekspropriercs.

7)

Da motorvejen fores ind i den nuvarende 4-sporede streekning af
rute 9 ca. 0,5 km nord for Ring Nord, forbliver frihgjden under
Ring Nord og under Faaborgvej uandret i forhold til i dag.

Frihejden under den estlige kerebanc under de to veje kan imidlertid
pges ved at seenke kerebanen, hvilket er vurderet at ville koste

8 mio. kr. (prisniveau medio 2004). Herefter vil de fleste af
vindmelletransporterne kunne benytte rute 9 hele vejen fra
Langeland til Den Fynske Motorvej, under forudsatning af at man
vil tillade zig-zag-kersel fra det cne kerespor til det andet pé den
astlige karebanc under de 3 broer syd for Faaborgvej, jevnfor

afsnit 5 ovenfor.

De samlede anleegsomkostninger til etablering af frihgjde 4,5 m
(i begge vejsider) under alle 5 broer er vurderet til 29 mio. kr.
(prisniveau 2004).
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Huvis der ikke etableres tilstreekkelig frihgjde pa rute 9 i forbindelse
med motorvejsafslutningen i Svendborg, ma de ekstraordinzrt haje
og ekstraordinart lange s@rtransporter fortsat fores gennem
Svendborg By, hvilket stiller serlige krav til udformningen af
rundkerslen og krydsene pa Ring Nord. Bl.a. kan det blive
nedvendigt at indrette skilte, signalmaster og andre master pa en
sddan made, at de kan legges ned, nar transporterne skal passere
gennem rundkerslen eller forctage svingmangvrer gennem krydsene.

Ulemper ved Forslaget med ruderanieeg i forhold til anlegslovens projekt

1) De vestlige ramper i tilslutningen til Ring Nord anlagges i det dbne
land vest for den nuvarende rute 9 og bergrer hasselmusens levested
nord for Ring Nord. Som afvaerge-foranstaltning foreslés etablering
af en erstatningsbiotop i form af et 10 m bredt og 0,7 km langt
levende hegn af nermere defineret botanisk sammensatning, som
skal plantes langs vestsiden af motorvejen nord for Ring Nord.

2) Forslaget med ruderanleg er 38 mio. kr. dyrere end anlegslovens
projekt (prisniveau medio 2004 ved 50 % budgetsikkerhed).
7. Fordele og ulemper ved anlegslovens projekt
I Anleegslovens projekt fores motorvejen ind i den nuvarende 4-sporede

strekning af rute 9 ca. 0,5 km nord for Ring Nord.

Fordele ved anlegsiovens projekt 1 forhold til Forslaget med B-anleg og
Forslaget med ruderaniceg

1) Anleegslovens projekt er 92 mio. kr. billigere end Forslaget med B-
anleeg og 38 mio. kr. billigere end Forslaget med ruderanleeg.

2) Der kraves ikke arealcrhvervelser vest for motorvejen.

Ulemper ved anlegslovens projekt i forhold til Forslaget med B-anleg og
Forslaget med ruderaniceg

Tilslutningsanlegget mellem Svendborgmotorvejen og Ring Nord vil
med den udformning, som var forudsat i anlegslovens projekt, ikke
kunne afvikle den forventede fremtidige trafik 1 myldretiden.

Kapaciteten i rute 9’s nuvarende tilslutningsanlaeg ved Ring Nord er
allerede i dag hardt udnyttet, og der ma forventes stigende kedannelser i

myldretiden, nér de nordlige ctaper af Svendborgmotorvejen abnes for
trafikken.
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8. Vejdirektoratet udsender Rapport 288 med de reviderede forslag

8. september 2004 blev den reviderede rapport udsendt til relevante
offentlige myndigheder etc. samt til de borgere, der havde besvaret
Vejdirektoratets hering i 2003, og Fyns Amt samt Svendborg og Egebjerg
Kommuner blev anmodet om at fremsende en udtalelse til Vejdirektoratet
senest 30. september 2004.

Vejdirektoratet modtog herefter udtalelser fra Fyns Amt samt Svendborg,
Egebjerg og Rudkebing Kommuner, som refereret nedenfor.

9. Udtalelse fra Fyns Amt af 30. september 2004

Fyns Amt finder, at det er overordentligt vigtigt at vaelge den rigtige losning
fra starten, idet motorvejsanlegget vil vare en bindende struktur for
byudviklingen og erhvervsudviklingen i Svendborgomradet og Langeland
mange ar frem.

Amtet finder, at Forslaget med B-anleg samlet set giver den bedste og mest
fremtidssikrede lesning.

For Forslaget med ruderaniceg taler anlegsekonomien og evt. mulighederne
for en flcksibel regulering af trafikafviklingen i signalanleg.

For Forslaget med B-anlceg taler bl.a.

- at der er bedre pladsforhold og l1®ngere afstand mellem krydsene pa
Ring Nord, hvilket medfarer, at der pa sigt vil vaere bedre mulighed
for om- og udbygning af krydsene p& Ring Nord

- at problemet med begranset frihgjde pa rute 9 under broeme syd for
Ring Nord (og syd for Faaborgvej) bliver lettere at lgsc (idet
Forslaget med B-anleeg indeberer, at frihgjden under Ring Nord og
under Faaborgvej oges til 4,5 m)

- at samkerselspladsen fir en optimal placering pa Ring Nord tet ved
tilslutningsanlaegget til motorvejen

- at Forslaget med B-anleg medforer en bedre forebyggelse af
fremtidige trafikstojgener

Endvidere anbefaler amtet, at frihgjden under de resterende 3 broer ages til
4,5 m som en del af projektet.
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10. Udtalelse fra Svendborg Kommune af 29. september 2004

Svendborg Kommune anerkender de trafikberegninger, som Vejdirektoratet
har gennemfort for de reviderede forslag, men er fortsat af den opfattelse, at
Forslaget med B-anlaeg vil give den bedste trafikafvikling i kraft af den
stgrre afstand mellem krydset Odensevej/Ring Nord og det ostlige

rampekryds.

Svendborg Kommune fremhzver endvidere folgende fordele ved Forslaget
med B-anleeg:

- Samkerselspladsen far en optimal placering pa Ring Nord taet ved
tilslutningsanlagget til motorvejen og tet ved Svendborg by.

Svendborg Kommune har desuden gnske om etablering af et
minitransportcenter, eventuelt tilknyttet service- og
informationsfaciliteter for turister, som bade trafikalt og
landskabeligt vil vare at foretreekke sammen med samkerselspladsen
1 Forslaget med B-anleeg (Svendborg Kommune har netop igangsat
en behovsundersggelse og analyse vedrerende et fremtidigt
minitransportcenter og har forventninger om betydelige positive
effekter for det lokale erhvervsliv og den lokale gkonomi).

- Problemet med begranset frihgjde under broeme i Svendborg bliver
lettere at lgse til fordel for bl.a. vindmelleindustrien, som udger en
vasentlig faktor i lokal og regional gkonomi og arbejdsmarked.

- Linjefaringen gennem det dbne land vest for den nuvarende rute 9
frem til Faaborgvej i Svendborg giver mulighed for at skabe en helt
anden rumlig og visuel kvalitet ved ankomsten til Svendborg end
den nuverende 4-sporede straekning af rute 9, som jo indgér i
Forslaget med ruderanleeg.

- I Forslaget med B-anleg vil motorvejen med tilherende beplantning
kunne blive den veldesignede og markante overgang mellem by og
land. I en samlet landskabsplanlagning vil det kunne blive vurderet,
om der langs motorvejens gstside kunnc ctableres en
landskabstilpasset afrunding af det, der i dag fremstar som et
inhomogent crhvervsomrade langs estsiden af Odenseve;j.

- Linjeferingen vest for den nuvarende rute 9 indebzarer mindre behov
for ckspropriation af ejendomme gst for den nuvaerende Odensevcej
end Forslaget med ruderanlceg. Sidstnavnte forslag vil medfore
ekspropriation af Svendborg Kommunes genbrugsstation, hvilket vil
veere uheldigt, fordi den nuvarende lokalisering er vesentlig for
Svendborg Kommune bl.a. pé grund af de logistiske sammenh&nge
med forbrendingsanlaeg og komposteringsanlag.
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- Linjeferingen vest for den nuvarende rute 9 betyder, at der vil vare
feerre boliger, der belastes med stgj, end hvis man gennemfarer
Forslaget med ruderanlaeg, hvor der ikke vil blive opsat stgjskaerme
syd for Ring Nord, idet der her ikke bliver tale om nyanleg pa
rute 9.

11. Udtalelse fra Egebjerg Kommune af 29. september 2004

Egebjerg Kommunes Teknik- og Miljgudvalg anbefaler Forslaget med B-
anleeg. Det fremhzves, at samkarselspladsen med busholdeplads kan
placeres teet ved Svendborg by i dette forslag, og at der bliver gode forhold
for cykeltrafikken mellem Egebjerg Kommune og Svendborgs vestlige
bydel, herunder erhvervsomréadet. Endelig anferes, at man med dette forslag
mere tror pa en optimal trafikafvikling i krydset ved Odenseve;.

12. Udtalelse fra Rudkebing Kommune af 29. september 2004

Rudkgbing Kommune gor opmarksom pé vindmelleindustriens
transportproblemer, som skyldes, at frihgjden pé rute 9 under 5 broer i
Svendborg kun er 4,0 m. Kommunen ensker, at frihgjden oges til 4,5 m
under de 5 broer i begge vejsider, idet der er behov for at kunne gennemfore
heje transporter bade til og fra Langeland.

Kommunen fremhaver, at det er vigtigt for Langeland, at erthvervslivet pa
gen ikke handicappes af begraensninger i transportmulighederne, som
skyldes, at vejstandarden her er ringere end andre steder.

13. Vejdirektoratets bemzaerkninger til udtalelserne
Anleegsomkostninger

Gennemforelse af amtets og kommunernes anbefaling af Forslaget med B-
anleeg samt forpgelse af frihgjden til 4,5 m under 3 brocr i Svendborg vil
indebare meromkostninger pd 92+15 mio. kr. = 107 mio. kr. i forhold til
anlegslovens projekt (prisniveau medio 2004 ved 50 % budgetsikkerhed).
Trafikafvikling

I begge forslag indgér en betydelig forggelse af kapaciteten i krydsene pa
Ring Nord, og begge forslag ma betragtes som godt fremtidssikrede.

Mens Forslaget med B-anleeg udmarker sig ved god afstand mellem de
nzvnte kryds, udmarker Forslaget med ruderaniceg sig ved mulighederne
for cn flcksibel regulering af trafikafviklingen i signalanlacg.
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Samkorselsplads/busholdeplads

Samkerselspladsen ligger tettest pd Svendborg by med direkte tilslutning til
de ostlige ramper pé Ring Nord i en rundkersel i Forslaget med B-anlceg.

1 Forslaget med ruderanleeg ligger samkerselspladsen i lidt sterre afstand
fra Svendborg by med tilslutning til Ring Nord i et T-kryds
(vigepligtskryds) vest for de vestlige ramper, der er tilsluttet Ring Nord i en
rundkersel. Det kan overvejes, om samkerselspladsen med fordel kunne
tilsluttes denne rundkersel (i givet fald kunne T-krydset undvares).

Endvidere kan for begge forslag overvejes, om samkerselspladsen kan
kombineres med det af Svendborg Kommune gnskede minitransportcenter.

Staj

Kun i Forslaget med B-anlaeg, hvor motorvejen forlenges mod syd til
Faaborgvej, indgar reduktion af stgjen i boligomradet ost for rute 9.

Hvis sammec fordel skulle opnas i Forslaget med ruderanleeg, ville det
krave ops®tning af stgjskarm langs estsiden af den eksisterende rute 9,
hvilket ikke indgéar i projektet, da der ikke er tale om nyanlag her. En sddan
stajskaerm vurderes at koste ca. 10 mio. kr.

Astetik

I Forslaget med B-anleeg giver forlengelsen af motorvejen gennem det
kupérede landskab vest for den udbyggede del af byen mulighed for at
optimere det visuelle indtryk for trafikanterne omkring vejens indfering i
byen.

I Forslaget med ruderanliceg fastholdes den nuverende linjefering for
indferingen i byen (syd for et punkt 500 m nord for Ring Nord) og dermed
den nuvarende vestlige afgrensning af erhvervsomradet nord for

Ring Nord. P4 en 800 m lang strekning, hvor rute 9 kommer til at forlgbe
teet langs Odensevejs forlengelse mod nord, opsattes en visuel barriere i
form af en lodret skeerm.

Cykeltrafik

I begge forslag opretholdes de eksisterende cykelstier langs Ring Nord og
fores med rundt i de planlagte rundkersler pa dennc. Cyklisternes har
saledes principielt samme vilkar i de to forslag.
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(Den veesentligste forskel haves for cykeltrafikken fra gst mod vest ved
passage af det gstlige rampekryds, hvor tilkerselsrampen for trafik fra ost
mod nord er udformet som shunt i Forslaget med B-anleg og
signalreguleret i Forslaget med ruderaniceg. Det betyder, at der i Forslaget
med B-anlaeg enten skal vaere vigepligt for de ligeudkerende cyklister eller
for de hejresvingende bilister).

14. Indstilling

Vejdirektoratet kan konkludere, at savel Forslaget med B-anleg som
Forslaget med ruderanleg er fuldt brugbare lesninger pa afslutningen af
motorvejen i Svendborg. Begge forslag vil séledes kunne afvikle den
forventede trafik 1 2015 gennem de belastede kryds pa Ring Nord.

Med gennemfearelse af anlegslovens projekt uden aendringér vil der kunne
forventes betydelige kedannelser i myldretiden i tilslutningsanlaegget ved
Ring Nord.

Opfyldelse af anlegsloven for Svendborgmotorvejen vil kunne ske ved
gennemforelse af:

1. Anlegslovens projekt, hvor motorvejen fores ind i den nuvarende 4-
sporede strekning af rute 9 ca. 0,5 km nord for Ring Nord. Her mé
man vere forberedt pa senere at skulle gennemfore forbedringer af
tilslutningsanlaegget ved Ring Nord for at fa trafikken afviklet uden
betydelige kadannelser.

2. Forslaget med ruderanlceg, hvor motorvejen fores ind 1 den
nuvarende 4-sporede strekning af rute 9 ca. 0,5 km nord for
Ring Nord lige som i anlegslovens forslag, og hvor de vestlige
ramper i tilslutningen til Ring Nord flyttes ud i det &bne land vest for
den nuvarende rute 9.

3. Forslaget med B-anleeg, hvor motorvejen forlenges ca. 1,5 km mod
syd i en linje gennem det abne land vest for den nuvarende rute 9,
og der etableres et helt nyt tilslutningsanlag ved Ring Nord.

Forslaget med B-anleeg indcholder en razkke fordele i forhold til
anlaegslovens projekt og i forhold til Forslaget med ruderanloeg og
foretreekkes derfor af Fyns Amt og Svendborg og Egebjerg
Kommuner.

P4 baggrund af de foretagne undersggelser og heringen herom indstiller
Vejdirektoratet falgendc:
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Primart indstilles:

Forslaget med ruderanleeg som det forslag, der i prognoseéret 2015 loser
trafikafviklingsproblemerne i tilslutningen ved Ring Nord, og som i forhold
til anlegslovens projekt indebzrer de mindste meromkostninger:

38 mio.kr. (prisniveau medio 2004 ved 50 % budgetsikkerhed).

Subsidieert indstilles:

Forslaget med B-anleeg som det forslag, der enskes af Fyns Amt og
Svendborg og Egebjerg Kommuner. Dette forslag indebarer i forhold til
anleegslovens projekt meromkostninger péa:

92 mio.kr. (prisniveau medio 2004 ved 50 % budgetsikkerhed).

Tilvalg, frihgjde

Amtet og kommunerne i det sydfynske omrade og pa Langeland har gnske
om, at der sikres en frihgjde pa 4,5 m pa rute 9 i Svendborg, hvor der i dag
kun er frihgjde 4,0 m pa en streekning af rute 9, der ikke er omfattet af
anlegsioven.

Opfyldelse af dette enske vil koste 29 mio. kr., sdfremt man gennemforer

Forslaget med ruderanleeg, og 15 mio. kr., sdfremt man gennemforer
Forslaget med B-anleeg.

Gennemforelse af Forslaget med ruderanieg plus frihgjdeprojektet vil
séledes indebzre meromkostninger i forhold til anlegsloven pd i alt
67 mio. kr. (prisniveau medio 2004 ved 50 % budgetsikkerhed).

Gennemforelse af Forslaget med B-anlceg plus frihgjdeprojektet vil
indebare meromkostninger 1 forhold til-anleegsloven pa i alt 107 mio. kr.
(prisniveau medio 2004 ved 50 % budgetsikkerhed).

Hvis frihgjden ikke @ges under broerne, mé szrtransporterne fra Langeland
fortsat fores gennem gademe 1 Svendborg. Det betyder, at de tre kryds pa
Ring Nord, som er omfattet af motorvejsprojektet, ma udformes, sé de kan
forceres af de op til 50 m lange sertransporter.

Tilvalg, stgjskaerm

Da motorvejen i Forslaget med ruderaniceg fores ind i den nuvarende 4-
sporede strakning af rute 9 nord for Ring Nord, vil de ¢jendomme, der

granscr op til gstsiden af den nuvarende rute 9 leengere mod syd, ikke opna V_Z]d';zkt:rit:t
siae a




nogen reduktion af stajbelastningen, som det vil veere tilfeldet, hvis
Forslaget med B-anleeg gennemferes (det drejer sig om ca. 30 boliger med
adresser pa Odensevej og Stubbevangen).

De to forslag kan til en vis grad "ligestilles” pa dette punkt ved at supplere
Forslaget med ruderanloeeg med en stgjskarm ved Stubbevangen, som
skensmessigt vil kunne opferes for ca. 10 mio. kr.

Med venlig hilsen

Michael Schreder
Anlaegschef
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