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ORlGg

Orientering om status for Banedanmarks Plan for Jernbanenet-
tet 2000-2004

I forleengelse af den femarige gkonomiske rammeaftale for jernbaneomra-
det fra 1999 udarbejdede Banedanmark i 2000 en plan for genopretnings-
aktiviteterne pa jernbaneinfrastrukturen i perioden 2000-2004. Der blev
lagt op til jeevnligt at gore status pé gennemforelsen af planen samt efter
behov at foretage revisioner i forhold til den oprindelige plan.

Banedanmark har nu fremsendt status 4 pr. november 2004, som vedleg-
J.  ges til orientering.

Det fremgér af status 4, at produktionen — forbruget og befaret togkilome-
ter - er oget arligt siden 1998. Der er lagt vaegt pa fornyelse i forbindelse
med genopretningen, mens vedligeholdelsen har veret mere jevn. Aktivi-
tetsstigningen har givet en positiv afsmitning pa kvalitetsparametrene: fejl-
rater og hastighedsnedszttelser.

P4 trods af at gennemsnitsalderen for banenettet er voksende, er hastig-
hedsnedszttelserne og fejlrater holdt pé et niveau svarende til omfanget for
indeverende rammeperiode. Det svarer til malsetningen i indevarende
rammeperiode.

Andelen af spor med hastighedsnedszattelser steg frem til 2000 men er si-
den hen faldet. Dog ses der atter en stigning fra 2002 og frem, hvilket indi-
kerer, at det er vigtigt at fastholde og udvide omfanget af spormodernise-
ringer. Antallet af fejl pa infrastrukturen steg frem til 2000, hvorefter antal-
let er stabiliseret.

Den generelle sportilstand er pé et lavt niveau, saledes at Banedanmark kun
lige opfylder sikkerhedskrav og geldende standarder. Sporets gennem-
snitsalder er siden 1990 steget fra ca. 18 ar til ca. 23 4r. Nedslidningen af
spor er imidlertid hdndteret i rammeaftalen mellem regeringen, Dansk Fol-
keparti, Det Radikale Venstre og Kristendemokraterne, hvor der laegges op
il et betydeligt loft i fornyelsesindsatsen pa dette omrade. Indsatsen vil
medfore, at de lobende aktiviteter til fornyelse og vedligeholdelse af spor



Side 2 af 2

vil gges fra ca. 650 mio. kr. arligt i indeverende rammeattale til godt 1.200
mio. kr. &rligt i den kommende rammeaftale.

Jeg har pa dette grundlag taget Banedanmarks status 4 for Plan for Jernba-
nenettet til efterretning.
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Flemming Hansen
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Forord

Malet for Plan for Jernbanenettet 2000-2004 er at gennemfore genoprettende aktivite-
ter og herved fastholde jernbanenettets kvalitet svarende til niveauet forud for
planperioden. Det mal er vi godt pé vej til at nd ud fra de forudseetninger, der var
kendte i begyndelsen af denne rammeperiode. Bade hvad angar kvalitet, omfang af
produktion og effektivisering.

Efterfolgende undersagelser har dog understreget, at opgaven €r storre end forst anta-
get. Sporanalysens gennemforelse i 2002/2003 har vist behovet for sporombygning er
storre end forudsat ved rammeperiodens begyndelse. Analysen anbefaler en foraget
indsats, og Banedanmark har under prioriteringen af fornyelsesmidler i hoj grad sat
fokus pa sporomradet. Til gengeeld har vi ogsd matte udskyde andre fornyelsesaktivite-
ter til neeste rammeperiode.

En lignende analyse af de gvrige anleegselementer er i gang, med seerlig fokus pa sig-
nalomradet. Resultatet af denne vurdering bliver i gjeblikket droftet med Trafikministe-
riet.

Den kommende rammeperiode 2005-2014 er neert forestaende, og Banedanmark er i
fuld gang med planiegning og projektmodning af kommende aktiviteter.

Denne status er den 4. i reekken, efter at Plan for Jernbanenettet 2000-2004 blev udgi-
vet i juni 2000.

I rev. 1 er afsnittet vedrorende Grenaabanen (side 11 og 12) ajourfort, idet noget af
teksten var faldet ud.

I rev. 2 er efter aftale lavet en enkelt sendring pa side 10 sidste afsnit. Herudover er
gkonomiskemaerne pa side 7 og 8 ajourfert.

Maj 2004, Frik Haldbaek

Rev 1, September 2004 Eigil Sabroe
Teknisk direkter

Rev 2, November 2004 Eigil Sabroe

Teknisk direktor
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INDLEDNING

Startskuddet for Plan for Jembanenettet 2000-2004 var trafikaftalen indgaet i novem-
ber 1999.

Formalet med Plan for jernbanenettet er at gennemfpre en lang reekke genoprettende
aktiviteter med fokus pa, at fa vendt jernbaneproduktets udvikling i tide. Malet er at
fastholde banenettets kvalitet, pa et niveau der matcher planperiodens begyndelse.

Planen indeholder overordnet de fysiske og okonomiske mal: Banedanmark udferer i
den 5-arige periode aktiviteter svarende til ca. 6,7 mia.kr. (aktivitetsbudgettet i
PL2000). Omkostningerne for disse aktiviteter reduceres til ca. 6,0 mia.kr (bevillings-
budgettet i PL2000). Differencen pa de ca. 700 mio.kr. udger den effektivisering, som
Banedanmark henter hjem ved at rationalisere arbejdsgange, udbud mm.

Denne revision er en status pa gennemfgrelsen af Plan for Jernbanenettet for s& vidt
angar vedligeholdelses- og fornyelsesaktiviteter. @vrige elementer i Finansloven, an-
laegsprojekter mm. gor vi seerskilt status pa. Under hvert anlagselement (fra side 10)
findes en beskrivelse af anleegsmassen, den generelle nuvaerende tilstand, gennemfprte
hovedaktiviteter siden forrige status, sterre omdisponeringer og planlagte hovedaktivi-
teter i resten af rammeperioden.

Her i indledningen har vi sat fokus pa overordnede indikatorer: Produktionen - forbru-
get og befaret togkilometer - kvalitetsparametrene hastighedsnedsaettelser,
fejlregistreringer og kanalregularitet:

1998 2000 2001
1999 2002

Fornyelse Vedligeholdelse

Figur 1. Forbrug mio. kr. i arets priser

Produktionen herunder fornyelsen er aget arligt siden periodens start, der er lagt veegt
pa fornyelse i forbindelse med genopretningen, mens vedligeholdelsen har veeret mere
jeevn.

Aktivitetsstigningen har gjort en forskel, og givet en positiv afsmitning pa kvalitetspa-
rametrene: Fejlrater, hastighedsnedseettelser - se efterfglgende figurer.

Infrastrukturens generelle gennemsnitsalder ligger dog langt over halvdelen af den
forventede levetid. Aktivitetsniveauet skal derfor pges yderligere for at holde trit med
forzeldelsen. JF. bl.a. Banedansmarks sporanalyse februar 2003.



Hastighedsnedszettelser: Som tommelfingerregel afspejler hastighedsnedsaettelserne
jernbanenettets ydeevne (kgreplanen), mens antal fejl afspejler palideligheden af jern-
banenettet (regulariteten).

Figuren illustrerer fejl pa banenettet og andel af spor med hastighedsnedszettelser,
heraf ses udviklingen de seneste ar. P& trods af at gennemsnitalderen for vores banenet
er voksende, er det lykkedes at holde hastighedsnedszettelser og fejlrater pa et niveau
svarende til omfanget for denne rammeperiode. Der er dog pa ny en markant stigning,
der viser, at det er vigtigt at fastholde og udvide omfanget af spormoderniseringer.
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Figur 2. Antal hastighedsnedszettelser og fejl pa infrastrukturen

Regulariteten har udviklet sig positivt for S-tog kanalerne. Kanalregulariteten for pas-
sagertog og gods er desvaerre faldet i 2003 - dette iseer p.g.a infrastrukturarbejder pa
Vestfyn.
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Figur 3. Kanalregularitet fordelt pa kunder

Trafikudviklingen har veeret svagt tiltagende, stigningen forventes at fortseette bl.a.
p.g-a. afslutning af Ringbaneprojektet og neerbanerne ved Arhus og Aalborg.
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@KONOMI

DET OPRINDELIGE AKTIVITETSBUDGET

Fornyelse (Udgangspunkt) 2000 2001 2002 2003 2004 | alt
Spor 241 342 295 241 171 1.290
Broer 52 78 107 13 107 457
Kerestram 45 40 61 34 18 198
Steerkstrom 8 12 15 13 13 61
Sikring og fjernstyring 53 57 79 146 204 539
Tele 30 25 27 21 17 120
Bygninger 3 11 9 8 8 39
Arealer 5 11 16 23 23 78
Andet 0 0 1 2 4 7
lait 437 576 610 601 565 2789
Mio. kr. excl. moms. 2000-2001 arets priser. Budget 2002-04 i prisniveau 2002. Tal er afrundet.
AKTIVITETSBUDGET | STATUS 4
Fornyelse (Status 4) 2000 2001 2002 2003 2004  lalt
Spor m | 1
Broe 21
Korestrom 2
Siking og femstying s | s
Tele 157
Bygninger T S S I Y
falt 358 586 612 616 931 3102

Mio. kr. excl. moms. i arets priser. Tal er afrundet. {Aktivil

tetsbudget i status 3 var i arets priser til 2002 samt 1.

iveau PL2002)



AKTIVITETSBUDGET | STATUS 4

Vedligeholdelse {status 4) 2000 2001 2002 2003 2004 | alt

Spor 258 ‘ 27 229 278 198 1.234
Broer 56 1 62 58 20 47 263
Karestram 59 l 46 39 41 57 243
Staerkstrom 12 \ g 9 10 20 60
Sikring og fjernstyring 184 \ 192 168 168 152 865
Tele 43 ] 53 % 51 51 244
Bygninger 32 \ 9 6 7 8 62
Arealer incl hegn/grafterfovk/vej/plads 80 N 120 30 94 110 494
Kastrup/@resund/STB * 35 1 48 54 49 48 234
Diverse l 1 18 24 43
I alt 759 N 810 700 756 716 3.741

*Pa Storebeltsforbindelsen kommer i alt ufordelte omkostning 47,7 mio. kr.

Mio. kr. excl. moms. i arets priser. Tal er afrundet. (Aktivitetsbudget i status 3 var i arets priser til 2002 samt niveau P12002)

Fornyelse og vedligehoidelse i alt 1417 1 1396 l 1312 ‘ 1372 ' 1.647 ( 6.843

Mio. kr. excl. moms. i arets priser. Tal er afrundet.

2000 2001 2002 2003
Regnskab Regnsskab Regnskab Regnskab | ALT 2000 -2003

Effektivisering (fornyelse) 3 28 86 69 180
Effektivisering (Vedligehold) 0 -7 102 30 125
Effektivisering | alt -3 21 188 99 305
Mio. kr. Tal er afrundet.
PLANBUDGET 1 STATUS 4
Fornyelse (Status 4) 2000 2001 2002 2003 2004 | ait
Spor 214 317 309 304 l 368 1512
Broer 43 84 79 62 \ 36 304
Kerestram 34 46 45 34 ) 86 245
Steerkstram 5 12 13 19 22 YAl
Sikring og fjernstyring 40 42 92 92 139 405
Tele 22 23 29 31 ‘ 26 130
Bygninger 3 6 6 1 l 10 35
Arealer - 0 4 11 N 13 27
Kastrup/@resund/STB . _ 6 15 ‘ 16 38
I alt 360 532 582 578 | 716 2767

Mio. kr. excl. moms. i arets priser. Tal er afrundet.

For at sikre et hgjt aktivitetsniveau arbejder Banedanmark ud fra et plangrundlag, hvor
den samlede pkonomi overstiger de bevillingsmaessige fornyelsesrammer.




IND- OG UDPRIORITERINGER
Siden forrige status har vi foretaget justeringer i prioriteringerne. Justeringerne er sket
ud fra en hensigt om at optimere sikkerhed, anleeggets tilstand og regularitet.

I tabellen nedenfor er vist de veesentligste sendringer i forhold til Plan for Jembanenet-
tet, Status 3, december 2002.

Fagomrade Indprioritering af nye fEndring af Udprioritering/ udsky- | Udmentning og
aktiviteter igangvaerende delse af aktiviteter reduktion af puljer
aktiviteter
Spor Udvidelse af sporarbejdet pa | Ballastsanering pa | 6,4 km sporombygning Ballastpuljer midler
Svendborgbanen Vestfyn mellem Lunderskov og omprioriteret
Udskiftning af ballastfrit spor Esbjerg udskudt til 2004 | Udmantning af
péa S-banen i Boulevard- Sporskifte i Grenaa- sporskiftepulje
tunnelen Erhvervspark
Rangeromrader i Fredericia,
Kolding og Padborg
Sporombygning pa Grenaa-
banen
Broer Reparation og hovedistand- Diverse bropuljer
seettelse: Maribovej, Vejled,
Stettemur Nordhavn, Isole-
ring Oslo Plads
Karestrom Diverse mindre fornyelser og | Aktivitets udvide!l- | Karestremsprojekt
regularitetsfremmende se Valby-Glostrup | Kebenhavn-Enghave
opgaver og Hellerup- Udskiftning af returleder-
Klampenborg isolatorer Fredericia-
Senderborg
Staerkstrom Sporskiftevarme Perronbelysning excl. de | Flere staerkstrems-
Perronbelysning pa 9 statio- 9 igangsatte puljer udmentet og
ner omprioriteret
Hovedtavier
Sikring & Mindre sikkerheds- og Esbjerg sikrings- Fjernstyringsstrategi Fjernstyringspuljen
fijernstyring regularitetsprojekter anleg Hillered sikringsanieeg
Fjernstyring
Linjeblok Gentofte-Lyngby
Sikringsanieeg p& Grenaaba-
nen
Tele Forbedring af information pa Flere telepuljer
Nearreport, Kebenhavn H og
Esbjerg, Information pa ca.
20 stationer
Bygninger Nerreport ventilationsanlaeg Omformer st. i Vallens-
Omformer st. pé S-banen baek og Amarken
Elevator Nerreport, 7 omfor-
merstationer pa S-banen
Arealer Afvanding i Birkerad og Stationsafvanding
Arhus, Langaa og Belvedere Perron og adgangs-
Perronrenovering pa Svend- veje
borgbanen
Andet Intet




ANLAGSMASSE, TILSTAND, GENNEMF@RTE / PLANLAGTE AKTIVITETER

For hvert anlaegselement har vi efterfolgende beskrevet anlegsmassens omfang, til-
standen, hvilke aktiviteter der er gennemfprt siden forrige status, og hvilke aktiviteter
vi har planlagt at gennemfpre i den sidste periode af denne trafikaftale.

Projekterne inden for 360 mio. kr. puljen rapporteres ikke i denne status.

SPOR

Anlegsmassen:

Spor omfatter skinner, sveller, befeestelse, skaerve-/grus-ballast, banedemning og be-
laegning i overkersler, i alt 3265 km spor fordelt pd 2312 km bane’.

Hovedbane Regionalbane Lokalbane Godsbane S-bane Restbane
Banelangde [km] 675 594 590 227 165 61
Sporlangde [km] 1339 710 590 234 331 61

Generel tilstand:

Den generelle sportilstand er pa et lavt niveau, dvs. vi opfylder kun lige netop sikker-
hedskrav og geeldende standarder. Sporenes hgje alder kombineret med en lav kvalitet
viser, at der fortsat er et stort behov for fornyelse.

Siden sidste status: Plan for Jernbanenettet Status 3 af december 2002, er Sporanalysen
offentliggjort. Sporanalysen setter bl.a. fokus pa, at der er et betydeligt efterslab pa
fornyelsen.

Banedanmark har efterfplgende beregnet at sporet gennemsnitsalder side 1990 er steget
fra ca.18 ar til ca. 23 &r.

Sporskifternes tilstand er fra darlig til nogenlunde, der er et stort eftersiaeb pa fornyelse
og vedligeholdelse. Hovedparten af manganstilkrydsninger har fejl i korefladerne,
sporskifternes understopning er mangelfuld, og der er et stort behov for slibning af
tungepartier.

Sporene har generelt afvigelser af sporvidden, bade for sneever og for stor - Banedan-
mark har pt. igangsat en handlingsplan for at afhjeelpe de snavre sporvidder.
Skinneslibningen er utilstreekkelig, det samme gaelder for ballastprofil og afvanding.
Mange traesveller og sldre to-bloksveller treenger til at blive udskiftet.

Malszetning for sporets geometriske beliggenhed (Q-tal) opfylder stort set aftalen med
operatererne. Med hensyn til antallet af punktfejl, som ogsa har stor betydning for
korselskomforten, ligger vi pa de fleste streekninger lidt bedre end malseetningen.

Efter mange ar hvor rangersporenc i Fredericia stort set har veeret ubenyttet, er Rai-
lions behov vokset for adgang til disse rangerspor. Dette har betydet at Banedanmark
har iveerksat en handlingsplan om gradvis sporfornyelse.

1 L
Forklaring til spor- og banel@ngde : En dobbeltsporet bane har sporlengde 2 gange banelangden ( km sidespor
er ikke inkluderet).
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Pa mange lokalbaner er skinnesliddet meget teet pé den tilladelige greense. Konsekven-

serne heraf er skinneudvekslinger i et sterre omfang i de narmeste 4r, alternativt en
komplet sporombygning.

Grenaabanens spor er pd veesentlige dele af streekningen i en tilstand, der gor det for-
nyelsesmodent uanset Nzerbaneprojektet. Konsekvensen af ikke at forny streekningen
vil veere hastighedsnedszttelser. Da Nzerbaneprojektets hastighedsopgradering pa Gre-
naabanen forudsztter at den nuveerende infrastrukturydeevne forbedres, fremrykkes
sporfornyelsen Arhus-Ryomgard for at sikre den forudsatte infrastruktur. Forunderso-
gelserne har efterfolgende understottet behovet for fremrykning af sporfornyelsen til
2004.

Generelt er vedligeholdelsestilstanden pa hovedstreekningerne under gnsket niveau, og
tilstanden pa rangerarealer og nogle havnespor er noget forveerret, bl.a. pa grund af
pget belastning.

{ forhold til udgangspunktet ved begyndelsen af denne rammeperiode har vi dog faet
reduceret omfanget af hastighedsnedsattelser jf. nedenstéende kurve - for at fastholde
dette niveau skal vedligeholdelse og fornyelse imidlertid intensiveres pga. den steerkt
stigende maengde af gamle spor jf. efterfolgende kurve med sporets aldersfordeling.
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Figur 5. Andel af spor med nedsat hastighed, grundet sporets tilstand
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Figur 6. Aldersfordeling af hovedspor, opgjort ultimo 2003

Hovedaktiviteter i 2003:

Sporombygningen omfattede i 2003 samlet ca. 60 km. Meget af dette arbejde udferte vi
pa Fyn - pa stationerne Middelfart, Ejby og Odense og streekningerne Middelfart-
Aarup og Arslev-Stenstrup.

Derudover er gennemfprt mindre sporombygning pa:

- Strzekningen Hellerup-Hillerad

- Valby-Ballerup

- Kobenhavn-Heje Taastrup

- Straekningen Vallensbeek-Ishoj

- Haslev Station

- Fredericia Station

- Padborg Station

- Vamdrup Station

- @stbanetorvet ved Arhus

Forskellige bledbundsarbejder

Udskiftning af ca. 5 sporskifter andre steder

Supplering af ballastprofilet, navnlig pa S-banen.

Storre omdisponeringer:

Arbejdet udfert pd Svendborgbanen er udvidet med 7 km sporombygning mellem Ars-
lev og Ringe. Aftalen med DSB om en 5 uger totalspaerring abnede denne mulighed. Til
gengeeld har vi rykket 6,4 km ombygning mellem Lunderskov og Esbjerg i 2003 til
2004 fordi sporombygningsmateriellets kapacitet var fuldt udnyttet i 2003.
Sporombygningen pa Vestfyn er delt i 2 sommerferieperioder, sidste del er rykket fra
2003 til 2004 efter gnske fra DSB.

Planlagte aktiviteter:

Under Plan for Jernbanenettet gennemforer vi i 2004 resterende sporombygning pé
Vestfyn mellem Arup og Odense ca. 22 km, Lunderskov-Esbjerg 7 km, Kgbenhavn-
Helsinggr 1 km. Derudover udskifter vi ca. 6 sporskifter fordelt over hele landet.

I forbindelse med Arhus Neerbaneprojekt er udfort en grundig undersegelse af sporet
tilstand pa Grenaabanen. Behovet for spormodernisering har vist sig at veere meget
omfattende - disse arbejder fremrykkes til 2004.

12
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Derudover er der i den resterende del af rammep
ning inden for 360 mio.kr. puljen.

erioden planlagt en del sporombyg-



BROER

Anlegsmassen:

Banedanmark forvalter ca. 2.350 mindre broer samt de 8 store broer / tunneller: Lille-
beelt-, Storstram-, Masnedsund-, Limfjord-, Oddesund-, Frederik d. IX’s bro, den spor-
baerende del af Vestbroen over Storebalt og Storebeelts-tunnelerne.

Generel tilstand:

Tilstandskarakteren af broerne og tunnelerne er registreret i Banedanmarks IT baserede
vedligeholdelsessystem Danbro. Lgbende tilstandsvurderer vi broerne og tunnelerne, og
fastsztter en karakter i form af point mellem 0 og 5. Jo lavere karakter, des bedre.
Karakteren 0 udtrykker tilstanden for en helt ny eller en hovedrenoveret bro, mens 5
indikerer, at en bro er nedrivningsmoden.

Efterfolgende figur viser broernes tilstandkarakter. Banedanmark har forbedret den
gennemsnitlige tilstandkarakter fra 1,7 i 2000 til 1,67 i 2003. Malet er en gennemsnit-
lig tilstand pa 1,2-1,5 svarende til karakteristikaet "ingen beereevneproblemer”.

AN WO,
"
!

1999 2000 2001 2002 2003 2004 Ar

Figur 7. Gennemsnitskarakter for broer

Karaktergivningen udtrykker kun tilstanden, mens funktionskrav ikke er indeholdt.
Dvs., at selv om en eldre bro har en hgj vedligeholdelsesstandard, kan den vere util-
streekkelig i forhold til nutidens gnske til bareevne, bredde og frihgjde. Pa sigt vil
Banedanmark udvide Danbro med funktionsbetingede oplysninger. Nar Banedanmark i
dag fornyer en bro eller dele af en bro, opgraderer vi i videst muligt omfang disse til
dagens standard.

Hvis vi hovedistandsaetter de mindre broer hvert 20. - 30. &r, vil de kunne holde i 80-
130 ar. Gennemsnitsalderen for Banedanmarks broer er pt. ca. 62 ar — dvs. sidste ho-
vedistandseettelse er forestiende for en meget stor del broer.

Efterfolgende figur viser aldersfordelingen. P3 baggrund af denne aldersfordeling for-
venter vi, at der i de naste 20 r skal en stor indsats til for at holde tilstanden pd et
niveau uden driftsmeessige indskraenkninger.

14
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Figur 8. Aldersfordeling af broer og bygvarker (8 storste broer undtaget)

Tilstandsvurderingen for de 8 store broer holder vi adskilt fra de mindre broer, fordi de
har stgrre samfundsmaeessig betydning. Veerdien af deres anleegsmasse er hgj, og &n-
dringer i deres tilstand far langt starre gkonomiske konsekvenser, hvis der er et efter-

slaeb pa vedligeholdelsen.
Generelt vurderer vi, at de endnu er funktionsdygtige i mindst 30 ar, dog med folgende

undtagelser:

- Storstremsbroen, skal formodentlig have fornyet vejbanedelen inden for de naeste 10
ar.

- Lillebzeltsbroen: De 4 piller, som er funderet i Lillebzlt er angrebet af en alkalikisel-
reaktion og falgeskader neraf. Sidste hand er ved at blive lagt pa en tilstandsrapport.
Vejdirektoratet er bekendt med, at renoveringen af disse piller de nzeste ca. 10 ar vil

koste ca. 200 mio. kr.

Gennemfarte hovedaktiviteter 12003:

Der er udfort fornyelse for 20 broer, heraf udskiftning af 4 broer.

Af de storre arbejder foregar der specifikt pt. omfattende malearbejder pd Storstroms-
broen, Lillebzeltsbroen, mindre malearbejde p& 0ddesundbroen. Ligeledes er brodaekket
ved Vesterport station blevet renoveret, og der er igangsat renoveringer af Boulevard-

tunnelens regionaltogsdel.
Der er udfart vedligeholdelsesopgaver af mindre karakter pa 35 broer, af storre karakter

pé 10 broer.

Starre omdisponeringer:

Vi har bl.a. igangsat reparation og hovedistandsseettelse af:

Bro ved Kommunevej Réakildevej mellem Skorping og Aalborg

Bro ved Skjern A

Beerende konstruktioner (sgjler og bjeelker) i Boulevardtunnelen ved Nerreport fjern
Stibro mellem Maﬁbovej og Sender Allé pd Frederiksberg

Bro ved Vejle A

Planlagte aktiviteter:

Der er planlagt en del mindre arbejder herunder vedligehold af 65 broer og fornyelser
af 10 broer.

Af storre planlagte opgaver kan vi konkret naevne: Hovedistandszttelse ved Enghave-
vej spor og perron, fornyelse af stottemur lang Nordhavn Station, omisolering af bro
ved Oslo Plads og betonrenovering af Farumbanen over Lersg Park All¢.



K@RESTROM

Anlegsmassen:

P4 fjernbanerne er ca. 900 km elektrificeret — derudover er hele S-banen elektrificeret i
alt ca. 420 km spor inkl. depotspor.

Fjernbanens korestrgmanleeg er generelt i god stand og forholdsvis nyt (14-19 &r)

Af S-banens 8 strekninger er den wldste tredjedel af karestromanizeggene udtjent.
Disse udlevede anleeg har vi planlagt fornyet inden for denne rammeperiode, dog med
undtagelse af Farumbanen og streekningen Kebenhavn H - Valby, hvor der ikke er
tilstraekkelig finansiering til fornyelse af karestromsanlaeg. Pa Farumbanen har vi dog
planlagt levetidsforleengelser, sendringer der vil give en bedre kontakt mellem panto-
graf og kereledning, hvorved slitagen mindskes.

Gennemfarte hovedaktiviteter i2003:

Tveerkoblere pa Psterport og Hpje Taastrup er indbygget. De sidste aktiviteter i forbin-
delse med fjernstyringen udestar.

Anlagsarbejderne pa streekningen Holte-Hillerpd er i hovedsagen afsluttet. Der pagar
enkelte anlaegsjusteringer og det samlede anlaegsarbejde forventes afsluttet april/maj
2004. Herefter udestar godkendelse i J&T.

Ombygning af Gentofte Station og af Kebenhavn depot vest er udfert. Fornyelse af
hurtigafbryder og streekningsfelter pa Vallensbzk er ligeledes udfort. Vedligeholdelse
af S-banen og Fjernbanens koreledningsanleaeg bliver udfert som planlagt.

Omdisponeringer:

P kereledningsprojektet Valby - Glostrup er der sket en aktivitetsudvidelse. Dette
skyldes dels ringere tilstand dels @ndrede forudseetninger. Udvidelsen finansieres bl.a.
ved at udskyde Kobenhavn - Enghave. Dette er hensigtsmeessigt, da samtidig udferelse
af disse to projekter er problematisk, da de treekker pa samme knappe ressourcer i form
af spaerringer m.v. pa den centrale del af S-banen.

Planlagte aktiviteter:
At feerdiggore fornyelsen af kgrestromanlegget mellem:
e Hellerup - Klampenborg
¢ Holte - Hillerad
e Valby - Glostrup
e Glostrup - Albertslund
Andre mindre arbejder:
e Andringsarbejder pa Farumbanen
e Tyveerkobler i Ringsted indbygges
e Fornyelse af returstromsystemet og driftsjordinger ved fordelingsstationer og
neutralsektioner
e S- og F-banens gennemgaende togvejspor gennemméles/fotograferes med
Siemens maletrolje som led i tilstandsvurderingen af anleeggene
e Noglesystemet for S- og F-banens kerestromsanlaeg
e Fornyelse af styretavler, hurtigafbryder og nedomformer i Taastrup omformer-
station
e Fornyelse af lynbeskyttelse og overspaendingsafledere pa S-banen
e Udskiftning af keretrad pa fjem- og S-banen
e Nye kerestremsreturlederisolatorer Fredericia-Senderborg



STARKSTRGM

Anlegsmassen:

Steerkstrom omfatter sporskiftevarme, hoved- og undertavler, belysningsanleeg, ned-
stromsanlaeg, togforvarmeanleag, elevatorer (teknik) og diverse tekniske anleeg.

Generel tilstand:

Banedanmarks sporskiftevarmeanlag er en blanding af Liibcke system80, en del eldre
2 volts anleeg og en stor masse af eldre gasanleeg, samt nogle fa nye Liibcke system
2000 etableret i drene 2000-2003. Vores mal er, at de fleste eldre 2 volts anlaeg udskif-
tes inden trafikaftalens udlgb.

Det store antal anleeg med gasopvarmning, er dels flaskegasanlaeg, naturgasanleg og
tankgasanleg. Disse anlaegs funktionalitet, vedligeholdelsesomkostninger og energifor-
brug svarer ikke til dagens krav, og en udskiftning ber derfor igangseettes systematisk i
en kommende trafikaftale. Der er under 360 mio. kr. puljen afsat midler til at pabegyn-
de dette arbejde.

Tilstanden af Banedanmarks el-tavler er ogsa meget blandet. De zldste tavler er mere
end 50 ar gamle, og det er ikke langere muligt at skaffe reservedele pa fornuftige vil-
Xar. Selv sma fejl kan derfor szette disse gamle tavleanleg ud af drift. Fornyelse af
disse tavler er derfor pakreevet a.h.t. regulariteten.

Banedanmarks samlede maengde af hovedtavler er ca. 2000, vi har i gjeblikket registre-
ret ca. 50 hovedtavleanlaeg, som er fornyelsesmodne. I samarbejde med DSB er der i
2002 og 2003 foretaget en bodeling af tavleanleggende. Bodelingen er tilendebragt
med udgangen af 1. kvartal 2004, hvorefter Banedanmark vil fortsette tilstandsvurde-
ringen pa savel hovedtavler som undertavler.

Banedanmark har godt 200 perronbelysningsanlaeg, hvoraf de sldste er ca. 50 &r gam-
le Tilstanden er meget blandet og restlevetiderne varierer fra 0 ar til 40 ar. 1 pjeblikket
forestar en landsdaekkende gennemgang. Der er p.t. registreret ca. 50 fornyelsesmodne
perronbelysningsanlaeg. Gennemgangen af anleeggene fortsaetter trafikaftalen ud, hvor
vi herefter forventer, at flere anleeg skal udskiftes.

Nuveerende ngdstromsanleg er generelt i god stand. Nogle steder er det imidlertid
ngdvendigt at udskifte gamle batterianleeg med mere driftssikre anlaeg.

Gennemfarte hovedaktiviteter i 2003:

Vi har afsluttet fornyelsen af perronbelysningsanleeg i Fredericia, som er det farste
anlaeg, efter at nye retningslinier for belysning er vedtaget.

Vi har gennemfort fornyelse af 2 volt sporskiftevarmeanieg og udskiftet nogle af nad-
stromsanlaeeggene og koleanleggene.

I forbindelse med det almindelige udbud pa jernbanevedligehold gennemfores der en
opteelling af anleegsmassen pa steerkstrom, saledes at der kan gennemfares et systema-
tisk eftersyn og vedligehold pé sterkstrom. Denne aktivitet indgar i de nye kontrakter.

Omdisponeringer:

Vi har foretaget en reekke mindre omdisponeringer inden for fagomradet steerkstrom.
Bodelingen af tavleanleeggende mellem DSB og Banedanmark er blevet forsinket. I
praksis betyder bodelingen at Banedanmark pa nogle stationer far en ny hovedtavle.
Det har derfor veeret fornuftigt at udskyde fornyelsen af flere el-tavler og i stedet an-
vende midlerne til at reducere antallet af sporskiftevarme 2 volts anlaeg.



Planlagte hovedaktiviteter indtil ultimo 2004

Banedanmark har igangsat perronbelysningsprojekter pa 9 stationer, som afsluttes i
denne rammeperiode.

Udskiftning af hovedtavler pa stationer i Jylland, hvor el-bodelingen med DSB er feer-
diggjort, har vi ligeledes igangsat.

Udskiftning af 2 volt sporskiftevarmeanleeg fortseetter, men tilendebringes formodent-
lig ikke 100 % i denne rammeperiode. Udskiftningen af gassporskiftevarmeanleg med
Liibcke system 2000 begynder (under 360 mio. kr. puljen).



SIKRING OG FJERNSTYRING

Anlegsmassen:

Fjernstyring og sikring omfatter fjernstyringsanleeg, driftscentraler, betjeningspladser,
stations- og streekningssikringsanlaeg (linjeblok og signaler), ATC, HKT, overkprselsan-
leeg, neerforte kabelanlaeg, sporskiftedrev og -motorer, varslingsanleeg mv.

Generel tilstand:

Sikringsomradets anleegsmasse et generelt meget gammel, og har stor teknologisk og
aldersmaessig spredning.

Fejlraten er stabiliseret, men ligger stadig pa et hejt niveau. Jf. nedenstaende figur der

illustrerer udviklingen i antallet af fejl. Her ses et svagt fald fra 2001 til 2003.
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Figur 9. Antal fejlregistreringer inden for sikringsomradet

Sikringsanleggenes alder er stadig stigende. Siden sidste status har vi fornyet et anleeg
{Borris), gvrige anlaeg er blevet et ar sldre. Udfra ensket om at opretholde en hej regu-
laritet og en hensigtsmaessig vedligeholdelse er gennemsnitsalderen alt for hej. Det er
kun muligt at skaffe reservedele og holde liv i disse aldrende anleeg ved at ophugge
eksisterende anleeg. Den storste trussel er dog stadig udvandingen af knowhow béade
internt og hos underleverandgrer. Knowhow forsvinder i takt med, at der kommer nye
produkter pa markedet, og ldre medarbejdere pensioneres. Sikringsanleeggenes gen-
nemsnitsalder er i dag ca. 30 ar for stationsanleeg og 25 ar for streekningsanlaeg. Det er
problematisk, eftersom de nyere elektroniske sikringsanleeg normalt kun kan supporte-
res med reservedele i 15-20 ér.

Fremover er strategien , at anleeggene udskiftes streekningsvis, og at man vil undga
tidligere tiders patchwork udskiftninger af sikringsanlseggene. Dette gor vi for at ned-
bringe antallet af graenseflader mellem anlegstyper af forskellig alder og type, som
erfaringsmaessigt giver anledning til mange fejl og forsinkelser. Vi forventer tillige, at
strategien medfprer billigere priser pr anleg og mindre og enklere vedligehold.

De forste streekninger, hvor de nye sikringsstrategi bliver implementeret er streeknin-
gerne Langa-Aalborg, Kobenhavn-Ringsted og Nyborg-Snoghgj.

P4 fjernstyringsomradet er strategien at trafikstyringen bliver samlet pa stadig feerre

centraler.
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Figur 10. Aldersfordeling af sikringsanlag

Gennemforte hovedaktiviteter i 2003:

Specifikt pa fjernbanens nuveerende fjernstyring er der fortaget fornyelser til tidssva-
rende teknologi med en sterre palidelighed. Systemet er pc-baseret og redundant -
dvs., at ved vedligeholdelse eller fejl pa transmissionen kan det stadig betjenes centralt,
hvilket er regularitetsforbedrende og mandskabsbesparende

Der er i 2003 sat en del partiel udskiftning i gang pa sikringsomradet.

Der er stadig mange ATC fejl. Problemet er i stort omfang et alderssymptom. Baliserne
bliver med tiden uteette og fejler pga. vandindtreengning. Det er der nu taget hejde for
i vedligeholdelseskontrakterne.

Af specifikke opgaver har vi udfort folgende arbejder:

Kabelanlaegget er udskiftet i Kolding

4 overkgrselsanlag pa Grenaabanen er udskiftet til fuldelektroniske anleeg
(Ovk nr 1+3, 192, 183 og 130)

Nedlaeggelse af overkersel 187 p& Grenaabanen

8 punktsprogram er i det veesentligste udfort pa Grenaabanen

Der er etableret RMS 2000 (fejlindikering af fejl) pa samtlige overkersler pa
Grenaabanen

8 punktsprogram er udfert pa Svendborgbanen

I fortszettelse af sidste ars aktiviteter pa fjernstyringsomréadet har vi igangsat
udskiftning af de manuelle automatiske togstyringsdele (CTC og ATNS)

Projekt med feerdiggerelse af kontrolbokse pa sporskifter afsluttet

Derudover igangszatter og afslutter vi fortsat en mengde sma opgaver af regu-
laritetsforbedrende art - dette er lige fra systematiske udskiftninger af gamle
relaeer, til renovering af releegrupper

Genetablering af den nordlige transversal i Gentofte

Forbedret overvagning af overkerselsanleeggene Arhus - Grenaa gennem etab-
lering af RMS

Omdisponeringer:

Hillerad sikringsanleeg er endnu engang revurderet. Der har vaeret behov for at
overfore ekstra midler til spormodernisering. Det har veeret fornuftigt tage sik-
ringsstrategien med i overvejelser for projektgennemforelse

Vi forventer, at Hillerad sikringsanleeg vil indga som en del af et samlet pro-
jekt i forbindelse med fornyelse af streekningssikringsanleeggene Holte - Hille-
rod, hvilket vil blive indarbejdet i et kommende aktstykke, ndr naermere afkla-
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ring er sket. Projektet udgar derfor af eksisterende aktstykke nr. 225 af
16.05.2001.

Esbjerg sikringsanleeg er startet op senere end forventet, og fortseetter i den
kommende rammeperiode indtil 2007. I forhold til eksisterende aktstykke 061
af 04.12.2001 er der tale om en sencreleeggelse og fordyrelse, idet projektom-
fanget er blevet udvidet. Revideret aktstykke fremsendes senere.
Fjernstyringsstrategien har veeret under en meget langsom videre afklaring og
det har veeret ngdvendigt at omdisponere en stor del af midlerne bl.a. til ned-
vendig fornyelse af de allerede eksisterende fjernstyringsanleeg. Det er nu be-
sluttet, at der indledes med udarbejdelse af udbudsmateriale for RFC Arhus.
Fasearbejdet viderefgres, idet der bygges pa fase 1 rapporten af november
2000, siledes at arbejdet kan udbydes i den neeste rammeperiode.

Planlagte aktiviteter:
Af fornyelsesprojekter pa sikringsomradet, som vi forventer at afslutte i indevee-
rende rammeperiode, kan blandt de storre aktiviteter navnes:

Udskiftning af sporskiftedrev og staenger der ikke lever op til normen for an-
vendelse af sporskiftedrev i drift

Fornyelse at linieblokken pa S-togsstraekningen mellem Gentofte og Lyngby.
Fornyelse af 1. etape af den automatiske fjernstyring og tognummersystem,
ATNS

Feerdiggorelse af fjernstyringen Herning - Skjern

Feerdiggorelse af fjernstyringen Struer - Thisted

Sikkerhedsopgradering (8 punkts program) Arhus - Grenaa
Sikkerhedsopgradering (8 punkts program) Odense-Svendborg

Udskiftning af 40 ar gamle 24 volts overkgrselsanleaeg

Nedlzggelse af 3 overkersler Odense-Svendborg

LED lys i signaler

Modemnisering af sikringsanlaeg mellem Arhus og Ryomgaard

Derudover er der naturligvis de normstyrede vedligeholdelsesaktiviteter som altid med-
forer en del aktiviteter som udskiftning af sliddele eksempelvis bomdrev, bomme, spor-
skiftedrev, relaer, ATC-baliser, kabler, kabeldaser, batterier, ladeensrettere osv. Dette er
en stor udveksling samlet set, men den bliver tit overset, da den indgér som en del af
vedligeholdelsen.
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TELE

Anlegsmassen:

Omfatter telefoni- og radioanieeg, informationssystemer herunder ure, visuelle trafikin-
formationssystemer og hgijttalere.

Generel tilstand.:

Telefonanlegget er generelt 1 god stand og opfylder eksisterende behov. Banedanmark
opdaterer i gjeblikket MD110 telefoncentraler med nyt software, og vi forventer, de kan
holdes i drift flere ar fremover.

Vi opretholder i gjeblikket tilstanden og funktionaliteten i de zldre telefoncentraler af
typen OCS. Det er dog ikke muligt at fremskaffe reservedele til disse anleeg pé anden
vis, end ved lgbende at nedlaegge og kanibalisere eksisterende idriftveerende OCS-
anleeg.

Den transmissionsmessige infrastruktur er overordnet set tilfredsstillende. Datanettet er
opbygget som et multimedie-net med et transmissionsmaessigt saerdeles kraftigt back-
bone-net, der understotter Banedanmarks veesentligste lokationer. Transmissionsnettet
blev sidst i 2002 udbygget med 2 midtjyske ringnet, ligesom streekningen Alborg -
Frederikshavn er blevet etableret. Der udestar dog mindre lokationer, herunder blandt
andet modesteder og lignende, som i dag har adgang til Banedanmarks datafaciliteter
via enhedsdatanettet {DSBs) eller ISDN-forbindelser via det offentlige telefonnet.
Transmissionsnettet tilpasses lebende under hensyntagen til behov, ligesom aldre
transmissionssystemer udfases og erstattes af nye teknologier. Aldre digitalt transmis-
sionsudstyr (PDH) pa 34 og 8 Mbit/s skal i lobet af en 1-5 ars periode udskiftes, da
disse transmissionselementer enten er udgaet eller udgar af fabrikantens produktsorti-
ment. Her anvendes kanibaliseringen ogsa som reservedelsforsyning og udfasningsmo-
del.

Radio-infrastrukturen er de allerfleste steder i rimelig teknisk stand set i forhold til
specifikationerne. De nuveerende analoge radioer ma imidlertid betragtes som teknolo-
gisk foreldede. De opfylder ikke interoperabilitetskravene og er ikke velegnede nar
flere operatgrer skal dele radioanlegget. Problemet loses ved indferelsen af GSM-R.
IT- og Telestyrelsen har inddraget frekvenserne for Service radio S-tog. Radioen vil
derfor veere ude af drift efter 31-12-2004. Mens Banedanmark forseger at skaffe nye
frekvenser hos IT- og Telestyrelsen, overvejer DSB S-tog, om de vil kebe erstatnings-
tjeneste hos Banedanmark, eller om de vil finde en anden leverander.

De tekniske dele af de visuelle informationssystemer er generelt tilfredsstillende eller
ved at blive det - idet Banedanmark i pjeblikket opgraderer teknikken bag de visuelle
informationssystemer. Nar dette arbejde er afsluttet i indeveerende ar, kan vi opfylde de
enkelte stationers behov for trafikinformation.

Kvaliteten af monitorer mm. er generelt ok. Den lgbende udskiftning/opgradering af
visningsmedier fortszetter.

Heijttalerkvaliteten pa de enkelte stationer er meget svingende. Med henblik pa at opnd
ensartet og tilfredsstillende hojttalerkvalitet gennemgar vi i gjeblikket hejttalere og
hojttalersystemer pa samtlige stationer.

Urene er ogsa af varierende kvalitet. Opgraderingen af ursignaler fra puls-signal til
data-signal er i gang. Herved opnéas en mere stabil tidsvisning.
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Gennemforte hovedaktiviteter i2003:

De sidste softwareopdateringer af MD1 10 telefoncentralerne er gennemfort
Udskiftning og nedleegning af 0CS anleeg er i gang pé flere lokationer
Omlaegning af kredslgbsforbindelser i Nord- og Vestjylland til nyt transmissi-
onssystem og udfasning af @ldre beerefrekvens transmissionsudstyr
Udskiftning af eeldre transmissionsudstyr/ opgradering af wldre transmissions-
anleeg

Segmentering af transmissionsomradets overvagningsudstyr

Etablering af stremforsyningsovervagning pa ca. 230 transmissionsnoder
Mindre lokationer tilsluttes Banedanmarks datanet

Datanettes back-bone del omlagt til MPLS-handtering

Opgradering og udbygning af datanettes overvagningsplatform

Udbygning af Serviceradio Storebeelt (sikkerhedsforbedring) er neesten afsluttet
Gennemfort landsdeekkende fornyelse af Streekningsradioen og Lokal stations-
radio systemer, primeert med ny software. P.t. med undtagelse af visse Lokal
stationsradio systemer pa Sjeelland. Lebende tilpasninger og mindre opgrade-
ringer forventes ogsa ud over rammeperioden.

2 basisstationer til S-baneradioen er blevet fornyet med en nyere type for at
skaffe reservedele via kanibalisering

Opgraderingen af den tekniske del af de visuelle informationssystemer afslut-
tes i 2003

Udviklet nyt kabinet til LCD og nyt layout til LCD-skaermene {erstatter CRT
monitorer). Den nye teknologi afproves pa Norreport 0g Kpbenhavns Hoved-
banegéard (forhallen) i efteréret 2003

Store og mellemstore stationer er nu udstyret med visuel information. Udbyg-
ningen fortsaetter

Nyt talemodul - malrettet synshandicappede - udviklet i samarbejde med DSB
og Dansk Blindesamfund. Installeres forste gang pé Kebenhavns Hovedbane-
gard {forhallen) ultimo 2003

Omdisponeringer:

Der er indprioriteret forbedring af informationssystemerne pé Esbjerg, Norre-
port og Kebenhavns Hovedbanegard.

Planlagte aktiviteter:

Fortsat tilpasning, udskiftning og nedlzegning af OCS telefoncentraler samt
enkelte andre uddaterede telefonanlag, Mindre opdateringer pd MD110 tele-
foncentralerne for forbedret fiernovervagning og driftshandtering

Fornyelse af systemet for logning af sikkerhedssamtaler

Fornyelse af talegarniturer i kommandoposternes betjeningspladser for Straek-
ningsradioen og Lokal Stationsradio, af hensyn til samtalekvaliteten
Fornyelse af overspeendings/lyn beskyttelse

Opgradering af mindre stationer med visuel information. Prioritering aftalt
med operatgrerne

Forbedring af lydkvaliteten fortsaetter.

Opgradering af hgjttalersystemerne. Nogle enheder er foreeldede og skal erstat-
tes

Opgradering af ure fortsaetter
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BYGNINGER

Anlegsmassen:

Banedanmark forvalter ca. 60.000 etage kvm. fordelt pé ca. 2100 bygninger bl.a. kom-
mandoposter, kontorer, tele- 0og sikringshytter, omformerstationer, vaerksteder, lagre,
modesteder, cykelskure, redskabsskure, toiletter mm. Ca. 60 % af denne bygningsmasse
er tekniske bygninger, hvor hovedparten er under 10 m2.

Generel tilstand:

Bygningerne er generelt stadig i darlig stand, og et stort udsnit af bygningsmassen
forestar udbedringer, der reekker udover almindelig vedligeholdelse.
Tilstandsbedemmelsen udlgser mellem 1 og 5 point, hvor 1 point gives til udtjente
bygninger, der er nedrivningsmodne og 5 point gives til helt nye eller totalrenoveret
bygninger. Medio 2003 er den gennemsnitlige tilstandskarakter for de besigtigede byg-
ninger ca. 2,5

Kommandobygningernes tilstand ligger generelt lidt over dette gennemsnit, mens gvri-
ge bygninger er i en darligere stand.

Gennemforte hovedaktiviteter i 2003:

Primzert har vi fokuseret pa de tekniske bygninger, i foraret 2003 har vi igangsat ud-
skiftning af klimaskal pa flere releehytter, og bygningsrenovering af omformerstationer
pa S-banen. P& Nerreport St. har vi fornyet elevatoren til S-banens perron.

Derudover har vi foretaget en del fejlretning som f.eks. reparation af tag, maling af
treefacader, maling af vinduer, isetning af nye dore og vinduer, iseetning af nye ruder
efter indbrud/heerveerk.

Omdisponeringer:
Transformerstationer Amarken og Vallensbeek er udskudt til gengeeld er indprioriteret
renovering af 7 andre transformerstationer pa S-banen.

Planlagte aktiviteter:
P4 Norreport St. har vi planlagt fornyelse af ventilationsanlaegget.
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AREALER

Anlegsmassen:

Banedanmark forvalter ca. 5500 ha forskellige arealer: Med og uden spor, med og uden
bevoksning, perroner, adgangsveje og afvandingsanleg mv.

Generel tilstand:

I fornyelses- og vedligeholdelsesindsatsen har vi primeert fokuseret pa trafikafviklingen
— dvs. sporene og tilhgrende fritrumsprofil, som skal holdes fri for vegetation og be-
voksning. @vrige forhold har féet en lavere prioritering, hvilket tilstanden ogsa afspej-
ler. Generelt er afvandingsanlaeg i meget ringe stand og ma fejlrettes akut. Det samme
geelder for kloakker.

Perronbelsegninger er ogsé i ringe forfatning en hel del steder, og der er stigende pro-
blemer med gennemspirende ukrudt. Ligeledes er hegnenes tilstand yderst ringe.

Gennemfarte hovedaktiviteter i 2003:

Det lgbende vedligehold udger hovedaktiviteterne sa som: Beskeering af profiler og
ukrudtbekampelse i spor. I et vist omfang har vi udvidet fritrumsprofilet til et bredere
og hojere korevejsprofil, der giver bedre oversigtsforhold. Derudover har vi forbedret
afvandingen fra grefter sidelobende med den gennemfprte sporombygning.

P4 S-banen har vi udskiftet perronforkanter og renoveret nogle hullede og ujeevne
perroner.

Omdisponeringer:

Vi har udfert mindre renoveringer af afvandingen pa Arhus, Birkerpd og Langa St. -
den resterende del af afvandingspuljen er anvendt til andre fagomrader for at tilgodese
mere presserende opgaver. Puljen til perron renoveringer er ligeledes reduceret for at
tilgodese andre fagomrader.

Planlagte aktiviteter:
e Nogen fornyelse af stationsafvanding, dreen, kloakker, perron og adgangsveje.
e Hegnskonvertering (hegn udskiftes med skelpzele)

Hegusistandsaettelse

Udskiftning af lager i private overkersler

Ukrudtsbekaempelse genoptages som fast vedligeholdelsesaktivitet p& perroner

og i stationsbeplantninger i det jyske omrade

e Vedligeholdelse af enkelte steerkt forspmte bevoksninger til sikring af skrénin-
ger og mod snefygning
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BILAG 1 INDDELING AF ANLAGSELEMENTER

Banedanmark opdeler traditionelt jernbaneanlaggene i 8 fagomrader {anleegs-
elementer), der i hovedtraek omfatter:

Spor, der vedrerer selve sporet, sveller, skaerveballast og banedeemning mv.

Broer, der vedrerer sporbeerende broer, underfgringer, stitunneller, vandlgbsbroer, jern-
banetunneller, vejbroer, stibroer, faunapassager mv.

Korestrom, der vedrorer kereledningsanleeg, master, fodeledninger, koblere, omformer-
stationer, forsyningsledninger, returstromsystem, lynafledere, beskyttelsesafskeermning
mv.

Steerkstram, der vedrorer sporskiftevarme, hoved- og undertavler, belysningsanleeg,
nedstromsanleeg, togforvarmeanlzeg, malere, elevatorer {teknik), diverse tekniske anleeg
mv.

Fjernstyring og sikring, der vedrerer fj ernstyringsanleeg, driftscentraler, betjeningsplad-
ser, stations- og streekningssikringsanleeg (linjeblok), signaler, ATC, HKT, overkersels-
anleeg, neerfering, kabelanleg, nedstremsforsyning, sporskiftedrev og -motorer, vars-
lingsanleeg mv.

Tele, der vedrarer telefoni, radio, informationssystemer, transmissionssystem mv.
Bygninger, der vedrgrer tekniske bygninger, klimaskeerm, tag, bygningssikring, eleva-
torer (bygningsdelen) mv.

Arealer, der vedrogrer perroner, adgangsveje, afvandingsanleg mv.

Aktiviteterne i fornyelsesplanen er opdelt i disse anlsegselementer, ligesom disse indgar
som en veesentlig parameter i opdeling og styring af de enkelte proj ekter.

26




