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Vurdering af:

”Model 2 — Sidste redningsplan for Vestsko-
ven — Alternativt forslag til udformningen af
1. etape af Frederikssundmotorvejen”

1. Sammenfatning

1.1 Konklusion vedr. vurdering Model 2

Trafikministeriet har med brev af 9. september 2004 anmodet Vejdirektoratet om en gennem-
gang af nyt forslag til 1. etape af Frederikssundmotorvejen, der skaner Vestskoven (Model 2).

Vejdirektoratet skal indledningsvis bemarke, at det ved udformningen af Model 2-forslaget i
stor udstraekning er lykkedes at fjerne de ulemper, som Vejdirektoratet har papeget i de tidligere
fremfarte alternative forslag til en 1. etape af Frederikssundmotorvejen. Det er efter Vejdirekto-
ratets opfattelse tydeligt, at der er tale om et forslag, hvor der er lagt mange krafter i at udarbej-
de forslaget, selvom det, som det ogsé er anfart af forslagsstilleren, er udarbejdet i en populeer
form.

Vejdirektoratet har sggt at ”oversatte” principperne i den populare form af forslaget til en mere
vejteknisk udgave og set pa de ulemper, som imidlertid stadig er ved Model 2. Samtidig har
Vejdirektoratet vurderet muligheder for at fjerne ulemperne ved forslaget. Derudover er foreta-
get en sammenligning af Model 2 med lovforslagets linjefaring til en 1. etape mellem Motorring
3 og Motorring 4.

Model 2 indebzrer som udgangspunkt, at indgrebet i Vestskoven bliver mindre end i lovforsla-
gets linjefaring, men at arealindgrebet i erhvervsomradet nord for Jyllingevej og langs Hvid-
svaermervej i Rgdovre Kommune til gengeeld bliver veaesentlig sterre.

Det kan ved gennemgang af notatet og Model 2 konstateres, at lovforslagets linjefaring ligger
leengere mod nord dvs teettere pa Jyllingevej end anfart i Model 2 notatet. Lovforslagets linjefg-
ring er derfor fejlagtigt vist pa diverse kort og visualisering i notatet om Model 2.

Hvissingestenen og anleegget omkring denne bliver sledes ikke en del af stgjvold i lovforsla-
gets linjefgringsforslag som anfgrt i Model 2 notatet.
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Den lille sg ved Lundhedevej bergres heller ikke af lovforslagets linjefgring. | Model 2 notatet
anfares, at det ikke er muligt at bevare sgen.

Det har veeret forslagsstillerens mal med Model 2, at der skal kunne “kares raskt” pa ramperne.

Det ma med de viste kurveradier for forbindelsesramperne forventes, at man max. vil kunne ke-
re 50-60 km/time. De sma kurveradier, kombineret med meget korte overgangskurver, vil bety-
de en risiko for, at flere trafikanter vil kare af vejen i Model 2. Flere af udfletningerne af forbin-
delsesramperne falger ikke vejreglerne. Dette geelder bl.a. rampen fra Motorring 3 i nordgaende
retning mod vest.

En justering af udformningen af forbindelsesramperne vest for Motorring 3, som skal fjerne de
ovennavnte trafiksikkerhedsmassige ulemper og bringe udformningen i overensstemmelse med
vejreglerne, vil indebzre, at ramperne rykker leengere mod syd og vest og herved tilnermer sig
lovforslagets linjefaring og arealbehov gennem Vestskoven.

Endvidere vil det veere ngdvendigt at endre udformningen af ramperne for at gge flettestraek-
ningen mellem tilslutningsanleegget ved Ring 3 og tilslutnings- og forbindelsesanlaegget ved
Motorring 3. Herved vil ramperne ved Ring 3 rykke leengere mod syd. Det ma pa den baggrund
forventes, at indgrebet i den vestlige del af VVestskoven er ved at veere af samme starrelse for
Model 2 i en justeret form, som for lovforslagets linjefaring.

Ogsa de nordlige flettestreekninger er for korte i Model 2. Farst skal trafik fra Jyllingevej i vest-
gaende retning flette med trafik fra Motorring 3 i sydgaende retning der skal mod vest. Denne
flettestreekning skal gares laengere. Det kan evt. gares ved at rykke forbindelsesrampens tilslut-
ning leengere mod vest.

Men den efterfglgende flettestraekning, hvor motorvejstrafik fra forbindelsesrampen fra Motor-
ring 3 i nordgaende retning skal flette ind, er ogsa for kort. Denne rampe skal derfor rykke laen-
gere mod vest, for at trafikken kan afvikles pa en tilfredsstillende og sikker made. Disse juste-
ringer indebarer, at der ikke vil veere mulighed for og plads til at opretholde den gstvendte til-
slutning til Ring 3.

Trafik, der ellers ville have benyttet den gstvendte rampe ved Ring 3, vil skulle finde andre veje.
Trafik fra Motorring 3 i sydgaende retning, der skal til Ring 3 ma saledes i stedet kare fra ved
Motorring 3 og benytte “Tvarvejen” gennem erhvervsomradet nord for Jyllingevej for at kom-
me til Ring 3. Trafik inde fra Kebenhavn, der skal pa Ring 3, vil i stedet skulle kare fra Jyllin-
gevej gennem farst krydset ved Islevdalvej, dernast foretage venstresving i krydset Islevdal-
vej/"Tvearvejen” og derefter benytte "Tvarvejen” frem til Ring 3. Ogsa trafik fra Motorring 3 i
nordgaende retning vil skulle benytte "Tvarvejen” for at komme til Ring 3, men farst skal tra-
fikken fra Motorring 3 foretage et venstresving i krydset mellem frakarselsrampen og Jyllinge-
vej, herefter gennem krydset ved Islevdalvej og krydset Islevdalvej/”Tvarvejen” samt derefter
kare ad "Tveervejen” gennem erhvervsomradet for at komme pa Ring 3. Man vil med Model 2
saledes ikke kunne opna de samme trafikale kvaliteter som med lovforslagets linjefaring.

Den vaesentlige forskel mellem Model 2 og lovforslagets linjefaring med hensyn til indgrebet i
Vestskoven ligger herefter primart i forbindelse med forbindelsesanlaegget ved Motorring 3.
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Model 2 indebzrer et vaesentligt starre arealindgreb i erhvervsomraderne i Redovre Kommune
nord for Jyllingevej omkring Islevdalvej og langs Hvidsvaermervej end i lovforslagets linjefg-
ring som falge af, at der etableres en gennemgaende "Tvervejen” gennem erhvervsomradet
nord for Jyllingevej og pa grund af frakersels- og forbindelsesrampers placering nord for Jyllin-
gevej.

Det er Vejdirektoratet vurdering, at der ikke kan forventes en veesentlig anleegsbesparelse i for-
hold til omkostningerne til lovforslagets linjefgring. Tvaertimod vil omkostningerne til ekspro-
priation, etablering af "Tvervejen” samt serlige foranstaltninger i anlaegsfasen i forbindelse
med broarbejderne formodentlig veere sterre i Model 2.

Anlagsfasen i Model 2 vurderes at ville bergre og genere trafikafviklingen i stgrre grad end i
lovforslagets linjefaring, der i starre udstreekning kan anlaegges uden gene for trafikanterne.

Sammenfattende ma Vejdirektoratet konstatere, at Model 2 som udgangspunkt bergrer Vestsko-
ven i mindre omfang end lovforslagets linjefgring, men at Model 2 ikke er mulig at anlaegge
som en hurtig og sikker motorvejslgsning — dertil kreeves, at Model 2 udformningen andres.

Disse &ndringer af udformningen af Model 2 vil indebare, at linjefaringen flyttes leengere mod
syd i Vestskoven og tilnermer sig lovforslagets linjefgring. Desuden indebzrer Model 2 starre
arealmassige konsekvenser i erhvervsomradet i Redovre Kommune omkring Islevdalvej og
langs Hvidsveaermervej. Tilgengeligheden til erhvervsomradet nord for Jyllingevej er i Model 2
forbedret i forhold til de gvrige alternativer, der har veret foreslaet til en 1. etape af Frederiks-
sundmotorvejen, men vil imidlertid, som fglge af, at krydset Oxbjergvej/Jyllingevej nedlegges,
blive mindre end i lovforslagets linjefaring.

Endelig vil justeringerne af udformningen af Model 2 med henblik pa at tilvejebringe tilstraeek-
kelige lange flettestraekninger pa vejforlgbet mellem Motorring 3 og Ring 3 betyde, at de @st-
vendte ramper pa Ring 3 ikke kan opretholdes. Model 2 vil saledes ikke have det samme trafika-
le tilbud som lovforslagets linjefgring pa dette punkt.

1.2 Grundlag for gennemgangen

Med Trafikministeriets anmodning om gennemgang af forslaget er bilagt notatet "Model 2 —
Sidste redningsplan for Vestskoven — Alternativt forslag til udformningen af 1. etape af Frede-
rikssundmotorvejen”, dateret august 2004. Dette notat og kortbilaget til notatet, der viser Model
2 pa et oversigtskort har indgaet i grundlaget for gennemgangen af Model 2.

Vejdirektoratet har 14. september 2004 anmodet forslagsstilleren William Pedersen om et mgde
med henblik pa at drefte malsaetningen for forslaget og neermere at belyse de forskellige fordele
og ulemper ved forslaget. Mgdet, som blev afholdt 20. september 2004, har ligeledes ligget til
grund for den nedenstaende gennemgang af Model 2-forslaget. Referat af madet er vedlagt nota-
tet som bilag 1.
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2. Beskrivelse af Model 2

2.1 Forslagsstillerens malsaetning for Model 2

| beskrivelsen af Model 2 er anfart, at det ikke giver mening at anlaeegge et vejanlaeg pa straek-
ningen mellem Motorring 3 og Ring 3, som indeholder lysreguleringer og hastighedsbegrans-
ninger pa motorvejsnettet eller indeberer et lavere serviceniveau for lokaltrafikken. Pa madet
20. september 2004 med Vejdirektoratet uddybede William Pedersen dette synspunkt med, at
han ikke har haft til sigte at hindre en motorvej pa straekningen, men at han er af den opfattelse,
at der er behov for at forbinde de to motorveje Frederikssundmotorvejen og Motorring 3.

William Pedersen har pa madet 20. september 2004 tillige anfart, at man fra motorvej til motor-
vej ikke kan have "bobslaedebaner”, hvor man kun kan kgre med meget lav hastighed, og hvor
man forringer tilgeengeligheden til erhvervsomradet. Model 2-forslaget er derfor udformet som
en motorvej under hensyntagen til VVestskoven og Vestvolden.

Malsztningen for Model 2 har saledes veeret:

¢ at vejanlegget mellem Frederikssundmotorvejen og Motorring 3 udformes som en mo-
torvej

o at forbindelsen mellem Frederikssundmotorvejen og Motorring 3 skal veere hurtig, ef-
fektiv og sikker

o at lokaltrafikken skal tilgodeses med et hgjt serviceniveau

e at Vestskoven og Vestvolden lider mindst mulig skade

| notatet for Model 2 er beskrevet, at det ved udformningen af forslaget har vaeret malet at undga
de ulemper, som Vejdirektoratet har fremhavet ved de tidligere stillede alternativer.

2.1 Udformning af Model 2

Udformningen af Model 2 ses i bilag 2.

I bilag 3 er vist linjefgringen af dels VVVM-forslaget, dels lovforslagets linjefaring (”den juste-
rede linjefaring”) og Model 2 samt linjen "Her skeeres ifglge VD-planen!” fra Model 2. Det kan
konstateres, at lovforslagets linjefering ligger nordligere og dermed teettere pa Jyllingevej, end
det er forudsat i notatet om Model 2.

Pa baggrund heraf skal Vejdirektoratet bemaerke, at en reekke af de kritikpunkter, der er anfart i
notatet "Model 2 — Sidste Redningsplan for Vestskoven” er afhjulpet med lovforslagets linjefa-
ring.

Saledes er det muligt at bevare den lille sg ved Lundshedevej, og motorvejen er rykket veek fra

Hvissingestenen. Det er endvidere med lovforslagets linjefaring tilstreebt at undga at berare ri-
dehallen ved rideskolen. Pa side 4 i notatet om Model 2 er vist et foto og anfert, at "Parcelgar-
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den” ikke kan bevares i VD-forslaget. Dette er ikke korrekt. | savel VVVM-forslaget som i lov-
forslagets linjefaring ma det forventes, at den strateekte ejendom kan bevares.

Model 2 omfatter en motorvejsstreekning, der anleegges mellem Motorring 3 og Ring 3. Ved
Ring 3 anleegges et fuldt tilslutningsanlaeg. Ved Motorring 3 anlaegges et tilslutningsanleeg til
Jyllingevej/erhvervsomradet i Rgdovre og et forbindelsesanleag til Frederikssundmotorvejen. Pa
disse omrader er udformningen af forbindelsesanlagget i Model 2, VVM-forslaget og lovfors-
lagets linjefaring principielt ens.

Linjefaringen for motorvejen i Model 2 er tilstraebt at fglge Jyllingevejs forlgb og ligger derved
nordligere end lovforslagets linjefaring.

Pa streekningen fra Ring 3 til Oxbjergvej ligger linjefaringen for motorvejen i Model 2 imidler-
tid sydligere end den eksisterende Jyllingevej, idet motorvejen i Model 2 er lagt ca. 60 meter
syd for det eksisterende kryds mellem Ring 3 og Jyllingevej. Fra Oxbjergvej til Motorring 3 er
linjefgringen for motorvejen i Model 2 omtrent sammenfaldende med Jyllingeve;j.

Jyllingevej ombygges, sa den nordlige del anvendes som den vestgaende del af Frederikssund-
motorvejen, mens den sydlige del af Jyllingevej anvendes som en ensrettet, gstgaende lokalvej.
Den gstgaende del af motorvejen i Model 2 anleegges umiddelbart syd for Jyllingevejs forlgb.

Som erstatning for Jyllingevej anleegges i Model 2 en gst-vestgaende "Tveervej” gennem er-
hvervsomradet nord for Jyllingevej. Der er ifglge notatet derfor ikke brug for Jyllingevej til be-
tjening af den lokale trafik. Imidlertid bibeholdes Jyllingevej i gstgaende retning som en ensret-
tet vej.

Den ny fordelingsvej, "Tvarvejen”, etableres ved at forbinde og udbygge eksisterende, lokale
adgangsveie til Ejby Industrivej med Ring 3 og Sandbakvej, sa der vil vere vejforbindelse mel-
lem Ring 3 og Islevdalvej.

Til forskel fra lovforslagets linjefaring for 1. etape af Frederikssundmotorvejen er forbindelses-
rampen fra nord mod vest i Model 2 placeret nord for Jyllingevej, hvor den i lovforslaget er pla-
ceret syd for, og rampen benytter en del af den eksisterende Jyllingevej som den vestgaende del
af Frederikssundmotorvejen.

Ogsa frakarselsrampen fra Motorring 3 til Jyllingevej/erhvervsomradet i Rgdovre bibeholdes og
er dermed placeret nord for Jyllingevej i Model 2, hvor den tilsvarende rampe i lovforslagets
linjefgring er placeret umiddelbart syd for Jyllingevej.

Placeringen af disse ramper har betydning for indgrebet i erhvervsomradet nord for Jyllingevej
henholdsvis Vestskoven — jf. ogsa afsnit 4 i nervarende notat.

Forbindelsesramperne fra Motorring 3 i nordgaende retning mod vest og fra Frederikssundmo-
torvejen i gstgaende retning mod syd ligger vest for Motorring 3 og syd for Jyllingevej og er
principielt tilsvarende lovforslagets linjefaring om end med et noget mere krumt forlgb, som gar
indgrebet i Vestskoven mindre i Model 2.
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Tilslutningsanleegget ved Ring 3 er i Model 2 er udformet som et sakaldt ruderanleeg. | lovfors-
lagets linjefering er tilslutningsanlaegget udformet med en slgjferampe for den vestgaende fra-
karselsrampe.

Oxbjergvej fares under Frederikssundmotorvejen og Jyllingevej og tilsluttes " Tvarvejen”.

3. Vejteknisk og trafikal vurdering

3.1 Forudseetninger

Den vejtekniske og trafikale vurdering er foretaget i forhold til de succeskriterier og den ud-
formning, der ligger til grund for forslaget, som er beskrevet i forslag til lov om anlag af 1. eta-
pe af Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 3 og Motorring 4.

Linjefaringen for Frederikssundmotorvejen fra Motorring 4 til Frederikssund er ikke afklaret og
trafikbelastningen pa etapen fra Motorring 3 — Motorring 4 vil afhenge heraf.

Trafikberegningerne for Hovedforslag 1 giver som resultat, at der i snittet mellem Motorring 3 —
Motorring 4 vil skulle afvikles 70-80.000 biler i degnet i 2010, som i VVVM-forslaget fordeler
sig med 58.000 biler pa selve motorvejen og ca. 20.000 biler pa Jyllingeve;j.

Succeskriteriet for udformning af forbindelsesanlaegget ved Motorring 3 er derfor, at trafikken
kan afvikles glidende og sikkert i dette ”motorvejskryds”, som bliver et af mest trafikerede
“kryds” i Danmark.

Herudover er det et succeskriterium, at erhvervsomraderne nord for Jyllingevej ikke stilles dar-
ligere end i dag. Et succeskriterium er ogsa, at miljgkonsekvenserne begranses og, at trafiksik-
kerheden forbedres.

Sammenholdes de ovennavnte succeskriterier med malsatningerne for Model 2, er der ingen
principiel forskel i forhold til de 2 forslags formal.

3.2 Vejteknisk og trafiksikkerhedsmeessig vurde-
ring

Vejdirektoratet har ved gennemgang af Model 2 konstateret, at de viste ramper ikke kan over-
holde projekteringsreglerne for rampetilslutninger i tilslutnings- og fordelingsramperne, hverken
hvad angar linjefaringer eller l&engdeprofiler. Ramperne vil sandsynligvis kunne bringes i over-
ensstemmelse med reglerne, men det vil betyde, at anlaeegget vil skulle udvides mod savel syd
som vest, sa det n&ermer sig placeringen af linjefgringen i lovforslaget.

Vejdirektoratet vurderer endvidere, at flettestraekningerne mellem ramperne i fordelingsanlaeg-

get og tilslutningsanleegget ved Ring 3 er for korte i Model 2. Laengden af flettestreekningerne
udger omtrent halvdelen af de tilsvarende flettestreekninger i lovforslagets linjefaring. For at
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sikre en hensigtsmassig og sikker afvikling af trafikken, kan man i Model 2 &ndre tilkarsels-
rampen ved Ring 3, sa lokalvejen fgres under motorvejen til Jyllingevej leengere mod gst. Her-
ved forleegges Jyllingevej til sydsiden af motorvejen pa en streekning og derved kan tilslutnings-
rampen fa en vestligere tilslutning til motorvejen med deraf falgende forlaengelse af flettestreek-
ningen.

Ogsa de nordlige flettestreekninger er for korte i Model 2. Farst skal trafik fra Jyllingevej i vest-
gaende retning flette med trafik fra Motorring 3 i sydgaende retning. Denne flettestraekning skal
gares leengere. Det kan evt. gares ved at rykke forbindelsesrampens tilslutning leengere mod
vest.

Men den efterfglgende flettestraekning, hvor motorvejstrafik fra forbindelsesrampen fra Motor-

ring 3 i nordgaende retning skal flette ind, er ogsa for kort. Denne rampe skal derfor rykke leen-
gere mod vest og syd for, at trafikken kan afvikles pa en tilfredsstillende og sikker made. Disse

justeringer indebeerer, at der ikke vil vaere mulighed for og plads til at opretholde den gstvendte

tilslutning til Ring 3.

Trafik, der ellers ville have benyttet den gstvendte rampe ved Ring 3, vil skulle finde andre veje.
Trafik fra Motorring 3 i sydgaende retning, der skal til Ring 3 ma saledes i stedet kare fra ved
Motorring 3 og benytte “Tvarvejen” gennem erhvervsomradet nord for Jyllingevej for at kom-
me til Ring 3. Trafik inde fra Kgbenhavn, der skal pa Ring 3, vil i stedet skulle kare fra Jyllin-
gevej gennem farst krydset ved Islevdalvej, dernast foretage venstresving i krydset Islevdal-
vej/”Tvearvejen” og derefter benytte "Tvarvejen” frem til Ring 3. Ogsa trafik fra Motorring 3 i
nordgaende retning vil skulle benytte "Tvarvejen” for at komme til Ring 3, men farst skal tra-
fikken fra Motorring 3 foretage et venstresving i krydset mellem frakarselsrampen og Jyllinge-
vej, herefter gennem krydset ved Islevdalvej og krydset Islevdalvej/”Tvarvejen” samt derefter
kere ad "Tveervejen” gennem erhvervsomradet for at komme pa Ring 3. Man vil med Model 2
saledes ikke kunne opna de samme trafikale kvaliteter som med lovforslagets linjefaring.

Forbindelsesrampen og frakarselsrampen fra Motorring 3 i sydgaende retning mod vest ligger i
Model 2 nord for Jyllingevej til forskel fra lovforslagets linjefaring, hvor disse ramper er place-
ret syd for Jyllingevej.

| Model 2 indebzarer dette, at ramperne skal "dreje vaek fra” Motorring 3 l&engere mod nord end
i lovforslagets linjefgring med den konsekvens, at arealindgrebet i ejendommene langs Hvid-
sveermervej bliver stgrre. Hvis man vil gare disse arealmassige indgreb mindre vil det veere
ngdvendigt at flytte ramperne lengere mod syd ned mod Jyllingevej og Vestskoven.

Vejdirektoratet vurderer endvidere, at forbindelsesrampen fra nord fra Motorring 3 mod vest i
givet fald ber fares over Islevdalve;j i stedet for under, sa der undgas et stort dybdepunkt i leeng-
deprofilet. Dette indeberer imidlertid konsekvenser for ejendommene langs Jyllingevej umid-
delbart vest for Motorring 3. Som alternativ hertil kan rampen flyttes leengere mod syd.

Mindsteradius i kurverne pa fordelingsramperne vest for Motorring 3 er i Model 2 250 meter,
hvor de i lovforslagets linjefaring er 400 meter. Dette vil betyde lavere hastigheder pa ramperne
(formentlig max. 50-60 km/time), samt at det, kombineret med meget korte overgangskurver,
vil betyde en risiko for, at flere trafikanter vil kare af vejen. For at fjerne disse ulemper i Model
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2 er det ngdvendigt at justere udformningen og forlgbet af forbindelsesramperne med den kon-
sekvens, at disse kommer til at ligge leengere mod vest og syd i Vestskoven ved Motorring 3.

3.3 Tilgeengelighed til erhvervsomraderne

| notatet for Model 2 er beskrevet, at der anleegges en “Tvervejen” gennem erhvervsomradet
nord for Jyllingevej. Princippet for trafikbetjeningen af lokaltrafikken er, at "Tvarvejen” an-
leegges som en erstatning for Jyllingevej. Imidlertid bibeholder Model 2 stadig Jyllingevej som
en ensrettet vej i gstgdende retning som en to-sporet ensrettet vej.

Jyllingevej vil i Model 2 dermed stadig havde en vis funktion som fordelingsvej til erhvervsom-
radet.

Ved anlag af "Tvervejen” som en gennemgaende vej brydes med det trafikbetjeningsprincip,
der er i dag af erhvervsomradet nord for Jyllingevej. | dag ledes trafikken fra Jyllingevej til er-
hvervsomradet nord for Jyllingevej via Ejby Industrivej og Islevdalvej. Fra disse to veje ledes
trafikken ind til virksomhederne via en reekke blinde veje.

"Tvervejen” vil medfgre en del mere trafik pa Sandbakvej og den farste "sideafgrening af Ejby
Industrivej”. Dette betyder, at der ma paregnes etableret venstresvingsbaner og lign. ved over-
karsler til erhvervsejendommene. Vejudlaegget til “Tveaervejen”, der i Model 2 er forudsat til ca.
10 meter langs Sandbakvej og forbi kloakpumpestationen til NCC’s ejendom, hvorfra vejud-
legget er ca. 19 m, er saledes for lille. Vejudlaegget til Tvaervejen vurderes saledes at skulle ga-
res bredere for at kunne afvikle trafikken i erhvervsomradet pa en tilfredsstillende made.

"Tvaervejen” skal kunne afvikle noget af den trafik som ellers skulle have kart pa Jyllingevej
samt trafikken mellem Oxbjergvej/Ejby Industrivej og Jyllingevej. Der er ikke foretaget trafik-
beregninger af en lgsning med en "Tvaervejen” gennem erhvervsomradet, men det kan ikke ude-
lukkes, at det i dag allerede meget belastede kryds mellem Islevdalvej og Sandbakvej bliver
yderligere trafikbelastet, ogsa fordi rampetrafikken fra Motorring 3 opretholdes i Model 2. Det
kan derfor veere ngdvendigt at erhverve yderligere areal til udbygning af dette kryds, i forhold
til, det der er foreslaet i Model 2.

4. Arealforhold og miljgmaessige konse-
kvenser

4.1 Arealerhvervelser i erhvervsomradet og Vest-
skoven

Pa det foreliggende grundlag kan opstilles skansmassigt overslag og vurdering af arealbehovet
ved Model 2.
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Det ma forventes, at "Tvervejen” bergrer en reekke erhvervsejendomme, som det formentlig vil
veere ngdvendigt at erhverve arealer fra, ud over de i Model 2 skitserede. Dette skyldes bl.a. at
det ngdvendige vejudleg til " Tvearvejen er undervurderet pa den gstligste delstreekning.

Anlag af "Tveervejen” vil medfgre behov for ekspropriation af arealer fra en rekke erhvervs-
ejendomme ved Sandbzakvej og mellem Sandbakvej og Ejby Industrivej. Ekspropriationen vil
ogsa omfatte bygninger, ligesom der skal eksproprieres arealer og bygninger fra ejendomme
langs Jyllingevej.

Endvidere vil det blive ngdvendigt at erhverve starre bagarealer fra erhvervsejendommene langs
Hvidsvaermervej end forudsat i lovforslagets linjefaring, da frakerselsrampen ved Model 2 skal
begynde leengere mod nord.

| Vestskoven vil der blive tale om ekspropriation af mindre arealer i Model 2 end ved lovforsla-
gets linjefering. Ved lovforslagets linjefaring ma paregnes, at der skal ryddes ca. 25 ha skov og
ved Model 2 paregnes det, at der skal ryddes ca. 10 ha skov i den nuveerende udformning. Beg-
ge arealangivelser er uden areal til stgjvolde. Med de i afsnit 3 beskrevne ngdvendige justerin-
ger af Model 2 vil arealbehovet i Vestskoven syd for Jyllingevej imidlertid blive stagrre end de
ovennavnte 10 ha.

Siden 1967 har statsskovbruget opkabt arealer til Vestskoven. Vestskoven udger ca. 1350 ha.
Lovforslagets liniefaring omfatter saledes ca. 2 % af det samlede areal. Model 2 vil som ud-
gangspunkt omfatte ca. 1 % af det samlede areal i Vestskoven, men med justeringen af Model 2
vil arealbehovet neerme sig arealbehovet for lovforslagets liniefaring.

Der er angivet et skan over &ndringer i arealerhvervelsesbudgettet i forhold til lovforslagets lin-
jefaring. Budgettet baseres pa en forudseetning om, at den nye del af "Tveervejen ” anlegges i
samme bredde som den eksisterende Ejby Industrivej, dvs. ca. 19 meter.

Det skal fremhaves, at budgetskannet er behaftet med betydelig usikkerhed, ikke kun fordi
grundlaget ikke er et gennemarbejdet skitseprojekt, men ogsa fordi omfanget af ekspropriationer
og erstatningernes starrelse til sin tid vil blive afgjort af Ekspropriationskommissionen pa
grundlag af konkrete skgn for de enkelte ejendomme.

Samlet vurderes det, at arealerhvervelsesbudgettet vil blive forgget i starrelsesordenen 25-40
millioner kr. i forhold til lovforslagets linjefaring.

5. Anleegsgkonomi

Der skal etableres feerre broer i Model 2, men flere af disse skal anleegges under hensyntagen til
afvikling af trafikken pa de eksisterende veje. Endvidere omfatter broerne vasentlige flere m?
brodek, fordi broerne skal krydse i spidse vinkler. Det er forhold, der har stor betydning for
omkostningerne til broanlaeg.
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Det skal bemaerkes, at William Pedersen pa mgdet med Vejdirektoratet oplyste, at han siden han
havde udarbejdet notatet var kommet frem til, at Model 2 nok snarere kunne holdes inden for
budgettet for VVVM-forslaget frem for, at man kunne reducere omkostningerne kraftigt, som an-
fart i Model 2 notatet.

Vejdirektoratet forventer heller ikke, at der vil vaere vaesentlige besparelser ved at anleegge Mo-
del 2 i stedet for lovforslagets linjefaring. Tveertimod vil udgifter til de starre arealmassige ind-
greb nord for Jyllingevej, etablering af "Tvarvejen”, serlige foranstaltninger i anleegsfasen i
forbindelse med broarbejderne og disses omfang samt trafikkens opretholdelse i anleegsperioden
formodentlig veere starre i Model 2.
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