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Horing om forslag til lov om zndring af lov om den lokale og regiona-
le kollektive personbefordring uden for hovedstadsomridet samt lov
om hovedstadsomradets kollektive persontrafik

Generelt vil vi pipege, at en vaesentlig forudsatning for, at mennesker med fysisk eller psy-
kisk funktionsnedsattelse kan inkluderes, og i det hele taget indga i samfundets aktiviteter
pa lige fod med alle andre borgere, er, at det er muligt frit at bevaege sig overalt i samfun-
det. Dette betyder selvsagt, at transportomridet far en central rolle at spille i forbindelse
med mobiliteten for personer med handicap.

De Samvirkende Invalideorganisationer (DSI) finder derfor is@r den individuelle handi-
capkersel for meget central i denne forbindelse.

Det fremgér da ogsé af bemarkningerne til lovforslaget, at det “var hensigten at etablere
en korselsordning, der sa vidt muligt svarede til principperne bag de kollektive trafikord-
ninger i modscetning til private individuelle ordninger, som f.eks. taxikorsel. Ordningen
skulle afhjeelpe, at de kollektive transportmidler kun i en vis udstrekning er indrettet han-
dicapvenligt, og at den almindelige kollektive trafik — selv om denne efterhinden er blevet
mere handicapvenlig — kun i en vis udstreekning er og kan blive egnet til befordring af
sveert beveegelseshemmede”.

Det er med stor bekymring, at man i handicapbevegelsen de seneste ar har mattet se, at
bl.a. serviceniveauet i forbindelse med denne ordning er blevet vasentligt forringet. Det er
desvearre en konsekvens af en lovgivning, der giver meget uklare og derved vide rammer
for udbyderne af den individuelle handicapbefordring til selv at fastsztte serviceniveauet.
Det har blandt andet betydet, at serviceniveauet fra udbyder til udbyder er meget uensartet
og i mange amter opleves som kontinuerligt forringet.

DSI's medlemsorganisationer: DAMP-foreningen, Danmarks Bloderforening, Danmarks Psariasis Forening, Dansk Blindesamfund, Danske Devblindes Fllesreprasentation, Dansk
Epilepsiforening, Danske Fibromyalgi-Forening, Dansk Handicap Forbund, Dansk Landsf. for Laryngectomerede (Strubelose), Dansk Parkinsonforening, Danske Deves Landsforbund,
Diabetesforeningen, DSI-Ungdom, Foreningen for Stammere i DK, Gigtforeningen, Hjernesagen, Hjerneskadeforeningen, Landsf. Autisme, Landsf. LEV, Landsf. for Bedre Horelse,
Landsforeningen Sind, Landsforeningen til Bekampelse af Cystisk Fibrose, Lungeforeningen Boserup Minde, Muskelsvindfonden, Nyreforeningen, Ordblinde/Dysleksiforeningen 1
Danmark, Osteoporoseforeningen, PTU - Landsforeningen af Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede, Scleroseforeningen, Spastikerforeningen, og Stomiforeningen Copa.
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DSI, Det Centrale Handicaprdd og Folketingets Ombudsmand har derfor gennem lengere
tid set hen til den kommende revision af lovgivningen péd dette omrdde med store forvent-
ninger.

Det er afgorende, at lovgivningen for den fremtidige individuelle karselsordning for perso-
ner med handicap tilretteleegges, sa den er afstemt i forhold til nutidens og fremtidens han-
dicappolitiske grundlag om lige muligheder, og sa den inkluderer alle relevante handicap-
grupper baseret pa en vurdering af deres livssituation og muligheder for at kunne eller ikke
kunne benytte den almindelige kollektive transport — trods dens egede grad af tilgengelig
indretning.

Det er bestemt ikke DSI's vurdering, at det fremsatte lovforslag lever op til
denne ambition. Det er langt fra tilfeeldet. Det er derfor DSI's klare vurdering,
at det fremsatte lovforslag er helt utilstreekkeligt og ber traekkes tilbage.

For det forste er det afgerende, at en transportordning for personer, der som folge at om-
fanget eller betydningen af deres varige og betydelige funktionsnedsa®ttelse ikke kan benyt-
te den almindelige offentlige transport, omfatter alle med en fysisk eller psykisk funktions-
nedsazttelse — uanset karakteren af denne, deres bopal m.v. Det skal vere personernes evne
til at faerdes, der skal fokuseres pa ved visitationen. Denne vurdering skal ses i et helheds-
perspektiv, hvor evnen til at ferdes blandt andet ses i forhold til niveauet af tilgengelighed
til den kollektive transport.

Det udsendte lovforslag l&gger op til en fortsat diskrimination af forskellige typer af fy-
sisk eller psykisk funktionsnedszttelse med samme behov for adgang til serlig korsel.
Der legges fortsat op til primert at fokusere pa personer med et fysisk bevagelseshandicap
og tilkendte hjelpemidler, f.eks. kerestol, rollator etc.

Det er ikke tilfredsstillende, at amtskommuner og trafikselskaber med udgangspunkt i lov-
givningen kan velge at tilbyde andre grupper med fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse
at deltage 1 ordningen. Det skaber urimelig vilkarlighed og ulighed.

Der skal vere en lige og sikret ret til at kunne blive behovsvisiteret til denne s&rlige kom-
penserende korselsordning — uanset hvilket handicap man har, hvilket amt man bor i, eller
hvilket trafikselskab, man herer under.

For det andet er det vigtigt, at en hej eller lav alder ikke udelukker personer med fysisk
eller psykisk funktionsnedsattelse fra den s@rlige transportordning. Det er-fint, at lovfors-
laget understreger, at der ikke er en hgjeste alder.

Det er imidlertid ikke DSI's vurdering, at der er behov eller belag for at fasts®tte en laveste
alder for at kunne blive behovsvisiteret til denne serlige kompenserende kerselsordning.
Hvis der skal vere en laveste alder, mé den ikke vare hgjere end det alderstrin, hvor unge
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almindeligvis benytter offentlig transport uledsaget af voksne, f.eks. 10 eller 12 &r. Det er
vigtigt, at bern med handicap ogsé kan leve et individuelt liv.

I Trafikministeriets egen analyse fra marts 1998 ”Analyse af de individuelle karselsordnin-
ger for svart bevaegelseshemmede” har ministeriet selv erkendt et behov for en lavere al-
der en 18 &r. Ministeriet peger her pa 15 ar som aldersgranse.

Det er derfor ikke tilfredsstillende, som noget ganske nyt i forhold til denne ordning, at
fastsette en laveste alder til 18 ar med begrundelsen, at det er fundet uhensigtsmassigt at
abne ordningen for yngre end 18 ar med begrundelsen, at de dermed ville risikere at blive
stillet ringere 1 forhold til andre eksisterende og mere fleksible korselstilbud. Det bor vere
muligt at sikre andre ordningers kvalitet uden en kvalitetsseenkende aldersgranse 1 den sar-
lige kollektive personbefordring.

Mindredrige bern ber ligeledes kunne visiteres til ordningen i felgeskab med deres forel-
dre.

Det er derfor bestemt ikke tilfredsstillende, at amtskommuner og trafikselskaber kan be-
stemme, at unge under 18 ar kan deltage i ordningen. Det skaber mulighed for ulighed.

Der skal vere en lige og sikret ret til at kunne blive behovsvisiteret til denne serlige kom-
penserende kerselsordning - uanset hvilken alder man har, hvilket amt man bor i, eller hvil-
ket trafikselskab, man herer under.

For det tredje er det naturligt, at bestemmelsen fremtidigt kommer til at omfatte alle for-
mer for sikaldt normalkersel — uanset formal.

Handicapkerselsordningen indgér jo som en del af amtskommunernes almindelige forplig-
telse til at udfore kollektiv persontrafik. Principperne for den individuelle handicapkersel
for personer med fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse skal saledes i tilpasset form sva-
re til principperne bag de andre offentlige kollektive ordninger. Her er der ingen begrans-
ninger med hensyn til kerselsformal for personer uden fysisk eller psykisk funktionsned-
sxttelse.

Det er klart utilfredsstillende, og udtryk for forskelsbehandling, at personer med fysisk eller
psykisk funktionsneds®ttelse ikke kan benytte den sarlige transportordning til f.eks. kersel
til og fra beskaftigelse, men kun til kersel til sociale aktiviteter og fritidsformal.

Der kan dog vare god rason i at fastholde en anden tilstrekkelig transporflﬂsning for per-
soner med handicap i forhold til behandling, terapi m.v.

For det fjerde skaber lovforslaget desverre ikke den ngdvendige sikkerhed og klarhed 1
forhold til princippet om kerselens omfang og service med den foresldede @ndring af
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princippet ’fra der-til-der” til 7sé tet pd gadederen som muligt”. Dette nye princip skaber
desverre starre forvirring og mulighed for endnu ringere service.

I Trafikministeriets analyse fra 2002 konkluderes det blandt andet, at der ikke er tvivl om,
at den eksisterende ordning ikke omfatter der-til-der kersel i den forstand, at den bevagel-
sesh@mmede skal folges helt til entrederen. Da den pdgaldende passagergruppe jo netop
har svert ved at bevage sig, er der logik i handicaporganisationernes synspunkt om, at ord-
ningen bor justeres til ogsd at omfatte den “ydelse”.

Det er DSI's vurdering, at brugerne af den serlige kollektive kerselsordning skal sikres
karsel til og fra hovedderen i egen bolig, hvis der er behov herfor — og nogle har behov for
at fa hjzlp til at tage overtej pa eller af. Mange af de visiterede brugere har ikke mulighed
for ved egen hjelp at bevaege sig ud af egen bolig. Dertil kommer, at f.eks. hjemmehjzlp
ikke med fornuft kan koordineres og tilbydes, sa der altid kan vare én i hjemmet for kore-
turens start og ved dens afslutning. Det er samtidig bemarkelsesverdigt, at netop HUR le-
verer dor-til-der service, nér de nok har de vanskeligste muligheder herfor.

Med begrebet sa tet pa gadederen som muligt, skabes der et hul i den sammenh®ngende
service, som kan betyde, at nogle fra mélgruppen ikke kan drage nytte af den individuelle
handicapkersel.

For det femte er det beklageligt, at den nasten landsdekkende og frivilligt indferte
amtskerselsordning ikke lovfastes, sa alle amter forpligtes til at arrangere korsel ud over
naboamtet.

Den landsdakkende amtskerselsordning ber endvidere fremtidigt omfatte mulighed for at
tillade lokal kersel mellem flere besogsadresser i tredje amt. 1 dag er det kun muligt at
komme hjemmefra f.eks. Keobenhavns Amt til ét bestemmelsessted i f.eks. Nordjyllands
Amt — uanset, at personen gerne vil besgge f.eks. tre familier.

For det sjette er det klart utilfredsstilende, at trafikudbyderne, bortset fra ved de store hoj-
tider og ved udenamtskeorsel, ikke klart forpligtes til at tilnerme sig mulighed for individuel
spontankersel med f.eks. max. 2 timers varsling.

Hertil kommer, at der desvearre heller ikke legges op til en regulering af det tidsrum, der 1
forbindelse med kerslen maksimalt ma benyttes til at tilgodeses amternes mulighed for op-
timal drift via samkersel, f.eks. pa 30 minutter pr. tur til ventetid og omkersel.

Lovforslaget burde som minimum palegge amterne en forpligtelse til, i éamarbejde med
handicaporganisationerne, at udarbejde fyldestgorende, behovsbestemte og pracise kvali-
tetsstandarder for serviceniveauet.
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For det syvende rummer forslaget en betydelig mulighed og risiko for fortsat illegitim:
pskonomisk forskelsbehandling af personer med fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse.
Det understreges atter i lovforslaget, at taksterne for individuel handicapkersel ikke ma
ligge vasentligt hgjere end prisen for evrig kollektiv persontransport 1 amtet.

Det er erfaringen, at denne formulering er alt for uklar til at sikre gkonomisk ligestilling
med andre brugere af kollektiv transport. Center for Ligebehandling af Handicappede har
flere gange dokumenteret, at personer med handicap oftest betaler meget hajere takster end
andre.

I Trafikministeriets analyse fra marts 2002 har ministeriet noteret sig, at spredningen 1 tak-
sterne for de individuelle kerselsordninger ikke felger spredningen for taksterne i den kol-
lektive bustrafik som helhed. Ministeriet konstaterer ogsa, at der i visse tilfaelde finder en
overtaksering sted, som ikke var forudset i forbindelse med indferelsen af de individuelle
karselsordninger.

Et centralt omdrejningspunkt i dansk handicappolitik er solidaritetsprincippet, som bl.a.
indebarer, at merudgifter, som folge af fysisk eller psykisk funktionsnedsattelse, skal af-
holdes af samfundet og f.eks. betales via skatteopkravning eller generelle takstforhgjelser.
Personer med handicap skal saledes betale for deres almindelige udgifter ved deltagelse 1
samfundet, f.eks. deres egen busbillet, mens samfundet solidarisk dekker deres eller andres
merudgifter.

Det betyder, at brugerne af den sxrlige kollektive transportordning ikke i gennemsnit ma
kunne palegges hgjere betaling end andre brugere af den kollektive transport.

For det ottende indfores ikke en forpligtelse eller en hjemmel til etablering af et admini-
strativt klageorgan i forbindelse med visitering til og udferelsen af den s@rlige kollektive
transportordning for personer med fysisk eller psykisk funktionsnedsettelse.

Det er 1 strid med dansk retssikkerhedstradition ikke at tillade etablering af eller adgang til
et administrativt klageorgan, som kan efterpreve og vurdere en tvist om en konkret visitati-
on og udferelse af opgaven.

For det niende er det utilfredsstillende, at man fortsat normalt er last til individuel kersel 1
eget amt, dvs. borgere, som er visiteret til ordningen i eget amt, ikke kan bruge et andet
amts ordning, hvis personen f.eks. befinder sig i det andet amt pa ferie m.v.

Afsluttende skal lovforslaget roses for, at det understreger, at brugemne af den serlige kol-
lektive korselsordning har ret til minimum 104 ture arligt efter eget valg.

Det betyder, at f.eks. HUR’s regler om, at de visiterede har adgang til 26 ture pr. kvartal, og
at ubrugte ture ikke kan overfores til naste kvartal, klart defineres som verende ulovlige.




DSI finder det samtidig uacceptabelt, at der ikke stilles krav om, at de 104 ture skal kunne
suppleres ved tilkob af ekstra ture.

DSI vedlegger heringssvar fra Landsforeningen af Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede samt -
Dansk Blindesamfund.

BUDSKABET ER KLART: OM IGEN!

Hilsen

%

Stig Langvad

Formand

c.c.: Folketingets Trafikudvalg
Folketingets Ombudsmand
Amtsradsforeningen
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De Samvirkende Invalideorganisationer
Kigverprisvej 10 B

2650 Hvidovre
Dato: 5. oktober 2004
Vor ref.: MRO
Deres ref.:
Afdeling:
Medlemsradgivnings- og
handicappolitisk afdeling

Heringssvar vedr. a&2ndring af lov om den lokale og regionale kollektive
personbefordring uden for hovedstadsomradet samt lov om
hovedstadsomradets kollektive persontrafik.

PTU - Landsforeningen af Polio- Trafik og Ulykkesskadede, har fra De Samvirkende
Invalideorganisationer modtaget ovenstaende lovforslag til hering. PTU takker for
muligheden for at kunne kommentere lovforslaget.

PTU kan tilslutte sig, at reglerne for individuel handicapkersel tydeliggeres saledes, at
brugerne af ordningerne far en starre retssikkerhed. PTU finder dog, at det naerveerende
forslag er meget uambitigst, og skal derfor foresla, at forslaget tydeligggres og forbedres
pa en raeekke punkter.

Malgruppen
Malgruppen for ordningen er defineret som "svaert beveegelseshaammede”.

PTU finder, at en bedre formulering ville vaere "personer som pa grund af en
funktionsnedseettelse ikke kan benytte de ordineere kollektive trafikmidler”. Det bar i
bemaerkningerne fastslas, at der bade kan veaere tale om situationer, hvor de kollektive
trafikmidler ikke kan benyttes pa grund af deres konstruktion og indretning og situationer,
hvor brugerens funktionsnedseettelse ger at han/hun ikke selv kan komme frem til de
ordinzere kollektive trafikmidler.

Aldersgransen
PTU skal beklage, at man har valgt at fastholde en lavalder for benyttelsen af ordningen
pa 18 ar.

| lovforslagets bemaerkninger er anfert, at man ikke har gnsket at abne for en
lavere aldersgraense, da man vurderer, at det kunne gruppen kunne blive ringere stillet i
forhold til mere fleksible karselstilbud, som gruppen er berettiget til ifgige anden
lovgivning. Det skal hertil bemaerkes, at dette problem kunne lgses ved at fastsla, at
ordningen skal vaere et supplement til andre ordninger. Det skal ogsa bemaerkes at
ordningen af personer over 18 ar kan bruges ved siden af andre ordninger som fx
handicapbil. :

For unge med handicap bestar de fleksible ordninger i mange tilfaelde af, at
foreeldrene for tilskud til kersel med den unge. PTU finder, at unge med handicap begr

" Landsforeningen af Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede Protektor: Hans Kongelige Hgjhed Prinsen




have mulighed for at faerdes, uden at foreeldrene skal involveres. Dette princip er fastslaet
i serviceloven, hvor adgangen til at benytte ledsager 15 timer pr. maned er aendret til
ogsa at omfatte de 16 - 17 arige. Muligheden for at benytte individuel handicapbefordring
efter det neervaerende regelseet bar derfor under alle omstaendigheder udvides til at
omfatte de 16 - 17 arige og ogsa gerne de 10 - 15 arige, sdledes at unge med handicap
ikke diskrimineres i forhold til unge uden handicap .

Dar-tilder
Lovforslaget fastsaetter, at turene skal ga sa teet til gadedoren som muligt.

PTU finder at den rette formulering ma veere, at turene skal ga sa taet til
hoveddaren som nadvendigt. PTU finder herunder, at det ma sikres at brugere, kan blive
baret op og ned ad trapper, nar det er nadvendigt.

Landsdaskkende karsel

PTU finder, at amterne og HUR (evt. i samarbejde med DSB og de gvrige
jernbaneselskaber) skal forpligtes til at etablere system, der gar det muligt for alle
personer, at gennemfgre landsdaekkende rejser og ikke kun rejser, der reekker ind i
naboamtet.

Bestilling af ture
PTU finder, det uacceptabelt at lovforslaget bestemmer at individuel handicapkgrsel skal
bestilles i rimelig tid, uden at definere dette naermere.

PTU finder, at det ma vaere et rimeligt krav, at individuel handicapbefordring kan
bestilles med et varsel pa ikke der normalt ikke overstiger én time og i hvert fald ikke
overstiger 2- 3 timer. Der kan ggres undtagelser fra disse frister i forbindelse med hgjtider
som jul og nytar.

Pris
Bestemmelsen om at taksterne for benyttelse af individuel handicapkersel ikke ma veere
veesentligt hgjere end taksten for gvrig kollektiv persontrafik er upraecis og uheldig.

Det bar slas fast, at taksten for benyttelse af individuel handicapkarsel skal
veere den samme som taksten for gvrig kollektiv persontransport i amtet.

PTU kan i gvrigt tilslutte sig DSI hgringssvar.
Med venlig hilsen

Mads Roesdahl - .
Afdelingschef
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De Samvirkende invalideorganisationer
Klgverprisvej 10B
2650 Hvidovre

Vedr. horing om lov om @ndring af lov om den lokale og regionale personbefordring
uden for hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik.

Dansk Blindesamfund har modtaget DSI's udkast til hgringssvar vedr. ovenfor angivhe emne.
DBS kan fuldt og helt tilslutte sig udtalelsen men vurderer, at de kritiske kommentarer der

fremsaettes godt kan tydeliggeres.

Som vi bl.a. dreftede — DSIs medlemsorganisationer imellem — i.f.m. en ny bekendtgerelse
pa omradet handicapbiler, servicelovens § 99, finder Dansk Blindesamfund, at DSl i hgjere .
grad kan markedsfgre begrebet "personer med en funktionsnedsaettelse i deres feerden” eller
"faerdenshandicappede”. Dette begreb vil ogsa kunne anvendes pa dette omrade og vi har pa
Dansk Blindesamfunds side tilladt os at udarbejde en ordlyd til en ny § 1:

Til§ 1

Tilnr. 1

Ordningen er en transportordning for personer, der som fglge af deres feerdenshandicap har
behov for hjeelpemidler og som har ganske svaert ved at benytte den almindelige offentlige
transport - selv om transportmidlet matte veere handicapvenligt indrettet. Ved sveert
feerdenshandicappede forstas kerestolsbrugere og personer, der bruger ganghjeelpemidler
som krykkestokke, gangbukke og lignende samt blinde og svagsynede personer. Personer,
der har invalidevogn, er ikke udelukket fra transportordningen.

Denne tekst finder vi er mere sigende og vil maske med tiden kunne betragtes som mere
fleksibel overfor andre handicapgrupper, som gnsker at blive inddraget under ordningen.

Pa grund af tidligere korrespondance med Trafikministeriet har DBS fglt sig foranlediget til at
indsende selvstaendigt hgringssvar til Trafikministeriet — se vedlagte kopi.

Med venlig hilsen

Jens Bromann

Thoravej 35 —- 2400 Kgbenhavn NV. — Telefon 38 14 88 44 — Skrivetelefon 38 19 36 08
Fax 3814 8800 — SE 18 20 39 28 — Giro 300-2217

E-mail info@dkblind.dk — Internet www.dkblind.dk

Protektor: Hendes Kongelige Hojhed Prinsesse Alexandra
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Trafikministeriet
6. Kontor
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Dansk
Blindesamfund
Landsforening af blinde
og svagsynede i
Danmark

Kgbenhavn, 04.10.2004
JBR/JB
Direkte tIf. 38 14 88 66

Vedr. hering om lov om @&ndring af lov om den lokale og regionale personbefordring
uden for hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik.

Dansk Blindesamfund (DBS) har pa baggrund af ordlyden af det fremsatte lovforslag falt
sig nedsaget til at fremkomme med et individuelt hgringssvar vedr. de absolut ikke
forbedrede muligheder for en transportordning for blinde og svagsynede.

Vi taler i det danske samfund meget i dag om lige muligheder og adgang for alle borgere,
og vi kan med tilfredshed konstatere, at begrebet tilgaengelighed i stigende grad bliver
taget serigst. Det er derfor klart utilfredsstillende, at vi i DBS ma konstatere, at det
fremsatte lovforslag overhovedet ikke tager hensyn til vore medlemmer. Vi vil saledes
fremkomme med et forslag til affattelse af lovens § 1 nr. 1:

Til§1

Titnr. 1

Ordningen er en transportordning for personer, der som fglge af deres faerdenshandicap
har behov for hjeelpemidler og som har ganske sveert ved at benytte den almindelige
offentlige transport - selv om transportmidlet matte veere handicapvenligt indrettet. Ved
sveert faerdenshandicappede forstas kgrestolsbrugere og personer, der bruger
ganghjeelpemidler som krykkestokke, gangbukke og lignende samt blinde og svagsynede
personer. Personer, der har invalidevogn, er ikke udelukket fra transportordningen.

DBS har omkring 12.000 medlemmer, hvoraf ca. 70 pct. er over 70 ar, og hvoraf mange
har mistet synet p.g.a. aldersbetingede synslideiser. Det er en szerdeles stor andring i den
daglige tilvaerelse at skulle faerdes med et syn, som er reduceret til 10 pct. eller der under,
hvilket er kriteriet for medlemsskab af DBS.

Vi oplever ved kontakten til vore ca. 50 lokalt placerede synshandicappede konsulenter, at
flere og flere medlemmer udtrykker stor utryghed ved at feerdes savel om dagen, men ikke

Thoravej 35 — 2400 Kgbenhavn NV. — Telefon 38 14 88 44 — Skrivetelefon 38 19 36 08
Fax 3814 8800 — SE 18 20 39 28 — Giro 300-2217
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mindst om aftenen, i et samfund, hvor trafiktzetheden stiger, og tingene skal ga hurtigere
og hurtigere.

Hertil kommer, at flere og flere rutebilstationer og togstationer i store dele af degnets timer
er ubemandede. P4 mange stationer, hvor man kan opna handicapassistance kan dette
kun lade sig gere i tidsrummet mellem kl. 8.00 og 16.00, og kun efter bestilling flere dage i
forvejen. Det er derfor meget ufleksibelt at bruge disse ordninger.

Alt i alt skaber disse forhold stor utryghed, og medfarer, at mange synshandicappede ikke
tor rejse. Aldre blinde og svagsynede er derfor en meget isoleret gruppe af borgere i det
danske samfund, og dette faktum afhjselper dette lovforslag langt fra.

Det skal fremhaeves, at ogsa gruppen af blinde og svagsynede, som har haft et
synshandicap fra fedslen eller gennem laengere tid, kan have behov for en
transportordning. Ofte kan man finde de lokale offentlige transportmidler i naerheden af
hjemmet, men nar man nar frem til andre byer, og skal finde den konkrete adresse vil det
ofte ikke veere muligt, da den synshandicappedes lokalkendskab ikke er tilstraekkeligt, og
man er saledes ofte henvist til den meget dyre lgsning med taxakarsel.

Vedr. den fastsatte laveste aldersgraense pa 18 ar for at komme i betragtning til de
individuelle kerselsordninger, er det klart DBS’s opfattelse, at denne graense er alt for hgj.
Det er af den aller starste betydning, at blinde og svagsynede bgrn fra 12 ars alderen i
lighed med jeevnaldrende seende kammerater kan feerdes mere selvsteendigt og
uafhaengigt af foraeldrene. Der vil i dagligdagen vaere mange situationer, hvor de
synshandicappede bgrn vil have et behov for hjeelp fra foreeldrene samt eventuel stgtte i
forbindelse med skolegangen. Det er saledes af stor betydning i forhold til
lgsrivningsprocessen fra hjemmet, at de f.eks. ved hjaelp af individuelle kgrselsordninger
far mulighed for at opbygge den ngdvendige selvstaendighed.

DBS er af den helt kiare opfattelse, at dette lovforslag overhovedet ikke indeholder nogen
form for nytaenkning, og at man med opretholdelse af det foresldede ikke stiller gruppen af
handicappede lige. Det er derfor seerdeles vaesentligt, at et begreb som
"feerdenshandicappede” implementeres i den danske lovgivning.

Afslutningsvis skal vi henlede ministeriets opmaerksomhed pa Dansk Blindesamfunds
breve af 1. oktober 2003 og 18. november 2003 vedrgrende blinde og svagsynedes
transportmuligheder. Det er, udover hvad der er naevnt ovenfor, i disse breve klart
dokumenteret, at det er pa hgjeste tid, at Trafikministeriet ivaerksaetter tiltag pa det
trafikpolitiske omrade som kan gge blinde og svagsynede borgeres mobilitet.
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Idet jeg haber pa forstaelse fra ministeriets side imgdeser jeg tiltag til a2ndring af de
fremsendte forslag til en ny lov for

Med venlig hilsen

Jens Bromann
landsformand




