Trafikudvalget
TRU alm. del - Bilag 25
Offentlig

UDKAST

Fordlag

til
Lov om eendring af lov om den lokale og regionale kollektive per sonbefordring uden for hoved-
stadsomr adet, lov om amtskommuner nes overtagelse af de statdige gjerandelei privatbaner ne,
lov om Anlagg af Jernbaner til Tuborg Havn samt til Faxe og Redvig og lov om jernbanedrift pa

Lolland-Falster
(Privatbanernes godskarsel og statens garantiforpligtel se)
§1

I lov om den lokale og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 493 af 16. juni 1995, som senest aandret ved 8§ 3 i lov nr. 407 & 6. juni 2002, foretages
falgende andringer:

1.1 § 6 aindsadtes efter stk. 1 som nyt stykke:
" k. 2. Vedkommende kommunal bestyrel se kan deltage uden bestemmende indflydelse i sel skaber, der
forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernbanevirksomhed eller udfgrer anden virksomhed i tilknytning
til jernbanedrift.”

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

2.186Db, stk. 2, 1. pkt. indsadtes efter "inden for amtet”: " eller mellem et forretningssted i amtet og
naameste afleverings eller afhentningssted”.

§2

I lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amtskommunernes overtagelse af de statslige g erandelei pri-
vatbanerne foretages falgende andring:

1. 1810 andres”2004" til: "2005".
§3

I lov nr. 44 &f 4. maj 1875 om Anlagg af Jernbaner til Tuborg Havn samt til Faxe og Radvig foretages
falgende andring:

1. 87 ophaeves.
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84
[ lov nr. 151 af 11. maj 1954 om jernbanedrift pa Lolland-Falster foretages fal gende aandring:
1. 8§85 ophaeves.

§5

Loven traeder i kraft den 1. januar 2005.
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Bemaa kninger til lovforslaget
Almindelige bemaarkninger
1. Lovfordagetsindhold

Lovfordaget indeholder for det farste amndringer i loven om den lokale og regionale kollektive personbefor-
dring uden for hovedstadsomradet og loven om amtskommunernes overtagelse of de statdlige g erandelei
privatbanerne vedrarende privatbanernes mulighed for fremover at udfere godstransport pajernbane.

For det andet foreslas, at bestemmel sen om statens bemyndigelse til at give 4 pct. rentegaranti i forbindelse
med anlagg af jernbaner til Tuborg Havn samt til Faxe og Redvig (dstbanen) ophaaves.

For det tredje foreslas, at statens garantiforpligtelse vedrarende A/S Det lolland-fal sterske Jernbanesel skab
ophaeves.

2. Privatbanernes godsker sel

Med loven om amtskommunernes overtagelse af de statdige gjerandelei privatbanerne, der tradte i kraft
den 1. januar 2001, blev privatbanerne overdraget til amterne. Loven og de dertil hgrende juridiske afta-
ler indebagrer bl.a., at godstrafikken inden udgangen af 2004 sgges videreudviklet i separate godssel ska-
ber, hvor amtskommunerne ikke ma have bestemmende indflydelse. Det er dog ikke lykkedes for am-
terne eller privatbanerne at finde en egentlig l@sning pa godsproblemet, og i dag vil privatbanerne reelt
sta over for en lukning af deres godsaktiviteter. Problemet for privatbanerne har vagret at finde en inte-
resseret partner eller investor. De amter, der har en privatbane, der udfegrer godstransport, er naet frem til
den erkendelse, at godsdrift i et fadles amtslig-privat selskab ikke har vist sig interessant for de private
godsoperatarer, der er pa markedet i dag. Selv om godsmaangden mange steder er stor efter lokal male-
stok, har sterre godstransporterer ikke vist interesse for et samarbejde med privatbaner, der udferer
godstransport.

Der har derfor igennem lamngere tid vagret et gnske om at finde en I@sning, hvor privatbanerne far mulig-
hed for at fortsadte den lokale godstransport pajernbane. Det er hensigten, at lovforsaget skal give mu-
lighed herfor. Privatbanernes godstransport vil dog fortsat veere underlagt de generelle markedsvilkar,
som jernbanegodsbranchen lever under i dag.

Der har vaget dreftelser mellem Trafikministeriet, amterne og privatbanesel skaberne med henblik pa at
finde nye muligheder for privatbanesel skaberne til at udfere godsvirksomhed. Der har i den forbindelse
vaget peget paen lgsningsmodel, hvor privatbanesel skaberne udlejer materiel og mandskab til gods-
transport i privat regi.

Denne udlejning af materiel og mandskab til godstransport skal forega saledes, at prisen for udlejning
mindst svarer til de kostaggte/reelle omkostninger ved disse aktiviteter for at udga subsidiering af gods-
transporten pa privatbanernes net og for at dermed sikre, at der ikke forekommer ulovligt statsstette med
konkurrenceforvridning til felge.

Trafikministeriet vil derfor inden udgangen af overgangsordningen udarbejde et regnskabsreglement for
privatbanerne i medfer af § 7i lov om jernbane.
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En raskke primaakommuner gjer aktier i privatbanesel skaber. Disse aktiebesiddel ser vil ogsa fremover
kunne opretholdes, hvis de pagad dende kommuner gnsker det. | de tilfad de, hvor kommunerne er inte-
resserede i at fortsadte og bevare deres deltagelse i en privatbanevirksomhed, der tillige udlejer materiel
0g mandskab, vil dette vaare en ny aktivitet i forhold til den koncessionerede drift. Denne nye kommer-
cielle godsaktivitet har en anden karakter end den koncessionerede jernbanedrift.

Med lovforslaget lagyges der op til, at kommunalbestyrelsen udover at kunne deltage uden bestemmende
indflydelse i selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur og/eller driver jernbanevirksomhed far mulig-
hed for at deltage uden bestemmende indflydelse i selskaber, der udfarer anden virksomhed i tilknytning
til jernbanedrift. De amtslige banesel skaber med kommunal deltagelse kan sdledes pa kommercielle vil-
kér som en ny aktivitet udleje materiel og mandskab til godstransport.

Det foresl s herudover, at amtsbanernes lokomotiver tillige far adgang til at kere mellem amtet og naa-
meste afleverings- eller afhentningssted. Disse afleverings- og afhentningssteder kunne f.eks. vaae
godsterminaler beliggende bl.a. i Taulov, Hgje Taastrup og Ringsted m.v.

Der foreslas derfor en aandring af loven om den lokale og regional e kollektive personbefordring uden for
hovedstadsomradet § 6 b, stk. 2, sAledes at formuleringen ”inden for amtet” aandres til en formulering,
der giver virksomhederne mulighed, for at udfere f. eks. godstransport fra forretningsstedet i amtet og til
et bestemt afleverings- eller afhentningssted, som kan ligge uden for amtet.

Af bemagkningerne il lovforslaget om amtskommunernes overtagelse af de statslige gjerandelei pri-
vatbanerne (L 67, Folketingstidende (2000-2001) Tillaag A side 1796)) fremgar bl.a., at " der foredas vi-
dere med bestemmel sens 2. pkt., at der gives amtskommunen mulighed for med bestemmende indfly-
delse at deltage i et eventuelt materiel selskab, hvad enten dette udskilles fra et privatbanesel skab eller
etableres saaskilt, men det forudsadtes dog, at materiel sel skabet alene virker inden for det paged dende
amt” . Denne begramsning foreslas nu ophaevet for sa vidt angar udlejning af materiel og personel til
godstransport pa jernbane.

Amter, der har privatbaner, som udfgrer godstransport, har peget p3, at overgangen til den model, som
er indeholdt i lovforslaget, tidligst kan veare pa plads ved lovforslagets forventede vedtagel se ultimo
2004, dvs. kort tid fer den nuvaaende overgangsperiodes udlgb. Dette tidsrum vurderes at vaare for kort
til at implementere den nye ordning.

Det foreslas derfor, at den i loven om amtskommunernes overtagelse af e statslige gjerandele i privatba-
nerne angivne overgangsordning, der udlgber den 31. december 2004, forlaanges, med et ar indtil 31.
december 2005.

3. A/SDet @stgadlandske Jer nbanesel skab — @stbanens obligationsgadd

Lovfordaget indebaxer, at statens garantiforpligtelsei henhold til 8 7.i lov nr. 44 &f 4. ma 1875 om An-
lagg af Jernbaner til Tuborg Havn samt til Faxe og Radvig (dstbanen) ophaeves.

De fleste love om anlagg af private jernbaner, som blev vedtaget fra 1850 erne til 1870’ erne, indehol dt
en bestemmel se om, at statskassen skulle yde en 4 % rentegaranti for banernes anlagyskapital. | henhold
til 8 19 Det @stgadlandske Jernbanesel skabs koncession af 24. maj 1875 pétog statskassen sig en ga-
ranti for en 4 % érlig forrentning af selskabets anlasgskapital, der dels bestar af en aktiekapital pa 1 mio.
kr. og dels en obligationsgadd pa 2,1 mio. kr.
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A/S Det @stgadlandske Jernbanesel skab fremskaffede en del af sin anlasgskapital ved udstedelse af 4 %
statsgaranterede obligationer pdi at 2.098.800 kr. | henhold til § 7 i anlaegsloven bemyndiges staten til
at give den naevnte rentegaranti pa 4 % for obligationer. Staten har som naevnt lgbende gennem adrene
udbetalt belab til obligationsejerne til dsgkning af statens garanti for rente af @stbanens obligationsgad d.
Dette belgb udger kr. 84.000 arligt.

A/S Det @stgadlandske Jernbaneselskab har skiftet navn til @stbanen A/S, der i 2002 sammen med en
ragkke andre lokalbaner fusionerede med Hovedstadens Lokalbaner. Det er i dag Hovedstadens Lokal-
baner A/S, dvs. HUR' sinfrastrukturvirksomhed, som er modtager af rentegarantien.

Den davagrende trafikminister oplystei brev af 1. maj 2001 til Folketingets Finansudvalg (spm. 19 (8
28-bilag 64) ad akt. nr. 111 af 13. december 2000 om privatbanernes ged dseftergivelse), at han forven-
tede at drefte mulighederne for en afvikling af Det @stgadlandske Jernbanesel skab A/S's obligations-
gadd med Hovedstadens Udviklingsrad og Storstrgms Amt.

Det er i forlaangelse heraf aftalt med Hovedstadens Udviklingsrad, at obligationsgad den afvikles ved, at
staten udbetaler et ekstraordinaat tilskud til Hovedstadens Udviklingsrad til indfrielse af naevnte obliga-
tionsgad d. Dette ekstraordinaae tilskud pa op til 2,2 mio. kr. er finansieret pa finansoven for 2004, der
indeholder den forngdne bevillingsmaessige hjemmel hertil. Tilskuddets sterrelse afhaanger af den ende-
lige opgerelse af vaadien af obligationsgadden.

@stbanen A/S s obligationslan er opsagt til indfrielse pr. 31. december 2004 af Hovedstadens Lokalba-
ner A/S, idet det fremgar af hovedobligationen, at selve kapitalen af debitor (skyldner) kan opsiges med
seks maneders forudgaende varsel til udbetaling den 1. januar eller 1. juli. Obligationsanet er opsagt
med det foreskrevne varsel. Herefter vil statens rentegaranti i henhold til 8 7 i anlaggsloven af 1875 kun-
ne ophaaves.

4. Garantiforpligtelse — A/SDet |olland-fal ster ske Jernbanesel skab

Lovforslaget indebagrer, at § 5i lov nr. 151 af 11. maj 1954 om jernbanedrift pa Lolland-Falster ophze
ves. Hermed ophgrer statens garantiforpligtelse i forbindelse med oplasningen af Det A/S lolland-
falsterske Jernbanesel skab og etableringen af Lollandsbanen A/S. Ophaavel sen er en konsekvens af
amtskommunernes overtagel se af de statslige gjerandelei privatbanerne. Ved overdragel sen overtog am-
terne statens pensionsforpligtel se, og den statslige garantiforpligtel se vedrgrende A/S Det lolland-
falsterske Jernbanesel skab er derfor overgaet til Storstrams Amt.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Der kan inden for rammerne il driftstilskud vedrarende privatbaner jf. § 28.65.17 pa finansloven for
2004 finansieres ,op til 2,2 mio. kr. til afvikling af A/S Det @stgadlandske Jernbanesel skabs obligati-
onsgadd, som staten i henhold til lov nr. 44 af 4. maj 1875 er forpligtet til at give rentegaranti.
Ophaevel sen af rentegarantien indebager, at statens udgift pa 0,1 mio. kr. arligt bortfalder. Ophaevelsen

medfarer desuden en administrativ forenkling idet den |gbende forvaltning af obligationsgadden bort-
falder ved indfrielsen.
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6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har vagret forelagt Erhvervs- og Sel skabsstyrel sens Center for Kvalitet i ErhvervsRe-
gulering, som har vurderet, at forslaget ikke indeholder nye administrative konsekvenser for er-
hvervslivet. Forslaget har derfor ikke vaaret forelagt et af @konomi- og Erhvervsministeriets virk-
somhedspaneler.

7. Miljgmeaessige konsekvenser
Lovfordaget forventesikke at have miljgmaessige konsekvenser.
8. Forholdet til EU-retten

Som det fremgar af afsnit 3 indeholder lovforslaget en opfelgning paindfrielsen af A/S @stbanens obli-
gationsgadd. Indfrielsen af obligationsgad den foretages af Hovedstadens Lokalbaner A/S. | den anled-
ning er det fundet hensigtsmaessigt at ophaeve bestemmel sen om statens garantiforpligtelsei anlasgs o-
ven fra 1875.

A/S @stbanen har hidtil ikke givet overskud, og der er ikke udsigt til, at A/S @stbanen vil komme til at
give overskud inden for en overskuelig arrakke. Dette medfarer, at staten maforvente at skulle betale
rentegaranti til obligationsejerne med i alt 84.000 kr. arligt i en fortsat lang arrakke. Pa denne baggrund
og under hensyn til de hermed forbundne administrative omkostninger vurderes det, at en indfrielse af
obligationsgadden med 2,2 mio. kr. er en kommercielt begrundet disposition og derfor ikke har karakter
af statsstatte.

9. Hering
Lovforsaget er sendt i hering hos de myndigheder og organisationer, der fremgér af bilag 1 til lovfor-
slaget. Haringssvarene vil blive fremsendt til Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer,

som udtalel serne métte give anledning til.

Samlet vurdering af lovfor slagets konsekvenser

Positive konsekven- Negative konsekven-
ser/mindreudgifter ser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for Ophaevelsen af rentegarantienin- | 2,2 mio. kr.

stat, kommuner og amtskommu- | debagrer, &t statens udgift pa 0,1
ner mio. kr. &rligt bortfalder.

Administrative konsekvenser for | Ophaevelse of statensrentegaranti | Ingen
stat, kommuner og amtskommu- | indebaerer en administrativ forenk-

ner ling.

Okonomiske konsekvenser for |Ingen Ingen
erhvervslivet

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervdlivet

Miljgmeessige konsekvenser Ingen Ingen
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Forholdet til EU-retten Indfrielsen af A/S @stbanens obligationsgadd vurderes ikke at udge-
re statsstette. Der henvisestil afsnit 8.

Bemaarkninger til lovforslagets enkelte bestemmel ser
Til 81
Til nr. 1

Bestemmel sen indebagrer, at vedkommende kommunal bestyrelsen far mulighed for at deltage uden be-
stemmende indflydelse i selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernbanevirksomhed eller
udferer anden virksomhed i tilknytning til jernbanedrift.

Det fremgér af bemaarkningerne til loven om amtskommunernes overtagelse af de statdlige jerandele i
privatbanerne, at med anden virksomhed i tilknytning til jernbanedrift haves saarligt den mulighed for
gje, at amtsradet - for at medvirke til den forngdne finansiering - ansker at deltage i et materiel selskab,
der udlgjer jernbanemateriel til jernbanevirksomheder. Bestemmel sen omfatter ikke sel skaber, hvis virk-
somhed ikke er specifikt knyttet til jernbanedrift. Rengering, catering o. lign. falder saledes udenfor.

Ved vedkommende kommunal bestyrel se forstas en kommunalbestyrelse, der allerede i dag deltager i et
privatbanesel skab, f.eks. som aktiegjer. Bestemmel sen indebagrer sdledes, at disse kommunal bestyrel ser
fremover tillige vil kunne deltage i privatbanesel skaber, som udf@rer anden virksomhed i tilknytning til
jernbanedrift. Her taankes specielt pa udlejning af materiel med lokomotivfarere til godskersel.

Til nr. 2

Det foredl s, at privatbanerne fremover med udgangspunkt i amtsbanens forretningssted kan udleje ma-
teriel og persond til godstransport ud over amtsgramsen og til neameste afleverings- afhentningssted for
sterre godsoperaterer. De starre jernbanegodsoperaterer udferer ikke godstransport i lokalomraderne,
hvor amtsbanerne har forretningssted. For at opna forbindelsetil de starre nationale og internationale
godslinjer skal godsvognene derfor fragtestil og fra godsterminaer. | den sammenhaang fungerer pri-
vatbanerne som fadelinier for de starre godsvirksomheder, hvor privatbanerne sarger for at bringe gods-
vogne frem og tilbage mellem godsterminalerne og slutkunderne. Den nuvaaende formulering i loven,
”inden for amtet” har udgjort en hindring for amtsbanerne for at udfare denne tilbringertrafik, sfremt
godsterminalen ikke ligger i det amt, hvor amtsbanen har sit forretningssted. Med den foresl dede aan-
dring opnas en starre fleksibilitet.

Til §2

Amter, der har privatbaner, som udfgrer godstransport, har peget p3, at overgangen til den model, som
er indeholdt i lovforslaget, bar ske ved overgang til nyt kalenderar. Baggrunden herfor er hensynet til
regnskaber, forsikring, kontrakter m.v.

Den lgsningsmodel, som lovforslaget indeholder - hvor privatbanesel skaberne kan udleje materiel og
personel til en anden privat godsoperater — kan tidligst veare pa plads ved lovfors agets forventede ved-
tagel se ultimo 2004, dvs. kort tid far den nuvaarende overgangsperiodes udligb. Dette tidsrum vurderes at
vage for kort til a implementere den nye ordning.
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Det foresl s derfor, at den i loven angivne overgangsordning, der udlaber den 31. december 2004, for-
laanges med et ar indtil 31. december 2005.

Til 83
@stbanen A/S' s obligationsgadd er opsagt til indfrielse pr. 31. december 2004. Herefter vil statens ren-
tegaranti i henhold til 8 71 lov nr. 44 af 4. maj 1875 om Anlagy af Jernbaner til Tuborg Havn samt til
Faxe og Radvig kunne ophaeves. Der henvisesi avrigt til afsnit 31 de almindelige bemaakninger.

Til 84
§5i lov nr. 151 af 11. maj 1954 om jernbanedrift pa Lolland-Falster ophaeves. Hermed ophgrer statens
garantiforpligtelse i forbindel se med oplasningen af A/S Det Lolland-fal sterske Jernbanesel skab og
etableringen af Lollandsbanen A/S. Ophaevelsen er en konsekvens af amtskommunernes overtagel se af
de statdige gjerandele i privatbanerne. Der henvisesi gvrigt til afsnit 4 i de almindelige bemaakninger.

Til 85

Det foreslds, at loven traeder i kraft den 1. januar 2005.
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Bilag 1

Oversigt over myndigheder og organisationer, der er anmodet om en udtalelsei anledning af lov-
for daget

Hovedstadens Udviklingsrad
Hovedstadens Lokalbaner A/S

A/S Lollandsbanen

Nordjyllands Jernbaner A/S
Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane A/S (Lemvigbanen)
Amtsrédsforeningen

Storstrems Amt

Nordjyllands Amt

Ringkgbing Amt

Kommunernes Landsforening

Railion Denmark A/S

SID

Dansk Jernbaneforbund
Brancheafdelingen for trafik og jernbane
under HK

Statsansattes Kartel
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Bilag 2

L ovfor slaget sammenholdt med gaddende love

Gaddende formulering

Lovforslaget

§1

I lov.om den lokale og regionale kollektive per-
sonbefordring uden for hovedstadsomradet, jf.
lovbekendtgaerelse nr. 493 af 16. juni 1995, som
senest aendret ved 8§ 31 lov nr. 407 af 6. juni 2002
foretages fel gende andringer:

§ 6 a. Amtsradet kan

1) indga kontrakter med jernbanevirksomheder
om mod betaling at udfare passagertrafik
som offentlig service,

2) virke som infrastrukturforvalter efter lov om
jernbanevirksomhed m.v. og

3) deltage uden bestemmende indflydelse i sel-
skaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur,
driver jernbanevirksomhed eller udferer
anden virksomhed i tilknytning til jernba-
nedrift, jf. dog 8§ 6 b, stk. 2.

1. | 8 6 aindsadtes efter stk. 1 som nyt stykke:

Sk. 2. Trafikministeren kan fastsadte neame-
re regler om udevelsen af amtsradets befgjel ser
efter stk. 1. Amtsradet kan beslutte helt eller
delvis at overlade sine befgjelser efter stk. 1 til
deti § 4, stk. 3, naevnte udvalg.

" Stk.2. Vedkommende kommunal bestyrel se kan
deltage uden bestemmende indflydelse i sel skaber
der forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernba-
nevirksomhed eller udferer anden virksomhed i
tilknytning til jernbanedrift.”

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

86 b, stk. 2 | selskaber, der aene udaver virk-
somhed som naevnt i stk. 1 eller anden jernbane-
trafik udfert som offentlig service, kan et amtsrad
udeve bestemmende indflydel se. Et amtsrad kan
ligel edes udeve bestemmende indflydelsei et sal-
skab, der inden for amtet udferer anden virksom-
hed i tilknytning til jernbanedrift. Safremt et
amtsrad opnar bestemmende indflydelsei et sel-
skab, der ikke udelukkende udfarer deni 1. og 2.
pkt. nsevnte virksomhed, skal aktiviteternei sel-
skabet og i andre sel skaber, som det pageddende
selskab kontrollerer, eller amtsradets deltagelse
heri inden for rimelig tid efter den erhvervelse,
der giver bestemmende indflydel se, tilpasses s&-
ledes, at amtsradets fremtidige deltagelse er i
overensstemmelse med 1. og 2. pkt.

2.186 b, stk. 2, 1. pkt. indssdtes efter ”inden for
amtet”: "eller mellem et forretningssted i amtet og
naameste afleverings eller afhentningssted”.
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Gaddende formulering

Lovforslaget

§2

I lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amts-
kommunernes overtagel se af de statslige gjerande-
lei privatbanerne foretages fol gende aandring:

§ 10. Indtil den 31. december 2004 kan et amts-
rads deltagel se med bestemmende indflydelse i et
selskab i medfer af 8 6 b, stk. 2, 1. pkt., i lov.om
den lokale og regional e kollektive personbefor-
dring uden for hovedstadsomradet som affattet
ved denne lovs § 3, nr. 1, tilligeomfatte udfarel se
af godstrafik pajernbane samt buskersel.

1.1 8 10 andres " 2004” til "2005".

§3

[ lov nr. 44 &f 4. maj 1875 om Anlagg af Jernbaner
til Tuborg Havn samt til Faxe og Radvig foretages
f@lgende aandring:

87

Regjeringen bemyndigestil at give 4 pCt. Rente-
garanti for de Aktier og Obligationer, som det
bevidig har vaaret nadvendigt at udstede for at
tilveiebringe de ngdvendige Midler til Anlagget af
den under § 1 Nr. 2 ommeldte Jernbane samt til
Dakning af den |gbende Rente af Anlagyskapita-
len indtil Banens Aabning, saafremt der stilles en
Forstaakningsfond af ikke over 25 og ikke under
20 pCt. af den Kapital, hvorfor der skal garante-
res, Garantien kan dog ikke omfatte et starre Be-
[@b end 500,000 Kr. pr. Mil af Banens Laangde.
Gives en saadan Rentegaranti, traader denne i
Kraft fraden Dag, da Jernbaneni sin hele Laang-
de er aabnet for Person- og Godsbefordring, og
Tilskud til Dakning af den garanterede 4 pCt.
Rente finder Sted, naar Nettoudbyttet af Driften -
efter Fradrag af det Belgb, der henlagggestil Re-
servefonden - i noget Aar ikke kan dakke 4 pCt.
af den garanterede Anlaggssum. Dersom Nettoud-
byttet af Drifteni et eller flere Aar overstiger 4
pCt. aarlig af hin Kapital, anvendes det Oversky-
dende forlodsttil at daskke Statskassen for mulige
tidligere Tilskud i Anledning af Rentegarantien,
der ikke have kunnet afholdes af Forstaaknings-
fonden.

1. 8 7 ophaeves.
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Gaddende Lovgivning

Lovfordaget

Forstaakningsfonden deponeresi Finansministe-
riet med den Bestemmelse, at Renter og Kapital,
saavidt forngdent gjares, skulle anvendes il
Dakning af Statskassens Tilskud i Anledning af
Rentegarantien. Den forbliver deponeret, indtil
det aarlige Nettoudbytte af Banen - efter Fradrag
af det Belgb, som skal henlagggestil Reservefon-
den - i 5 paa hinanden fglgende Aar har udgjort
mindst 4 pCt af den garanterede Kapital.
Regnskabet over Anlagget approberes af Inden-
rigsministeren, som derefter bestemmer saavel
Garantisummens Sterrelse som det Belgb i Akti-
er, der ved Banens Erhvervelse af Staten vil veare
Gjenstand for Indlgsning.

84
| lov nr. 151 af 11. maj 1954 om jernbanedrift pa
Lolland-Falster foretages fal gende andring:

§5

Safremt det i § 2 omhandlede selskab, der forud-
sadtes af ville sage at afkabe A/S Det |olland-
falsterske Jernbanesel skab de til udnyttelse af dei
8 3 naavnte eneretsbevillinger forngdne faste an-
lagg, rullende materiel m.v., i forbindelse med en
sadan overdragel sesaftale helt eller delvist over-
tager pensionsforpligtel ser, pahviler A/S Det lol-
land-fal sterske Jernbanesel skab, bemyndiges mi-
nisteren for offentlige arbejder til pa statskassens
vegne og i forening med de i det nye selskab ak-
tiehavende kommuner at garantere for selskabets
opfyldelse af sddanne overtagne forpligtelser.

Ydelsernei henhold til dei stk. 1 ommeldte pen-
sionsforpligtel ser afholdes pa selskabets arlige
driftsregnskab og dakkes i givet fald med stette
somi § 4 anfert.

Skulle pa et senere tidspunkt det nye selskab tree
dei likvidation, daskkes den pa likvidationstids-
punktet eventuelt endnu resterende del af dei
naavaaende paragraf omhandlede pensionsfor-
pligtelser sAledes, at staten deraf overtager sa stor
en procentandel, som svarer til den, hvormed sta-
ten har deltaget i daskningen af sel skabets under-
skud for det senest forud for likvidationen forl ab-
ne driftsar, dog mindst 65 pct., medens den reste-

1. 8 5 ophaeves.
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rende del overtages af de aktiehavende kommu-
ner.
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