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Sammenfatning og konklusion

Efter Folketingets beslutning om, at hovedlandevej rute 18 skal udbygges til motor-
vej fra Herning med tilslutning til motorvej E 45 nord for Vejle, opstar et nyt fokus-
punkt for den sydgdende trafik fra den midterste og nordlige del af Viborg Amt.

1 Undertegnede borgmestre ser frem til dbningen af den nye motorvej og har vurde-
3 ret, hvilke konsekvenser det kan forventes at f& for trafikmonstret i omrédet.

En meget stor del af den sydgdende godstrafik benytter i dag rute 186 fra Skive til
Thoming og kerer derfra mod syd via rute 13. Rute 186 har mange bygennem-
kersler og er ikke egnet til den rolle den spiller som international forbindelse. Rute
26 mellem Hanstholm og Arhus er omfattet af en projekteringslov, og indeholder
bl.a. arealreservation til en ny liniefgring mellem Skive og Viborg, syd om Stoholm.
Denne forbindelse kan imidlertid ikke forventes at veere attraktiv for den sydgdende
erhvervstrafik. Dels fordi den har retning mod rute 13, dels fordi det ville give en
betydelig omvej, hvis den skulle benyttes som forbindelse til den nye motorve;j.

Med &bning af motorvejen fra Herning mod Vejle kan det forventes, at den syd-
gdende trafik fra omradet primeert vil benytte rute 34 mellem Skive og Heming.
Godstrafikken spiller her en seerlig rolle, dels p& grund af erhvervsstrukturen i om-
radet, dels fordi langt hovedparten af den eksportorienterede godstransport fra
omrédet kerer mod syd. Vi har hermed udsigt til en steerk gget trafik, herunder en
international orienteret godstrafik, bl.a. fra den stigende trafik vis Hanstholm
Havn, p& en meget smal vej, med de trafikale problemer det indebzerer.

Ud fra hensynet til udvikling af erhvervslivet i den midterste og nordlige del af Vi-
borg amt samt den nordlige del af Ringkgbing amt er det seerdeles vigtigt, at den
ngdvendige udbygning af rute 34 bliver faerdiggjort. Den nuveaerende fordeling af
det overordnede vejnet mellem staten og amtskommuneme er foretaget flere &r for
beslutningen om udbygning af en del af rute 18 som motorvej.
Borgmestrene laegger hermed op til, at der drages den logiske konsekvens af etable-
ring af motorvejen fra Herming mod Vejle:
Opkilassificering af rute 34 til hovedlandevej, sd at den formelt far den status af
international forbindelse, den vil have i praksis, ndr motorvejen er &bnet.
udbygning af vejen, s& den fdr en standard, der gor den egnet til at modiage den
trafik, som kan forventes efter 4bning af motorvejen.
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1.0 Nuvazerende vejplaner

1.1 Rute 26

Rute 26 er hovedlandevej/statsvej og forlgber fra Hanstholm til Arhus. Ruten er i
regionplanen for Viborg Amt 2000-2012 Klassificeret under A-veje: Internationale
forbindelse og landsdelsforbindelser. Det fremgar af regionplanen, at udbygning af
rute 26 til motortrafikvej i hele amtet samt udbygning af rute 13 og rute 34 til en
hajere standard prioriteres hgjst.

Pa rute 26 er der anlagt delstreekninger som motortrafikvej og der er etableret
omfartsveje ved Mundelstrup, Redkjaersbro, Viborg, Skive og Thisted. Vejdirekto-
ratet forbereder anlaeg af en omfartsvej som motortrafikvej ved Nors.

Viborg Amt har i februar 2003 offentliggjort en redeggrelse, "Infrastrukturen i Vi-

borg amt - rammer for erhvervsudviklingen.” | afsnit 4. Indsatsomrader - priorite-

ringer, oplyses, at Viborg Amt bl.a. vil ivaerksaette falgende aktiviteter:

- TFortsat pavirke staten til udbygning af rute 26 til en hgjklasset og hurtigere
forbindelse fra hele Viborg amt til motorvejsnettet

- Planlaegge Viborg amits tilslutning til Herning-Vejle motorvejen - ruterne 26,
13, 34 og 12 indgér i overvejelserne.

| rapporten st&r ogsé at "En eventuel udbygning af rute 12 til en hgjklasset forbin-
delse vil sammen med en udbygget rute 26 via Stoholm vzere en attraktiv forbin-
delse syd pa via rute 18 for naesten hele amtet.”

1.2 Rute 34

Rute 34 er landevej/amtsvej og forlgber fra Skive til Herning. Ruten er i region-
plan for Viborg Amt 2000-2012 klassificeret under A-veje: Internationale forbin-
delse og landsdelsforbindelser. | regionplanen for Ringkgbing Amt 2001 er ruten
angivet som landevej af regional betydning.

I Regionplan for Ringkgbing Amt 2001 er reserveret areal til en forleegning vest
om Haderup og vest om Sunds.

Malt fra rundkerslen ved Ringvej Syd i Skive er der ca. 6,5 km til amtsgraensen.
Den gvrige del af straekningen frem til den kommende tilstutning til motorvejen
ved Herning ligger i Ringkebing Amt og forlgber gennem Vinderup, Aulum-
Haderup samt Herning kommuner.

Pa straekningen mellem rundkerslen ved Ringvej Syd/rute 26 og rute 16 (Holste-
bro-Viborg) har vejen en bredde pa kun ca. 6,5 m. Det at vejen er sa smal, van-
skeligger overhalinger af langsomt kgrende kgretgjer og medfgrer utryghed.

Fra rute 16 (Holstebro -~ Viborg) til Herning har vejen en bredde af 8 m nord for
Haderup, 7,5 m mellem Haderup og Sunds og ligeledes 7.5 m syd for Sunds.

1.3 Rute 186

Rute 186 er landevej/amtsvej og forlgber fra Skive via Thorning til Ans. Fra Skive
og frem til rute 13 ved Thorning er der bygennemkersler i Sjgrup (med hastig-
hedsbegraensning), samt Frederiks, Havredal og Granhgj, som alle har hastig-
hedsbegraensninger og hastighedsdaempende chikaner/rundkgrsler. Formalet med
etablering af disse har bl.a. veeret at lede den gennemkgrende lastbiltrafik over pa
de storre veje, hvilket ikke er lykkedes. De gor det derimod vanskeligt for lastbil-




trafikanter samt miljggener og

trafikken at passere og medfgrer utryghed for blgde
gget olieforbrug pga. flere accelerationer.

i kombination med rute 13 mod syd.
k fra motorvejstilslutning er den ikke
e lastbiltrafik ndr motorvejen fra

For godstrafikken benyttes rute 186 primeert
P& grund af bygennemkegrsler og retning vee
af interesse for tilretteloeggelse af den sydgdend

Herning er &bnet.
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2.0 Gennemgang af liniefgringer

2.1 Rute 26

lfelge Vejdirektoratet er det planen pé straekningen mellem Skive og Viborg at
anlaegge den nye vej som motortrafikvej med niveaufri kryds i en liniefgring vest
om Skive, syd om Stoholm og syd om Viborg. Den praecise linefgring fastleegges
fgrst i forbindelse med en VVM-undersagelse, hvor der skal belyses flere forslag til
liniefgring. Der er ikke planer for hvornar dette i givet fald skal saettes i gang. I re-
gionplanen er vist fglgende liniefgring:

Fra nord udgér den foresldede nye vej fra den nuveerende rute 26 midt mellem
Vester og Pster Dglby. Herfra g&r den umiddelbart vest om de vestligste huse i
Vinde, gennem Ove Arkil’s vejmaterialefabrik ved Folmentoftvej og frem til den
nuvaerende rundkersel ved rute 34 (Herningvej/Ringvej Syd). Strazkningen vil ho-
vedsageligt g& gennem landbrugsomrader. Der passeres szerlige beskyttelsesom-
rader ved Vinde Back og Krarup Mgllebaek samt en mindre mose (§ 3-omrade)
syd for Folmentoftvej.

Den nuveerende tilslutning mellem rute 26 og rute 34 (Hermingvej/Ringvej Syd) er
udformet med henblik pd at ombygges til et niveaufrit kryds. Fra Herningvej be-
nyttes broen over Skive Adal og umiddelbart p& gstsiden af broen etableres et ud-
fletningsanleeg hvor den nye vej fortsaetter gennem Skive Plantage, som i en &rreek-
ke er drevet med veegt pa rekreativ anvendelse og som indeholder et stort antal
gravhgje. Linien gennemskeerer Forsvarets arealer ved Skive Plantage og Tastum
Plantage, som anvendes til gvelsesomrade for Skive Kaserne. Der vil her skulle sik-
res eller flyttes en skydebane samt sikres adgang via over- eller underfgringer.

Efter at have krydset rute 186 passeres en koncentration af gravheje samt det
sydvestlige hjgrne af Tastum Sg. Herefter fortsaettes linien umiddelbart nord om
Tastum gennem landbrugsomrader frem til syd for Tastum. Ogsé pa denne strask-
ning er der et stort antal gravhgje.

Linien passerer umiddelbart syd om Stoholm, hvor der i kommuneplanen for
Fiends kommune er markeret byvaekstinteresser i retningen mod vejreservationen.
Videre mod gst g&r den gennem et saerligt beskyttelsesomrade omkring Jordbro A
og Megnsted A Herefter forlgber den gennem landbrugsomrader, umiddelbart syd
om Sparkeer, gennemn den nordlige del af et fredet omrade omkring Fiskback A og
herfra gennem et sezerligt beskyttelsesomrade nord for Ravnstrup. @st for Ravn-
strup er linien placeret mellem rute 16 og jernbanen.

Fra Ringvej Syd frem til tilslutning med det nuvaerende vejnet ved rute 16 ved
Ravnstrup vil der veere ca. 22 km. Denne straekning vil for at have effekt skulle
bygges i én etape. Projektet anslas at vilie koste 650-700 mill. kr.

Vejen vil pd flere steder ga gennem arealer med rekreative og landskabelige inte-
resser. og et enkelt sted et fredet omréde. Linien er begraznsende for byudviklin-
gen ved Stoholm og der vil skulle tages stojmaessige hensyn ved bl.a. Vinde.
Sparkaer og Ravnstrup. | 8dalene og ved passagen af et hjerne af Tastum So. kan
der veere vanskelige bundforhold.

2.2 Rute 34
Rute 34 foreslas udbygget til en 3-sporet hovedlandevej med 2 spor skiftevis i den
vestlige og gstlige side. Udbygningen vil hovedsageligt kunne ske ved udvidelse at
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Arealreservation i Regionplan for Viborg Amt
2000-2012 til "Stoholm-linien”

den nuveerende vej. Der er regnet med etablering
af rundkersler i de stgrre kryds og omfartsveje ved
Haderup og Sunds. Som led i en naermere under-
sggelse skal vurderes muligheder for at reducere
antallet af sidevejstilslutninger, etablering af cykel-
ruter mv. samt overvejes, om straekningen begr ud-
bygges som motortrafikve;.

Efter rundkerslen ved Ringvej Syd passeres et fre-
det omrade ved Flyndersg og Hjelm Hede vest for
vejen samt et saerligt beskyttelsesomrade gst for
vejen. Herefter forlgber vejen gennem landbrugs-
omrader frem til rute 16 nord for Haderup. Syd for
rute 16 er reserveret areal til en forleegning vest om
Haderup. Syd for Haderup passeres omrader, der i
regionplanen for Ringkebing Amt er markeret som
hhv. Naturomrade og Landbrugsomrade med szer-
lige landskabelige veerdier (hovedsagelig arealer i
landbrugsmeessig drift, som pga. beliggenheden er
landskabeligt vaerdifulde).

Arealreservation | Kegionplan

for Ringkobing Amt 2001
til vejforlzegninger ved
Haderup og Sunds

Laengere mod syd, frem til Simmelkeer, er et omrade i regionplanen markeret som
Spredningskorridor, som sgges beskyttet mod byvaekst og tekniske anlaeg, der kan

forringe biologisk mangfoldighed og spredningsmuligheder for planter og dyr.

Vejen afgreenser Simmelkeer mod gst og fortszetter gennem landbrugsomréder til
Sunds, hvor den fgres i en bue vest om byen. Forlaegningen er sikret ved arealre-
servation i regionplan for Ringkgbing Am! og kommuneplan tor Herning kommu-
ne. | regionplanen sker forlaegningen gennem jordbrugsomrader; i kommunepla-
nen er en del af omradet angivet som jordbrugsomrade med frilufts- eller natur-

interesser. Syd for Sunds tilsluttes vejen pa ny til rute 34 (12), der forleber gen-

nem jordbrugsomrader frem til tilslutningen til motorvejen gst for Gullestrup.




Projektet anslas at ville koste 250-300 mill. kr. | planerme om udbygning af rute 26
indgdr en forlaegning vest om Skive (vest om Vinde). Denne liniefgring vil kunne
opretholdes hvis der treeffes beslutning om at udbygge rute 34 i stedet for rute 26
pé streekningen fra Skive mod Viborg, og udbygges som en senere etape.

Idet der p8 hovedparten af streekningen er tale om udvidelse af en eksisterende
vej. er indgrebene i naturomrdder smé i forhold til en sifuation med anlezg af en
ny vej. En stigning i trafikken kan give stgjgener ved Simmelkaer og der kan veere
behov stejhensyn i forhold til et planlagt boligomrade i den vestlige del af Sunds.

3.0 Trafiktal og nuveerende rutevalg

3.1 Arsdﬂgntrafik

Arsdpgntrafikken for 2001 pé de omhandlende ruter syd for Skive er gengivet ne-
den for. | forhold til &rsdggntrafikken i 1998 er antallet af lastbiler faldet pa rute 34
og steget pa de gvrige ruter, mest pa rute 186. Flere transportgrer med seettevog-
ne har oplyst, at de for gjeblikket foretraekker rute 186 fordi den er kortere og pa
grund af den smalle bredde pé rute 34.
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3.2 Lastbiltrafikkens stgrrelse og rutevalg

Der er indhentet oplysninger fra en reekke speditionsfirmaer og vognmaend i om-
radet for at f& oplysninger om erhvervstrafikkens rutevalg (se bilag). Der er lanat
veegt pa at fa oplysninger fra de stgrste virksomheder/transporterer. Ud over et
stort antal transporttunge eksportvirksomheder i omradet skal fremheeves Hanst-
holm Havn, hvor der sker en udbygning af faergetrafikken og er en vazsentlig
veekst i omsaetningen (jfr. ogsa brev af 9. 4. 2003 fra Hanstholm Havn).

Forespergslerne har resulteret i en opggrelse, som inkl. returkersel omfatter ca.
140.000 lastvogntraek pr. &r, der fra Skive har retning mod syd eller ast. Thafik pa
rute 579 fra Skive mod Hobro er ikke medregnet her. Det vurderes at opgprelsen er
af en sadan stgrrelse, at den er repreesentativt for den trafik, der har mal uden tor
lokalomradet.




Udgangspunktet var en formodning om, at godstrafikken som har mal syd og gst
for Skive fordelte sig med 75 % mod syd og 25 % mod gst. lfglge de modtagne
oplysninger er der i stedet tale om en fordeling med over 85 % mod syd og under
15 % mod gst. Med i billedet hgrer, at omtrent ¥4 af trafikken mod Arhus angiver
at benytte rute 579 mod motorvejen ved Hobro. Der er ingen som har angivet
valg af rute 26 til Viborg og herfra mod syd via rute 13.

Sammenholdes oplysninger om antallet af lastbiltreek med den transporterede
godsmaengde viser der sig at det gennemsnitlige antal tons pr. lastbiltraek er knap
20 t (inkl. returkgrsel) i begge de naevnte hovedretninger.

Ses bort fra trafik med ophold eller endemal i Herning (og som derfor ikke kan ha-
ve fordele ved et andet rutevalg) fordeler den registrerede sydgdende godstrafik sig
med ca. halvdelen pé rute 34/rute 18 og den anden halvdel pa rute 186/rute 13.

4.0 Fremtidig rutevalg

Né&r &bning af rute 18 som motorvej fra Herning mod Vejle er en kendsgerning vil
det sendre trafikmgnstret.

Den del af godstrafikken, som i dag benytter rute 186 og har mal syd for rute 15,
kan herefter forventes at vaelge rute 34. Miljgmaessigt vil det vaere en fordel for
beboerne i de byer, som rute 186 kgrer igennem. Den ggede lastbiltrafik, som
hermed kan forventes pa rute 34, harmonerer imidlertid ikke med vejens stan-
dard, herunder ringe bredde pa den nordlige del af strackningen.

Rute 186 m& som neevnt afvises som veerende af interesse ved tilrettelzeggelse af
den sydgéende lastbiltrafik.

Den korteste vej fra rundkerslen ved Hemingvej/Ringvej Syd (rute 26/34) til mo-
torvejen ved Herning vil vaere via rute 34. Straekningen vil vaere ca. 17 km leenge-
re via en forlagt rute 26 syd om Stoholm til Ravnstrup og herfra via rute 12.

Det tidligere anfgrte citat fra Viborg Amts rapport om infrastrukturen kan ses som
udtryk for en forventning om, at forbindelsen via rute 12 og 18 vil betragtes som
mere attraktiv for den sydgdende trafik, end rute 13. For trafikken fra Skive og
omradet nord for Skive vil der imidlertid vaere tale om en omkgrsel af en storrelse.
som ggr et sddant rutevalg urealistisk.

Via rute 34/rute 18 vil der fra Skive mod Vejle veere ca. 95 km til sammenkoblin-
gen af den kommende motorvej og rute 13 (som pa den sidste del af streekningen
ogsd ombygges til motorvej). Med den ovenfor beskrevne udbygning af rute 34 vil
de fgrste ca. 45 km vaeere en 3-sporet landevej og de sidste ca. 50 km vil vaere pa
motorvej.

Via en forlagt rute 26/rute 13 vil turen veaere ca. 5 km laengere. De forste ca. 30
km vil veere p& motortrafikvej, resten pa en 2-sporet landevej. Selv hvis begge

muligheder foreld er det tvivlsomt, at denne forbindelse ville blive valgt.

Det er derfor sandsynligt at den sydgaende trafik vil veelge den rute, som giver
den mest direkte forbindelse mod syd, nemlig rute 34.

9
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5.0 Vejudbygningens betydning for omradet

Til stgtte for vurdering af hvilken betydning den foresldede udbygning af rute 34
vil have for den midterste og nordlige del af Viborg Amt vedlaegges udtalelser fra
en reekke speditionsfirmaer og virksomheder.

Erhvervsmaessigt leegges i omradet vaegt pad udvikling af en videnbaseret traditio-
nel industri med udgangspunkt i de vitksomheder, der findes, herunder bl.a. mg-
belindustrien i Salling og p& Mors, fiskeindustrien i Glynggre og Hanstholm, mole-
rindustrien pa Fur og Mors og jern- og metalindustrien i Skive.

Omradet har forholdsvis mange industrivitksomheder. Fzelles for dem alle er, at
en stor del af produktionen eksporteres. Transporten af varer fra virksomhederne
sker hovedsagelig med lastbiler mod syd.

Pa det Europeeiske marked konkurrerer vore virksomheder i forhold til produ-
center fra fjernere egne med lavere lgnomkostninger bl.a. pa at kunne levere varer
hurtigt. Herved kan nogle springe grossistleddet over og/eller minimere forhand-
lernes behov for et stort lager.

Et effektivt transportsystem og hurtige vejforbindelser bliver i den sammenhaeng
vigtige for, hvor hurtigt varerne kan na frem. Dermed vil det ogsd vaere bestemn-
mende for, hvor stort et marked, der kan nds med dag til dag levering, hvor man-
ge der kan nas med levering pa 2 dage osv.

Den hurtigst mulige forbindelse til Tyskland vil derfor gavne erhvervsudviklingen i
omrdadet bedst.

Hvis der dbnes mulighed for moduliastbiler p& op mod 25,25 m laengde, som for
tiden overvejes i Trafikministeriet, vil det yderligere understrege behovet for bedre
vejforbindelse for den sydgéende trafik fra omrddet og den stigende transittrafik
fra Hanstholm.

Hvilken betydning den hurtigere og mere direkte adgang til motorvejsnettet vil
have for virksomhedernes konkurrenceevne kan vanskeligt opggres eksakt. En
vigtig, men vanskelig malbar faktor er den psykologisk effekt:
En udbygning vil forstaerke oplevelsen af sammenhaeng med resten af landet,
og af at regeringen laegger vaegt pd landsplantedegorelsens motto om Et Dan-
mark i balance.
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Bilag: Udtalelser fra transportgrer mv.
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Dato: Journal nr. Sagshehandler Direkte tf nr.

8. aprif 2003 Hans Kjar 96 55 07 25

Vedr.: Udbygning af det overordnede Vejnet til/fra Hanstholm Havn.

Som bekendt blev de tidligere statshavne solgt til lokalsamfundene med virkning fra 1.
januar 2001, og som en direkte falge heraf er der en stigende konkurrence mellem de solgte
statshavne om at tiltrezkke dels fisk dels gods 1 al almindelighed.

| forbindelse med prisfastsettelsen for havnene blev der fra Trafikministeriet gjort et
therdigt forseg pd, at ligestille havnen rent konkurrencemassigt, séledes at alle havnene
som udgangspunkt blev stillet pa lige tod rent ekonomisk. Imidlertid indgik eksterne
forhold som vejnettet ikke i den overordnede prismodel, og derfor kan Hanstholm Havn
notere sig, at bdde Frederikshavn og Hirtshals havne er betydeligt bedre stillet rent
konkurrencemassigt. Det galder biade vejtrafikken og banetrafikken, idet der til bdde
Frederikshavn og Hirtshals er fremfort motorveje. og endelig er der ogsa
jernbanetorbindelser til begge disse konkurrerende havne.

Hanstholm Havn har hverken motorvej eller jernbane, og derfor boer der rettes op pd denne
skavhed blandt de tidligere statshavne ved at vejnettet til/fra Hanstholm udbygges. Det
galder rute 24 fra Hanstholm til Skive og rute 34 fra Skive til Herning (Sunds), hvor der
bliver mulighed for tilslutning til den af folketinget vedtagne nye motorvej fra Herning il
Vejle.

Begrundelsen for at n&evne bade Frederikshavn og Hirtshals havne er, at netop disse havne
er de storste konkurrenter til Hanstholm Havn rent faergemassigt, idet der fra alle havnene
er feergeforbindelse til Norge. I april méned 2003 sker der en udbygning af fergetrafikken
fra Hanstholm, idet bade Fjord Line og Smyril Line indsatter nye og sterre faerger, hvilket
gor konkurrencesituationen endnu mere alvorlig, idet havnen har veret tvunget tl at
mmvestere store belob for at kunne betjene de nve farger. Derfor ber vejnettet til/fra
Hanstholm udbygges som skitseret oventor, minimum il ¢n motortrafikvej for delvist at
rettc op pa den skaevhed rent konkurrencemassiet. som Trafikministeriet har efterfadt
Hanstholm Havn med.
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Anlzggelse af en motortrafikvej vil rent miljemassigt give en stor gevinst, og samtidigt vil
man opnd en sterre trafiksikkerhed. Siden Hanstholm Havns overgang fra statshavn til
kommunal selvstyrehavn er der sket en meget positiv udvikling i omsatningen over
havnen, specielt set i lyset af de store restriktioner fiskeriet har varet underlagt i samme
periode. Havnens omsatning er 1 perioden fra 2000 steget fra 25 mill. kr. i 2000 over 27,5
mill. 1 2001 til nu nasten 33 mill. kr. 2002, og det gor udbygningen af vejnettet endnu mere
pakravet.

For at belyse behovet kan jeg oplyse folgende omsatningstal fra havnen:

1 2003 forventer havnen at skulle ckspederc 80.000 personbiler og 560.000 tons gods
hvoraf hovedparten stammer fra fergetrafikken. Hertil kommer at Hanstholm havn som
Danmarks sterste konsumhavn og en betydende havn for industrifisk generer meget tung
trafik til og fra havnen. Det kan oplyses, at Hanstholm Havn i 2002 havde landinger pa ca.
48.000 tons konsumfisk og ca. 130.000 ton industrifisk.

For bade gods og fiskeriomsetningen galder, at meget af denne trafik skal ned pa
kontinentet, og derfor er infrastrukturen af stor betydning for hele erhvervslivets
konkurrenceevne.

Udover udbygningen af vejnettet er det afgerende for Hanstholm Havn, at der bliver dbnet
mulighed for kersel med modulvogntog specielt pa rute 26/34 og endvidere pa rute 29, idet
udskibning af gods fra Norge til flengsten via Arhus kunne blive en mulighed for havnen.
Besparelsen ved modulvogntog er helt dbenbar, idet brandstofforbruget vil blive reduceret
nmed 15 % pr. tons/km og endelig bliver 3 vogntog til 2.

Med venlig hilsen

Hans}jwr.
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Skive Erhvervsrad

Skyttevej 13 C

DK-7800 Skive Skive, den 25. November 2002
96148100

Vedr.: Infrastrukturen i Nordvestjylland.

Som ansvarlig for en af omradets storste transportvirksomheder, og med daglig kontakt til omridets storste
eksportorer skal undertegnede hermed bekrefte nodvendigheden af at der etableres en klar. strategi og
handlingsplan for udbygningen af infrastrukturen dekkende hel omvadet.
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Nodvendigheden skal ses 1 det lys at omridet pa sigt vil miste sdvel de transport- som lon tun
erhvervsvirksomheder, idet disse i forvejen er sterkt presset af lavere omkostninger fra ost.

Dertil kommer at en forbedret trafiksikkerhed vil komme som en sidegevinst.

Da Danmark ligger som et yderomrade i forhold til vort storste hjemmemarked (EU) er det derfor en
forudsetning at vi er bedre pa en raeckke omrader for at kunne konkurrere pé lige vilkar.

Det er ligeledes et faktum at omradet historisk og traditionelt 1 overvejende grad er kendetegnet af
dynamiske men ogsa transporttunge virksomheder som bla. hele fiskeindustri 1 Nordvestjylland,
mobelindustrien 1 Salling omradet, samt ikke mindst moler industrien.

Undertegnede ser det derfor som et ultimativt krav til omradets politikere og andre interesseorganisationer al
arbejde for en markant forbedring af vejnettet i omridet. der kan tilsikre omradet de bedste forbindelser til
LU markedet.

En udbygning af savel rute 26 tra Hanstholm tif Skive. samt rute 34 fra Skive til Herning til minimum cn
motortrafikve) bor derfor have hojeste prioritet. Dertil kommer at der fra Herning bor ctableres en
motorvejstorbindelse, der stader til E 45, ved enten Vejle eller Kolding.

Ved et almindeligt blik pa et Danmarkskortet herefter. vil en sadan pakravet lasning blot vise at reglonen

herefter vil vere i nerheden at niveau med det resterende Danmark hvad angdr en acceptabelt vejforing.
/"

Sa relﬁ.\g der skulle vaere behov for uddybende kommentarer. star undertegnede til radighed.
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Glyngere, den 14, marts 2003

Vedr. udbygning af rute 26 fra Hanstholm til Skive samt rute 34 til Herning (Sunds)

En udbygning af rute 26: Hanstholm -- Skive og af rute 34: Skive - Sunds til minimum en motortra-
fikvey vil betyde en bedre infrastruktur i NordvestjyHand. Denne del af regionen vil med mange
transport- og lentunge virksomheder fii en mulighed for at fastholde og gerne oge disse virksomhe-
ders konkurrenceevae overfor EU.

I forbindelse med den igangverende udbygning al motorvejsncttet Jylland med veyforing fra Vejle
Ul Herning (Sunds) betragter vi det som meget vigtigt, at rute 34 [ra Skive til Herning (Sunds) bhi-
ver udbygget. Rute 34 vil opleve en veaesentlig stigning 1 trafikbelastningen. da motorvejen ved
Sunds bliver den naermeste motorvej i vores region. Den storste del al tralikken pa rute 20 fra
FHansthoim tif Skiveegnen skal sydpa og vii soge mod nermeste motorvey. Dette giver anedning i
folgende betragtninger:

- Rute 34 vil i udbvgget form sammen med den kommende motorve) viere den hurtigste og Korte-
ste vey sydpa, hvor erfaringsmaessigl 73% al godstrafikken fra vores omrade kores. Det vl mied-
fore mindre miljebcelastning og en bedre logistik

- Enudbygning af rute 34 (il den sterre trafikbelastning vil gge sikkerheden viesentligt, bade for
godstransportorernc og for de evrige trafikanter.

Jens Pedersen

Direktor
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Skive:

Engvej8, Boks 84 7800 Skive
Skive Erhvervskontor Telefon: 97 52 49 88 Telefax: 97 52 42
Giro: 4150244 CVR: 14247270
E-mail: skive @ danskefragtmand.dk
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att. Lise Parkner
Vestergade 1 B. 1. tv.
7800 Skive Viborg:
Katmosevej 16, Boks 58 8800 Viborg
Telefon; 87 25 64 00 Telefax: 87 2564

Giro: 6303501 CVR: 14247270
E-mail: viborg@danskefragtmand.dk

Pa given foranledning, skal jeg her komme med vor udtalelse om A26/34.

I erkendelse af, at der desvaerre ikke i neer fremtid eller maske aldrig fremferes motor-
vej til omradet er det vaesentlig for Danske [Fragtmaends terminaler i Thisted, Nykgbing,
Skive og Viborg at omtalte vejstraekninger bliver udvidet og opprioriteret som motor/
trafik streekninger. A26 fra Hanstholm til Arhus og A34 fra Skive til Herning med
direkte adgang til den sydgiaende motorvejsstraekning fra Herning.

Hyvis ikke vort overordnede vejnet moderniseres og tilpasses tiden, kan det pa lengere
sigt blive vanskeligt at fastholde transportvirksomhedernes tilknytning til lokalomra-
derne. Vi ser allerede i dag en tendens til centralisering i Trekantomradet samt ud-
bygning af transportvirksomheder i Herningomradet. Disse tendenser er klare fare-
signaler for hele erhvervslivet i vore omrader, servicemassigt som betjeningsmassigt.
Konsekvensen for arbejdskraften i omradet vil ganske givet blive meget alvorlige.

Derudover vil det blive sveert at tiltraekke nye virksomheder, safremt omrades infra-
struktur ikke moderniseres og tilpasses tiden.

Motortrafikveje vil desuden vare en sikkerhedsm:essig gevinst. De nuvaerende A26
og A34 kan meget vanskeligt klare den tunge trafik og kombineret med blgde og lang-
som kgrende trafikanter vil der ogsa fremover opsta farlige situationer, nogle med
uheld til falge. Pa A26 specielt mellem Viborg og Skive er der 2 myldretider, prob-
lemet er blot, at myldretiden nu er fra morgen til aften. Streekningen er ganske enkelt
en katastrofe.-

Ligesa vil der ved motortrafikveje viere en miljpgevinst. Trafikken pa en sadan vejtype
vil glide mere jeevnt og de store motorer vil derfor ikke have behov for, som nu, at
skulle arbejde med konstante fartmassige stop og start til fremover at kunne arbejde
optimalt med meget mindre energiforbrug.

Dette en ganske kort betragtning, som vi jo kan tale i dagevis uden at gentage os selv.
Skulle du gnske yderligere debat, star jeg gerne til den radighed.

Skive, den 25.11.02

Med ve

Danske Fragtmand er en sammenslutning af 27 iragicentraler og 185 fragtmaend
Rutenettet omfatter 350 fragiruter. der dakker hele landet med pakker og stykgods fra dag til dag
www.danske-fragtmaend.dk




Viborg, den 12, marts 2003

Vedr. udbygning af rute 26 fra Hanstholm til Skive samt rute 34 til Herning (Sunds)

En udbygning af rute 26: Hanstholm — Skive og af rute 34: Skive - Sunds til minimum en motortrafikvej vil
betyde en bedre infrastruktur i Nordvestjylland. Denne del af DTL 2. kreds vil med mange transport- og
lontunge virksomheder fa en mulighed for at fastholde og gerne oge disse virksomheders konkurrenceevne
overfor EU.

I forbindelse med den igangvarende udbygning af motorvejsnettet i Jylland med vejforing fra Vejle til Her-
ning (Sunds) betragter vi det som meget vigtigt, at rute 34 fra Skive til Herning (Sunds) bliver udbygget.
Rute 34 vil opleve en vasentlig stigning i trafikbelastningen, da motorvejen ved Sunds bliver den n@rmeste
motorvej i vores region. Den storste del af trafikken pa rute 26 fra Hanstholm til Skiveegnen skal sydpa og
vil sage mod nzrmeste motorvej. Dette giver anledning til folgende betragtninger:

- Rute 34 vil i udbygget form sammen med den kommende motorvej vare den hurtigste og korteste vej
sydp4, hvor erfaringsmassigt 75% af godstrafikken fra vores omrade kores. Det vil medfare mindre
miljebelastning og en bedre logistik

- En udbygning af rute 34 til den starre trafikbelastning vil sge sikkerheden vasentligt, bade for gods-
transportererne og for de avrige trafikanter.

Pa vegne af, DTL 2. kred%
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2. kreds omfatter folgende foreninger:

Thy Vognnmandsforening, vognmand Egon Serensen
Egon Serensen Transport A/S
Industribuen 4-6 7730 Hanstholm

Thisted Vognmandsforening, vognmand Knud Riis Nielsen
Tingstrupvej 31
7700 Thisted

Skive Vognmandsf{orening, Poul Silkjer
Nerregade 26, Balling
7860 Spettrup

Skive-Egnens Autovognmandstorening, vognmand Arne Christensen
Sendergardsvej 59
7884 Fur

Viborg Amts Vognmandsforening, vognmand Anders Fransgaard
Norremarksvej 5
8800 Viborg

Morse Vognmandsforening, vognmand Bent E. Nielsen
Degnestrade 8, Ledderup
7900 Nykebing M



W Danske Fragtmeend Thisted-Nykebing M

Skive Erbvervskontor
Vestergado 1B - 1, tv.
7800 Skive

ATT.: Lise Parkner

Sendt via fax nr. 97 52 31 1

Denne side.

Emne - Det overordoede v

Det overordnede vejnet er af
erwale om et omrade som T

ApSB Reg.nr. 200.377
Leopardvej 26
Postboks 179

7700 Thistad

Thisted:
Telsfon 9792 622
Telefax 87911282

Nykabing M:
Yelefon 97 72 15 51
Telstax 97 7255 45
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Thisted, den 6. december 2002,

inet i Vibor tninger - A26/34,

" vital betydning for enhver region - ikke mindst nir der
1Y og MORS - hvor der er tale om en betydelig fremstil-

lingsvirksomhed ikke mindft med eksport for gje.

A26/34 bor moderniseres —
fordele:

At omrédets erhvervsliv kan
afvikling.

At transporterne kan foretag:
At brzndstofforbruget og m
At der kan forventes mindre

At infrastrukturen kan planl
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RUTENETTET CMPATY
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34 der min. ¢r tale om en motortrafikvej - med felgende

fastholdes / udbygges - alternative vil blive indirskte

és mere sikkert,
ljabelasmingen ikke foreges i forhold til kart km.
antal uheld pr. kert km.

egges bedre - med dynamik og udvikling til falge.

Side 1 af 2.
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Det kan siges sA enkelt - nemlig er vi ikke i udvikling - er vii afvikling, hvilket vi i
Nordvestjylland ikke kan acgeptere - da traditioneme taler for et steerkt lokal erhvervs-
liv.,
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Der kan naturligvis frcmfarT.s mange flere argumenter - udover de nevate som har 1.
prioritet for os.

Jeg sthr gemne til rddighed med kommentarer og deltager gerne i den videre debat.

Med venlig hilsen
Danske Fragtmznd Thist¢d-Nykabing M.

Joha F Rasmussen

Side 2 af 2.




Skive Erhvervskontor
Vestergade 1 B
7800 Skive

Skive, den 26. November 20(
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Vedr.: Infrastrukturen til og fra Skive.

Til debatten om infrastrukturen i vort omrade, vil vi gerne bidrage med vort syn pa vigtigheden af, at samtlige,
der har mulighed for at pavirke en udbygning af det overordnede vejnet til og fra vort omrade, ger en aktiv
indsats for en forbedring af forholdene.

Vore virksomheder, der herer til de meget transporttunge, med en godsmaengde, der for Dipaks vedkommend:
udger ikke mindre end ca. 75 trailere pr. maned og for Chr. Hendriksen og Sgns vedkommende ca. 160 trailere
pr. maned, er det af afgerende betydning, at vi har let adgang til det overordnede vejnet.

Det er specielt vejforbindelserne syd- og estpa, der for os er vaesentlige, stort set alle vore konkurrenter er
geografisk placeret syd-og ostpa med en nzer tilknytning til motorvejsforbindelser! dette giver selvsagt en ikke
ubetydelig konkurrencemaessig fordel, da transportomkostninger og ikke mindst tidsfaktoren for vor branche, er
afgarende konkurrenceparametre.

En udbygning af vej 34 fra Skive til Herning ser vi som den vigtigste forbindelse for vore transporter, og vi vil
steerkt anbefale Erhvervskontoret at tage aktion overfor politikere og andre beslutningstagere, for at gere
opmaerksom pa vigtigheden af, at vicksomhederne her i Nordvestjylland ikke bliver glemt, nar beslutninger tage.

Safremt der skulle vaere spergsmal til ovenstaende, star undertegnede gerne til radighed.

Med)/enhthlsep
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DIPAK A/S

Alex H. Nielsen
Adm. direkter



