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Emne: Klage over Statens Luftfartsvaesens inkompetence og inhabilitet ved
stojklager over Kabenhavns Lufthavn.

Bilag: 1. SLV skr. 70-6010/EKCH-376 af 7. oktober 2004
2. SLV skr. 70-6010/EKCH-399 af 14. oktober 2004

Indledning

6. februar og 19. maj 2004 klager Miljgforeningen over to overflyvninger af Sgvang, idet to
fly under start fra Kebenhavns Lufthavn drejer ud af den definerede udflyvningstragt for
lufthavnen. Med bilag 1 og 2 svarer Statens Luftfartsveesen (SLV), at stgjbestemmelserne
ikke var tilsidesat til trods for tydelige drej og overflyvning af villakvarteret Sgvang. Med
SLV’s afgerelse mener Miljgforeningen, at SLV’s sagsbehandling er inkompetent og inha-
bil, og har tydelig karakter af, at SLV beskytter kollegaer i flyvesikringstjenesten, samt pilo-
ter og flyselskaber i et sddan omfang, at dette kun kan tilsidestilles med "kammerateri”.
Haendelserne 6. februar og 19. maj 2004 er kun et lille udpluk af mange klager over SLV’s
inhabilitet og inkompetence med kontrol af stgjbestemmelserne geeldende for Kebenhavns
Lufthavn.

Haendelsen 6. februar 2004

SLV bortforklarer passagen af den venstre kontrollinie med, at "afstandsindikatoren for-
svandt pa navigationsradio nr. 1, og at der blev foretaget et venstredrej for at undvige et
kraftigt regnomrade”. Samtidig "beklager selskabet forstyrrelsen og har oplyst at alle piloter
er blevet instrueret om ngje at falge procedurer og forskrifter”. Miljgforeningen tror ikke pa
forklaringen om navigationsradioen og regnomradet, men snarere at "procedurer og for-
skrifter” ikke blev fulgt, og at flyselskabet tilsidesatte stejbestemmelserne med det formal
at skeere et hjgrne af hen over Sgvang. SLV'’s afsluttende bemaerkning om at selskabet ik-
ke utilsigtet tilsidesatte bestemmelsen om drej er i gvrigt irrelevant, idet ogsa utilsigtede
drej ud af udflyvningstragten kan strafsanktioneres.

| ovrigt er Miljgforeningen forblgffet over, at det kan tage mere end 8 maneder (fra 6. fe-
bruar til 7. oktober) at komme med sa darlige bortforklaringer om en defekt afstandsindika-
tor pa en radio og et kraftigt regnskyl for at tilsideszette stajreglerne.

Haendelsen 19. maj 2004

Kl. 2300 overflyver et fly Sevang og er tydeligvis langt uden for den definerede udflyv-
ningstragt for bane 22. Stgjen giver anledning til et eredgvende bulder pa 86 dB.

SLV undskylder denne gang pa vegne af flyselskabet med begrundelsen, at der ikke var
tale om et "bevidst drej”, men at flyet driftede for vinden. Vinden var sglle 9%2 m/s eller 19
knob (som svarer til en "frisk brise”). Igen skelner stgjreglerne ikke mellem bevidste eller




ubevidste overflyvninger, men alligevel mener SLV, at flyet ikke tilsidesatte stajreglerne
ved at overflyve Savang. Som en skaerpende omsteendighed tilfgjes, at flyet ved overflyv-
ningen af Sgvang larmede over 85 dB, som er tilsideszettelse af en anden stagjregel, som
leegger begraensning pa det maksimale lydtryksniveau i bl.a. S@vang pa 85 dB i perioden
2300 - 0600. SLV formodes at have nedrundet stgjen fra +86 dB til lige ngjagtig 86 dB for
at beskytte flyselskabet mod ogsa at have overtradt denne stgjbestemmelse.

Stojreglerne for lufthavnen og SLV’s inhabilitet

Stgjreglerne for lufthavnen er meget fa og enkle, og efter Miljgforeningens opfattelse alt for
utilstraekkelige. Stajreglerne er selvfelgelig til for at beskytte lufthavnens titusinder af na-
boer mod kraftig og ungdvendig flystgj fra lufthavnen, herunder mod overflyvninger af be-
boede omrader som eksempelvis Sgvang, idet der er udformet en skaldt udflyvningstragt
for startbane 22 (vist pa begge flight tracks i bilag). Stajreglerne udhuler SLV hver eneste
gang et fly klokkerent overflyver bl.a. Sevang med en lang stribe fantasifulde bortforklarin-
ger pa vegne af flyveledelse, piloter og flyselskaber til trods for at luftfartsiovgivningen ikke
skelner mellem bevidste og ubevidste overtraedelser af stgjbestemmelserne. Det er heller
ikke en undskyldning at overskride fartgreenserne pa landets veje med bortforklaringer om
medvind og at det gik nedad bakke; disse forklaringer kan kun bruges af SLV nar piloter,
flyveledelse og flyselskaber tilsideseetter regler og bestemmelser.

Kebenhavns Lufthavns placering i bymaessig taet bebyggelse

Kabenhavns Lufthavns bymaessige placering teet op af massive boligomrader er uheldig
og giver anledning til klager fra - og konflikt med - lufthavnens mange naboer. Nar samti-
dig SLV og lufthavn ikke formar at fgre det n@dvendige tilsyn med de meget fa og enkle
(og utilstraekkelige) stajregler gaeldende for lufthavnen, ber lufthavnens aktiviteter reduce-
res til omstaendighederne og til det faktum, at Kebenhavns Lufthavn er en bylufthavn og
ikke kan veere en starre regional lufthavn for Skandinavien med nuvaerende uheldige pla-
cering i massive boligomrader.

Kebenhavns Lufthavn og Miljestyrelsens vejledning for flystgj

Miljgstyrelsens vejledning nr. 5, Stgj fra Flyvepladser, fastlaegger retningslinier for hvor
meget en lufthavn ma stgje. Keabenhavns Lufthavne A/S overtraeder stort set samtlige vej-
ledninger og retningslinier for flystej og eksisterer kun pga. dispensationer fra denne.

Det er Miljgforeningens opfattelse, at Kebenhavns Lufthavne A/S aktiviteter ma tilpasses
dagens virkelighed og stgjnormer og selvfalgelig opfylde Miljgstyrelsens vejledning nr. 5
fsva. flystgj frem for at veere en fredet ko pa stgj- og miljgomradet.

Afslutning

Miljaforeningen har ikke ftiltro til, at SLV formar at kontrollere og varetage stgjklager over
Kebenhavns Lufthavn, idet veesenet er inhabilt og inkompetent til dette, samt ser det som
sin fornemmeste opgave at holde handen over kollegaer i flyveledelsen og lufthavnens
brugere i et omfang, der kun kan tilsidestilles med "kammerateri”.

Der bor fra politisk side skabes ordnede forhold p& miljgkontrollen for Kebenhavns Luft-
havn, og lufthavnens aktiviteter ber endvidere tilpasses og reduceres, s& der tages forbe-
hold for lufthavnens uheldige og uhensigtsmaessige placering i taette og massive boligom-
rader med de konflikter dette giver til lufthavnens naboer.

SEzen Beck

Formand
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Civil Aviation Administration - Denmark ' SL\/

Miljeforeningen
v/ Sgren Beck
Savej 44B
2791 Drager

Dato: Vor ref.: Sagsbehandler:

7. oktober 2004 70-6010/EKCH-376 Nic Michelsen
NM/nm

Deres brev af: .Deres ref. Direkte nr.:

6. februar 2004 3618 6265

Emne: Klage over overflyvning af Sevang den 6. februar 2004 kl. 20:36

Vi bekrzeftede med brev af 10. februar 2004 modtagelsen af Deres henvendelse og kan oplyse,
at vi nu har afsluttet vores undersggelser vedrerende klagen.

For at begreense stgjgenerne ved udflyvningerne fra bane 22L/R ma flyene ikke pabegynde
drej, for de har naet en afstand pa 2 nautiske mil regnet fra radionavigationsstationen KAS
VOR/DME. Dette svarer til at udflyvningen foretages i banens retning, saledes at drej farst ma
pabegyndes, nar flyene omtrent har naet Amagers kystlinie mod syd. Udflyvningerne kontrolle-
res af Kebenhavns Lufthavne A/S, der underretter os, hvis et fly under udflyvningen har passe-
ret gennem en af siderne pa en spredningstragt, som vi har defineret.

Vi kan oplyse, at Kgbenhavns Lufthavne A/S rutinemaessigt indrapporterede en start foretaget
pa bane 22R d. 6. februar 2004 kl. 20:35. Det til orientering vedlagte flight track viser udflyvnin-
gen, hvor luftfartejet foretog et venstredrej og senere rettede kursen op. Ved udflyvningen pas-
serede luftfartgjet den astlige kontrolline.

Det pageeldende luftfartaj har oplyst, at afstandsindikationep forsvandt pa navigationsradio nr.
1, og at der blev foretaget et venstredrej for at undvige et kraftigt regnomrade. Efter indkobling
af navigationsradio nr. 2 blev banekursen genetableret, indtil luftfartgjet senere blev klareret il
en kurs pa 160 °. Selskabet har i gvrigt beklaget forstyrrelsen og oplyst, at alle piloterne er ble-
vet instrueret om ngje at falge procedurer og forskrifter.

Det er vores vurdering, at selskabet utilsigtet tilsidesatte bestemmelsen om drej efter start pa
bane 22R, og vi vil derfor ikke forfalge sagen yderligere.

-Med venlig hilsen
D=
Nic Michelsen

Miljachef
Tilsynsafdelingen, Milje

Side 1 af 2

Luftfartshuset Telefon 36 18 60 00 Internet adresser:

Box 744 Fax 36 18 60 01 E-post: dcaa@slv.dk
Ellebjergvej 50 Eksp.tid 09.00-15.00 Hjemmeside: www.slv.dk
2450 Kebenhavn SV




da(g
VIETLE0T $0-995-90
VI 9SGE:0T $0-995-90

da(qriny

‘Puyg
e |

i

10} Y€1} 9311

7o Joloe-Yiy

SAGSNR.

[

| BILAG TIL AKT NR.:




Statens Luftfartsvasen Qu// G A 2 ‘:i?

Civil Aviation Administration - Denmark SI_\/

Miljgforeningen
v/ Saren Beck
Sovej 44B
2791 Drager

Dato: Vor ref.. Sagsbehandler:

14. oktober 2004 70-6010/EKCH-399 Nic Michelsen
NM/nm

Deres brev af: Deres ref.: Direkte nr.:

19. maj 2004 3618 6265

Emne: Klage over overflyvning af Sgvang den 19. maj 2004 kl. 23:00

Vibekraeftede med brev af 26. maj 2004 modtagelsen af Deres henvendelse og kan oplyse, at
vi nu har afsluttet vores undersegelser vedrgrende klagen.

For at begreaense stgjgenerne ved udflyvningerne fra bane 22L/R ma flyene ikke pabegynde
drej, for de har net en afstand pa 2 nautiske mil regnet fra radionavigationsstationen KAS
VOR/DME. Dette svarer til at udflyvningen forctzges i banens retning, céledes at droj forst ma
pabegyndes, nar flyene omtrent har naet Amagers kystlinie mod syd. Udflyvnlngerne kontrolle-
res af Kebenhavns Lufthavne A/S, der underretter os, hvis et fly under udflyvningen har passe-
ret gennem en af siderne pa en spredningstragt, som vi har defineret.

Vi kan oplyse, at vi har indhentet en udtalelse fra det pagaeldende Iuftfartsselskab, der har op-
lyst, at der ikke var tale om et bevist drej; men om afdrift pa grund af vind fra vest. De rutine-
maessigt indsamlede vejrobservationer bekreefter selskabets oplysninger, da vinden ki. 22:50
var registreret med retning 290° og hastighed pa 19 knob med sted op til 29 knob.

Som falge af afdriften drev flyet ind over Sgvang, inden det efter passage af Amagers sydkyst
foretog et drej- mod vest. Til orientering vediaegges kopi af flight track modtaget fra Kebenhavns
Lufthavne A/S, der viser udflyvningen.

Vi har meddelt selskabet, at de stajbegraensende bestemmelser ikke blev tilsidesat selv om
luftfartajet under udflyvningen passerede kontrollinien mod gst, inden det foretog et drej mod
vest efter passage af DME KAS 2,0.

Kegbenhavns Lufthavne A/S har oplyst, udflyvningen gav anledning til et stgjniveau pa 86 dB(A) i
malestation nr. 7 i Sgvang. Da der er accepteret en usikkerhed pa 1 dB pa stgjmalingerne, kan
det derfor ikke afgares, om bestemmelsen om maksimalt stajniveau i natperioden (pa max 85
dB(A)) blev tilsidesat ved udflyvningen.
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