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Bomholms Passagerforening

- varetager enkelt- og kollektivt rejsende passagerers interesse, herunder fremme af en rimelig takst- og passager-
politik, somikke stiller passagerer pa Bornholm ringere end passagerer i det evrige land.

Formand Erik Pedersen, Borgergade 23, 3700 Ranne. Telefon 56 95 30 92. Email: erik.p@mail.dk

Renne, den 30. december 2004

Nytarsudtalelse !

Farst og fremmest gnsker bestyrelsen i Bornholms Passagerforening alle pa Bornholm et godt og
lykkebringende nytar. Foreningen takker for den store opbakning til vores arbejde, som vi gennem
hele &ret har faet fraale pa Bornholm.

Ved udgangen af 2003 var vi overbevist om, at et lige satravit & for foreningen kunne vi ikke
kommetil at opleveigen. Ikke desto mindre har vi oplevet, at 2004 har vaaret det mest travle ar i
foreningens historie.

Kgge forgyldes

Alleredei arets farste dage fremkom der oplysninger, bl.a. fra netavisen Nytt frén Oresund, om, at
Kage skulle udbygge sin havn for 55 mio.kr., heraf skulle 42 mio.kr. brugestil selve faargeanl aay-
ningen til BornholmsTrafikken. Dette skulle sammen med en ny terminalbygning til mere end 60
mio.kr. stafaardigt 1. oktober 2004.

Ja— og trafikministeren havde i egen hgje person lovet Kgge Havn/K gge Kommune ikke mindre
end 5 mio.kr. i erstatning, hvis det sa lykkelige for bornholmerne skulle ske, at faargen ikke kommer
til at anlegbe Kage i de kommende 5 4.

De store spenderbukser var fremme, ndr blot man kunne tvinge bornholmerne til noget, som De
absolut ikke gnsker. Det stemte blot ikke sammen med trafikministerens tidligere oplysninger om
udgifter i forbindelse med flytningen af den sjadlandske anlgbsplads af den samfundsbegrundede
faargebetjening af Bornholm. N&— men savel i 2003 som i 2004 har vi jo méttet leve med, at trafik-
ministeren er kommet med den ene usandhed efter den anden — og veast af at; helt uden konse-
kvenser !

Feergeterminal etc.

Skandinavisk Transportcenter/K gge Havn og K age Kommune har ofret store summer pa at modtage
bornholmerne, selv om bornholmerne demokratisk har tilkendegivet, at de ikke gnsker omvejen
over Kgge for at kommetil Kgbenhavn.

Vi har forstaelse for, at Kage Havn har gnsket at patage sig den forretning, som anlgb af Born-
holmsTrafikkens faarger er. Men det betyder absolut ikke, at vi har accepteret forholdene i og om-
kring havnen.

Skandinavisk Tranportcenter/K gge Havn skrev for nylig som svar pa et lasserbrev i Bornholms Ti-
dende, at havnen havde vaget »i tad dialog med Bornholms Passagerforening«. Dialogen har nok
vaget mere envejs end svaret giver udtryk for, idet vi fra Bornholms Passagerforenings side gennem



hele 2004 — og ikke mindst efter 1. oktober 2004 — har méttet papege mange uhensigtsmaesssige for-
hold for passagerer i Kgge. Og vi er meget tilfredse med, at vores arbejde trods alt har baret s me-
gen frugt som tilfad det er.

Kgge Havn har trods alt lyttet og forsggt at udbedre forholdene, men det samme kan langt frasiges
om ale andre parter. Vi mangler endnu savel reaktion som handling fra bl.a. Banestyrelsen. Vi vil
fortsatte kampen for at forbedre forholdene i Kage, selv om vi fortsat hdber og tror pa, at bornhol-
mernes rej se-bekendtskab med Kage vil blive kortvarigt.

Det er og bliver langt fra det optimale anlgbssted for hovedparten af natfaargens passagerer. Enkelte,
primaart passagerer med bil, har faet bedre forhold ved at anlgbe K gge, men for stersteparten af
bornholmerne er aandringen 1. oktober 2004 en sand plage. Og aandringen har da ogsa medfert et
betydeligt fald i antallet af passagerer.

K gge Bugt-banen

Pa et meget tidligt tidspunkt i hele forlabet omkring flytningen af natfaargen til Kgge — og mange
gange efterfglgende — har bestyrel sesmedlemmer i Bornholms Passagerforening pavist det meget
uheldigei, at bornholmerne fra 1. oktober 2004 har skuttet benytte sig af den meget kriminelt bela-
stede S-togsstrakning mellem Kage og Kabenhavn for at komme frem og tilbage mellem Bornholm
og Kgbenhavn.

Mange brugere langs banen har vaaret af en anden opfattel se end statistikkerne — og det har de givet
udtryk for paforskellig vis. Heldigvis har vi da heller ikke i Bornholms Passagerforening hart om
ubehagelige situationer, men statistikkerne har ikke aendret sig og taler desvaare stadig deres tydeli-
ge sprog om, hvad bornholmerne nu er blevet en del &f.

Restriktionerne

Davi 23. oktober 2002 fik Faargeforlig | var det neamest forudsagningen, at alle transitproblemer
over Sverige ville vaae | gst inden udgangen af 2002.

Trafikministeren, der - med sin dybt ubehagelige arrogance - ofte har henvist til, at han ogsa er mi-
nister for nordiske anliggender, har flere gange foregrebet begivenhedernes gang og er fremkommet
med paviste usandheder omkring restriktionerne. Hans »energi« pa netop dette omrade har vi nok
heller ikke kunnet spore meget af .

Principielt er der intet, absolut intet sket — og transitreglerne er de samme, som de var 23. oktober
2002. Redlt var der enrisiko for, at de blev strammet, bl.a. vedragrende transit af dyr (hunde). Men
her er der dog heldigvisikke sket en stramning.

Trafikministeren glemmer, at den svenske »folkegad « fra 1658 ikke har aandret sig ret meget. Det
er og bliver Sverige, der bestemmer, hvad enten Danmark sa kunne have af ansker og drgmme.
Trods trafikministerens maske nok sareelle hensigter om andet, sd er den eneste lempelse vel, at vi
ikke fik strammet reglerne for transport af kadedyr i sommeren 2004.

K ontaktradet

Trafikkontaktradet var omkring faargeforligenestilblivelse og i tiden derefter »trafikministerens
dikkende hale«. Et rad alene nedsat af en minister — og fuldstaandig uden hensyn til demokratiske
principper — kan maske heller ikke reagere anderledes.

Straks efter 23. oktober 2002 protesterede Bornholms Passagerforening i Radet, i offentligheden —
og ikke mindst pa de store mader, som vi har arrangeret i Aakirkeby-Hallerne. Men »en enlig svale
gar som bekendt ingen sommer« - og langt hen ad vejen blev vi blot betragtet som Rédets »enfant
terrible«.



Bornholms og bornholmernes interesser varetog det ved indgangen til 2004 sasmmensatte
Trafikkontaktréd i hvert fald ikke — snarere tvaatimod ! Og det gadder sdvel politikere, som de
medlemmer, der var valgt af interorganisationer.

Vi mamed gru setilbage paalle de svigt over for alle parter pa Bornholm, som Kontaktradet har
ansvaret for. Det er et meget »sort kapitel af Bornholms historie.

| |1gbet af 2004 fik Trafikkontaktradet imidlertid en mere demokratisk relateret sammensed-
ning/ledelse, og det fik da heldigvis ogsa den betydning og indflydelse, at Kontaktradet ved flere
lgjligheder fuldstaandig har talt trafikministeren, hans ministerium og styrelse midt imod.
Bornholms Passagerforening har hele tiden arbejdet for, at Radet fik en demokratisk sammensa-
ning — sAvi vaadsater udviklingen !

| 1gbet af 2004 er Trafikkontradet tradt i karakter ved flere lgjligheder. Salget af M/F Jens Kofoed
var nok den begivenhed, som bragte de fleste bornholmske interessegrupper til forstaelse for, hvad
Faageforlig 11 egentlig indehol der.

Vi var videndetil, at ikke faare end 72 virksomheder klagede direkte til trafikministeren over det
totalt vaadilgse faargeforlig.

Vi var videndetil, at det gik op for turisterhvervet, at Feargeforlig 11 i stor grad kan veare gdel asg-
gende for det bornholmske turisterhverv.

Endelig var vi vidende til, at de ledende politikere pa Bornholm endelig turde »tale Roma midt
imod« - savel regionsborgmester Thomas Thors som tidligere amtsborgmester Knud Andersen an-
vendte »markante og vaadiladede politiske udtryk«.

Alle parter i Trafikkontaktradet har endelig forstaet, at det faargeforlig, som de desvaare ikke fra
begyndelsen af selv protesterede imod er gdel asggende for hele det bornholmske samfund.

Bedre at vagne sent op end slet ikke at vagne op !

Og det aenetyder trods at godt for fremtiden.

M/F Jens K of oed

| Bornholms Passagerforening har vi hele tiden, dvs. frajanuar 2003, kendt konsekvenserne, bl.a
manglende kapacitet, af det ubrugelige Faageforlig I1.

DaM/F Jens K ofoed »pludselig« skulle sadges, gik sandheden imidlertid ogsa op for resten af det
bornholmske samfund. Alle stod dei ka for at beklage konsekvenserne af salget. Turisterhvervet og
fragten far darligere vilkar — ja, det havde vi konstateret mere end et og et halv ar tidligere, men
bedre at vagne end at sove videreind i evigheden.

Bornholms vigtigste erhverv, turisterhvervet, klagede til trafikministeren. Ogsa de 72 tidligere om-
talte virksomheder rettede deres klage til ministeren. Men som tidligere amtsborgmester, Knud An-
dersen (V), efterfalgende har givet udtryk for, sa er trafikministeren ganske enkelt »umulige.

Hos trafikministeren og i hans ministerium geres alt imod bornholmernes gnsker — og »naturligvis«
blev M/F Jens Kofoed solgt.

Alle professionelle beregninger om kapacitetsproblemer i Faargeforlig |1 fraBornholm, ja, selv tal
fraBornholmsTrafikken, blev totalt tilsidesat af trafikministeren, hans ministerium og hans styrelse.
Og vel at magke er problemet overhovedet ikke lgst ved udgange af 2004.

Det er magtpdiggende for Bornholms Passagerforening at sla fast, at der ogsa er betydelige kapaci-
tetsproblemer uden Tysklandsruten efter salget af Jens Kofoed. Kapacitetsproblemet har vaaret
kendt lige sa laange Faageforligets indhold har vaaret kendt — og det har det i nessten 2 &r.

Det dyreforlig

Ingen kan skyde bornholmernei skoen, at de har gnsket et faargeforlig, som kostede mere end det,
vi havdei forvejen. Rent faktisk var vi ganske godt tilfreds med tingenes tilstand — sa laange fragten
blot kunne falov til at beholde savel deres egen faargetil Kage som ruten til Kgbenhavn.



Men »Christiansborg« ville absolut traskke noget ned over hovedet pa bornholmerne, som béde var
dyrere og betydeligt darligere.

EU skulle have skylden. Men ogsa det er en sandhed med modifikationer !

De samlede meromkostninger for hele faargeomlaggningen over de kommende 5 ar er kvalificeret
opgjort til ikke mindre end 650 mio.kr. Beregningen rammer nok sandheden ret praecist, selv om
visse investeringer ogsa kan sesi et andet lys.

| hvert fald kan det ikke diskuteres, at »merprisen« for det »christianborgske eventyr« - i forhold til
Finans ovens oplysninger - er mindst 350 mio.kr. over de kommende 5 &r. Det kan alle og enhver
konstatere !

Det er og bliver latterligt, at traskke noget ned over hovedet pa Bornholm, som ungdigt koster stats-
kassen mindst 350 mio.kr. Og det har i hvert fald intet, absolut intet med EU at gare. EU fastsadter i
hvert fald ikke omfanget af sejlads, tonnage eller destinationer.

Vaast of dt er vel, at vi efterfalgende ogsa skal sige »paat tak« til Christiansborg for pengene. Men
adrigi livet. Vi her pagen bliver ved med at huske Flemming Hansen som den mest umulige og
den mest bornholmsk-fjendtlige trafikminister.

Desvaare vil det ikke undre os, hvis ministeren oven i kabet er stolt af sit »virke«.

Den sarbare Villum Clausen

Ikke nok med, at vi har faet et faargeforlig, som er dyrere og darligere, end dét, vi havdei forvejen.
Vi har ogsa faet et faargeforlig, som laagger endnu sterre vasgt pa, at Hurtigfaargen Villum Clausen
skal |gse transportopgaverne. K apaciteten pa de konventionelle farger nedsaates betydeligt med
salget af M/F Jens Kofoed og indkab af de nye Ro-pax-faarger, og dermed skal Villum Clausen
principielt klare en relativt starre del af passager.

Imidlertid er Villum Clausen generelt meget sarbar —og i hvert fald transportmasssigt langt mere
sarbar end de konventionelle faarger. Det har man overhovedet ikke taget hensyn til i forliget.

Aret 2004 viste med al tydelighed, at der er mange dage i |gbet af et &, hvor Villum Clausen ikke
kan sgjle. BornholmsTrafikken valgte midt i hgjsassonen en meget dyr |@sning, men ogsa en | as-
ning, som hjalp til at »den ful dstaendige turistkatastrofe« blev undgaet.

Sa sent som i forbindelse med jul og nytér fik vi igen pavist, at Villum Clausen er meget sarbar.
Denne gang var det balgehgjden.

Det er fortsat Bornholms Passagerforenings opfattelse, at der ikke er foretaget nogen som helst un-
dersagel ser eller analyser af, hvad et samfund som Bornholm vil vaae bedst tjent med af transport-
former.

Vi er af den opfattelse, at vi i hvert fald ikke skal have flere hurtigfaarger. De er alt for sérbare — og
rejsekvaliteten er meget ringe. Flere og flere undgar transport med Villum Clausen, aene fordi
transportformen ofte er ubehagelig.

Det er og bliver ngdvendigt, at man grundigt undersgger, hvad der tjener Bornholm bedst, men en
sadan lgsning har trafikministeren til fulde afvist. Man sidder tilbage med fornemmelse af, at »han
véd bedst«.

Uden optimal ekspertise er vi dog i Bornholms Passagerforening overbevist om, at de sakaldte
»Gotlands-faager« eller »Snapfaager« i langt hgjere grad ville kunne | gse transportproblemerne til
og fra Bornholm end bade de nuvaarende transportmuligheder —og i hvert fald betydeligt bedre end
de fremtidige transportmuligheder.

Politikerne

Flere af de ledende politikere pa Bornholm er vagnet op i lgbet af 2004, men endnu har vi det til
gode, at se Regionsradet falge op pa de af radet primo 2003 vedtagne 2 resolutioner om den sam-
fundsbegrundede faagebetjening af Bornholm.



Vi mangler ogsa at fa at vide, hvem der »nikkede ja« til faargeforliget pa Bornholm. Den 25. marts
2003 fortalte socialdemokraten Henrik Sass Larsen nemlig frafolketingets talerstol, at i hvert fald
socialdemokraterne pa Bornholm havde »nikket bordet rundt til den lgsning, vi fandt i starten af
januar maned 2003. Her fandt vi en ramme, og den har Socialdemokratiet tilsluttet sig, og den star
vi fast pa.«

Vi manok konstatere, at Socia demokraterne pa Christiansborg (men absolut ikke pa Bornholm)
stér sa »fast«, at selv om partiformand Mogens Lykketoft ved sit besgg den 15. november 2004 pa
Bornholm stillede bornholmerne handling i udsigt, sa er partiet stadig med i forliget. Ingen partier
ter spraange forliget, for s ville det jo blive afdaret, at deres medlemmer af Trafikudvalget »sov i
timen, daforliget blev indgaet.

Den bornholmske socialdemokrat Verner Landin lovedei sin tid bornholmerne »guld og grenne
skove, nar blot det bornholmske gods fik mulighed for at blive fragtet til Kage. Ja, ikke faare end
500 nye arbejdspladser stillede han osi udsigt. | de ar, hvor fragten har haft mulighed for at komme
viaKage, er der i stedet kommet mindst 500 faare arbejdspladser. Og det ma formentlig ogsa gare
et vist indtryk paVerner Landin, at ikke faare end 72 virksomheder pa @en har klaget direkte til
trafikministeren over Faargeforligets konsekvenser for erhvervslivet pa Bornholm.

Det er heller aldrig kommet tydeligt frem, hvilken rolle tidligere amtsborgmester Knud Andersen
har spillet. | hvert fald indremmede han i radioen den 5. marts 2004, at Kgge som anlgbshavn havde
vaget draftet med ham i Trafikministeriet.

Veaast o alt er trods alt, at begge vores folketingsmedlemmer, Jeppe Kofod fra Socialdemokraterne
og Thor Gunnar Kofoed fraVenstre, forud for folketingsvalget i november 2001 |ovede bornhol-
merne, at de neamest ville kaampe »til sidste blodsdrabe« for bl.a. at bevare natfaargen til K gben-
havn.

Men hvad har vi set —lige det modsatte. Begge d’ herrer stemte for Faargeforliget. Og vi kan kun i
meget fatilfadde se, at de 2 folketingsmedlemmer har lagt ret megen energi i at fa aandret forholde-
ne.

| en nytarsudtalelse i Bornholms Radio var der ikke de forbedringer af Faargeforliget, som de 2 her-
rer vil arbejde for i fremtiden. Hvorfor skulle vi dog tro pa dem nu — historien taler sit eget klare
sprog. De har begge lovet ét, men gjort noget helt andet.

De 2 folketingsmedlemmer bliver ngdt til at statil ansvar for, at de har vaaret med til at forringe
livskvaliteten for bornholmerne ved at sedte partidisciplinen over hensynet til dem, de er valgt &f .

Prisen for transport

Mellem Christiansborg og Bornholm har der i mange & vaaet en haevdvunden aftale om, at offent-
lig trafik over land i den gvrige del af Danmark tilnaamel sesvis skulle kunne sammenstilles med
trafikken over vand for Bornholms vedkommende.

Netop dette skulle sikre, at bornholmerne — trods de besvaalige transportforhold — kunne have
samme muligheder som den gvrige del af landet. En rejse mellem Kgbenhavn og Odense har rime-
ligvis kunnet sammenlignes med prisen mellem Kgbenhavn og Renne.

Allerede 1. oktober 2004 satte trafikministeren imidlertid denne gkonomiske gensidige forstaelse ud
af kraft, da han de facto forhgjede billetprisen med omkring 100 kr. for bornholmernes rejse til Ke-
benhavn, idet S-togshilletten mellem K age og K gbenhavn ikke blev inkluderet. Det er isaar gaet ud
over de mange pendlere, som lasgger mange skattekroner pa Bornholm af indkomst ovrefra.

Ved udgangen af 2004 offentliggjorde trafikministeren, at han har planer om at sanke taksterne pa
Storebadtsforbindel sen med omkring 20%. Men en i samme forbindel se relativ nedsadtel se af bil-
letprisen har trafikministeren ikke tankt sig skal gadde for bornholmerne.



Vi er vant til, at ministeren ikke tager hensyn til Bornholm, men at han nu 2 gange i |agbet af et kvar-
tal treader pa den hasvdvundne skik og brug for prisfastsagtelsen af bornhol mernes rej seomkostnin-
ger, det er mere end uhert.

Bornholms Passagerforening har til formal, at

- varetage enkelt- og kollektivt rejsende passagerersinteresse, herunder fremme af en rimelig takst- og passager-
politik, somikke stiller passagerer pa Bornholm ringere end passagerer i det gvrige land.

Det vil vi fortsadte med at varetage i 2005.

Rigtig godt nytar !

Med venlig hilsen
Bornholms Passagerforening
Erik Pedersen

Formand



