Trafikudvalget
TRU alm. del - Bilag 143
Offentlig

Forslag
til
Lov om trafiksel skaber

Kapitel 1
Trafikselskabers etablering, organisering og finansiering
Trafiksel skabers etablering

§ 1. Hvert regionsrad etablerer et eller flere trafikselskaber, jf. dog stk. 2. Hver kommune deltager i ét
trafikselskab. Et trafiksel skab kan omfatte kommuner i to regioner, hvis regionerne graanser op til hin-
anden. Trafikselskaberne er omfattet af § 60 i lov om kommunernes styrelse.

Sk. 2. 1 Region Sjadland og Region Hovedstaden etableres kun é samlet trafikselskab, der daskker de
to regioners geografiske omrade, bortset fra Bornholm, hvor Bornholms Regionskommune varetager de
opgaver, der efter denne lov pahviler trafiksel skaberne.

k. 3. Efter fadles anmodning fra de bererte regionsrad samt berarte trafiksel skabers bestyrelser og
repraesentantskaber kan trafikministeren efter forhandling med indenrigs- og sundhedsministeren god-
kende fordag om at andre et trafiksel skabs geografiske omrade €ller forslag om at oprette et nyt trafik-
selskab.

Trafiksel skabers organisering

§ 2. Et trafikselskab ledes af en bestyrelse pa hgjst ni medlemmer. Medlemmerne udpeges af henholds-
visregionsradet, jf. stk. 2, og kommunalbestyrelserne, jf. stk. 3, inden for trafiksel skabets omrade. Tra-
fikministeren kan i saaligetilfaddetillade, at antallet af bestyrel sesmedlemmer overstiger ni, dog sdle-
des at antallet af bestyrelsesmedlemmer altid er et ulige antal.

Sk. 2. Regionsrédet udpeger blandt rédets medlemmer to medlemmer til bestyrelsen. For trafikselska-
bet pa Sjadland udpeger regionsradet for Region Hovedstaden og regionsradet for Region Sjadland
hvert é medlem til bestyrelsen blandt radets medlemmer. For trafikselskaber, der omfatter kommuner i
to regioner, udpeger de to regionsrad hver et medlem til bestyrelsen blandt radets medlemmer. Trafik-
ministeren kan i saaligetilfeddetillade, at antallet af regionsrédsmediemmer i trafiksel skabernes besty-
relse overstiger to. Regionsradsmedlemmerne ma dog ikke udgare et flertal i bestyrelsen.

Sk. 3. Kommunalbestyrelserne i de deltagende kommuner vadger et reprassentantskab for trafiksel -
skabet, der bestar af é& medlem frahver af de deltagende kommuners kommunal bestyrel ser. Reprassen-
tantskabet udpeger de kommunale medlemmer af trafiksel skabets bestyrel se ved forholdstal svalg efter
regleni § 24, stk. 3, i lov om kommunernes styrel se.

Sk. 4. Trafiksel skabet fastsedtter sel skabets vedtaggter, som skal godkendes af reprassentantskabet og
de bergrte regionsrad og derefter af trafikministeren og indenrigs- og sundhedsm nisteren.

Sk. 5. Trafikministeren fastsedter efter forhandling med indenrigs- og sundhedsministeren regler om
trafiksel skabernes organisering m.v. (standardvedtaggt), herunder at standardvedtaggten eller dele heraf
ikke kan fraviges.

Trafikmin. j.nr. 550-000001



Trafikselskabers finansering

§ 3. Trafikselskabet finansieres gennem indtaggter fra salg af kort og billetter m.v. samt et tilskud frade
deltagende kommuner og regioner.

Sk. 2. For savidt angar trafiksel skaber vest for Storebadt beslutter trafiksel skabet fordelingen af til-
skuddet mellem de deltagende parter. Tilskudsfordelingen skal godkendes af de berarte regionsrad og
repraesentantskabet. Ingen kommune kan forpligtestil at betale mere end kommunens forholdsmaessige
forbrug af trafiksel skabets ydel ser herunder individuel handicapkersel, og en region kan ikke forpligtes
til at bidrage med mere end udgifterne til privatbaner og busbetjening af regional betydning i den p&
gaddende region samt de hertil svarende andele af sel skabets administrationsudgifter.

Sk. 3. Tilskuddet til trafikselskabet pa Sjadland daekkes af de deltagende kommuner og Region Ho-
vedstaden og Region Sadland. De to regioner bidrager med et tilskud svarende til udgifterne til privat-
baner og busruter af regional betydning samt udgifter til fadles administration og drift af selskabet.
Kommunerne bidrager med et tilskud svarende til udgifterne til de lokale busruter samt udgifternetil in-
dividuel handicapkersel for kommunens egen borgere. Lokale busruter, som kun betjener én kommune,
betales af den paged dende kommune. @vrige lokale ruter betales af de berarte kommuner i et forhold,
der afspejler ruternes trafikomfang i de enkelte kommuner og den indbyrdes pendling mellem de paged-
dende kommuner.

8 4. Trafikministeren kan fastsedte regler om deling af billetindtaggter mellem de forskellige selskaber i
hovedstadsomradet, som varetager kab af eller udferer offentlig servicetrafik med tog, S-tog, privatba-
ne, metro og bus.

Sk. 2. Hovedstadsomradet omfatter kommunernei Region Hovedstaden (ekskl. Bornholms Regions-
kommune) og Bramsnaes, Greve, Gundsg, Hvalsg, Kage, Lejre, Ramsg, Roskilde, Skovbo, Solrad og
Vallg kommuner.

Kapitel 2
Trafiksel skabers opgaver
Offentlig servicetrafik m.v.

§ 5. Et trafikselskab varetager falgende opgaver inden for trafiksel skabets geografiske omrade:
1) offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekersel,
2) fastsadtelse af takster og billetteringssystemer,
3) koordinering og planlagning af offentlig servicetrafik,
4) individuel handicapkersel for svaat bevasgel seshaammede og
5) privatbaner
Sk. 2. Trafiksel skabets opgaver omfatter ogsa samarbejde om offentlig servicetrafik, der krydser
graansen mellem to trafiksel skabers omréde. Dette gadder dog ikke for offentlig servicetrafik, der kryd-
ser gramsen til trafiksel skabet pd Sjadland.
Sk. 3. Trafikselskabet kan efter aftale med en kommune varetage opgaver vedragrende indkeb af trafik,
som kommunen skal varetage efter anden lovgivning.
Sk. 4. Trafikselskabet pa Sjadland kan endvidere efter udbud varetage havnebusdrift i K gbenhavns
Havn. Kontrakt herom indgas for et tidsrum af hgjst 5 ar.
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k. 5. 1 Region Syddanmark kan trafiksel skabet eller trafiksel skaberne med henblik pa betjening af
gramseregionen varetage opgaver vedrgrende offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekersel over
landets graanse.

Takster og billetteringssystemer

8 6. Trafikselskabet fastsadter takster og billetteringssystemer for den trafik, der varetages af trafiksel-
skabet, jf. dog stk. 4.

Sk. 2. Trafikselskabet forpligtes til med virkning senest fra 1. januar 2007 at indga aftaler med jern-
banevirksomheder, der udferer trafik som offentlig service pa kontrakt med staten, der sikrer, at passa-
gererne kan kebe én billet til rejser, der foregar med bade busser og tog. Aftalerne skal ligeledes sikre, at
der inden for trafiksel skabets omrade er mulighed for at anvende samme billet uafhaengig af om passa-
gererne benytter busser eller tog.

Sk. 3. Herudover skal trafiksel skabet pa Sjadland, Brestadssel skabet og de jernbanevirksomheder, der
udferer trafik som offentlig service pa kontrakt med staten, sikre, at der er én fadles billettype til ale
rejser med bus, tog og metro i hovedstadsomradet.

Sk. 4. Taksterne mai gennemsnit ikke stige mere end pris- og Ignudviklingen. Trafikministeren kan
fastsadte regler herom, herunder at i tilfadde af uenighed om takstfastsedtel sen mellem dei stk. 2 og stk.
3 naavnte parter, vil taksterne blive opskrevet med den forventede pris- og |gnudvikling for det kom-
mende .

Koordinering og planlaggning af offentlig servicetrafik m.v.

8 7. Trafikselskaberne skal samarbejde om at skabe gode muligheder for forbindel se med andre trafik-
selskabers og statens offentlige servicetrafik, herunder ved tilrettel ssggel se af kareplaner.

Sk. 2. Med henblik pa at sikre sammenhaang og koordinering mellem trafiksel skabernes offentlige
servicetrafik indbyrdes og med den statslige offentlige servicetrafik kan trafikministeren fastsadte regler
for samarbejdet.

Sk. 3. Trafikministeren kan fastsadte regler for et samarbejde mellem trafiksel skabet pa Sjadland,
@restadssel skabet og de jernbanevirksomheder, der udfarer offentlig servicetrafik pa kontrakt med sta-
ten inden for trafiksel skabet pa Sjadlands omrade. Samarbejdet skal mindst omfatte hovedstadsomradet.

Sk. 4. Dei stk. 3 naevnte parter udarbejder i samarbejde en gang arligt en rapport, der ger status for
samarbejdets resultater og forslag til forbedringer.

§ 8. Trafikministeren udarbejder mindst hvert 4. ar efter haring af trafiksel skaberne en trafikplan for
den jernbanetrafik, der udfgres som offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten. | planen redegeres for
statens overvejelser, og statens prioriteringer fremlaaggges. Planen skal bl.a. indeholde oplysninger om
politiske og gkonomiske servicema sagninger for den statslige offentlige servicetrafik samt en beskri-
velse af bed uttede statslige projekter og dispositioner, der bergrer kapaciteten pa jernbanenettet og dis-
ses samspil med den eksisterende offentlige servicetrafik.

§9. Trafikselskabet udarbejder med udgangspunkt i den statslige trafikplan mindst hvert 4. & en plan
for serviceniveauet for den offentlige servicetrafik, der varetages af trafiksel skabet, jf. § 5.
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§ 10. Trafikselskabet skal arligt levere oplysninger til Trafikministeriet om nggletal til brug for etable-
ring af en landsdaskkende database for offentlig servicetrafik. Trafikministeren kan fastsadte bestem-
melser om, hvilke oplysninger trafiksel skabet skal levere.

Individuel handicapkersel for svaat bevasgel seshaammede

§ 11. Trafikselskabet skal for sveat bevasgel seshaanmede over 18 ar etablere individuel handicapkersel,
som rakker ud over transport til behandling, terapi og lignende.
Sk. 2. Individuel handicapkersel skal:
1) som minimum pr. & omfatte 104 enkeltture sa ta til gadederen som muligt og
2) foregdi et egnet karetg.
Sk. 3. Individuel handicapkersel skal bestillesi rimelig tid inden kerslen.
Sk. 4. Taksterne for individuel handicapkersel maikke vagre vaesentlig hgjere end taksten for gvrig
trafik, der varetages af trafiksel skabet.
Sk. 5. Trafiksel skaberne skal inddrage handicaporganisationerne i forbindel se med tilrettel aeggel sen af
ordningen for individuel handicapkersel.

Privatbaner

§ 12. Et trafikselskab kan pa privatbanestragkninger
1) indgakontrakter med jernbanevirksomheder om mod betaling at udfere passagertrafik som of-
fentlig service
2) virke som infrastrukturforvalter efter lov om jernbane og
3) deltage uden bestemmende indflydelse i selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur, driver
jernbanevirksomhed eller udfarer anden virksomhed i tilknytning til jernbanedrift.

Sk. 2. | privatbanesel skaber, der alene udever virksomhed som naevnt i 8 13, stk. 1, eller anden jernba-
netrafik udfart som offentlig service, kan et trafikselskab udeve bestemmende indflydel se. Et trafiksel-
skab kan ligel edes udave bestemmende indflydelse i et selskab, der inden for trafiksel skabets omrade el-
ler mellem et forretningssted i trafiksel skabets omrade og naameste afleverings- eller afhentningssted
udferer anden virksomhed i tilknytning til jernbanedrift. Safremt et trafiksel skab opndr bestemmende
indflydelsei et selskab, der ikke udelukkende udfarer dei 1. og 2. pkt. nsevnte virksomhed, skal aktivi-
teterne i selskabet og i andre selskaber, som det pagad dende selskab kontrollerer, eller trafiksel skabets
deltagel se heri inden for rimelig tid efter den erhvervelse, der giver bestemmende indflydel se, til passes
sdledes, at trafiksel skabets fremtidige deltagel se er i overensstemmelse med 1. og 2. pkt.

Sk. 3. Trafikministeren kan fastsadte regler om udevel sen af trafiksel skabets befgjel ser efter stk. 1 og
2.

8§ 13. Et trafiksel skab kan yde aktiesel skaber, som udferer jernbanedrift i henhold til koncession, eller
som har vaget drevet i henhold til koncession udstedt i medfar af anlaggsloven for den pagaddende jern-
bane (privatbane), stette til anlagy og drift omfattet af koncessionen. Trafikselskabet betaler udgifter til
pension i de naavnte aktiesel skaber.

Sk. 2. Trafiksel skabet farer tilsyn med gkonomien og administrationen i aktiesel skaber som naavnt i
stk. 1. Disse aktieselskaber er forpligtet til at meddele trafiksel skabet enhver oplysning om sel skabets
forhold, som trafiksel skabet métte forlange. Aktieselskabernes vedtaggter og aandringer i disse ska god-
kendes af trafikselskabet. Hvis flere trafiksel skaber métte vaare kompetente efter 1. og 2. pkt., afger tra-
fikmini steren kompetencespargsmal et.
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Sk. 3. Trafikministeren kan tillade, at et aktieselskab, som naevnt i stk. 1, driver jernbanevirksomhed
uden for de strakninger, hvortil aktiesel skabet har koncession.

Sk. 4. Et aktieselskab, som naavnt i stk. 1, kan bedutte at overdrage sin jernbaneinfrastruktur til trafik-
selsk bet eller til tredjemand.

§ 14. Kommunal bestyrelser, som ved lovens ikrafttraaden deltager i privatbanesel skaber, kan tillige del-
tage uden bestemmende indflydelse i selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernbanevirk-
somhed eller udfgrer anden virksomhed i tilknytning til jernbanedrift.

§ 15. Adgangen for koncessionshaveretil at drive jernbanevirksomhed bergresikke af, at de hidtidige
koncessioner udlgber, forudsat at lovgivningens avrige betingel ser for at drive virksomheden er opfyldt.
Sk. 2. Ved udlgb af koncessioner forbliver bestemmelser om ret for staten til at overtage den paged-
dende jernbaneinfrastruktur i kraft sd laange, der drives regelmaessig passagertrafik pa den pagad dende

straskning og indtil et ar efter meddelelse til trafikministeren om opher af sddan drift.

8 16. Ved anvendel se af bestemmelser i lov eller koncession om ret for staten til at overtage privatba-
nersinfrastruktur skal tilskud ydet af det offentlige til de pagad dende privatbaners drift eller anlagy efter
den 1. januar 2001 ikke medregnes som indtasgt for de pagad dende privatbaner ved opgerel se af anlasg-
genes nettoudbytte eller ved beregning af vaadien af aktiernei selskaberne. Tilsvarende skal der bortses
fra et eventuelt tilskudselement i betaling ydet af det offentligei henhold til kontrakt om udferelse af
trafik som offentlig service.

Sk. 2. Bestemmelser i lov eller koncession om ret for staten til at overtage privatbanernes infrastruktur
har gyldighed mod enhver uden tinglysning.

Bestemmelser for ikke koncessionerede banestragkninger

817.812 09 8§ 13, stk. 1, 2 og 4, finder tilsvarende anvendel se for de ikke-koncessionerede banestrag-
ninger Hang-Slagel se og Hillerad-Snekkersten.
Sk. 2. 8§ 12, stk. 1, nr. 1 finder tilsvarende anvendelse for banestragkningen Snekkersten-Helsinger.

§ 18. Trafikselskabet pd Sjadland kan pa grundlag af denne lov uden betaling af afgifter og gebyrer fa
tinglyst sine rettigheder og adkomstforhold vedrarende banestragkningen Hillergd-Snekkersten.
Sk. 2. Hvis regel masssig passagertrafik opharer pa banestraskningen Hillergd-Snekkersten, har staten
ret til vederlagsfrit at overtage jernbaneinfrastrukturen med tilhgrende arealer, stationsbygninger m.v.
Sk. 3. Statensret til overtagelse af jernbaneinfrastruktur efter stk. 2 har gyldighed mod enhver uden
tinglysning.

Kapitel 3
Tilladel ser til rutekersal

§19. Ved rutekersel forstas regelmaessig befordring af personer med motorkaretgj i en bestemt trafik-
forbindelse, som finder sted over mindst 3 karsel sdage og mindst én gang om ugen, og hvor pa- eller af-
stigning kan ske inden for forud fastsatte omrader, jf. dog stk. 2. | forbindel se med rutekersel kan tilby-
des en ydelse, hvis karslen er aben for de, der ikke benytter sig af tilbuddet.

Sk. 2. Er rutekarslen dben for alle betegnes denne som "amindelig rutekersel”. Uanset stk. 1 forstas
ved almindelig rutekersel endvidere:
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1) individuel handicapkarsel for svaat bevaggel sesheanmede, som raskker ud over befordring til
behandling, terapi og lignende, jf. 8 11, og
2) kersel af passagerer for jernbanevirksomheder og luftfartssel skaber, der er ramt af trafikforstyr-
relser.
Sk. 3. Befordres der kun bestemte kategorier af personer, betegnes karsen som ” speciel rutekarsel”.
Sk. 4. Ved fjernbuskersel forstas rutekersel, der forl gber over mere end to trafiksel skabers omrader
eller mere end omrédet for Trafikselskabet for Sjadland. Hvis fjernbuskard en udfgres som almindelig
rutekersel, skal der udfares mindst én afgang 4 dage ugentlig paruten i en periode af mindst 6 maneder,
medmindre perioden efter tilladel sens udstedel se under ganske saalige omstaandigheder forkortes.

8§ 20. Der kraevestilladelsetil udferelse af amindelig rutekarsel. Til speciel rutekersel kraavestilla
delse, hvis karslen udferes med motorkeretg) indrettet til befordring af flere end 9 personer, inkl.
fareren.

Sk. 2. Tilladelse til rutekarsel udstedes med gyldighed i indtil 5 &r.

§21. Tilladelsetil udfarelse af amindelig og speciel rutekersel gives af trafikministeren. Ved afgerel-
sen skal der tages hensyn til, om behovet for karslen er daskket eller vil kunne daskkes ved anvendel se af
eksisterende offentlig servicetrafik.

Sk. 2.Trafikministeren fastsadter regler om trafiksel skabernes rutekersel, herunder om, at der ikke skal
foretages nogen behovsvurdering som naevnt i stk. 1.

§ 22. Tilladelsetil fjernbuskersel gives af trafikministeren.

Sk. 2. Trafikministeren kan tillade, at der pa en fjernbusrute befordres passagerer mellem flere omra-
der inden for ét trafiksel skabs omrade eller mellem to trafiksel skabers omrade, hvis der indgas overens-
komst herom med de berarte trafiksel skaber.

Sk. 3. Tilladelsetil fjernbuskersel kan kun givestil offentlige myndigheder eller en virksomhed helt
eller delvis get af en eller flere offentlige myndigheder, hvis ruten udbydestil private buskersel svirk-
somheder, og hvis ruten ikke krydser Storebedt eller Kattegat.

§ 23. Trafikministeren kan fastsadte regler om:
1) afgivelse af indberetninger om buskerslens omfang og udevelse,
2) varsel om opher, hvistilladel sens indehaver inden tilladel sesperiodens udlgb vil ophare med at
drive ruten,
3) pligt for indehaveren af tilladelsen til at fortsedte karslen indtil det tidspunkt, hvor han lovligt
kan ophgre med kerslen samt
4) gvrige vilkar for tilladelsen, herunder om rute, kereplan, takster og befordringspligt.

§24. Entilladelse til aimindelig eller speciel rutekersel kan tilbagekaldes, hvisindehaveren groft eller
gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, eller hvis en ferer eller en anden, der optraeder i
busvirksomhedens interesse, gentagne gange groft har overtradt vilkarene for tilladel sen.

Sk. 2. Tilbagekaldelse af en tilladelse sker patid fra 1 til 5 ar eller indtil videre. Tilbagekal delsen skal
indehol de oplysning om indbringel sesmuligheden efter stk. 3 og fristen herfor.

Sk. 3. En afgarel se om tilbagekal del se efter stk. 1 kan forlanges indbragt for domstolene. Anmodning
herom skal inden 4 uger efter, at afgarelsen er meddelt indehaveren af tilladel sen, fremsadtes over for
den myndighed, der har givet tilladel sen. Myndigheden anlagger sag mod den pagaddende i den borger-
lige retsplejes former.
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Sk. 4. Anmodning om sagsanlagy vedrarende tilbagekal del se har opssdtende virkning, men retten kan
ved kendel se bestemme, at den pagad dende under sagens behandling ikke ma udeve den virksomhed,
tilladel sen vedrarer. Hvis tilbagekal del sen findes lovlig ved dommen, kan det i denne bestemmes, at an-
ke ikke har opsadtende virkning.

8§ 25. Entilladelsetil rutekarsel bortfalder, hvisindehaveren ikke laangere har tilladelse til erhvervs-
maessig personbefordring i henhold til busloven.

8§ 26. Entilladelse, der er tilbagekaldt eller bortfaldet, jf. 88 24 og 25, skal straks afleverestil den myn-
dighed, der har givet tilladel sen.

Kapitel 4
Rejsekort og rejseplan

§ 27. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune, Jrestadssel skabet samt DSB, som samarbejder
om at udvikle og drive elektroniske systemer for billettering, kan indga aftaler i tilknytning hertil, her-
under om kommerciel anvendelse af adgangen til billetteringssystemet. Overskud kan udbetal es som
udbytte til parterne i samarbejdet.

§ 28. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune, drestadssel skabet samt DSB, som samarbejder
om at udvikle og drive elektroniske systemer for oplysning om rejsetider og rejseplanlaggning, kan indga
aftaler i tilknytning hertil, herunder om kommerciel anvendelse af adgangen til systemet. Overskud kan
udbetales som udbytte til parterne i samarbejdet.

Kapitel 5
Kontrolafgift og straffebestermel ser
8§ 29. Et trafikselskab kan fastsadte kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passagerer, der ikke foreviser
gyldig rejsehjemmel (billet eller kort). Afgift og gebyr kan inddrives ved udpantning.
Sk. 2. Et trafiksel skab kan forlange, at en passager, der ikke er i besiddelse af gyldig rejsehjemmel
(billet eller kort), skal forevise legitimation med henblik pa at fastsa passagerens identitet.
8 30. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lov, straffes med bade den, der karer rutekarsel
uden tilladelse eller overtraader vilkdrenei en sadan tilladel se.
Sk. 2. Der kan palasgges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglernei straffel ovens
5. kapitel.
Kapitel 6
Bemyndigel ser, ikrafttraeden og overgangsbestemmel ser m.v.

§ 31. Trafikministeren kan bemyndige Trafikstyrelsen for Jernbane og Fearger, Faadsel sstyrelsen eller
andre statslige myndigheder under Trafikministeriet til at udeve ministerens befgjelser i denne lov.
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Sk. 2. Trafikministeren kan fastsedte regler om adgangen til at klage over afgerel ser efter denne lov,
herunder at afgarel serne skal paklages inden en bestemt frist, eller at afgerelserne ikke kan paklagestil
trafikministeren.

§ 32. Trafikministeren fastsadter tidspunktet for lovensikrafttresden. Ministeren kan fastsedte, at lovens
enkelte bestemmel ser trasder i kraft pa forskellige tidspunkter.

§ 33. Lov om den lokae og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 493 af 16. juni 1995, og lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik, jf. lov-
bekendtgarelse nr. 492 af 16. juni 1995, ophaaves. Trafikministeren fastsadter tidspunktet for ophaavel-
sen af deto love. Ministeren kan fastsadte, at de to loves enkelte bestemmel ser ophaeves pa forskellige
tidspunkter.

Sk. 2. Lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amtskommunernes overtagel se af de statslige gjerandele
i privatbanerne ophaaves. Trafikministeren fastsadter tidspunktet for ophasevelse af lov om amtskommu-
nernes overtagelse af de statslige gjerandelei privatbanerne. Ministeren kan fastsadte, at lovens enkelte
bestemmel ser ophaeves pa forskellige tidspunkter.

Sk. 3. Trafikministeren bemyndiges til at ophseve bestemmelser i koncessioner (privatbaneeneretsbe-
villinger), som er i modstrid med Danmarks internationale forpligtel ser, eller som ikke er tidssvarende.

§ 34. | en overgangsperiode forud for etablering af trafikselskaberne, jf. § 1, stk. 1, far Regionsradenes
forberedel sesudvalg til opgave at forberede oprettel sen af trafiksel skaberne. Forberedel sesudval gene for
Region Sjadland og Region Hovedstaden far i fadlesskab til opgave at forberede oprettelsen af trafiksel-
skabet pa Sjadland.

§ 35. Tilladelser udstedt i henhold til § 3, stk. 1, i lov om buskersel er gyldige i overensstemmel se med
tilladel sens indhol d. Bestemmel serne om rutekersel i denne lov gadder ogsa for disse tilladel ser.

§ 36. Bekendtgerelse nr. 519 af 14. juni 2004 om buskersel forbliver i kraft, indtil den ophaaves e -
ler afl @ses af bestemmel ser fastsat i medfer af denne lov.

8 37. | lovom buskersdl, jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af 19. februar 2003, som aandret ved 8 1 i
lov nr. 474 af 9. juni 2004, foretages fel gende andringer:

1. 81, stk. 2 og 5, ophaeves.
Stk. 3 0g 4 bliver herefter stk. 2 og 3.
2.8 1c, 1. pkt., affattes siledes:
"Tilladelse til erhvervsmaessig personbefordring eller udlgning af motorkeretgjer udstedes med
gyldighed i indtil 5 ar."
3. Kapitel 2 ophaaves
4.182a, stk. 2, aandres "bortset fra sager om rutekersdl, jf. 8 1, stk. 2, og" til: ", jf. dog".

5.182a4, stk. 3, aandres "stk. 3" til: "stk. 2".
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6. 88 3-7 ophaeves.
7. 814, stk. 5, ophaeves.
Stk. 6-8 bliver herefter stk. 5-7.
8.1 8 14, stk. 6, der bliver stk. 5, sandres "stk. 3" til: "stk. 2".
9.1 814, stk. 8, der bliver stk. 7, sandres "stk. 1, 2 og 3" til: "stk.1 og 2".

10. | 8 15 andresto steder "§ 14, stk. 4-6," til: "8 14, stk. 4 0g 5," og fire steder aendres "§ 14, stk.
7," til: "8 14, stk. 6,".

11. 1 815, stk. 5, eandres "stk. 3" til: "stk. 2",
12. 1 8 16, stk. 2, eandres "stk. 2 og 3" til: "stk. 2".

13.1818, stk. 1, nr. 7, aendres” stk. 2,” til: "stk.2, samt”, i nr. 8 aandres”, samt” til: ”.” og nr. 9 op-
haeves.

14. 8 18 a 0og 8 19 ophaeves.
15.1822, stk. 1, nr. 1, sendres "8 1, stk. 1-3," til: "8 1, stk. 1 0g 2,".

§ 38. Loven gadder ikke for Faagerne og Granland.

Trafikmin. j.nr. 550-000001



10

Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemaa kninger
1. Baggrund og hovedindhold

Lovfordaget er en del af den samlede |ovgivningsmaessige gennemfarelse af en ny kommunalreform.

Forslaget er sdledes et led i udmgntningen af regeringens aftale frajuni 2004 med Dansk Folkeparti om
en strukturreform og den efterf@ gende aftalte udmentningsplan fra september 2004.

Aftalen indebager, at der gennemfares en kommunalreform, som grundlagggende aandrer rammerne for
varetagelsen af de offentlige opgaver og den offentlige service i Danmark.

Reformen tegner en ny offentlig sektor, hvor kommuner, regioner og stat har hver sin opgavemaessige
identitet. Staten fastlasgger de overordnede rammer. Kommunerne varetager de direkte borgerrettede
opgaver og bliver dermed for borgere og virksomheder hovedindgangen til den offentlige sektor. Fem
nye regioner far ansvaret for sundhedsvaesenet samt regionale udviklingsopgaver og far ansvaret for at
| @se visse driftsopgaver for kommunerne.

Reformen indebager, at amtskommunerne, Hovedstadens Sygehusfad|esskab og Hovedstadens Udvik-
lingsrad nedlasgges, at der sker en ny fordeling af de opgaver, der Igsesi den offentlige sektor, mellem
kommuner, regioner og statslige myndigheder, og at antallet af skatteudskrivende niveauer reduceres fra
tretil to.

Det foreliggende lovforslag udmenter den del af aftalen, der vedrarer kollektiv trafik, jf. kapitel 111 af-
talen. Af aftalen fremgér felgende:

" Forligspartierne gnsker at gare det nemt og enkelt for brugerne at anvende den kollektive trafik. Der-
for skabes en klar ansvarsfordeling mellem togtrafik og bustrafik. Opgaverne forankres sadan, at de an-
svarlige myndigheder far redskaber og tilskyndelse til at skabe de bedst mulige trafikale | @sninger for
borgerne:

. Regionerne star for at oprette trafikselskaber i hele Danmark. Trafikselskaberne far det samlede
ansvar, herunder takstkompetencen, for den lokale og regionale busdrift samt de amtsbaner, der
ikke overgar til statdigt niveau.

. Trafiksel skaberne kan etableresi samarbejde mellem flere regioner, eller der kan etableresflere
trafiksel skaber inden for én region. Trafiksel skaberne samarbejder om ruter, der krydser graanser-
ne mellem de omréder, de daskker.

. Sammenhaangen mellem tog og busser sikres og udbygges generelt via dialog om kareplansko-
ordinering og langsigtede planer mellem staten og trafiksel skaberne.

. Der oprettes et samlet trafikselskab, der dagkker Hovedstadsregionen (ekskl. Bornholm) og Re-
gion Sjadland. For kommunernes bidrag til det 5adlandske trafiksel skab fastsadtes saalige regler,
hvor kommunernes bidrag skal afspejle objektive fordelingskriterier. | hovedstadsomradet etable-
res en samarbejdsstruktur, der skal sikre ssmmenhaangen mellem de forskellige kollektive trafik-
former.
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Trafiksel skabernes bestyrel ser bestar af repraesentanter fraregion(er) og kommuner og har
kommunalt flertal. Det sikres, at regionerne ikke kan majoriseresi spergsmal, der har konsekvens
for regionernes gkonomi. Den enkelte kommune sikres mulighed for at pavirke udbuddet af bus-
ruter inden for egne gramser mod at patage sig en betydelig del af finansieringsansvaret herfor.

. Savel kommuner som regioner bidrager til finansieringen af trafiksel skaberne. Der tages hgjde
for, at lokale forhold kan begrunde forskellige finansieringsmodeller.

. Regionernes opgaver finansi eres gennem en kombination af et udviklingsbidrag fra kommuner-
ne og et bloktilskud fra staten.

. Amtsbanerne uden for hovedstadsomradet overdrages til enten staten eller trafiksel skaberne ef-
ter en konkret vurdering og draftel se med det pageddende regionsrad. Det trafiksel skab, der daek-
ker hovedstadsomradet, overtager ansvaret for amtsbanerne inden for hovedstadsregionen.

. Staten stér for langt sterstedelen af togtrafikken og banenettet og fastsadter taksterne i togtrafik-
ken (undtaget de amtsbaner som ikke overgar til statsligt niveau).

. Al bustrafik forudsadtes som i dag primeat udfert pa kontrakt med private busvognmaend. Det
eksisterende billetsamarbejde mellem bus og tog fortsadtesi den nye struktur baseret pa den afta-
lemodel, der i dag anvendes uden for hovedstadsomradet. Herigennem sikres, at der ved takstfast-
sadttel sen opnds en rimelig balance i daekningsbidraget for henholdsvis bus- og togtrafikken.

e Palangeresigt skal der arbejdes for, at der opnas et mere enkelt og ligetil takstsystem i den kol-
lektive trafik. Malet er pasigt at etablere et fadles takstsystem for hele den kollektive trafik i lan-
det. Denne mal saaning skal sesi sammenhaang med planerne om etableringen af et landsdagkken-
de elektronisk rejsekort.

. Takstudviklingen underlasgges en begramsning, saledes at taksterne fremover ikke i gennemsnit

ma stige mere end pris- og |gnudviklingen.

I lovgivningen om trafiksel skaber fastsadtes, hvornar takststrukturen skal vagre fastlagt og tak-
sterne underlagt den naevnte begraasning.”

Lovforslaget indebagrer, at den nuvagrende lovgivning om kollektiv trafik, som bestar af to love, lov om
hovedstadsomradets kollektive persontrafik og lov om den lokale og regionale kollektive personbefor-
dring uden for hovedstadsomradet, erstattes med én ny lov om trafiksel skaber, som skal gadde for hele
landet.

Samtidig ophaeves lov om amtskommunernes overtagel se af de statsige ejerandele i privatbanerne, idet
bestemmelserne overfaresi tilpasset form til dette lovfordag. Endvidere overfares bestemmelserne om
rutekarsel fralov om buskersel, sdledes at bestemmel serne om rutekersel samlesi én lov. Busloven vil
herefter alene regulere adgangen til erhvervet.

2. Den gaddende lovgivning om kol lektiv trafik

Som naevnt i afsnit 1 er den kollektive trafik reguleret af to love, lov om den lokale og regionale kol lek-
tive personbefordring uden for hovedstadsomradet, jf. lovbekendtgarelse nr. 493 af 16. juni 1995 med
senere andringer, og lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik, jf. lovbekendtgarelse nr. 492
af 16. juni 1995 med senere aandringer. Disse to love foresl@s ophaevet i forbindelse med lovforslaget.

Hovedstadsomradets kollektive persontrafik med bus og privatbaner varetages i dag af Hovedstadens
Udviklingsrad. Hovedstadens Udviklingsrad har siden 1. juli 2002 vaget forpligtet til at foretage udbud
af buskerslen (dvs. aimindelige rutekersel, vandbusdrift og individuel handicapkersel). Hovedstadens
Udviklingsréd har takstkompetencen for alle rejser med bus og tog inden for hovedstadsomradet, herun-
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der ogsa for togrejser med DSB og DSB S-tog og @restadssel skabet. Billetindtasgterne skal deles mel-
lem Hovedstadens Udviklingsréd, DSB og DSB S-tog og @restadssel skabet. | forbindel se med
Drestadssel skabets driftsstart har det vist sig vanskeligt at foretage denne deling af billetindtaggterne,
idet lovgrundlaget ikke entydigt redeger for, hvordan metroen skal indplaceresi dette system.

Uden for hovedstadsomradet har det vagret op til amterne og mindst en tredjedel af kommunerne inden
for amtet at bedlutte, om der skulle oprettes et fadleskommunalt trafiksel skab. | dag er der oprettet tra-
fikselskaber i Nordjyllands Amt, Viborg Amt, Vejle Amt, Ribe Amt, Sgnderjyllands Amt, Vestgad-
lands Amt og Storstrams Amt. | Ringkabing, Fyn og Arhus amter har amterne ansvaret for den regiona-
le kollektive bustrafik, mens kommunerne har ansvaret for den lokale trafik.

Langt starstedelen af den kollektive bustrafik er i dag drevet af busvognmaand pa udbudte entreprengr-
kontrakter. Uden for hovedstadsomradet har der dog ikke i lovgivningen vaaet krav om, at busdriften
skal sendesi udbud, og der har derfor vaaet mulighed for egenproduktion, som fx i Arhus Kommune
ved Arhus Sporveje.

3. Lovfordagetsindhold
3.1. Oprettelse af trafiksel skaber

Lovforslaget gar det obligatorisk for regionerne at oprette trafiksel skaber. Alle kommuner skal deltagei
et trafiksel skab, og ingen kommune kan deltage i mere end et trafiksel skab.

Regionsradenes forberedel sesudvalg er ansvarlige for, at der med virkning fra 1. januar 2007 i hver re-
gion oprettes mindst et trafiksel skab. Regionsradenes forberedel sesudvalg bestemmer saledes trafiksel -
skabernes geografiske udbredel se pa baggrund af hering af sammenlaegningsudval gene for de nye
kommuner og kommunalbestyrelserne for de kommuner, der ikke sasmmenlaggges. Desuden ivaaksadter
regionsradenes forberedel sesudvalg en procedure omkring udpegning af en bestyrelse for trafikselska-
berne.

Trafikselskaberne kan imidlertid ogsa etableres patvaa's af to regioner, hvis de to berarte regionsrad er
enige om en sadan konstruktion. | ferste omgang vil det vaare forberedel sesudvalgene i to regioner, som
bestemmer en sddan konstruktion.

Trafiksel skaberne oprettes af regionerne med henblik p3, at de kan varetage lokal og regional offentlig
servicetrafik. Det forventes, at der samlet set oprettes et mindre antal trafikselskaber i de tre regioner
vest for Storebadt, som vil have starre geografisk udstraskning end de nuvaarende fadleskommunale tra-
fikselskaber. Der vurderes at vaare visse stordriftsfordele ved store trafiksel skaber, fx i forbindelse med
udbud og kereplanskoordinering. De nye starre kommuner vil have god mulighed for indflydelse i de
enkelte trafiksel skaber og forventes sdledes at have interesse |, at der ikke oprettes sma trafiksel skaber.

| Region Sjadland og Region Hovedstaden etableres et samlet trafiksel skab, der daskker de to regioners
geografiske omrade, bortset fra Bornholm.

For s&vidt angdr Bornholm foresl3s, at det er Bornholm Regionskommune, der varetager de opgaver
vedrgrende offentlig servicetrafik, som i det gvrige land varetages af trafiksel skaberne. Bornholms Re-
gionskommune kan vadge at oprette et trafikselskab i henhold til de almindelige regler om kommuners
mulighed for at henlasgge opgaver til kommunale selskaber eller selv at varetage opgaven.
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Eventuelle senere aadringer af trafiksel skabernes geografiske omrade, fx etablering af flere eller faare
trafiksel skaber, sker efter fadles forslag fra de bergrte regionsrad samt bergrte trafiksel skabers bestyrel -
ser og reprassentantskaber, og efter godkendelse af trafikministeren og indenrigs- og sundhedsministe-
ren.

3.2. Trafiksel skabernes organisering

Trafiksel skabernes bestyrel se udpeges af henholdsvis regionsradet og kommunal bestyrel serne inden for
trafiksel skabets omrade. De kommunale reprassentanter udpeges af sel skabets kommunal e reprassentant-
skab, hvor alle de deltagende kommuner hver har en repraesentant. Dette gadder ogsa hvis trafiksel ska-
bet omfatter to regioner, hvor alle de deltagende kommuner patvaa's af regionsgraansen hver har en re-
prassentant i repraesentantskabet.

Udgangspunktet er, at trafiksel skaberne ledes af en bestyrelse pa hgjst ni medlemmer, hvor af de syv
medlemmer vadges af repraesentantskabet og to vadges af regionsradet. Hvis trafiksel skabet omfatter to
regioner vadger hver regionsrad et medlem til bestyrelsen. Antallet af regionale medlemmer kan dog i
salige tilfadde overstige to, men maikke udgere et flertal i bestyrelsen.

| trafiksel skabet pa Sjadland udpeger regionsradet for Region Hovedstaden og regionsrédet for Region
Sjadland hvert & medlem til bestyrelsen.

Trafiksel skabets reprassentantskabs opgaver er at udpege de kommunale medlemmer til bestyrel sen.
Hver kommunalbestyrelse vadger et medlem til trafiksel skabets reprassentantskab. Repraesentantskabet
skal godkende trafiksel skabets vedtaggter. Endvidere skal reprassentantskabet godkende trafiksel skabets
finansieringsform, dvs. den made, hvorefter de deltagende parter yder tilskud til trafiksel skabets drift.

Sammensagningen af trafiksel skabets reprassentantskab og dets opgaver adskiller sig fra de repraesen-
tantskaber, der i dag eksisterer i nogle af de fadleskommunal e trafiksel skaber. Reprassentantskabets rolle
i de eksisterende fadleskommunal e trafiksel skaber er meget forskellige. | nogle tilfad de er repraesentant-
skabet radgivende for bestyrelsen og i andre tilfadde har det alene en funktion med hensyn til at god-
kende regnskab, budget og takster.

Regionsradets opgave er at udpege de regionale mediemmer til bestyrelsen. Regionsradet skal ligesom
reprassentantskabet godkende trafiksel skabets vedtasgter. Endvidere skal regionsradet ligesom repraesen-
tantskabet godkende trafiksel skabets finansieringsform, dvs. den méade, hvorefter de deltagende parter
skal yde tilskud til trafiksel skabets drift.

Det fremgér af bestemmelserne om finansiering, at ingen kommune kan forpligtestil at betale mere end
det forholdsmaessige forbrug af trafiksel skabets ydelser, samt at regionen ikke kan forpligtestil at bidra-
ge med mere end udgifterne til at sikre trafikbetjening af regional betydning.

Trafikministeriet og Indenrigs- og Sundhedsministeriet vil i standardvedtaggten fastsadte bindende ret-
ningslinier for kommunernes og regionernes vetoret i forbindelse med finansieringsspargsmal.

Det enkelte trafiksel skab kan derudover vadge at fastsadte bestemmelser i dets vedtsggter om, at reprae
sentantskabet skal have yderligere opgaver.

Trafikmin. j.nr. 550-000001



14

3.3. Trafiksel skabernes finansiering

Den primage indtaegtskilde for trafiksel skaberne er indtaggter fra passagererne. Passagerindtaggterne vil
dog ikke kunne daekke alle udgifter, og det er derfor nadvendigt med et tilskud fra de deltagende kom-
muner og regionen eller regionerne i trafiksel skabet.

Som udgangspunkt sigtes mod, at tilskuddet fordeles mellem de enkelte parter i forhold til deresfordele
af trafikselskabets ydelser, hvilket giver en hensigtsmaessig incitamentsstruktur i forhold til tilrettelaagy-
gelse af trafiksel skabets drift.

Kommunernes fordele af trafiksel skabets ydel ser kan defineres pa flere mader. Det mest hensigtsmaessi-
ge skannes at ville vaae kommunernes forbrug opgjort efter indbyggernes faktiske brug af trafiksel ska-
bets transport - uanset om rejserne sker inden for den enkelte kommune eller uden for. En sddan opge-
relsesmetode bliver dog i praksis farst mulig ved implementering af det el ektroniske rejsekort.

Indtil da méatilskuddet fordeles efter andre metoder, der relaterer trafikproduktionen til de enkelte enhe-
der i samarbejdet.

Trafikselskabernei de jysk-fynske regioner foresas selv at aftale fordelingen af opgaverne mellem regi-
onen og kommunerne. Det forventes, at trafiksel skaberne vil vadge en model, hvor regionen bliver an-
svarlig for privatbanerne samt et overordnet regionalt busnet, der forbinder bycentre uden banebetje-
ning, mens kommunerne finansierer alle lokale ruter og den individuelle handicapkersel for svaat be-
vagel seshaanmede.

Pa grund af en meget uens kommunal og trafikal struktur i trafikselskabet for Sjadland, fores s tilskud-
det fordelt efter fglgende objektive fordelingsnegler, jf. 8 3, stk. 3:

* Regionerne har det gkonomiske ansvar for privatbanerne

* Regionerne har det gkonomiske ansvar for et regionalt busnet, som forbinder bycentre uden ind-
byrdes banebetjening.

* Regionernefinansierer ale de fadles udgifter i trafiksel skabet, som ikke kan henferestil de en-
kelte busruter, som fx kereplanlaggning, udbud af trafik, kundecentre m.v.

*  Kommunerne har det gkonomiske ansvar for alle ruter, som kun forlgber internt i en kommune.

»  Kommunerne samarbejder om de gvrige busruter, som bergrer to eller flere kommuner, idet ud-
gifterne deles af kommunerne i forhold til deres gensidige pendlingsomfang, dog saledes at det
karselsomfang i en kommune, som overstiger kerselsomfanget i den anden kommune, betal es af
den kommune med det starste karsel somfang.

»  Kommunerne har det gkonomiske ansvar for individuel handicapkersel for svaat bevasgel ses-
haammede.

Kommunerne og regionerne kan aftale at fravige ovennaevnte fordelingsprincipper, safremt saalige for-
hold ger sig gaddende, og alle parter er enige herom, fx fordi en rute internt i en kommune har speciel
interesse for andre kommuner.

Ved starre anlagg finansieres de investeringer i en given terminal, som funktionelt relaterestil trafiksel-

skabet, af de kommuner, hvis borgere forventes at bruge terminalen. Udgifterne fordel es pa kommuner-
nei et forhold, der svarer til terminalbrugernes kommunale tilharsforhold.
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3.4. Trafiksel skabernes opgaver

Efter forslaget vil det vaare trafiksel skaberne, der stér for opgaver vedrerende offentlig servicetrafik i
form af almindelig rutekarsel inden for det enkelte trafiksel skabs omrade.

Ved offentlig servicetrafik forstas trafik, som private virksomheder ikke ville patage sig i egen forret-
ningsmaessig interesse eller i hvert fald ikke i samme omfang eller pA samme vilkar, jf. pkt. 3.6.

Ved amindelig rutekersel forstds kersel, der er aben for alle. Kerslen skal udferes regelmaessig i en be-
stemt trafikforbindelse, jf. § 19. Typisk vil karden foregdi henhold til en forud fastsat og offentliggjort
kareplan. Bestemmel serne om almindelig rutekarsel gadder for ethvert motorkeretg] uanset starrelse i
modsagning til bestemmelserne om speciel rutekarsel, som kun gadder, for sa vidt kerden udfares med
busser, jf. lovfordagets § 20, stk. 1. Den aimindelig rutekersel, som trafiksel skaberne fremover skal va-
retage, vil dog typisk forega med bus, men som naevnt er det ikke et krav. Befordres der kun bestemte
kategorier af personer, betegnes kerslen som ” speciel rutekersel”.

| forlaengel se af varetagel se af opgaven vedrarende offentlig servicetrafik i form af amindelig rutekersel
varetager trafiksel skaberne ogsd andre opgaver i tilknytning til den offentlige servicetrafik. Det drejer
sig om fastlamygel se af takster og billetteringssystemer og koordinering og planlagning. Derudover er
det trafiksel skabernes opgave at varetage individuel handicapkersel for svaat bevaggel seshaammede.

Endvidere kan trafiksel skaberne pa privatbaneomradet virke som trafikkgber og infrastrukturforvalter
samt deltage i de selskaber, der udferer jernbanevirksomhed. Omfanget af opgaven pa privatbaneomra-
det afhaanger af hvilke privatbaner, der overfarestil trafiksel skaberne, idet det alene fremgar af aftalen
om strukturreformen, at privatbanerne i hovedstadsomradet overdrages til trafiksel skabet pa Sjadland,
mens det beror pa en konkret vurdering og draftel se med regionsradene om privatbanernei det gvrige
land, skal overdragestil trafiksel skaberne.

Det vil herefter ikke vaare muligt for kommunerne selv at varetage opgaver vedregrende offentlig service-
trafik — bortset fra Bornholms Regionskommune. Ansvaret for indkeb af offentlig servicetrafik er heref-
ter samlet i trafiksel skaberne.

Trafiksel skaberne vil endvidere have mulighed egenproduktion af bustrafik inden for egne rammer, jf. at
myndigheders egenproduktion er undtaget fra savel forsyningsvirksomhedsdirektivets og forordning
1191/69' sregler, jf. afsnit 7.

Trafikselskaberne har herudover ansvaret for fastlasggel se af rutenet og kereplaner med henblik paen
lokal og regional busbetjening inden for trafiksel skabets omrade. Oprettelse af og fastlasggel se af lokale
ruter i kommunerne vil ske efter gnske fra den enkelte kommune, idet kommunerne selv finansierer de
lokale ruter. Oprettelse af og fastlagygel se af regionale ruter vil ske efter gnske fra den enkelte region,
idet regionerne selv finansierer de regionale ruter.

Trafiksel skaberne skal i samarbejde med de tilstedende trafiksel skaber sarge for trafik, der krydser
gramsen mellem to trafiksel skaber. Dette gadder dog ikke for trafiksel skabet pa Sjadland, som hverken
har pligt til eller mulighed for at samarbejde med de andre trafiksel skaber om trafik, der krydser trafik-
sel skabets gramse.
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Bornholms Regionskommune har ansvaret for de opgaver, som trafiksel skaberne har i det gvrige Dan-
mark.

3.5. Fastsadtel se af takster og billetteringssystemer

Det falger af fordaget, at trafiksel skabet fastsadter takster og billetteringssystemer for den trafik, der va-
retages af trafiksel skabet.

Kompetencen til at fastsadte takster omfatter dels kompetencen til fastsadte priser og rabatter for rejser
inden for trafiksel skabet, dels kompetencen til at fastsadte antallet af zoner (zonestrukturen) inden for
trafiksel skabets gramnser. Samlet set omfatter takstkompetencen pris- og zonestrukturen.

Den nuvaaende gode sammenhaang i den offentlige servicetrafik pa tvaa's af transportmidierne skal op-
retholdes og styrkes. Det er derfor afgerende, at der indgas aftaler mellem trafiksel skaberne og jernba-
nevirksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten, der understetter denne sam-
menhaang. Lovfordaget sikrer, at det nuvaarende frivillige samarbejde mellem busser og tog, hvor pas-
sagererne kan kabe billet til hele sin rejse uafhaangigt af, om denne matte foregad med bade busser og
tog, skal opretholdes efter kommunal reformen.

For sa vidt angar hovedstadsomradet vil det aftal ebaserede takstsamarbejde mellem busser, metro og tog
vaae en nyskabelse, idet der i henhold til lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik i dag er
pligt til at anvende HUR' stakster patvaas af transportmidlernei den kollektive trafik i hovedstadsom-
radet. Igennem aftalerne sikres, at trafiksel skabet, @restadssel skabet og jernbanevirksomheder, der ud-
farer passagertrafik udfert som offentlig service, forpligtestil at opretholde det nuvaaende billetsamar-
bejde med henblik p3, at borgerne ikke oplever serviceforringel ser.

Trafiksel skaberne forventes i geografisk udstraskning at komme til at dakke over flere af de nuvaarende
25 takstsystemer eller dele heraf. Dette forhold vil gare det naturligt, at trafiksel skaberne fer eller siden
vil etablere nye takstsystemer for at opna en ensartethed i hele sel skabets omrade. Der nedsadtes et ud-
valgsarbejde med henblik pa at anvise modeller for en sa glidende overgang til nye takstsystemer som
muligt. Udvalgsarbejdet skal klarlamyge, hvordan omlasgningen af de nuvearende takstsystemer bedst kan
ske, herunder om det kan ske i forbindelse med implementering af et |andsdagkkende takstsystem. Ar-
bejdet sker med deltagel se af de kommunale parter og akterer i den offentlige servicetrafik.

3.6. Persontrafik udfart som offentlig service

Lovfordaget definerer et trafiksel skabs ansvarsomrade til bl.a. at veae opgaver vedrarende offentlig
servicetrafik inden for trafiksel skabets omréde.

Med offentlig servicetrafik forstas trafik, som private virksomheder ikke ville patage sig i egen forret-
ningsmaessig interesse eller i hvert fald ikke i samme omfang eller pad samme vilkar. Definitionen pa of-
fentlig servicetrafik er dermed i overensstemmelse med EF-retten, hvor "forpligtel ser til offentlig ser-
vice” i R&dets forordning (EQF) nr. 1191/69 af 26. juni 1969 om medlemsstaternes fremgangsmade med
hensyn til de med begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtel ser inden for sektoren for transporter
med jernbane, af landeveje og segjlbare vandveje med senere aandringer er defineret som " forpligtel ser,
som transportvirksomheden ikke ville patage sig i egen forretningsmaessig interesse eller i hvert fald ik-
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ke i samme omfang og ikke pa samme betingelser”. Der er med andre ord tale om trafik, der - samlet set
- ikke kan drives kommercielt.

Herved adskiller begrebet offentlig servicetrafik sig fra begrebet "kollektiv trafik”, der dekker alle for-
mer for samtrafik, dels de former, der planlasgges eller drives af offentlige myndigheder og modtager of-
fentlig stette, dels de former, som ikke harer under offentlige myndigheders kompetence, og som ikke
modtager offentlig stette.

3.7. Koordinering

Det er en forudssgtning for en velfungerende offentlig servicetrafik, at de enkelte dele af den er koordi-
neret og fremstar som et sammenhaangende hele for brugerne, selv om ansvaret for udferelsen er delt pa
forskellige parter.

Med det formal skal der sikres en udveksling af trafiksel skabernes og statens planer for aendringer i tra-
fikbetjeningen med henholdsvis bus, tog og metro. Udvekslingen af informationer skal vaae dagkkende
og ske i tilstrekkelig god tid til, at parterne kan koordinere hinandens planer i det omfang, der er behov
for det. Informationerne skal omfatte savel planer, der har betydning for dimensionering og tilrettel sag-
gelse af trafikken palangere sigt samt de kortsigtede kareplaner, der har betydning for justering af mi-
nuttal.

| hovedstadsomrédet er der behov for en saarlig tagt koordination og et tag samarbejde vedrerende tog, S-
tog, privatbaner, metro og bustrafikken. Samarbejdet skal udover den kareplanskoordination, der gadder
for hele landet, i hvert fald omfatte information, omstigningsforhold og markedsfering af den offentlige
servicetrafik. Samarbejdet skal formaliseres pa en hensigtsmaessigt made, der kan udvikle sig i takt med
skiftende behov og fokuspunkter. Trafikministeren opstiller efter hering af de relevante parter en plan
for samarbejdets organisering og indhold.

3.8. Planlasgning

Lovfordaget laggger op til, at de nuvaaende bestemmel ser om udarbejdel se af trafikplaner i lov om den
lokale og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet, viderefaresi til passet
form, sdledes at der fremover vil skulle udarbejdes trafikplaner i hele landet.

I lov om den lokale og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet er det fastsat,
at trafikministeren skal udarbejde en beskrivelse af det overordnede, landsdaskkende trafiksystem, der
skal tjenetil afviklingen af den kollektive personbefordring mellem landsdel ene (fjerntrafikken), lands-
trafikplanen. Denne landstrafikplan skulle ifglge loven fungere som grundlag for amtskommunernes
planer for den lokale og regionale kollektive persontrafik inden for amtskommunerne. Bestemmelsen
om udarbejdel se af landstrafikplanen og de amtskommunale trafikplaner har ikke i praksis fundet nogen
reel anvendelse.

Kravene il planlasgning i hovedstadsomradet i henhold til lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik er anderledes end i resten af landet. Hovedstadens Udviklingsrad er siledesi medfer af lov nr,
354 af 2. juni 1999 om Hovedstadens Udviklingsrad pdlagt at medvirke til en samlet trafikplanlaggning i
hovedstadsomréadet. Inden for hovedstadsomradet er der derfor | gbende blevet udarbejdet kollektive tra-
fikplaner.
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Det fored as, at planlaggningsinstrumentet viderefgresi lovforslaget, sledes, at staten fortsat forpligtes
til at udarbejde en trafikplan for den statdige offentlige servicetrafiks omfang og serviceniveau, og tra-
fikselskaberne forpligtestil at udarbejde langsigtede planer for den offentlige servicetrafik, som trafik-
selskaberne er ansvarlige for inden for rammerne af statens planlaggning. Formalet med den langsigtede
planlaggning er at udmante politisk/@konomiske servicemd satninger for den offentlige servicetrafik pa
langere sigt, samt at afdagkke de fysiske- og kapacitetsmaessige rammeforudsagninger for togtrafikken
og dens samspil med den regionale- og lokale offentlige servicetrafik. PA grundlag af planen tilvejebrin-
ges rammerne for et fremtidigt sammenhamngende offentligt kollektiv trafik system. Den statslige plan
skal beskrive fremtidige projekter vedrarende infrastrukturen, herunder fx terminaler. Planen skal rede-
gere for de strategiske overvejelser og synliggere statens prioriteringer. Trafiksel skaberne skal forplig-
testil i dereslangsigtede planlagyning at forholde sig til den statslige planlaggning. Planerne udarbejdes
hvert 4. &, men kan gjourfaeres oftere, hvis der er behov for dette, f.eks. i forbindelse med bed utninger i
staten om udbud af kontrakter om togtrafik som offentlig service.

3.9. Database for offentlig servicetrafik

Med lovforsaget anskes at sikre offentlig tilgeangelige data om udviklingen inden for bussektoren. Til
brug herfor skal trafiksel skaberne indrapportere data til Trafikministeriet. Pa baggrund af data fra trafik-
sel skaberne udarbejdes offentlig tilgeangelige oversigter over bl.a. passagertal, vogntimer og vogntime-
pris, fordelingen palokal og regional rutetrafik, udgifter og takster. Til brug for en oversigt over graden
af konkurrence pa markedet skal trafiksel skaberne tillige indsende oplysninger over kareplanstimer pr.
operatar, kontraktbetaling pr. operater og antal busser pr. operater. Databasen vil vage offentlig tilgaan-
gelig og hermed vaze et nyttigt vaaktgj for trafiksel skabernetil bl.a. at sammenligne forhold vedrarende
gkonomi og service og sikre god udnyttelse af midlernei trafiksel skaberne til gavn for passagernei den
offentlige servicetrafik.

3.10. Individuel handicapker sel

Der er tale om en videreferelse af de gaddende regler i lov om den |okale og regional e kollektive per-
sonbefordring uden for hovedstadsomradet, og lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik, om
individuel handicapkersel for svaat bevaagel sesheanmede, som blev indfert i 1992.

Desuden viderefares de praeciseringer af bestemmelsen, som forventes indfert ved en lovaandring ultimo
januar 2005 jf. lovfordlag nr. L 105 om forslag til lov om aandring af lov om den lokale og regionale kol-
lektive personbefordring uden for hovedstadsomradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik (individuel handicapkersel, rejsekort og rejseplan), fremsat den 17. november 2004.]

3.11. Privatbanerne

Den 1. januar 2001 overtog amterne statens ejerandele i privatbanerne. | den forbindel se overtog amter-
ne det gkonomiske og administrative tilsyn med privatbanerne.

Trafikselskaberne vil med lovforslaget overtage amternes funktioner i forhold til privatbanerne savel

gkonomisk som administrativt. Det vil stadigvaek vage staten, der har det jernbanesikkerhedsmaessige -
tilsyn. Regionerne overtager retten til de nuvaaende pensions, drifts- og investeringstilskud, som udbe-
tales fra staten til amterne samt amternes nuvaaende |aneadgang uden for de amindelig |anerammer til
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finansiering af investeringer. Lovforslaget indebaarer, at der gives trafiksel skaberne ret til uanset regler-
ne om kommunal deltagelsei selskaber at erhverve og besidde aktiemajoriteten i privatbanesel skaber.

Det fremgar af regeringens aftale med Dansk Folkeparti om strukturreformen, at privatbaner uden for
hovedstadsomradet overdragestil enten staten eller trafiksel skaberne efter en konkret vurdering og dref-
tel se med de pagad dende regionsrad. Det trafiksel skab, der dakker hovedstadsomradet, overtager ansva-
ret for privatbanerne inden for hovedstadsregionen.

Det er Trafikministeriets udgangspunkt, at samtlige nuvaaende privatbaner overferestil trafiksel skaber-
ne. | den anledning forudsadtes, at trafiksel skabernes viderefgrelse af privatbanerne sker pa det forelig-
gende grundlag med lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amtskommunernes overtagel se af de statdli-
ge gjerandele i privatbanerne samt de juridisk forpligtende aftaler mellem amtskommunerne/HUR og
trafikministeren om overtagel se og viderefarel se af privatbanerne.

Det forudsadtes endvidere, at trafiksel skaberne indtraader i amternes rettigheder og pligter, som er ned-
faddet i lovgivningen og i aftalerne. De retligt bindende aftaler mellem staten og de enkelte amtskom-
muner angiver vilkar for overdragelsen - herunder vilkar for fremtidige tilskud til drift, pensioner ogin-
vesteringer, tilbagebetaling og omfordeling af tilskud - i tilfad de af nedlasggel se af baner. Aftalerne fast-
sater ligeledes statens krav pa andel i provenuet i tilfadde af videresalg af aktier eller salg af amtsba-
nernes aktiviteter.

| forbindelse med kommunalreformen laggges der dog op til en forenkling af regel sedttet for privatbaner-
ne, sa der fremover vil gadde ensartede bestemmel ser for privatbanerne uafhaangigt af privatbanernes
beliggenhed.

| anlagslovene eller i eneretsbevillingerne for privatbanerne er der bestemmelser, hvorefter der forbe-
holdes staten ret til at overtage privatbanernes anlagg og aredler. | tilfadde af hvor det efter forhandling
med Regionsradenes forberedel sesudvalg métte blive relevant for staten at overtage en privatbane, kan
staten pa grundlag af ovennaevnte bestemmel ser overtage de privatbaner som trafiksel skaberne ikke
overtager.

Overdragelsen af de amtslige gjerandelei privatbanerne (aktier) indebager ikke, at gaddende regler om
ansadtel sesforhold og ansadtel sesbetingel ser aandres. Det vil derfor ikke vaae tale om en virksomheds-
overdragel se dalgnmodtagerne forbliver ansat i samme selskab, og bestemmelserne i virksomhedsover-
dragel sesloven finder dermed ikke anvendel se.

Privatbanestragkninger

-Helsinger-Hornbak-Gillelge,
-Hillerad-Gillelgje,
-Kagerup-Tisvildelgje,
-Hillergd-Frederiksvaak-Hundested,
-Jagyersborg-Naarum,

-Kage-Fakse Ladeplads,
-Harlev-Radvig,
-Holbak-Nykabing S,

-Tallgse Hang

-Nykgabing F.-Nakskov,
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-Maribo-Bandholm,
-Frederikshavn-Skagen,
-Hjarring-Hirtshals,
-Arhus-Odder,
-Vemb-Lemvig-Thyboran,
-Varde-Nymindegab.

3.12. Tilladel ser til rutekersel

Ved fordaget til kapitel 3 foreslas lov om buskarsels bestemmel ser om rutekarsel indarbejdet i lo-
ven, sdledes at busloven fremover - i lighed med godskarselsloven - alene regulerer adgangen til
erhvervet.

Busloven opererer med to former for buskarsel: rutekarsel og anden form for buskersel end ruteker-
sal. Entilladelsetil erhvervsmaessig personbefordring giver ret til at udfere anden form for busker-
sel end rutekarsel og kan udstedes til ansggere, der opfylder buslovgivningens krav til gkonomisk
baggrund, faglige kvalifikationer og vandel. Tilladelsen til erhvervsmaessig personbefordring udste-
des af Trafikministeriet med gyldighed i fem &r, og i forbindelse med ansggning om fornyel se af
tilladel sen praver Trafikministeriet, om buskarsel svirksomheden fortsat opfylder buslovgivningens
kvalifikationskrav.

Administrationen af reglerne for rutekarsel bygger pa den opgavefordeling mellem stat, hoved-
stadsomradet, amtskommuner og kommuner, der generelt gadder for trafikomradet, og hvorefter
fierntrafik er et statsanliggende, og regionae og lokale trafikopgaver ligger hos de lokale og regio-
nale myndigheder.

Der foretages behovspravel se ved ansaggninger om tilladelse til lokal og regiona rutekersel, og pro-
velsen ligger pa nuvaarende tidspunkt hos kommuner, amtskommuner, fadleskommunale trafiksel -
skaber og Hovedstadens Udviklingsrad, der i henhold til busbekendtgarel sen forinden udstedel se af
rutekarsel stilladel se skal sikre sig, at ansegeren har tilladelse til erhvervsmaessig personbefordring.

Ved andring af busloven i 2002 blev fjernbuskarslien, hvorved forstas rutekarsel over mere end to
amtskommuner €ller over mere end hovedstadsomradet og en til steadende amtskommune, liberalise-
ret. Alle private buskarsel svirksomheder, der har tilladel se til erhvervsmaessig personbefordring,
kan ansgge om og fa udstedt tilladel se til fjernbuskersel, uden at der foretages en vurdering af be-
hovet for den ansagte rute. Til gengadd ville offentlige myndigheder ikke kunne fa forlaanget deres
tilladel ser til fjernbuskaersel, nar de udlgb. Ordningen administreresi dag af Faardsel sstyrelsen.

Ved en andring af busloven i 2004 blev det fastsat, at offentlige myndigheder kan fatilladelsetil at
udfare fjernbuskersel under forudsagning af, at de pagad dende ruter bliver udbudt til private bus-
karselsvirksomheder, og af at ruterne ikke krydser Storebadt, Kattegat eller Langelandsbadtet. Til-
ladel ser til offentlige myndigheders fjernbusruter udstedes af Faardsel sstyrelsen med udigb den 31.
december 2006, idet trafikministeren inden udgangen af 2006 vil overveje offentlige myndigheders
fortsatte mulighed for at drive fjernbusruter efter den 1. januar 2007.

Det foresl3s, at tilladel ser til rutekersel gives af trafikministeren, der ved afgerel sen skal tage hen-
syntil, om behovet for kerslen er daekket eller vil kunne daekkes ved anvendel se af eksisterende of -
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fentlig servicetrafik. Endvidere foreslas, at trafikministeren kan fastszdte regler for trafiksel skaber,
herunder om, at der ikke skal foretages nogen behovsvurdering for trafiksel skabernes rutekersel.
Det vil herved blive vurderet, hvorvidt trafiksel skabernes tilladel se skal omfatte bade egen rutekar-
sel og karsel for trafiksel skabet af andre efter udbud eller i henhold til kontrakt.

Der foretages herudover ikke aandringer i bestemmel serne om rutekersel i forhold til de nugsd dende
bestemmel ser i busloven bortset fra de aandringer, der felger af aftalen om kommunalreformen. For
savidt angar de bestemmelser, hvor der ikke har fundet nogen materiel aandring sted, svarer be-
maakningerne til de gad dende bestemmelser i busloven.

Administrative afgerel ser og fortolkninger baseret pa buslovens bestemmel ser om rutekarsel, som
indholdsmaessigt er viderefart usandret i lovforslaget, vil fortsat kunne danne grundliag for admini-
strationen af bestemmel serne om rutekarsel.

3.13. Rejsekort og rejseplanen

Fordlaget viderefagrer den hjemme til, at Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S, kan oppebaae omsagnings-
afgift og udbetale udbytte til sine aktionaarer, som forventes opnaet ved lovforslag nr. L105 om forslag
til lov om aandring af lov om den lokale og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstads-
omradet samt lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik (individuel handicapkearsel, rejsekort
og rejseplan), fremsat den 17. november 2004.

Rejsekortet skal udgere en landsdagkkende, elektronisk rejsehjemmel, der planlasgges over en arrackke at
erstatte de nuvaarende billetteringssystemer i den kollektive trafik. Herved gges tilgaangeligheden til den
kollektive trafik, idet rejsekortet, nar det er fuldt implementeret, vil kunne anvendestil a kollektiv trafik
i Danmark.

Rejsekortet planlagyges indfert som elektronisk rejsehjemmel til kollektiv trafik med busser, metro og
tog fra 2008, i ferste omgang i hovedstadsomradet, hvorefter rejsekortsystemet gradvist forventes ind-
fart i resten af landet frem til udgangen af 2009.

Rejsekort A/S blev stiftet | august 2003. Parterne i Rejsekort A/S er p.t. DSB, HUR, @restadssel skabet,
Vestgadlands Trafiksel skab, Storstrams Trafikselskab, Vejle Amts Trafiksel skab og Nordjyllands Tra-
fiksel skab.

Rejseplanen er en landsdakkende elektronisk kereplan, hvor det er muligt ved elektronisk opslag at til-
rettel asgge en rejse fra en bestemt destination til en anden pa et givent tidspunkt eventuelt ved brug af
flere forskellige rejseformer. Rejseplanen bidrager saledestil at gere den kollektive trafik mere tilgaan-
gelig, idet rejseplanen stiller en opdateret kereplansinformation til radighed for passagerne pa en over-
skuelig og lettilgaangelig made.

Rejseplanen blev officielt lanceret den 1. oktober 1998 og er i dag med 2,8 mio. sggninger parejser om
maneden et af de mest benyttede websteder i Danmark.

Rejseplanen A/S blev stiftet pr 1. januar 2003. Selskabets aktionager er de parter, der indtil stiftelsen
har finansieret Rejseplanens udviklingsomkaostninger.

3.14. Kontrolafgift
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Forslaget viderefarer de nuvaarende regler i henholdsvis lov om buskersel og lov om hovedstadsomrd-
dets kollektive persontrafik om, at trafiksel skaberne kan opkraave kontrolafgift og ekspeditionsgebyr hos
passagerer uden gyldig rejsehjemmel. Trafiksel skaberne kan inddrive kontrolafgift og ekspeditionsgebyr
ved udpantning.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

De gkonomiske konsekvenser dreftesi gjeblikket med de kommunale parter, jf. Vejledning om Det Ud-
videde Totalbalanceprincip (DUT). Det indebaarer, at der vil kunne ske andringer i de anfarte skean for
de gkonomiske konsekvenser, nér lovforslaget fremsadtes for Folketinget den 26. januar 2004.

Med lovforslaget palasgges regionsradene at oprette trafiksel skaber. Trafiksel skaberne finansieres del-
vist af billetindtaggter delvist af tilskud fra de deltagende regioner og kommuner. Fordelingen af tilskud-
det afgeres af deltagernei selskaberne, men for trafiksel skabet pa Sjadland palasgges regionerne at fi-
nansiere et regionalt busnet, de privatbaner som overtages af regionerne, samt udgifter til fadles admini-
stration og drift af selskabet. Samlet set vurderes opgaverne i regionerne at indebaare et udgiftsbehov
som forel gbigt er opgjort til 1.221 mio. kr. arligt.

Alle avrige opgaver, som varetages af trafiksel skaberne herunder drift af lokale busruter og befordring
af handicappede, forudsadtes finansieret af kommunerne. Forel gbigt vurderes kommunernes overtagelse
af disse opgaver samlet set at indebagre et merudgiftsbehov for den primaarkommunale sektor pa ca. 956
mio. kr. arligt.

Forslaget indebagrer at den kommunale indflydel se pa det fakti ske serviceniveau gges vassentligt mange
steder i landet. Der etableres en tadtere kobling mellem de, som har gavn af trafikken, og de som beta-
ler. Dette gerestil et lovfasstet princip pa Sjadland, og resten af landet forventes af falge samme grund-
princip. Ved at flytte starstedelen af finansieringsansvaret for bustrafikken tedtere pa brugerne opnas en
mere praecis dimensionering og malretning af serviceniveauet til de faktiske passagerbehov og dermed
en mere effektiv udnyttelse af de midler, der stillestil radighed for den lokale og regional e busbetjening.

Den nye organisering af ansvaret for den offentlig service trafik forventes samtidig overordnet set at in-

debage en effektivisering. Ansvaret for indkeb af offentlig servicetrafik samles over helelandet i trafik-
selskaberne frem for at vagre spredt pa mange amter og kommuner. Sigtet er at de praktiske fadles funk-
tioner i form af indkeb af trafik, udvikling af fadles systemer, kareplaner m.v.. samles pa nogle faare og
starre enheder, med stordriftsfordele til falge. En del af de samlende koordinerende opgaverne flyttest il
det statdlige plan. Det dregjer sig om koordinering mellem tog og bustrafikken, samt om dele af de koor-

dinerende opgaver pakort og langt sigt i Hovedstadsomradet. Overtagel se af disse opgaver forventes at

indebaare en merudgift for staten paca. 10 mio. kr. arligt. De samlede udgiftskonsekvenser for stat, am-

ter, regioner og kommuner fremgdr af tabel 1.

Trafikmin. j.nr. 550-000001



23

Tabel 1. Oversigt over aendringer i udgiftsniveau for hhv. stat, amter, kommuner og regioner

Mio. kr. (05p)) | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Stat 10 10 10 10
Amtskommuner -2.186 -2.186 -2.186 -2.186
Regioner 1.221 1.221 1.221 1.221
Kommuner 056 956 956 956
I alt 0 0 0 0

Lovfordlaget medferer samlet set ikke direkte offentlige merudgifter.

De nye finansieringsprincipper vil medfare en forskydning i finansieringsbehovet mellem regioner og
kommuner samt mellem enkelte geografiske omrader indbyrdes. Som led i kommunalreformen gennem-
fares en reform af det kommunal e tilskuds- og udligningssystem. Udligningsreformen skal medvirke til
at udjaaevne de afledte aandringer i byrdefordelingen af opgaveomlasgninger mest muligt. | disse opgave-
omlaegninger indgdr ogsa opgaveaandringer inden for den offentlige service trafik.

Indirekte kan relationerne mellem statskassens og kommunernes og regionernes gkonomi pavirkes gen-
nem takstfastsadtel sen, som normerer en vaesentlig del af indtaggterne for trafiksel skaberne, DSB og an-
dre togoperatarer, der forestar togdrift pa kontrakt om offentlig servicetrafik med staten.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovfordlaget vil blive forelagt Erhvervs- og Sel skabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering
med henblik pa en vurdering af, om forslaget skal forelasgges et af @konomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspaneler.

6. Miljgmeessige konsekvenser
Lovfordaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Ved offentlig servicetrafik forstas trafik, som private virksomheder ikke ville patage sig i egen forret-
ningsmaessig interesse eller i hvert fald ikke i samme omfang eller pa samme vilkar. Definitionen pa of-
fentlig servicetrafik er dermed i overensstemmelse med EF-retten, hvor " forpligtel ser til offentlig ser-
vice” i R&dets forordning (EQF) nr. 1191/69 af 26. juni 1969 om medlemsstaternes fremgangsmade med
hensyn til de med begrebet offentlig tjeneste forbundne forpligtel ser inden for sektoren for transporter
med jernbane, af landeveje og sgjlbare vandveje , som aandret ved Radets forordning (EGF) nr. 1893/91
af 20. juni 1991 ("forordning 1191/69"), er defineret som ”forpligtel ser, som transportvirksomheden ik-
ke ville patage sig i egen forretningsmaessig interesse eller i hvert fald ikke i samme omfang og ikke pa
samme betingelser”. Der er med andre ord tale om trafik, der - samlet set - ikke kan drives kommercielt.

Kontrakter om buskarsel er omfattet af udbudskravet i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/17/EF om samordning af fremgangsmaderne ved tilbudsgivning inden for vand- og energiforsy-
ning, transport samt posttjenester (" forsyningsvirksomhedsdirektivet™), der er gennemfart i dansk ret
ved bekendtgearelse nr. 936 af 16. september juni 2004 om fremgangsmaderne ved indgael se af kontrak-
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ter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester. Det betyder, at der skal foretages
udbud i det omfang offentlige myndigheder gnsker at indga kontrakter om buskersel med busvogn-
maend, hvor kontrakternes vaardi overstiger en taarskelvaardi pa 499.000 EUR svarende til ca. 3.750.000
kr. Den ansl&ede vaardi af en kontrakt beregnes pa grundlag af det samlede belgb, der efter ordregive-
rens sken skal betales, eksklusive moms.

Offentlige myndigheders indgael se af kontrakter om offentlig servicetrafik med bus og tog, der falder
uden for forsyningsvirksomhedsdirektivets udbudskrav, vil vaere omfattet af forordning 1191/69.

Det betyder, at de trafikansvarlige myndigheder ved indgael sen af kontrakter om bustrafik, der ikke
overstiger forsyningsvirksomhedsdirektivets taaskelvaardi pa 499.000 EUR, og ved indgael sen af kon-
trakter om togtrafik skal falge reglernei forordning 1191/69. Det falger af forordning 1191/69, at med-
lemsstaterne kan undtage virksomheder, hvis aktiviteter udelukkende omfatter transportydelser i byer,
forsteeder eller regioner fra forordningens anvendel sesomrade. Det fremgar af EF-Domstolens dom af
24. juli 2004 i sag C-280/00, Altmark Trans, at medlemsstaternes eventuelle undtagel ser fra forordnin-
gens anvendel sesomrade skal veae fastsat klart, jf. dommens praamisser 43-66 (navnlig praamis 57 og
58). Der er ikkei dansk ret gjort undtagelser for den lokale og regionale trafik fra forordningens anven-
del sesomrade.

Forordning 1191/69 stiller bl.a. krav om, at ndr transportvirksomheder bade prassterer tjenesteydel ser,
der er omfattet af en forpligtelsetil offentlig tjeneste, og udferer andre aktiviteter, skal der vaae en regn-
skabsmaessig adskillelse mellem aktiviteterne uden overfersel sadgang fra eller til regnskaberne for of-
fentlig service. Forordningen stiller endvidere krav til fastsadtel sen af myndighedernes betaling for of-
fentlig service samt en arlig efterregulering heraf, en klar definition af offentlig serviceforpligtelserne
samt formelle krav til de indgaede kontrakter.

Undtaget fra savel forsyningsvirksomhedsdirektivets og forordning 1191/69' s regler er myndigheders
egenproduktion.

8. Haring
Lovforslaget er sendt til hering hos de myndigheder og organisationer, der fremgar af bilag 1 til lovfors-

laget. Haringssvarene vil blive fremsendt til Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer, som
udtal el serne métte give anledning til.

Samlet vurdering af lovfor slagets konsekvenser

Positive konsekven- Negative konsekven-
ser/mindreudgifter ser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for Der er ingen konsekvenser for Der er ingen konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommu- | den offentlige sektor set under ét, | den offentlige sektor set under ét,
ner jf. afsnit 4 jf. afsnit 4
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Administrative konsekvenser for

stat, kommuner og amtskommu- | Ingen Ingen
ner

@konomiske konsekvenser for Ingen Ingen
erhvervdlivet

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervdlivet

Miljamaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Offentlige myndigheders kontrakter om buskersel er omfattet af ud-

budskravet i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/17/EF

("forsyningsvirksomhedsdirektivet”). Offentlige myndigheders ind-

gaelse af kontrakter om offentlig servicetrafik med bus og tog, der

falder uden for forsyningsvirksomhedsdirektivets udbudskrav er om-
fattet af R&dets forordning (EQF) nr. 1191/69. Der henvisesi avrigt

til afsnit 7.
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Bemaa kninger til lovforslagets enkelte bestemmel ser

Til§1

Bestemmel sen indebager, at der i hver region skal oprettes et eller flere trafiksel skaber og at alle kom-
muner, undtagen Bornholms Regionskommune, er forpligtet til at deltage i et trafiksel skab.

Der kan dog oprettes trafiksel skaber patvea's af regionsgramserne, men ikke pa tvaa's af kommune-
granserne, idet ingen kommune kan deltage i mere end et trafiksel skab.

Det er regionsradenes forberedel sesudvalg, der er ansvarlige for, at der med virkning fra 1. januar 2007 i
hver region oprettes mindst et trafiksel skab, jf. § 34.

Der etableres ét trafiksel skab, der daskker Region Sjadland og Region Hovedstaden. Det er regionsrade-
nes to forberedel sesudvalg, der er ansvarlige for at forberede oprettel sen af dette trafiksel skab.

Pa Bornholm er det Bornholms Regionskommune, der er ansvarlig for de opgaver, der i det gvrige land
varetages af trafiksel skaberne.

Trafiksel skaberne er omfattet af 8 60 i lov om kommunernes styrelse, hvilket bl.a. har den konsekvens,
at de ailmindelige kommunale styrelsesregler gadder i det omfang, at dette lovfordag ikke giver hjemmel
til fravigelse. Trafiksel skaberne er sdledes selvstamdige formueretssubjekter og er offentligretlige orga-
ner, som henregnestil den offentlige forvaltning bl.a. sdledes at forvaltningsretlige regler, herunder for-
valtningsloven og offentlighedsloven, finder direkte anvendel se pa trafiksel skaberne og deres virksom-
hed.

| stk. 3fordas det, at andring af et trafiksel skabs geografiske omrade - efter den ferste oprettelse af tra-
fikselskaber pr. 1. januar 2007 - vil kreave enighed blandt de trafiksel skaber, der bergres af en evt. sam-
menlaggning eller udskillelse, herunder ogsa enighed fra de berarte trafiksel skabers repraesentantskaber
og de bergrte regionsrad. Endelig beslutning om oprettelse af nye trafiksel skaber eller sasmmenlaggning
af eksisterende trafiksel skaber sker ved, at de bergrte sel skabers bestyrel ser, reprassentantskaber og re-
gionsrad i fadlesskab retter gnske herom til trafikministeren og indenrigs- og sundhedsministeren, som
herefter i fadlesskab tragfer den endelige beslutning. Der skal vagetale om en fadlesindstilling frade
bergrte trafiksel skabers bestyrel ser, reprassentantskaber og regionsrad for at trafikministeren og inden-
rigs- og sundhedsministeren kan behandle henvendel sen.

Til §2

Det fored 3s, at et trafiksel skabs bestyrel se som udgangspunkt hgjst kan have ni medlemmer. Trafikmi-
nisteren kan dog dispensere herfra, hvis saalige forhold ger sig gaeddende. Det vil fx vaaetilfaddet, i den
situation, hvor alle kommuner panaa to i et trafiksel skab vest for Storebadt vil kunne fa en pladsi be-
styrelsen, hvis antallet af bestyrelsesposter udvidestil elleve. | dletilfadde skal antallet af

bestyrel sesmedlemmer vage et ulige antal.
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Medlemmernet il trafiksel skabets bestyrel se vad ges blandt de deltagende kommuners kommunal besty-
relser og de deltagende regioners regionsrad.

Det foredasi stk. 2, at der som udgangspunkt er to regionale reprassentanter i bestyrelsen. Trafikmini-
steren kan dog i et trafikselskab, hvor der er kommuner frato regioner, dispensere herfra, fx hvis trafik-
selskabet omfatter et vassentligt sterre geografisk omrade af en region end af en anden region. Dog ma
de regional e repraesentanter ikke udgere et flertal i bestyrelsen i forhold til de kommunale repraesentan-
ter.

Det foredasi stk. 3, at kommunalbestyrelsernei de deltagende kommuner vadger et repraesentantskab
for trafiksel skabet, der bestdr af é mediem frahver af de deltagende kommuners kommunal bestyrel ser.
Repraesentantskabets opgaver er at udpege de kommunale medlemmer til bestyrel sen, godkende trafik-
sel skabets vedtaegter og godkende trafiksel skabets finansieringsform, dvs. den model, hvorefter de del-
tagende parter skal yde tilskud til trafiksel skabets drift.

Det vil vaae hensigtsmaessigt, at de kommunalt udpegede medlemmer af bestyrel serne repraesenterer
forskellige geografiske egne inden for trafiksel skabets omréde. Dette gadder i saarlig grad trafiksel skabet
pa Sjadland, som ved sin oprettel se dakker et stort geografisk omrade, men kan ogsa blive tilfad det for
de avrige trafiksel skaber alt afhaengigt af, hvor mange trafiksel skaber, der oprettes.

Det foredasi stk. 4, at det enkelte trafiksel skab selv fastsadter dets vedtaagter pa baggrund af en stan-
dardvedtaggt, der udarbejdes af Trafikministeriet og Indenrigs- og Sundhedsministeriet. Hermed sikres
selskabet mulighed for at til passe sel skabets anliggender til specifikke, lokale forhold, siledes at der kan
skabes de bedst mulige trafikale |asninger for borgerne.

Trafiksel skabets vedtaagter skal godkendes af reprassentantskabet og de berarte regionsrad og derefter af
trafikministeren og indenrigsministeren, som bl.a. paser, at eventuelle ufravigelige bestemmelser i stan-
dardvedtaggten er iagttaget.

Det foredasi stk. 5, at den standardvedtaegt, som trafikministeren og indenrigs- og sundhedsministeren
udarbejder, vil kunne indeholde ufravigelige bestemmel ser, fx stemmeregler i forbindelse med vedtagel -
se af budgettet.

Til §3

Den fores dede bestemmel se fastlasgger trafiksel skabets finansiering til at vagre indtasgter fra salg af kort
og billetter m.v. samt et tilskud fra de deltagende kommuner og regioner. Trafiksel skabet vil sdledes ha-
ve mulighed for fa indtaegter fra salg af kareplaner, salg af reklamepladser i busser og ved stoppesteder
og andre lignede ydelser med tilknytning til transportopgaven. Efter 88 27 og 28 om rejsekort og rejse-
plan har trafikselskaberne tillige mulighed for at oppebaare indtasgter pa deres engagement i Rejsekort
A/S og Rejseplanen A/Si form af omsagtningsafgift og udbetaling af udbytte.

Der sigtesmod, at tilskuddet fordeles mellem de enkelte parter i forhold til deres brug af trafiksel skabets
ydelser, hvilket giver en hensigtsmaessig incitamentsstruktur i forhold til tilrettel ssggel se af trafiksel ska-
bets drift.

Det foredasi stk. 2, at trafiksel skaber vest for Storebadt selv bestemmer fordelingen af tilskuddet mel-
lem de deltagende parter. Fordelingen af tilskuddet skal tage hensyn til, at ingen kommune kan forplig-
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testil at betale mere end det forholdsmaessige forbrug af trafiksel skabets ydel ser, herunder individuel
handicapkersel. Fordelingen af tilskuddet skal ligeledes tage hensyn til, at regionerne ikke kan forpligtes
til at bidrage med mere end udgifterne til privatbaner og et busnet af regiona betydning samt den hertil
svarende andel af sel skabets administrationsomkostninger.

Det foredasi stk. 3, at tilskuddet til trafiksel skabet pa Sjadland dackkes af de deltagende regioner og
kommuner. Deto regioner bidrager med et tilskud svarende til udgifterne for busruter af regional betyd-
ning og privatbanerne samt udgifter til fadles administration og drift af selskabet. Kommunerne bidrager
med udgifternetil de lokale busruter. Lokale busruter, som kun betjener én kommune, betales af den pa-
gad dende kommune. @vrige busruter betales af de kommuner, som de pagad dende ruter betjener. Udgif-
terne for den del af en busrutes trafikomfang, der er fadles for to kommuner deles efter den indbyrdes
erhvervspendling mellem de pagad dende kommuner, mens resten betales af den kommune, hvori det
overskydende trafikomfang foregér. Reglen finder tilsvarende anvendelse ved kersel gennem tre eller
flere kommuner. Kommunerne betaler endvidere for individuel handicapkersel for egne borgere.

Der henvisesi gvrigt til bemaakningerne under afsnit 3.3. om trafiksel skabernes finansiering.
Til§4

Bestemmel sen indebager, at trafikministeren bemyndigestil at fastsadte regler om deling af billetind-
taegter mellem de forskellige selskaber i hovedstadsomradet, som varetager kab af eller udferer offentlig
servicetrafik med tog, S-tog, privatbane, metro og bus.

Det fordasi stk. 2, at hovedstadsomradet i denne lov omfatter kommunerne i Region Hovedstaden
(ekskl. Bornholms Regionskommune) og Bramsnaes, Greve, Gundsg, Hvalsg, Kage, Lejre, Ramsg,
Roskilde, Skovbo, Solred og Vallg kommuner. [Navnene justeres efter kommunesammenl aggningerne].
Der er sdledes tale om de kommuner, der i dag er omfattet af lov om hovedstadsomradets kol lektive per-
sontrafik og lov om Hovedstadens Udviklingsrad.

Til 85
Til stk. 1

Ifel ge bestemmel sen skal trafiksel skaberne varetage opgaver vedrgrende offentlig servicetrafik i form af
amindelig rutekersel, fastsadtel se af takster og billetteringssystemer, koordinering og planlaggning af
offentlig servicetrafik, individuel handicapkarsel for svaat bevagyel seshaammede og privatbaner.

Det falger af bestemmelsen, at det er trafikselskaberne, der skal varetage opgaver vedrarende offentlig
servicetrafik. Kommunerne (bortset fra Bornholms Regionskommune) vil sdledesikke laangere selv
kunne varetage disse opgaver.

Trafikselskaberne har efter bestemmelseni stk. 1, nr. 1, ansvaret for a offentlig servicetrafik i form af
almindelig rutekarsel inden for det enkelte trafiksel skabs omrade. Almindelig rutekersel er defineret i
lovforslagets 8 19.

Omfanget og serviceniveauet af den bustrafik, som trafiksel skabet tilbyder, fastlaagges udfra de kom-

munale og regionale gnsker. Trafikselskaberne har sdledes til opgave at omsadte de kommunale og regi-
onale gnsker til prascise kareplaner og praktisk offentlig servicetrafik betjening. Trafiksel skaberne rad-
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giver kommuner og regioner med hensyn til optimal rutestruktur og serviceniveau og trafiksel skaberne
koordinerer gnsker mellem kommuner indbyrdes samt mellem regioner og kommuner. Trafiksel skaber-
ne star for udbud af al offentlig servicetrafik og indkeb af privatbanetrafik, men har ogsa mulighed for
egenproduktion.

Derudover star trafiksel skaberne for udformning og drift af takstsystemer, kareplanskoordinering, ud-
bud, kontraktindgael se, | gbende kontraktovervagning, handicapkersel for sveat bevasgel seshaanmede,
information og generel passagerservice og opgerelse af de enkelte busruters gkonomi og afregning af
tilskud mellem de forskellige deltagere i trafiksel skabet mv.

Trafikselskabernes forpligtelsetil at varetage almindelig rutekarsel indebaarer ikke en forpligtelsettil at
udfere karsel af passagerer for jernbanevirksomheder og luftfartsselskaber, der er ramt af trafikforstyr-
relser, som naavnt i 8 19, stk. 2, nr. 2. Der henvisesi gvrigt til bemaakningerne til stk. 2-5.

Til stk. 2

Ifalge bestemmel sen er trafiksel skaberne forpligtet til at samarbejde om offentlig servicetrafik, der
krydser gramsen mellem to trafiksel skabers omrade. Dette gedder saledes for al offentlig servicetrafik,
ogsd individuel handicapkersel. Dog gedder det ikke for offentlig servicetrafik, der krydser trafiksel ska-
bet pa Sadlands gramnser.

Trafikselskaberne maikke selv drive ruter, der bergrer tre eller flere trafiksel skabers omrade eller mere
end trafiksel skabets pa Sjadlands omrade, jf. definitionen af fjernbuskersel i § 19, stk. 4. Trafikselska-
berne kan dog sage om tilladel se til fjernbuskarsel, hvis ruten udbydestil private buskersel svirksomhe-
der.

Til stk. 3

Kommunernes forpligtel se til at tilbyde deres borgere trafik i henhold til anden lovgivning, fx folkesko-
leloven, bergresikke af fordaget, men bestemmel sen giver kommunerne mulighed for at vadge at aftale
med trafiksel skabet, at trafiksel skabet pA kommunernes vegne star som trafikkaber for sddan trafik. En
sadan koordinering af trafikken vil kunne give visse stordriftsfordele, idet busserne pa den méde bade
kan brugestil fx karsel med folkeskoleelever og samtidig fungere som almindelig offentlig servicetra-
fik.

Til stk. 4

Bestemmelsen er - med enkelte sproglige tilpasninger og konsekvensrettelser - en viderefgrelse af §
1, stk. 1, 2. pkt., § 3, stk. 1, 3. pkt. og § 3, stk. 3, 2.pkt., i lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik, hvorefter Hovedstadens Udviklingsrad kan udfere vandbusdrift som led i sin kollekti-
ve trafikvirksomhed, og hvoraf det fremgar, at vandbusdrift skal udferes pa grundlag af udbud, og
at kontrakt herom indgés for et tidsrum af hgjst 5 ar.

Hovedstadens Udviklingsrad driver i dag havnebusser i Kgbenhavns Havn og lovforslaget giver tra-
fikselskabet pa Sjadland mulighed for at viderefgre denne drift. Havnebusdriften skal udbydesi
overensstemmelse med reglernei lov nr. 398 af 2. juni 1999 om faargefart.

Til stk. 5
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Bestemmel sen er med de ngdvendige konsekvensrettel ser en viderefarelse af § 1ai lov om den lokale
og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet. Det vil vagre det eller de trafik-
selskaber i Region Syddanmark, hvis omrade gramnser op til den dansk/tyske gramnse, der har mulighed
for at benytte hjemlen til at varetage opgaven vedrarende rutekersel over landets gramse.

Til §6

Takstkompetencen defineresi lovforslaget som kompetencen til dels at fastsadte priser og rabatter for
rejser inden for trafiksel skabet, dels kompetencen til at fastsadte antallet af zoner (zonestrukturen) inden
for trafiksel skabets gramser. Trafiksel skabet har som udgangspunkt takstkompetencen for den bus- og
togtrafik, som trafiksel skabet selv forestar, men forpligtes til at indga aftaler om billetsamarbejde med
operatgrernei statenstogtrafik (Bus& Tog aftaler).

Den nuvagrende gode sammenhaang i den kollektive trafik patvaas af transportmidlerne skal oprethol-
des og forbedres efter en kommunalreform. Det er derfor afgerende, at der indgas aftaler mellem trafik-
selskaberne og jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som offentlig service pa kontrakt med staten,
der understetter denne sammenhaang.

Bestemmelsernei stk. 2 skal sikre, at det nuvaarende frivillige samarbejde mellem busser og tog, hvor
passagererne kan kgbe billet til hele sin rejse uafhaangigt af, om denne métte foregd med bade busser og
tog, skal opretholdes efter kommunalreformen. Derfor forpligtes trafiksel skaberne til fra 1. januar 2007
at have indgaet aftaler med jernbanevirksomheder om billetsamarbejde, baseret pa den aftalemodel i
Bus& Tog samarbejdet, der i dag anvendes udenfor hovedstadsomradet. Trafikministeriet vil i de nuvae
rende kontrakter med DSB og andre jernbanevirksomheder aftale bestemmelser herom.

Bestemmelsen i stk. 3 sikrer, at der i hovedstadsomradet fortsat er én fadles billettype til alle rejser med
bus, tog og metro. For sd vidt angar hovedstadsomradet vil det aftal ebaserede takstsamarbejde mellem
busser, metro og tog vaae en nyskabelse, idet der i henhold til lov om hovedstadsomradets kollektive
persontrafik dag er pligt til at anvende HUR’ s takster patvag's af transportmidlierne i den kollektive tra-
fik i hovedstadsomradet. Igennem aftalerne skal det sikres, at trafiksel skabet pa Sjadland, @restads-
selskabet og jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som offentlig service pa kontrakt med staten, for-
pligtestil at opretholde det nuvaarende billetsamarbejde. Samarbejdet skal fortsadte efter en kommunal-
reform i mindst samme udstraskning, sa passagererne vil opleve samme hgje tilgaangelighed patveaa's af
transportmidlerne.

Der igangsadtes et udvalgsarbejde, der skal klarlaggge, hvordan omlaggningen af de nuvaarende takstsy-
stemerne bedst kan ske, herunder om det kan ske i forbindel se med implementering af et landsdaskkende
takstsystem. Arbejdet sker med deltagel se af de kommunale parter og aktarer i den offentlige servicetra-
fik.

Bestemmelsen i stk. 4 bemyndiger trafikministeren til at fastssdte regler for en begramsning i takststig-
ningstakten, saledes at taksterne i gennemsnit hgjest kan stige svarendetil pris- og lenudviklingen. | for-
bindelse med fastsadtel sen af et sddant loft kan der bl.a. tages hgjde for omkostningsstrukturernei den
offentlige servicetrafik.
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Bestemmel sen bemyndiger endvidere ministeren til i tilfadde af uenighed mellem trafiksel skaberne og
de jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som offentlig service pa kontrakt med staten - og i hoved-
stadsomradet tillige @restadssel skabet - at fastsadte generelle regler om, at taksterne opskrives med den
forventede pris- og lenudvikling for det kommende &r.

Til §7

Det fored as, at et trafikselskaberne forpligtes til at samarbejde om, at der skabes sammenhaang i den of-
fentlige servicetrafik, uanset at ansvaret for udferelsen er delt pa forskellige parter. Trafiksel skaberne
skal sdledes samarbejde om at skabe gode muligheder for forbindelse med andre trafiksel skabers og sta-
tens offentlige servicetrafik, herunder ved tilrettel aaygel se af kareplaner.

Med bestemmelsen i stk. 2 bemyndiges trafikministeren til at fastssdte regler for et samarbejde mellem
trafiksel skaberne indbyrdes og mellem trafiksel skaberne og trafikkgberen af statens offentlige service-
trafik, der skal sikre sammenhaang og koordinering af al offentlige servicetrafik i landet. Reglerne vil
blive udarbejdet efter haring af de relevante parter.

Endvidere fordas det i stk. 3, at trafikministeren bemyndigestil at fastsadte regler for et samarbejde
mellem trafiksel skabet pa Sjadland, @restadssel skabet og de jernbanevirksomheder, der udfarer trafik
som offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden for trafiksel skabet pa §jadlands omrade. Sam-
arbejdet skal bl.a. omfatte fadles information, omstigningsforhold og markedsfering af den offentlige
servicetrafik. Samarbejdet skal mindst omfatte hovedstadsomradet, idet der i hovedstadsomradet er be-
hov for en saalig tegt koordination og et tad samarbejde vedrarende tog, privatbane, S-tog, metro og bus-
trafikken.

Trafikministeriet forestar sekretariatsbetjeningen af det samarbejde, der er omtalt i stk. 3.

Det foredasi stk. 4, at dei stk. 3 naevnte parter forpligtes til en gang arligt at uarbejde en rapport, der
status for samarbejdets resultater og forslag til forbedringer. Rapporten skal sendes til trafikministeren.

Til §8

Det fored as, at trafikministeren mindst hvert 4. ar efter haring af trafiksel skaberne skal udarbejde en tra-
fikplan for den jernbanetrafik, der udfares som offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten. Planen
skal omfatte savel forhandlet offentlig servicetrafik og udbudt offentlig servicetrafik. Formalet med pla-
nen er at udmente politisk/akonomiske servicemal satninger for den offentlige servicetrafik palaangere
sigt, samt at afdaskke de fysiske og kapacitetsmaessige rammeforudsagninger for togtrafikken og dens
samspil med den trafik, som trafiksel skaberne varetager.

Planen revideres hvert 4. &, men kan gjourfares oftere, hvis der findes behov for dette, f.eks. i forbin-
delse med bedlutninger i staten om udbud af kontrakter om togtrafik som offentlig service.

Planen udarbejdes efter hering af trafiksel skaberne for at sikre en dialog mellem staten og trafiksel ska-
berne. Herved kan trafiksel skaberne indrette derestrafik i forhold til den statslige offentlige servicetra-
fik, ligesom der bliver mulighed for, at lokale gnsker kan afspejlesi det statdlige udbud af jernbanetra-
fikken.
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Den farste trafikplan forventes udarbejdet i 2007.

Samtidig giver det borgerne mulighed for at danne sig et overblik over den statslige jernbanetrafiks om-
fang og serviceniveau.

Planen ska udover at tjene som udgangspunkt for trafiksel skabernes planlasgning ogsaindgai kommu-
nernes udarbejdel se af kommuneplaner, jf. planloven.

Til 89

Det foredl3s, at trafiksel skaber med udgangspunkt i den statslige trafikplan mindst hvert 4. ar skal udar-
bejde en plan for serviceniveauet for den trafik, som trafiksel skabet varetager. Planen skal beskrive bl.a.
betjeningsomfang og sdl edes synliggare hvilke prioriteringer, der er foretaget i den offentlige servicetra-
fik inden for trafiksel skabets omrade.

Kommunerne vil i henhold til planlovgivningen vaae forpligtet til at tage hensyn til trafiksel skabernes
planlaegning i forbindelse med udarbejdelse af kommuneplaner.

For at sikre at kommunerne far tilstraskkelig tid til at indarbejde trafikplanlaegningen i den fysiske plan-
lagning, ber trafiksel skabet udarbejde dets planer i forlaengelse af statens trafikplan.

Trafiksel skabet skal sende deres trafikplan til Trafikministeriet og skal samtidig offentliggere denne.
Til 810

Med bestemmel sen bemyndiges trafikministeren til at udarbejde regler om, hvilke oplysninger trafiksel-
skaberne skal levere.

Trafiksel skaberne vil fx skulle levere oplysninger om passagertal, vogntimer og vogntimepris, fordelin-
gen palokal og regional rutetrafik, udgifter, takster, oplysninger over kareplanstimer pr. operater, kon-
traktbetaling pr. operater og antal busser pr. operater.

Databasen vil vaae offentlig tilgeangelig og hermed vaae et nyttigt vaaktgj for trafiksel skabernetil bl.a.
at sammenligne forhold vedrarende gkonomi og service og sikre god udnyttelse af midlernei trafiksel-
skaberne til gavn for passagernei den offentlige servicetrafik.

Til 8§11
Til stk. 1
Der er tale om en viderefarelse af de nuvaarende regler om handicapkersel for svaat bevaggel seshaam-
mede med de praiseringer af minimumskravene, der forventes indfert ved lovforslag nr. 105 om amn-
dring af lov om den lokale og regional e kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet samt

lov om hovedstadsomradets kollektive persontrafik (Individuel handicapkersel, rejsekort og rejseplan).
Lovfordaget blev fremsat den 17. november 2004.
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Ordningen er en transportordning for personer, der som falge af deres bevaggel seshandicap har behov
for hjad pemidler og som felge deraf ikke kan benytte den almindelige offentlige transport - selv om
transportmidlet métte vaare handicapvenligt indrettet. Ved svaat bevaayel seshaammede forstas karestols-
brugere og personer, der bruger ganghjad pemidler som krykkestokke og gangbukke og lignende. Svaatt
bevasgel seshaanmede, der har behov for, men —f.eks. pa grund af et synshandicap —ikke anvender et
ganghjadpemiddel, er ogsa omfattet af ordningen. Personer, der har invalidevogn, er ikke udelukket fra
transportordningen. Det samme gadder plejehjemsbeboere.

Andre grupper af handicappede end svaat bevasgel seshaanmede pa 18 &r og derover er ikke omfattet af
ordningen, men bestemmel sen udelukker ikke, at trafiksel skaberne kan tilbyde andre grupper af handi-
cappede at deltage i ordningen.

Bestemmel sen omfatter karsel til sociale aktiviteter og fritidsforma (spontankersel), idet karsel til be-
handling, terapi og lignende er omfattet af anden lovgivning. Spontankersel skal sesi modsagning til, at
karsel til behandling, terapi og lignende, typisk er en tilbagevendende kersel. Der er sdledesikke tale
om krav pa”her og nu kersel”, jf., bemaakningerne nedenfor til stk. 3, om at kerslen skal bestillesi ri-
melig tid inden den skal finde sted.

Til stk. 2

Der fastlaggges minimumskrav til kerden, som kan stilles fra brugerens side til den individuelle handi-
capkarsel. Der er tale om en praisering af det gaddende lovgrundlag.

Handi capkarsel sordningen indgar som en del af trafiksel skabernes almindelige forpligtelse til at udfare
offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekersel. Principperne for den individuelle handicapkersel
for sveat bevaagel seshaammede skal sdledesi tilpasset form svare til principperne bag de offentlige kol -
lektive ordninger i modsagning til private individuelle ordninger, som f.eks. taxikersel. Den tidsmaessige
placering af kerslen skal derfor vaae inden for normal kereplantid.

104 enkeltture arligt

Der skal som minimum tilbydes 104 enkeltture arligt til den enkelte sveat bevesgel seshaanmede. Be-
stemmelsen er ikke til hinder for at de enkelte trafiksel skaber tilbyder flere ture eller giver mulighed for
tilkeb af flere ture.

En opdeling af de 104 turei kortere intervaller hen over aret (f.eks. en opdeling, hvor der tilbydes 26
enkeltture pr. kvartal, hvor ikke-benyttede ture bortfalder ved kvartalets slutning) har i vissetilfadde gi-
vet en negativ virkning for brugerne, som pa den méde er blevet frataget muligheden for selv at tilrette-
laegge karden. Som et eksempel kan naavnes karsel til fritidsaktiviteter, som kun kan dyrkes om somme-
ren. Der vil derfor ikke kunne stilles krav om, at den enkelte bruger fordeler sine ture jsevnt hen over
aret. Brug af ordningen sker alene efter gnske fra brugeren, som kan bestille karsel, pa de tidspunkter,
der passer brugeren.

Karsel til gadedaren
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Karsen skal foregd s tad til gadedaren som muligt. Hermed menes, at da der er tale om en individuel
karselsordning, vil transporten sketil og fra en bestemt adresse i modsagning til almindelig kollektiv
transport, som sker til og fra stoppesteder, stationer mv.

Karden omfatter hjadp til ind- og udstigning af keretgjet og hjedp til, at ganghjadpemidlet og evt. baga-
ge lgftesind og ud af keretgjet. Derudover er der ikke bestemte krav til den hjadp, som brugeren kan
forvente i forbindelse med karden.

Ordningen har sdledes ikke til formal at sikre, at enhver uanset farlighed kan benytte ordningen. Bl.a.
har det ikke vagret intentionen, at der i forbindelse med den individuelle handicapkersel skulle tilbydes
bistand i samme udstrakning, som den ydes af ambulancefarere, dvs. bistand inde i boligen, nedbaging
eller liggende befordring.

Egnede karetgjer

Kearsen skal foregdi biler eller busser, der er egnede il transport af sveat bevasgel seshaanmede, som er
brugere af karestol eller et ganghjadpemiddel. Karslen vil typisk foregai specialindrettede handicapbus-
ser.

Til stk. 3

Brugerne skal bestille karsel i rimelig tid, siledes at trafiksel skaberne har mulighed for at tilrettel aegge
og planlasgge karden. Der vil typisk veae tale om flere timer far karsden, men der kan ogsai visse sa-
lige situationer vaae tale om flere dage far kerden. F.eks. i forbindelse med hgjtider og kersel over laan-
gere afstande kan det vage ngdvendigt af hensyn til trafiksel skabernes tilrettel ssggel se og planlagyning af
karden, at karden bestilles laangere tid i forvejen.

Til stk. 4

Det var forudsat i forbindelse med det oprindelige lovforslag, at taksterne for individuel handicapkersel
ikke maligge vaesentligt hgjere end prisen for avrig kollektiv persontransport inden for trafiksel skabets
omréde.

Til stk. 5

Forslaget indebaaer, at handicaporganisationerne |gbende skal inddrages i forbindelse med trafiksel ska-
bernes praktiske tilrettelaaggel se af ordningerne. Pa den made sikres, at de svaat bevasgel seshaanmedes
erfaringer med tilrettelaaggel se af ordningerne indgar i forbindelse med |@bende tilpasninger af ordnin-
gerne.

Til §12
Der er tale om en viderefarelse af de bestemmelser, der er fastlagt i loven om amtskommunernes over-

tagelse af de statdige g erandele i privatbanerne. Disse bestemmel ser vil fremover gadde for trafiksel-
skaberne.
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Trafikselskaberne far med lovfordaget en funktion som trafikkaber i forhold til privatbanerne palinie
med og ved siden af Trafikministeriets rolle som trafikkaber efter lov om jernbane. Endvidere bliver tra-
fiksel skaberne infrastrukturforvaltere i forhold til jernbaneinfrastruktur som trafiksel skaberne enten selv
gjer eller efter aftale med g eren forvalter. Endelig kan et trafikselskab deltage i selskaber, der udferer
jernbanevirksomhed m.v.

Bestemmel sen fastlaegger i stk. 1 de tre funktioner i forhold med jernbanedrift, som trafiksel skaberne
kan vadge at udeve pa privatbanestragkninger.

Efter nr. 1. kan trafiksel skabet indga kontrakter med jernbanevirksomheder om mod betaling at udfare
passagertrafik som offentlig service, jf. lov om jernbane, herunder tildeling af kanaler til den gnskede
trafik fra vedkommende infrastrukturforvalter, hvis denne ikke er trafiksel skabet selv. Det skal bemaa-
kes at bestemmelseni nr. 1 aene vedrarer egentlige kabsaftaler, hvor en operater mod betaling stiller en
vis maangde jernbanetrafik til radighed. Der er sdledesikke efter denne bestemmel se mulighed for, at
trafiksel skabet kan engagere sig pa anden méde i forhold til operatgren end ved betaling for den paged-
dende transportydel se. Der kan sdledes ikke fra trafiksel skabets side ydes drifts- eller anlasgsstette —
hverken i form af tilskud, garantistillelse eller lignende. Sadan stette kan alene meddel es inden for ram-
merne af den foresldede § 13, stk. 1.

| henhold til den foresldede nr. 2 kan trafiksel skabet derfor fungere som infrastrukturforvalter efter reg-
lerne herom i lov om jernbane. Denne funktion omfatter farst om fremmest ansvaret for infrastrukturens
(skinner, signaler og broer m.v.) vedligehol del se samt muligheden for mod betaling at tildele ledig in-
frastrukturkapacitet (kanaler) til jernbanevirksomheder. Opnaelse af status som infrastrukturforvaltere
forudsater, at det paged dende trafiksel skab erhverver gjendomsretten til jernbaneinfrastruktur fra et
privatbaneselskab jf. § 13, stk. 4 eller det pa anden made ved aftale skaffer sig adgang til at réde over in-
frastruktur.

Endelig gives med nr. 3 trafiksel skabet en generel adgang til at deltage uden bestemmende indflydelse i
selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur, eller driver jernbanevirksomhed, herunder virksomhed
uden for den pagad dende region. Adgangen til deltagel se efter nr. 3 omfatter selskaber, der forvalter
jernbaneinfrastruktur, driver jernbanevirksomhed eller udfarer anden virksomhed i tilknytning til jern-
banedrift. Ved udfarelse af jernbanevirksomhed forstas befordring af personer og transport af gods m.v.
pajernbane.

Med anden virksomhed i tilknytning til jernbanedrift haves saaligt den mulighed for gje, at trafiksel ska-
bet for at medvirke til den forngdne finansiering ansker at deltage i et materielselskab, der udlgjer jern-
banemateriel til jernbanevirksomheder. Bestemmel sen omfatter ikke selskaber, hvis virksomhed ikke er
specifikt knyttet til jernbanedrift. Rengering, catering o. lign. falder sdledes udenfor.

I henhold til stk. 2 kan privatbanerne med udgangspunkt i privatbanens forretningssted udleje materiel
og personel til godstransport ud over trafiksel skabets omrade og til naameste afleverings eller afhent-
ningssted for starre godsoperatarer. De sterre jernbanegodsoperatarer udferer ikke godstransport i lo-
kalomraderne, hvor privatbanerne har forretningssted. For at opna forbindelsetil de starre nationale og
internationale godslinjer skal godsvognene derfor fragtestil og fra godsterminaler. | den sasmmenhaang
understetter privatbanerne opretholdelsen af fadelinier for de starre godsvirksomheder, hvor godsvogne
bringes frem og tilbage mellem godsterminalerne og slutkunderne. Hermed kan privatbanerne udlgje
materiel og mandskab til andre jernbanevirksomheders udferelse af denne tilbringertrafik, sfremt gods-
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terminalen ikke ligger i trafiksel skabs omrade, hvor privatbanen har sit forretningssted. Med den fore-
sl&ede aandring opnas en starre fleksibilitet.

Det foredasi stk.3, at der gives ministeren bemyndigelse til at fastsagtte narmere regler om udevel sen af
trafiksel skabets befgjel ser efter stk. 1 og 2. Det er hensigten at der kan fastseettes forskrifter, der sikrer,
at de generelle regler om funktionerne som trafikkegber og infrastrukturforvalter i lov om jernbane fal-
ges, men med den tilpasning, som indpasningen i trafiksel skabets styreform tilsigter.

| forbindelse med kommunalreformen er der foretaget en forenkling af regel sedtet for privatbanerne, s&-
ledes at der fremover vil gadde ensartede bestemmelser for privatbanerne, uafhaangigt af privatbanernes
beliggenhed.

Til §13

Bestemmelsen er en viderefegrelse af 8 6 b i lov om den lokale og regional e kollektive personbefordring
uden for hovedstadsomradet. Bestemmelsen fastlagger i stk. 1 rammerne for de oprindelige privatbane-
selskaber, dvs. privatbanesel skaber, der drives eller har vaaet drevet i henhold til koncession udstedt i
medfer af lov eller anlasgsov for den pagad dende bane. Der er saledes ikke mulighed for at bringe be-
stemmelsen i anvendelsei forhold til andre jernbanevirksomheder, jf dog bestemmelseni § 17.

Ifa@l ge bestemmel serne kan koncessionshaverne drive den pagad dende jernbanevirksomhed videre ogsa
efter koncessionens udlgb. Det er imidlertid ikke hensigten, at jernbanedriften som sddan skal bringestil
opher, eller at de pagad dende jernbanevirksomheder ikke langere skal veare omfattet af lovgivningens
regler om privatbaner, herunder trafiksel skabernes tilsyn efter stk. 2.

Trafiksel skabernes tilsyn med privatbanesel skaberne i stk. 2 omfatter alle sel skabets forhold, bortset fra
det jernbanesikkerhedsmaessige tilsyn. Dette gad der ogsa for de ikke koncessionerede strakninger.

Efter stk. 3 kan ministeren tillade, at privatbaner udferer jernbanevirksomhed uden for de stragkninger,
hvortil der er givet koncession. Det forudsadtes, at sadan tilladelse gives pa vilkar af, at det pagaddende
privatbanesel skab opgiver sin eneret til at drive jernbanevirksomhed pa den stakning, hvortil sel skabet
har koncession. Dette kan ske enten ved at overdrage infrastrukturen til trafiksel skabet eller tredjemand,
der sa som infrastrukturforvalter kan tildele andre operatarer infrastrukturkapacitet, eller det kan ske
ved, at selskabet selv som infrastrukturforvalter giver andre operaterer denne adgang.

Sk. 4 giver privatbanesel skabernes besluttende organer en adgang til at overdrage privatbanesel skabets
jernbaneinfrastruktur til trafikselskabet eller til tredje mand. Med bestemmel sen praeciseres det, at der
skal vaae en adgang for privatbanesel skaberne til at udskille infrastrukturen fra selve jernbanevirksom-
heden uanset det forhold, at dei medfer af de oprindelige anlagyslove udstedte koncessioner omfatter
den samlede drift. Det kan vaare endog betydelige omkostninger forbundet med vedligeholdelse af jern-
baneinfrastruktur, og selv en vederlagsfri overdragelse vil dermed ikke ngdvendigvis veare udtryk for
nogen begunstigel se af modtageren. Det forudsadtes, at en eventuel overdragel setil trafiksel skabet sker
i overensstemmel se med aktiesel skabslovens regler om retshandler mellem et selskab og dets aktionae
rer.

Det skal dog bemaakes, at det ikke er hensigten med bestemmel sen at give mulighed for ved overdra-
gelse af infrastrukturen at begramnse statens ret efter de oprindelige anlaggslove til overtagelse af infra-
strukturen.
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Til 8§14

Bestemmel sen omfatter de kommunalbestyrelser, der ved lovens ikrafttraaden deltager i et privatbane-
selskab, f.eks. som aktiegjer. Bestemmelsen indebagrer sdledes, at disse kommunal bestyrel ser fremover
tillige vil kunne deltage i privatbanesel skaber, som udfarer anden virksomhed i tilknytning til jernbane-
drift, fx. udlgining af materiel med lokomotivferere til godskersel.

Til §§ 15 09 16

Bestemmelserne er en viderefarelse af 88 11 og 12 i loven om amtskommunernes overtagelse af de
statslige gjerandelei privatbanerne.

| henhold til § 15, stk. 1 kan koncessionshaverne drive den paged dende jernbanevirksomhed videre ogsa
efter koncessionens udlgh. Sa laage der i lovgivningen findes bestemmel ser om privatbaner, skal disse
finde anvendelse i forhold til de ved lovensikrafttraaden eksisterende privatbaner uden hensyn til kon-
cessionernes senere udigb. Ved udigb af koncessioner forbliver ifglge stk. 2 bestemmelser om ret for
staten til at overtage den pagad dende jernbaneinfrastruktur i kraft sa laange, der drives regel masssig pas-
sagertrafik pa den paged dende strakning og indtil et ar efter meddelelse til trafikministeren om opher af
sadan drift.

Ifalge § 16, stk. 1 skal der ikke ved anvendel se af bestemmelser om statensret til overtagelse ved be-
regningen af overskud ske indregning af tilskud fra det offentlige. Med henblik patilfadde, hvor det of-
fentliges udgift til privatbanen métte veare konverteret til betaling for trafik udfert som offentlig service
vil det tilskudselement, der métte vaare indehol dt heri, patilsvarende made skulle holdes uden for ved
opgerelsen af det paged dende sel skabs nettoudbytte eller vaardi Dette princip gennemferes uanset en
eventuel opsplitning af aktiviteterne mellem flere selskaber.

Bestemmelsen i stk. 2 vedrerer statensret til at overtage infrastrukturen, herunder ogsa, at statens rettig-
heder i sa henseende har gyldighed mod enhver uden tinglysning.

Til §17

Bestemmelseni stk. 1 er en viderefarelse af § 6 ¢ i lov om den |okale og regional e kollektive personbe-
fordring uden for hovedstadsomradet der omhandler banestrakningen Hang-Slagelse, som er en tidli-
gere DSB-strakning. Bestemmel sen indebagrer, at for denne del af Heng-Tall gse Jernbanes virksomhed
og for gjerforhold m.v. gadder samme regler som for den koncessionerede straskning. Da de samme
forhold ger sig geddende for banestragkningen Hillerad-Snekkesten, der tidligere var ejet af staten, vil
bestemmel sen ligel edes finde anvendel se for denne banestraskning.

Trafikselskabet kan i henhold til stk. 2 indga kontrakter med jernbanevirksomheder om mod betaling at
udfare passagertrafik som offentlig service pa statsbanestragkningen Snekkersten-Helsinger. | dag betje-
nes straskningen Hillerad-Snekkersten saledes af tog, der viderefarestil Helsinger. Bestemmelsen giver
trafiksel skabet pa Sjadland mulighed for at opretholde denne betjening.

Til 818
Bestemmel sen, der vedrarer banestraskningen Hillerad — Snekkersten, herunder tinglysningsmaessig re-
gistrering af trafikselskabet pa Sjadlands rettigheder og adkomstforhold, er med mindre redaktionelle

andringer viderefert fra § 2 lov om amtskommunernes overtagel se af de statslige gjerandelei privatba-
nerne.
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Den 3. maj 2000 blev der indgaet en aftale mellem den davaerende regering og Hovedstadens Udvik-
lingsréd om overdragel se af toglinien Hillergd-Helsingar. Aftalen indebar at Hovedstadens Udviklings-
rad overtog ansvaret for tilrettel asggel se og indkab af togtrafik pa linien Hillered-Helsinger (Lille Nord)
og i den forbindel se overtog g endomsretten til banestraskningen Hillerad-Snekkersten. Overdragel sen
omfattede sporanlagg, stationer m.v. pa straskningen mellem Hillergd og Snekkersten. Stationernei deto
byer samt staskningen mellem Snekkersten og Helsinger forbliver DSB og Banedanmarks g endom.

Til §19
Til stk. 1-3

Afgerende for, om der foreligger rutekarsel, er, at karslen udferes regelmaessigt i en bestemt trafikfor-
bindelse. Regelmaessigt vil sige, at karslen skal have en udstraskning af mindst 3 kerselsdage, og at
kerslen skal udfares med en vis hyppighed - hvorved forstds kersel mindst 1 gang om ugen.

Der kan sdledes udfares rutekarsel over en periode, der alene strakker sig over 3 dage, f.eks. i forbin-
delse med enkeltstdende arrangementer som kraanmermarkeder, festivals og lignende, som ofte straek-
ker sig over 3 dage.

Endvidere kan der udfares rutekersel 1 gang om ugen i en 3 ugers periode eksempelvisi forbindelse
med saesonbetonede begivenheder som julemanedskarsel og hgjsessonskersel i sommerhusomrader.

Kersen skal endvidere udfares pad en made, der er egnet til hos dem, der ansker at blive befordret til et
bestemt geografisk mal at fremkalde den opfattelse, at den dakker en stabil trafikforbindelse til dette
madl. Dette vil typisk vagre tilfaddet, ndr kerslen udferesi henhold til en forud fastsat og offentliggjort
kareplan.

Typisk vil kerslen foregd mellem 2 bestemte geografiske punkter ad samme stragkning fratur til tur. Det
bergver imidlertid ikke karden dens karakter af rutekersel, at karsel sstraskningen mellem de 2 punkter
ikke er den samme fratur til tur, eller at karden ikke foregar mellem 2 fikserede punkter, nér blot kars-
len foregdr inden for et bestemt geografisk afgraanset omrade med tilfaddigt udgangs- og endepunkt in-
den for forud fastslagte udsnit af omradet. Eksempelvis vil kerslen kunne udfares fra et distrikt i en
kommune til et bestemt punkt - det kommunale center, jernbane- eller rutebilstationen eller en arbejds-
plads - og kaerselsstraskningen for den enkelte rejse fastlaagges efter forudgaende bestilling fra distriktets
beboere eller dem, der fra center, jernbane- eller rutebilstation m.v. skal befordres patilbagevejen til di-
striktet. PA samme made kan det tankes, at kersden udfares fra et distrikt til et andet distrikt, sdledes at
kersel sstrakningen og udgangs- og endepunkt fastsadtes for den enkelte tur efter forudgaende bestilling

fra passagererne.

Der tilsigtes ingen aandring i mulighederne for at udfere telebuskersel og servicebuskersel. Telebusker-

sel er behovsreguleret busbetjening, som normalt anvendesi tyndt befolkede omrader eller til betjening

af kunder i yderpunkter med svagt passagergrundlag, medens servicebuskersel er et saaligt befordrings-
tilbud for addre og gangbesvazrede, hovedsageligt i byomrader. Begge karselsformer er dben for ale, og
karslen sker med almindelig rejsehjemmel.

Det er endvidere en forudsagning for, at der foreligger rutekersel, at passagererne har mulighed for pa-
eller afstigning uden for det omrade, hvorfra kegrslen er udgadet. Ofte vil der vaare mulighed for p&- eller
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afstigning flere steder undervejs, men det forekommer ogsa - typisk i tilfadde, hvor der er etableret hur-
tigforbindel ser mellem 2 geografiske omrader , f.eks. 2 byer - at der kun er mulighed for afstigning et
enkelt sted uden for det omrade, hvorfra karslen er udgaet, nemlig ved rutens endepunkt.

Ofte vil det veare sdledes, at motorkgretgjet standser ved faste stoppesteder, men stoppestederne kan og-
sAvariere fratur til tur, idet der standses efter passagerernes bestilling, eller der kan foreligge en kombi-
nation af faste stoppesteder og stoppesteder efter betilling.

Er der ikke mulighed for p& eller afstigning uden for det omrade, hvorfrakerden er udgaet, idet passa-
gererne skal befordres pa hele straskningen fra dette omréde og tilbage hertil, forligger der anden for
form for buskersel end rutekarsel, der kan udfares pa grundlag af en tilladelse til erhvervsmaessig per-
sonbefordring.

Efter det foresldede stk. 1, 2. pkt., der svarer til busovens § 2, stk. 1, 2. pkt., er det et krav, hvis der i til-
knytning til rutekerslen tilbydes en ekstraydelse bestdende i, at der fx kan kabes en billet, der bade daek-
ker buskarsen og adgangen til et arrangement, at rutekerslen er dben for alle, uanset om man gnsker at
benytte sig af tilbudet eller g. Kardlen skal udfaresi en bestemt trafikforbindelse, hvilket betyder, at den
eksisterende kareplan ikke ma aandres med henblik pa udferelse af denne kersel. Tilbudet skal siledes
indga som en del af "normalkereplanen" for en given rute, og der kan sdledes ikke laves midlertidige
keareplaner. Hvis det er ngdvendigt for en hensigtsmaessig afvikling af kerden, vil der kunne indssdtes
dubl eringsbusser, som alene ma udfere karsel med en rutefaring, som den pagad dende rute har ifglge
normalkereplanen. Det vil sdledes ikke vaae muligt at kombinere rutefgringerne for flere busruter ved
udferelsen af dubleringskersel. Der kan bade vaare tale om ordninger i forbindelse med enkeltstaende ar-
rangementer, f.eks. sportsbegivenheder og koncerter, hvor der alene er tale om at indsadte dublerings-
busser pa allerede eksisterende ruter, eller ordninger, hvor hele rutekersel snettet for en fast pris kan an-
vendesi forbindelse med karsel til forskellige sevaardigheder, udstillinger m.v.

Den individuelle handicapkersel for svaat bevasgel seshaanmede, som trafiksel skaberne efter lovforda-
gets § 11 er forpligtet til at tilbyde, foreslas ligesom i busloven henfert til at vaare amindelig rutekersel.

Tilsvarende anses befordring af passagerer med busser, som jernbanevirksomheder og luftfartssel skaber,
der er ramt af trafikforstyrrelser, som almindelig rutekersel. Der kan f.eks. vaae tale om befordring af
passagerer mellem to lufthavne eller pa en delstraskning med afbrudt togtrafik.

Befordres der under karslen kun bestemte kategorier af personer, foreligger der speciel rutekersel, for
hvilken kersel der ikke gedder samme regler som for den almindelige rutekersel, dvs. den kersel, alle
har adgang til at deltagei. Ved en bestemt kategori af personer forstas personer, der er kendetegnet ved
at have et bestemt fadles formal med at blive befordret, f.eks. at blive befordret enten til undervisnings-
sted (skolekarsel), til arbejdsplads (arbejdstagerkaersel), til faarge- eller lufthavn med henblik pa videre-
transport herfra, til sygehus eller andet behandlingssted eller til kirke. Om passagererne skal befordres
til en og samme skole, arbejdsplads m.v., er i denne henseende uden betydning, ligesom det ogsa er li-
gegyldigt, om passagererne er de samme fratur til tur.

| modsagtning til bestemmel serne om den almindelige rutekarsel, der gadder for ethvert motorkeretg

uanset sterrelse, gedder bestemmel serne om speciel rutekarsel kun, for s vidt kerden udferes med bus-
ser, jf. lovfordagets § 20, stk. 1.
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Til stk. 4

Efter den nuvaaende definition er fjernbuskersel karsel, der forlgber over mere end to amtskommuner
eller over mere end hovedstadsomradet og en til stadende amtskommune. Med den foresl dede bestem-
melsei stk. 4 defineres fjernbuskersel som karsel, der forlaber over mere end to trafiksel skabers omra-
der eller over mere end trafiksel skabet pa Sjadlands omréde. Fjernbuskersel vil siledes vaare den bus-
karsel, der ligger ud over den buskarsel, som trafiksel skaberne er forpligtet til at varetage.

De nuvagrende private fjernbusruter, som drives for tilladel sesindehavernes egen regning og risiko pa
felgende straskninger, vil efter forslaget fortsat vaare fjernbusruter: Ferritslev - Kgbenhavn, Aalborg -

K gbenhavns Lufthavn, Kastrup, Silkeborg - Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, Arhus - K gbenhavns Luft-
havn, Kastrup (alle via Ebeltoft - Odden eller Arhus - Odden) og Frederikshavn - Esbjerg. Den nuvae
rende private fjernbusrute Nakskov - Kgbenhavn vil derimod ikke laangere falde ind under definitionen.
Den private fjernbusrute Odense — Billund status afhaanger af, hvilke geografiske gramser, der sadtes for
de trafiksel skaber, der oprettesi medfer af loven.

Hvis trafiksel skabernes omrader bliver sammenfaldende med de kommende regioners omrader, vil de
syv fjernbusruter, Eshjerg - Arhus, Frederikshavn - Silkeborg, Randers - Herning, Horsens - Skive, Thi-
sted - Viborg - Vejle, Vegle - Grindsted - Skjern og Aalborg - Holstebro, som for gjeblikket drives af X-
bus, der er et samarbejde mellem flere jyske amter og fadleskommunal e trafiksel skaber, pa naar busruten
Thisted - Viborg - Vele efter forslaget fremover vaae regionae ruter, dadei givet fald vil forlgbe inden
for to trafiksel skabers omrade. Busruten Thisted - Viborg — Vejlevil i givet fald skulle drives som en
fjernbusrute.

Ligesom det er tilfad det efter busoven, foreslas det, at der stilles krav om, at der ved udferelse af fjern-
buskersel (almindelig rutekarsel) som minimum skal udfgres mindst én afgang 4 dage ugentligt i en pe-
riode af mindst 6 maneder, medmindre perioden efter tilladel sens udstedel se under ganske saarlige om-
staendigheder forkortes.

Kravet er begrundet i et hensyn til offentligheden, der skal kunne regne med, at en fjernbusrute, der er
aben for alle, er en forbindelse, der vil blive opretholdt igennem en langere periode. Det er fastsat som
vilkér for tilladelserne il fjernbuskersel, at kereplaner og takster skal vaare offentligt tilgeangelige, jf.
lovforslagets 8§ 23, stk. 2.

Kravet om, at karsen skal have en udstraskning af mindst 6 maneder, skal sesi sammenhaang med den
gaddende regel i 8§ 16 i bekendtgerelse nr. 519 af 14. juni 2004 om buskarsel om et ophgrsvarsel pa 6
maneder. En indehaver af en tilladelse til fjernbuskarsel (almindelig rutekersel) kan i tilladel sesperioden
ikke uden tilslutning fra Trafikministeriet ophegre med at drive den pagad dende rute, far der er forl gbet 6
maneder efter, at tilladel sesindehaveren har givet styrelsen begrundet meddel else om opheret.

Til §20

Den fores dede bestemmelse svarer til budovens § 1, stk. 2 0og 5, og § 1c, der fored as ophaevet i lovfors-
lagets § 37.

Dadet for en rationel afvikling af rutetrafikken kan vaae hensigtsmaessigt at benytte mindre keretgjer
end busser, og disse mindre karetgjer pa den anden side ikke frit ma kunne benyttestil at konkurrere
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med den egentlige busrutetrafik, har man anset det for nadvendigt, at reglerne om almindelig rutekersel
skal gedde for alle motorkeretgjer uanset starrelse.

| stk. 2 foredlasdet, at tilladelse til rutekarsel udstedes med gyldighed i indtil 5 r.

Til §21

Den fores dede bestemmelse indebagrer, at tilladelsetil udferelse af amindelig og speciel rutekersel gi-
ves af trafikministeren. Kompetencen forventes delegeret til Feardsel sstyrelsen. Ved afgarel sen skal
Faardsel sstyrel sens tage hensyn til, om behovet for karden er daskket eller vil kunne daekkes ved anven-
delse af eksisterende offentlig servicetrafik. Et af formalene med dette lovforslag er koordinering og
planlaggning af offentlig servicetrafik, og udgangspunktet ved vurderingen af, om der ber givestilladel-
setil speciel rutekersel og den almindelige rutekersel, er derfor, om behovet for kerslen kan daskkes af
eksisterende offentlige servicetrafik. Ansggninger om tilladelser til kersel pa ruter, der alerede kares -
ler kan daskkes af eksisterende offentlig servicetrafik, kan siledes ikke forventes imgdekommet.

| medfer af stk. 2 skal trafikministeren fastsedte regler om trafiksel skabernes rutekersel, herunder om, at
der ikke skal foretages nogen behovsvurdering som naevnt i stk. 1. Det vil herved blive vurderet, hvor-
vidt trafiksel skabernes tilladel se skal omfatte bade egen rutekersel og kersel for trafiksel skabet af
andre efter udbud eller i henhold til kontrakt.

Som en konsekvens af kommunalreformen vil enkelte busruter, der hidtil har vaeret drevet som fjern-
busruter, falde ind under bestemmel sen, idet busruterne efter kommunalreformen vil forlgbe inden for
ét dler to trafiksel skabers omréder. Hvor der hidtil har varet drevet en sddan fjernbusrute, vil der ved
vurderingen af, om behovet for kerden er daskket eller vil kunne daskkes ved anvendelsen af bestden-
de offentlig servicetrafik i forbindelse med ansggninger om fornyelse af tilladelserne, vaae en for-
modning for at behovet for karslen ikke er dackket eller vil kunne daskkes ved anvendelsen af best&
ende offentlig servicetrafik. Det betyder, at der normalt vil skulle udstedestilladelsetil den pagad den-
derutekarsdl.

Til §22

Det felger af den foresldede bestemmelseni stk. 1, at tilladelse til fjernbuskersel gives af trafikministe-
ren. Trafikministerens befgjelsetil at udstede tilladel ser til fjernbuskersel ventes delegeret til Faardsels-
styrelsen, hvilket svarer til hvad der hidtidig har vaaret gaddende efter buslovens § 3, stk. 1, nr. 4, der fo-
reslas ophaevet i lovforsagets § 37.

Den foresl dede bestemmelse i stk. 2 svarer til buslovens § 4 g, stk. 2, med de tilpasninger, der falger af
trafiksel skabernes oprettel se. Bestemmelsen i buslovens § 4 a, stk. 2, foreslas ophaevet i lovforslagets §
37. Den fored dede bestemmel se giver trafikministeren mulighed for at give tilladelsetil, at der paen
fiernbusrute befordres passagerer mellem flere omrader inden for ét trafiksel skabs omrade eller mellem
to trafiksel skabers omréder, hvis der indgas overenskomst herom med de bergrte trafiksel skaber.

Trafikministeren eller et trafikselskab vil ikke kunne palaggge en tilladel sesindehaver at udfere befor-
dring af lokale eller regionale passagerer.
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| tilfadde af, at en tilladel sesindehaver indgar overenskomst med et eller to trafiksel skaber om befor-
dring af passagerer efter bestemmelsen, vil det i tilladelsen til fjernbuskersel blive beskrevet, at det pa
ruten er tilladt at befordre sddanne passagerer.

Den foresl dede bestemmelse i stk. 3 svarer med en enkelt aandring til bestemmelsen i buslovens § 4 a,
stk. 3, der foreslas ophaevet i lovfordagets § 37.

Bestemmel sen indebager, at der kan udstedes tilladelse til fjernbuskersel til offentlige myndigheder eller
virksomheder helt eller delvist gjet af én eller flere offentlige myndigheder (offentlige fjernbusruter),
hvis kontrakt om karsel paruten udbydes il private buskersel svirksomheder, og hvis ruten ikke krydser
Storebadt eller Kattegat.

Efter buslovens § 4 a, stk. 3, maruterne heller ikke krydse Langel andsbadtet. Dette forbud foresls dog
ophaevet, idet en ophaevelse vil indebaae, at den offentlige busrute mellem Odense og Nakskov vil kun-
ne opretholdes som en offentlig fjernbusrute. Ophaevel sen vil ikke pafere private fjernbusruter gget
konkurrence, idet der ikke er private fjernbusruter, der gér over Langel andsbadtet.

Det er ved udbud af kontrakter ikke noget krav, at de pagaddende fjernbusruter giver gkonomisk over-
skud.

En ansagning fra en offentlig myndighed eller en virksomhed helt eller delvist ejet af én eller flere of-
fentlige myndigheder om udstedelse eller fornyelse af tilladelse til fjernbuskersel skal endvidere opfylde
de krav, der i gvrigt er fastsat for at udfare fjernbuskersel, som er aben for alle. Der skal saledes paruten
udfares mindst én afgang 4 dage ugentligt i en periode pa mindst 6 maneder.

Tilladel serne til offentlige fjernbusruter vil i overensstemmelse med forarbejdernetil 84 a, stk. 3, i
busloven blive udstedt med udligb den 31. december 2006, idet trafikministeren inden udgangen af 2006
vil overveje offentlige myndigheders fortsatte mulighed for at drive fjernbusruter efter den 1. januar
2007.

Til §23

Det falger af bestemmelsen trafikministeren til at fastsedte regler afgivelse af indberetninger om bus-
kardlens omfang og udevel se, varsel om opher, hvis tilladel sens indehaver inden till adel sesperiodens
udlgb vil ophegre med at drive ruten, pligt for indehaveren af tilladel sen til at fortsadte kerslen indtil det
tidspunkt, hvor han lovligt kan ophare med karslen samt avrige vilkar for tilladelsen, herunder om rute,
kareplan, takster og befordringspligt.

Som hidtil vil der i bekendtgerel sesform blive fastsat regler om, at indehaveren af en tilladelsetil fjern-
buskersel (almindelig rutekarsel ) i tilladel sesperioden ikke uden tildutning fra den tilladel sesudsteden-
de myndighed kan ophare med at drive den pagaddende rute, far der er forl gbet 6 maneder efter, at tilla-
delsesindehaveren har givet myndigheden begrundet meddel el se om opheret. Vardet kan forkortes un-
der ganske saalige omstaendigheder.

Til §24
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Efter bestemmelsen i stk. 1 vil en tilladelse til rutekarsel kunne tilbagekal des af den myndighed, der har
udstedt den, hvis indehaveren groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, eller s
fremt en farer eller en anden, der optrader i virksomhedens interesse, gentagne gange groft har overtradt
vilkarene for tilladelsen. Bestemmelsen svarer til buslovens § 14, stk. 5, der foreslds ophaevet i lovfors-
lagets § 37.

Det fremgar af stk. 2, at tilbagekaldelse af en tilladelse sker patid fra1til 5 &r eller indtil videre. Tilba-
gekaldelsen skal indeholde oplysning om indbringel sesmuligheden efter stk. 3 og fristen herfor.

Indehaveren af en tilladel se kan forlange en afgarel se indbragt for domstolene, jf, stk. 3. Reglerne svarer
til de regler, der er i den gaddende buslovs § 15.

Det fremgér af stk. 4, at en anmodning om sagsanl aeg vedrarende tilbagekal delse har opsadtende virk-
ning, men retten kan ved kendel se bestemme, at den paged dende under sagens behandling ikke méa ud-
ove den virksomhed, tilladel sen vedrarer. Hvis tilbagekal del sen findes lovlig ved dommen, kan det i
denne bestemmes, at anke ikke har opsadtende virkning.

Til §25

Det foredl s, at en tilladelse til rutekarsel uden videre bortfalder i det omfang tilladel sesindehaverens til-
ladelse til erhvervsmaessig personbefordring efter busloven tilbagekal des bortfalder eller nasgtes fornyet.

Den fores dede bestemmelse svarer til buslovens § 16, stk. 3, der foreslds ophaevet i lovforslagets § 37.
Til 826

For at hindre misbrug foresls det, at en tilladelse til rutekarsel, der er tilbagekaldt eller bortfaldet - i
lighed med en tilladel se til erhvervsmaessig personbefordring efter busloven - straks skal afleverestil
den myndighed, der har udstedt tilladel sen.

Den fores &ede bestemmel se svarer til busovens § 17, der foresls ophaevet i lovforslagets § 37.
Til 82709 § 28

Bestemmel serne er en viderefgrelse af de bestemmel ser, som forventesindsat i lov om den lokale og re-
gionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet, og lov om hovedstadsomradets kol-
lektive persontrafik, ved en lovaandring ultimo januar 2005, lovforslag nr. 105 om aandring af lov om
den lokale og regional e kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet (individuel handicap-
karsel, rejsekort og rejseplan), fremsat 17. november 2004. Bestemmelsen er alene konsekvensrettet sa-
ledes, at der i fordlaget kun naevnes trafiksel skaber og Bornholms Regionskommune, idet alle andre
kommuner skal vaae mediem af et trafiksel skab.

Bestemmel serne giver mulighed for kommerciel anvendelse af rejsekortet og rejseplaneni tillagy til reyj-

sekortets og rejseplanens primaae anvendel se som henholdsvis elektronisk rejsehjemmel og elektronisk
kareplan.
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Som eksempel kan naavnes, at rejsekortet kan anvendes som ” smapengekort” til kiosker m.v., og rejse-
planen kan anvendes i integration med andre el ektroniske systemer, fx mobiltelefoni.

Endvidere giver bestemmel sen mulighed for, at Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S kan udbeta e udbytte
til sine aktionagrer. Pa den méde vil de offentligt gjede virksomheder fa mulighed for at faen del af den
indskudte kapital tilbagefart.

Til §29

Bestemmel sen er en viderefarel se af tilsvarende bestemmel ser i henholdsvis buslovens 8§ 5, stk. 3 og 4
og § 6, stk. 2 og 3 i lov om hovedstadsomradets koll ektive persontrafik.

Det skal fortsat vaae muligt for trafiksel skaberne at opkraeve kontrolafgift og ekspeditionsgebyrer. Dis-
se kan inddrives ved udpantning. Derudover gives trafiksel skaberne mulighed for at forlange, at passa-
gerne skal forevise legitimation. Der foreslas ikke strafansvar for passagerer, der ikke er i besiddelse af
legitimation.

Det skal naevnes, at for sa vidt angar jernbanevirksomheder, der via kontrakt udferer offentlig service-
trafik, findes en lignende hjemmel i lov om jernbane § 23, dog har disse virksomheder ogsa ret til Ignin-
deholdelse. DaDSB S-tog via kontrakt udferer trafik som offentlig service vil selskabet med hjemmel i
§ 23 i jernbanel oven sdledes fortsat have mulighed for at opkraeve kontrolafgift og ekspeditionsgebyrer
og have mulighed for svel udpantning og Ignindeholdelse, uagtet at lov om hovedstadsomradets kollek-
tive persontrafik ophaeves.

Til 8§30

Den fores dede bestemmelse indebager, at en virksomhed, der udfgrer rutekersel uden at vaae meddelt
tilladel se hertil eller overtraader vilkarene for en tilladelse til rutekersel, kan palasgges badestraf. Be-
stemmelsen er en viderefarel se af buslovens § 22 .

| stk. 2 fordas det, at der kan palasgges selskaber (juridiske personer) strafansvar efter reglernei straffe-
lovens 5. kapitel. Bestemmelsen er en viderefgrel se af buslovens § 22, stk. 3.

Til 8§31
Trafikministeren kan bemyndige statslige myndigheder under Trafikministeriet til at udeve ministerens
befgjelser efter denne lov. Det forventes at det primaat vil blive Trafikstyrelsen for Jernbane og Faager
og Faardsel sstyrelsen, som vil f& henlagt opgaver i henhold til loven.
Det foredasi stk. 2, at trafikministeren bemyndigestil at fastsadte regler om adgangen til at klage over

afgarelser efter denne lov, herunder at afgarel serne skal paklages inden en bestemt frist, eller at afgerel-
serne ikke kan paklagestil trafikministeren.

Til §32
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Trafikministeren fastsadter tidspunktet for lovens ikrafttraeden. Ministeren kan herunder fastsadte, at 10-
vens enkelte bestemmel ser traeder i kraft pa forskellige tidspunkter.

Til §33

Lov om den lokale og regionale kollektive personbefordring uden for hovedstadsomradet, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 493 af 16. juni 1995 og lov om hovedstadsomréadets kollektive persontrafik, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 492 af 16. juni 1995, opheaves. Ministeren kan herunder fastsadte, at de to loves enkelte
bestemmel ser ophaeves pa forskellige tidspunkter.

Det fremgar af stk. 2, at lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amtskommunernes overtagelse af de
statsige gjerandele i privatbanerne foresl &s ophaeves, herunder at trafikministeren kan herunder fastsa-
te, at de to loves enkelte bestemmel ser ophaeves pa forskellige tidspunkter.

| det foresldede stk. 3, bemyndiges trafikministeren til ophaeve bestemmelser i koncessioner, som er ufo-
renelige med Danmarks internationale forpligtel ser, eller som ikke er tidssvarende. Bestemmelsen er en
viderefarelse af 8§ 9, stk. 3, i loven om amtskommunernes overtagel se af de statslige gjerandelei privat-
banerne.

Til 8§34
Det foreslds, at Regionsradenes forberedel sesudvalg er ansvarlige for, at der med virkning fra 1. januar
2007 i hver region oprettes mindst et trafiksel skab. Regionsradenes forberedel sesudvalg bestemmer sa-
ledes trafiksel skabernes geografiske udbredel se pa baggrund af hering af sammenl asgningsudval gene for
de nye kommuner og kommunalbestyrelserne for de kommuner, der ikke sammenlagyges.
Regionsradenes forberedel sesudvalg star for procedurer omkring udpegning af medlemmer til trafiksel-
skabets bestyrel se, udarbejdel se af vedtaagter, osv.

Til 835

Det fored as, at tilladel ser til rutekarsel udstedt i henhold til § 3, stk. 1, i lov om buskearsel forbliver i
kraft efter deresindhold, indtil tilladel sernes gyldighedsperiode udlgber. Det vil vaae tale om tilladel ser
dels udstedt af de |okale og regionale myndigheder, dels af Faardsel sstyrelsen.

Til 836

Bekendtgarelse nr. 519 af 14. juni 2004 om buskersel forbliver i kraft, indtil den ophaeves eller af-
|@ses af bestemmelser i medfer af denne lov.

Til 837
Til nr. 12

Den foresl dede ophaevelse af buslovens § 1, stk. 2 og 5, og andring af § 1 ¢, 1. pkt., er en konsekvens af,
at buslovens bestemmelser om rutekersel foresldsindsat i lov om trafiksel skaber.

Til nr. 3
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Den foresl dede ophaevel se af buslovens kapitel 2 er en konsekvens af, at busl ovens bestemmelser om ru-
tekarsel foreddsindsat i lov om trafiksel skaber, hvor bestemmel sen fored as indsat som § 15.

Til nr. 6

Den foresl dede aandring af buslovens § 2 a er en konsekvens af, at buslovens bestemmel ser om ruteker-
sel foreddsindsat i lov om trafiksel skaber.

Til nr. 6

Den foresldede aandring af buslovens 88 3-7 er en konsekvens af, at buslovens bestemmelser om rute-
kersel foredasindsat i lov om trafiksel skaber, hvor bestemmel serne indsagttes som 88§ 19-26 med de
konsekvensaandringer, som falger af aftalen om strukturreformen.

Til nr. 7 13

De foresldede aandringer af buslovens 88 14-16 og § 18 er en konsekvens af, at buslovens bestemmel ser
om rutekersel foresasindsat i lov om trafiksel skaber.

Til nr. 14

Buslovens 18 a vurderes ikke laangere at vaae aktuel og foresl s derfor ophaevet.

Buslovens § 19, der giver adgang til at indbringe uoverensstemmelser mellem en kommunal bestyrel se
og et amtsrad og mellem en banevirksomhed og en tilladel sesudstedende myndighed for Vejtransportra-
det, fored as ophaevet.

Til nr. 15

Den foresl dede aandring af buslovens § 22 er en konsekvens af, at buslovens bestemmel ser om ruteker-
sel foredasindsat i lov om trafiksel skaber.

Til §38

Det fored as, at loven ikke skal gadde for Faargerne og Grenland.
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Bilag 1

Oversigt over myndigheder og organisationer, der er anmodet om en udtalelsei anledning af
lovfordaget

KL

Amtsrédsforeningen

K gbenhavns Kommune

Frederiksberg Kommune

HUR

Dansk Arbejdsgiverforening (DA)

Dansk ErhvervsFremme (Tidl. Danske Erhvervschefers fadlesréd)
Dansk Handel og Service (DHS)

Dansk Industri (DI)

Dansk Transport og Logistik

Handel, Transport og Serviceerhvervene (HTS)
Jernbanernes Arbejdsgiverforening

Akademikernes Centralorganisation (AC)
Funktionagrernes og Tjenestemaandenes Fedlesrdd (FTF)
Landsorganisationen i Danmark (LO)

SID

Brancheafdelingen for trafik og jernbane under HK
Dansk Jernbaneforbund

Kommunal e tjenestemaand og overenskomstansatte (KTO)
Landsforeningen af landsbysamfund
Landdistrikternes fadlesrad

Drestadssel skabet

DSB

HUR

Danske Busvognmaand

Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik

Rejsekort A/S

Rejseplanen A/S

Danmarks Statistik

Central organisationernes FadlesUdvalg (CFU)
Handvaarksradet
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