Til Folketingets Trafikudvalg

En kreds af pargrende og ofre for busulykken i Euskirchen 18.07.2004 har atholdt meder og
diskuteret, hvilke elementer, der skal settes fokus pé for at forebygge, at ulykker af s voldsom
karakter far sa stort et omfang i fremtiden.

Forlebet omkring ulykken viser, at en reekke sikkerhedsmassige forhold ikke var tilstrekkelig
gennemtankt. Det er vores opfattelse, at disse ting ber forelegges trafikudvalget, séledes at
busrejser i fremtiden kan blive sikrere for de bern og unge, der ensker at rejse ud til oplevelser i
andre lande.

For rejsen ber der vere udarbejdet lovpligtige passagerlister, som gor det muligt for det danske
politi at kontakte parerende, hvis cn ulykke skulle opstd. Den nuvarende praksis for busrejser er
ikke tilfredsstillende. Der skal vare lovpligtige detaljerede beredskabsplaner, hvoraf det klart og
tydeligt fremgér, at busselskaber ikke selv skal sté for f. eks. transport af parerende. Euro-Alarm
skal sta for at sikre at kun de relevante parercnde tager af sted, saledes at ofrene hurtigst muligt kan
komme hjem med fly.

Hvis ikke branchen kan fa etableret en ordentlig forsikringsordning, ber der foretages et lovindgreb,
som sikrer at der bliver overensstemmelse mellem den skete skade (dedsfald) og skadevolders
erstatningspligt. Der ber vare en lovbestemt dyr forsikringsordning for bustransport i udlandet, sa
man som passager er dakket lige s godt som ved flyuheld.

For at forebygge, at busbranchen superoptimerer driften ber der ved sovebuskersel indferes, at der
er 2 vagne personer 1 bussen: Chaufferen og en medhjelper, som forer tilsyn med chaufferen.

Busseme ber indretningsmessigt @ndres saledes, at passagerne kan spendes fast under sgvn.

Udgangspunktet er at stille krav til busrejser, saledes at det bliver mindre attraktivt for busbranchen
at udbyde sd mange sovebusrejser. Alternativt burde sovebusrejser forbydes helt.

Der bor udtankes andre kontrolsystemer ud over kereskiverne, siledes at det bliver lettere at fore
kontrol med om der snydes med skiverne. Mandskabslister pa de enkelte busrejser skal gores
obligatoriske og efterfolgende kontrolleres af et uafthengigt statsstyret organ.

Endvidere ber der udvikles en certificerings eller licensordning, saledes at det at fore turistbus
udover kerekort og diverse beviser ogsd kraver et vist antal gennemforte keretimer, for man far lov
til at kere udenlands som chauffer.

Vi ensker at prasentere disse forhold for udvalget, udbygget og belyst med de erfaringer, vi har fra
ulykken og det efterfolgende samarbejde med busselskab, rejsebureau og Euro-Alarm.
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