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Departementet

Sammenfatning
" af
Forslag til lov om 2ndring af tonnageskatteloven
(Gennemfeorelse af 2ndrede EU-retningslinier for statsstotte til setransportsektoren)

EU-Kommissionen udsendte i januar 2004 en meddelelse med retningslinier for statsstette til
setransporten, som medlemsstaterne skal gennemfore inden udgangen af juni 2005. De nye
retningslinier aflgser et st retningslinier fra 1997.

Gennemforelsen af retningslinierne indebarer bl.a. &ndringer af tonnageskatteloven.

Statsstotteretningslinierne indferer nye krav for, at et rederi kan vare omfattet af
statsstottereglerne (f.eks. tonnageskatteordningen). Retningslinierne indferer

- krav om, at en del af skibene skal vare registreret i en EU-medlemsstat (for nye rederier
skal mindst 60 pct. af de ejede skibe vare registreret inden for EU, for eksisterende
rederier, der ikke opfylder 60 pct.-kravet, skal den nuvarende andel af ejede skibe
registreret i en EU-medlemsstat vare uzndret eller stigende), .

- nyeregler om bugserbade (skibet skal udfere bugser- og bjergningsopgaver til sgs mmdst
50 pct. af den tid det i Igbet af et indkomstér er i drift), |

- nyeregler om opmudrings- og sandsugningsfartgjer (opgravning eller opmudring kan ikke
omfattes, kun transport pa havet af opgravede materialer kan omfattes, og kun hvis denne
transport udger over 50 pct. af den rlige driftstid)

Retningslinieme indforer endvidere regler om, at skibsadministrationsselskaber
(operatorselskaber) kan vare omfattet af statsstottereglerne (f.eks. tonnageskatteordningen).

Lovforslaget indferer
- krav om at en del af skibene skal vere registreret i en EU-medlemsstat,
- nye regler om bugserbade og
- regler om, at operaterselskaber kan vare omfattet af tonnageskatteordningen.

Sandsugere kan efter de geeldende regler ikke vare omfattet af tonnageskatteordningen. Efter
forslaget skal dette fortsat galde. De muligheder, som de nye retningslinier giver
sandsugerrederierne for at vare nyde godt af statsstetteordninger (f.eks. tonnageskatteordningen)
er si begrznsede, at det ikke kan betale sig for dem at blive beskattet efter
tonnageskatteordningen.

Lovforslaget skal notificeres til Kommissionen efter reglerne om statsstatte.




Samlet set skennes de provenumassige konsekvenser af lovforslaget at veere begreensede. Kravet
om uzndret eller stigende tonnageandel under EU- eller E@S-flag trekker i retning af et
merprovenu, navnlig pé lengere sigt, og ligeledes trekker den foresladede begrensning af bugser-
og bjergningsfartejer anvendelse af ordningen 1 retning af et merprovenu. Forslaget om, at
operaterselskaber kan anvende ordningen har ikke provenumassige konsekvenser, da muligheden
for at anvende af ordning ma anses for en betingelse for at sidanne selskaber etableres i Danmark.
Der er ikke holdepunkter for at kvantificere merprovenuet.

Lovforslaget skennes ikke at have administrative konsekvenser for stat, amter og kommuner.

Med en gennemforelse af forslaget skabes der primart sterre sikkerhed for rederierne for, at
tonnageskatteordningen fortsat er i overensstemmelse med EU’s statsstatteregler, hvilket giver
rederierne bedre muligheder for at disponere pé langt sigt.

Begransningen af bugser- og bjergningsfartejers anvendelse af ordningen, vil eventuelt kunne
vare til ulempe for rederier med sddanne fartgjer.

Det ma antages, at de foresldede @ndringer vil indebare et vist merarbejde for rederier, der ikke
opfylder 60 pct.-kravet. Dette galder bl.a. i forbindelse med afrapporteringen over for
Kommlss1onen




Skatteministeriet
Udkast (ekstern hering)
25. oktober 2004

Forslag
til
Lov om &ndring af tonnageskatteloven
(Gennemfeorelse af 2ndrede EU-retningslinier for statsstotte til setransportsektoren)

§1

I lov om beskatning af rederivirksomhed (tonnageskatteloven), jf. lovbekendtgerelse nr. 831
af 2. august 2004, foretages folgende &ndringer:

1. Fer overskriften ”Lovens anvendelsesomrdde” inds&ttes som ny overskrift:
" Afsnit I - Rederier”.

2. Overskriften ” Lovens anvendelsesomrade”™ endres til: ”Anvendelsesomrade’.

3. 1§ 6, stk. 1, indszttes som 3-5. pkt.:

”Det er endvidere en betingelse, at mindst 60 pct. af den af rederiet ejede bruttotonnage, der
kan anvendes til formal, som vil kunne omfattes af denne lov, er registreret i en stat, der er
medlem af EU eller E@S.. Hvis den i 3. pkt. opgjorte procentdel den (dag, maned, 4r) er min-
dre end 60 pct., vil rederiet uanset bestemmelsen i 3. pkt. kunne opgere sin indkomst efter
reglerne i §§ 9-15, sifremt rederiet tonnagebeskattes den (dag, méned, &r) og den p& denne
dato opgjorte procentdel som minimum fastholdes eller forages. Hvis et rede ri har bestem-
mende indflydelse over et rederi i den betydning, der anvendes 1 direktiv 83/349/EQF om
konsoliderede regnskaber, artikel 1, gelder de 1 3. og 4. pkt. navnte betingelser for moderre-
deriet og datterrederiet under ét p4 et konsolideret grundlag.”

4. Efter § 6 indszttes som § 6 a: _

”§ 6 a. Hvis et rederi 1 gennemsnit over et indkomstér ikke opfylder betingelsen i § 6, stk. 1,
3. pkt., beskattes indtaegt fra den - set i forhold til de hgjst tilladte 40 pct. - yderligere andel af
den af rederiet ejede bruttotonnage, der anvendes til formal, som vil kunne omfattes af denne
lov, og
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som er registreret uden for EU eller EQS, efter skattelovgivningens almindelige regler. Hvis
et rederi 1 gennemsnit over et indkomstar ikke opfylder betingelsen i § 6, stk. 1, 4. pkt., be-
skattes indtzgt fra den - set i forhold til procentdelen den (dag, méned, ar) - yderligere andel
af den af rederiet ejede bruttotonnage, der anvendes til formél, som vil kunne omfattes af
denne lov, og som er registreret uden for EU eller E@S, efter skattelovgivningens almindelige
regler. Indtzgten fra den yderligere andel af bruttotonnagen, jf. 1. og 2. pkt., beregnes som
den andel af den samlede bruttoindtjening fer afskrivninger og finansielle poster opgjort efter
skattelovgivningens almindelige regler, som svarer til forholdet mellem p& den ene side den
yderligere andel af bruttotonnagen, jf. 1. og 2. pkt., og p& den anden side hele den af rederiet
ejede bruttotonnage, der anvendes til formél, som vil kunne omfattes af denne lov.”

5. 1§ 8, stk. 1, nr. 5, affattes sdledes:

”’5) Bugsering, lodsning m.v. Dette gelder dog ikke i tilfzlde, hvor skibet udferer bugser- og
bjargningsaktiviteter til sgs i mindst 50 pct. af den tid, skibet i lobet af et indkomstar er 1
drift. Det er en betingelse, at skibet er registreret i en stat, der er medlem af EU eller EOS.
Ved anvendelsen af 2. pkt. fordeles ventetid forholdsmaessig mellem den tid, der er medgéet
til bugser- og bjargningsaktiviteter til sgs, og den tid, der er anvendt til andre aktiviteter.
Bdgseringsaktiviteter m.v., der udfores i eller omkring havne eller som bestdr i at bistd farte-
jer med egen fremdrift med at leegge til 1 havn, anses ikke for at vaere foregaet til ss.”

6. Efter § 21, men for overskriften "Kontrolbestemmelser” indsattes:
“Afsnit Il — Operatorselskaber

§ 21 a. Selskaber m.v., som er skattepligtige efter selskabsskattelovens § 1, stk. 1, nr. 1 og 2,
eller stk. 6, som udever virksomhed som operaterselskab som navnt 1 stk. 2, kan velge at op-
gore deres skattepligtige indkomst af operatervirksomheden efter denne lov. Det samme gel-
der selskaber, som er skattepligtige efter selskabsskattelovens § 2, stk. 1, litra a, og som driver
virksomhed som operaterselskab, nar disse er hjemmeherende i en EU-medlemsstat. Det er en
betingelse, for anvendelsen af regleme 1 1. og 2. pkt., at operaterselskabet fra ejeren af skibet
har overtaget det fulde ansvar for skibets drift samt alle forpligtelser og ansvar ifelge ISM-
koden. § 2 finder tilsvarende anvendelse. §§ 3-4 finder tilsvarende anvendelse, nar et opera-
terselskab er koncemforbundet med et andet operatorselskab eller med et reden.

Stk. 2. Indkomst omfattes af tonnageskatteordningen, nir den kan henfores til erhvervsmaessig
virksomhed med administration af besztningen og teknisk ledelse af skibe, der udferer trans-
port af passagerer eller gods mellem forskellige destinationer. eller bugsering, lodsning m.v.

som nzvnt 1 § 8, stk. 1, nr. 5, 2. pkt. Det er en betingelse, at skibene har en bruttotonnage pa
20 t eller derover, og at skibene strategisk og forretningsmessigt drives fra en EU-
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medlemsstat. Det er endvidere en betingelse, at mindst 60 pct. af skibene er registreret i en
stat, der er medlem af EU eller E@S.

Stk. 3. Selskabets gvrige indkomst, herunder ogsa med relation til drift af skibe, opgeres efter
skattelovgivningens almindelige regler og udger sammen med indkomsten efter stk. 2 selska-

bets samlede skattepligtige indkomst.
Stk. 4. §§ 9, 12-17 og 19-20 finder tilsvarende anvendelse.

Afsnit III — Andre bestemmelser”
7.1§ 22, stk. 1, indszttes efter ”§ 3, stk. 1 0g 2,” : 7§ 6, stk. 1, 3.-5. pkt.”.

8. § 22, stk. 2, affattes sdledes:

”Stk. 2. Ved udlejning af skibe, jf. § 6, stk. 2, er det en betingelse for anvendelse af tonnage-
skatteordningen, at lejeren ifolge lejekontrakten alene mé anvende skibet til formal, som vil
kunne omfattes af denne lov, og at selskabets generalforsamlingsvalgte revisor arligt afgiver

erklering om, at betingelserne i.§ 6, stk. 2, 1. pkt., er opfyldt.”

9.1¢ 22 indsattes som stk. 3: _
”Stk. 3. Det er en betingelse for, at et operatorselskab kan anvende tonnageskatteordningen, jf:

§ 21 a, at ejeren af skibet eller lejeren, jf. § 6, stk. 2, til brug for skattemyndighedemne arligt
afgiver erklering om, at skibet opfylder de i § 21 a, stk. 2, nzvnte betingelser.”

§2

Stk. 1. Skatteministeren fastsatter tidspunktet for lovens ikrafttraeden.
Stk. 2. Loven har virkning fra og med 1.juli 2005.
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Bemcerkninger til lovforslaget
Almindelige bemcerkninger

1. Lovforslagets formal :

Formélet med lovforslaget er at tilpasse reglerne i tonnageskatteloven til de nye retningslinier
for statsstette til sgtransportsektoren, som EU-Kommissionen udsendte 1 januar 2004, og som
medlemsstaterne skal gennemfore inden udgangen af jumi 2005. Lovforslaget skal 1 denne
forbindelse ses i sammenh&ng med det forslag om beskatning af sgfolk, som regeringen har
fremsat samtidig hermed.’ '

2. EU'’s retningslinier for statsstotte til sotransportsektoren

2.1. Meddelelse C(2004)43 fra Kommissionen — EU-retningslinjer for statsstotte til sgtrans-
portsektoren (EFT C 13 af 17. januar 2004, s.3) er optrykt som bilag 1 til dette lovforslag. De
nye retningshnier afleser et szt retningslinier fra 1997.

Retningslinierne er ikke juridisk bindende for medlemsstaterne pa samme méade som forord-
ninger og direktiver. Med meddelelsens egne ord, sé tager den sigte pa at fastlegge de para-
metre, inden for hvilke statsstotte til transportsektoren vil blive godkendt af Kommissionen
efter de fellesskabsretlige regler og procedurer for statsstgtte i henhold til traktatens artikel
87, stk. 3, litra c, og/eller artikel 86, stk. 2. Retningslinierne har saledes formelt set mest ka-
rakter af en tilkendegivelse fra Kommissionen til medlemsstaterne om, hvordan man vil hénd-
tere anspgninger om godkendelse af statsstotteforanstaltninger pa setransportomradet.

Realiteten er imidlertid, at Kommissionen til enhver tid af egen drift kan tage eksisterende
statsstetteordninger op til genovervejelse — ogsa selv om de allerede er godkendt. Hvis en
medlemsstat ikke foretager de tilpasninger, som de nye retningslinier métte give anledning til,
har Kommissionen mulighed for i sidste ende at gennemtvinge sddanne andringer via Dom-
stolen. Da ulovlig statsstette skal tilbagebetales af modtageren, kan noget sidant fi meget al-
vorlige konsekvenser for de virksomheder, der métte blive medt med et sidant krav. Den pa-
geldende medlemsstat vil ikke i en s&dan situation kunne g ind og kompensere modtagerne
af ulovlig statsstette, idet en sddan kompensation i sig selv vil vere ulovlig statsstatte.

Regeringen er ganske enig med Kommissionen i gnsket om, at der tilvejebringes sterst mulig
gennemsigtighed og “fair play” medlemsstaterne imellem pa dette vigtige omrade. I de nye
statsstotteretningslinier opfordrer Kommissionen medlemsstaterne til at tilkendegive, at man
vil spge de nedvendige tilpasninger gennemfert senest ved udgangen af juni 2005. Danmark
har sammen med andre medlemsstater efterkommet denne opfordring.
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Det forhold, at en statsstatteordning skennes at holde sig inden for rammeme af Kommissio-
nens retningslinier, fritager ikke den pﬁgaﬂdende medlemsstat for at notificere ordningen og
indhente Kommissionens godkendelse efter de almindelige regler for godkendelse af statsstot-
teordninger. De @ndringer, som er omhandlet i dette lovforslag skal saledes godkendes af

Kommissionen, for de kan trade i kraft.

2.2. Retningsliniene gzlder for tjenesteydelse inden for setransport, som disse er defineret 1
forordning (EQF) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om anvendelse af princippet om fr1 ud-
veksling af tjenesteydelser inden for setransport mellem medlemsstaterne og tredjelande og
forordning (EQF) nr. 3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af princippet om fri ud-
veksling af tjenesteydelser inden for setransport i medlemsstaterne (carbotagesejlads), d.v.s.
sgtransport af gods og passagerer”. De gzlder ogsa i bestemte tilfelde for bugsering og op-
mudrings-/sandsugningsaktiviteter.

Med de nye retningslinier indferes
- krav om at en del af skibene skal vere registreret i en EU-medlemsstat, jf. afsnit
- 221,
- regler om skibsadministrationsselskaber, jf. afsnit 2.2.2.
- - nye regler om bugserbade, jf. afsnit 2.2.3. og
- nye regler om opmudrings-/ og sandsugmngsfartzj er, jf. afsnit 2. 2 4.

.2.2.1. Kravet om registrering ien E U—medlemsstat

Det fremgér af retningslinierne vedrerende den skattemassige behandling af rederier, at for-
malet med statsstotte som led i den felles setransportpolitik er at ege Fallesskabets flades
konkurrenceevne.- pa verdensskibsfartsmarkedet. Skattelempelser ber derfor som regel vare
knyttet til registrering i en EU-medlemsstat. De kan imidlertid ogsa rent undtagelsesvist god-
kendes, nar de vedrerer hele fladen, der drives af et rederi, som er hjemmeherende og sel-
skabsskattepligtigt i en medlemsstats omrade, forudsat at det pavises, at den strategiske og
kommercielle administration af alle de bererte fartejer faktisk udferes fra den pagzldende
stats omrade, og at aktiviteterne bidrager vaesentligt til den skonomiske aktivitet og beskafti-
gelsen 1 Fellesskabet. '

Fer der undtagelsesvis ydes stotte (eller for den godkendes) til flader, hvis fartejer fores under
andre flag, ber medlemsstaten sikre sig, at modtagerrederierne forpligter sig til at forege, eller
i det mindste bevare den tonnageandel, der fores (fortes) under en af medlemsstaternes flag pé
det tidspunkt, hvor meddelelsen om retningslinierne far virkning. Hvis en virksomhed har be-
stemmende indflydelse over rederivirksomheder i den betydning, der anvendes 1 Rédets sy-
vende direktiv 83/349/EQF om konsoliderede regnskaber, artikel 1, gelder de ovennavnte
tonnagebestemmelser for moderselskabet og datterselskaber taget under ét pa et konsolideret
grundlag. Opfylder en virksomhed (eller en gruppe) ikke dette krav, ber den pégaldende
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medlemsstat ikke indremme yderligere skattelettelser for andre fartgjer, registreret uden for
Fellesskabet, der drives af denne virksomhed, medmindre den andel af den samlede tonnage,
der er for skibe, der forer fallesskabsflag, og for hvilken der indremmes skattelettelser i den-
ne medlemsstat, ikke er faldet 1 gennemsnit i lobet af det foregaende skattear.

Kravet til EU-tonnageandel, jf. ovenfor, gelder ikke for virksomheder, der driver mindst 60
pct. af deres tonnage under fallesskabsflag.

2.2.2. Skibsadministrationsselskaber

Ifolge retningslinierne er rederier med hjemsted 1 Fallesskabet den naturlige malgruppe for
denne beskatningsordning, men skibsadministrationsselskaber (der 1 dansk ret omtales som
“operatgrselskaber””) med hjemsted i EU kan ogsd vare berettigede i medfer af de samme be-
stemmelser. Skibsadministrationsselskaber er retlige enheder, der yder forskellige former for
tienester til rederier sdsom teknisk tilsyn, ansettelse og uddannelse af besetningsmedlemmer,
besztningsadministration og drift af fartgjer. I nogle tilfelde stir skibsadministratorerne for
béade skibenes tekniske ledelse og administrationen af deres besztninger. I si fald optreder de
som klassiske “rederier” for si vidt angér de bererte transaktioner. I lighed med hvad der
gelder for skibsfartserhvervene, er der ogsé inden for denne sektor en sterk og stigende kon-
kurrence pa internationalt plan. Derfor forekommer det formélstjenligt, at udvide muligheden
for at indremme skattelempelser til denne kategori af skibsadministrationsselskaber.

Skibsadministrationsselskaber er kun berettiget til stotte for de skibe, for hvilke de har faet
overladt bdde administrationen af bestningen og den tekniske ledelse. For at vere berettiget
til skattelettelser skal skibsadministratorerne fra ejeren have overladt det fulde ansvar for ski-
bets drift samt alle forpligtelser og ansvar ifslge ISM-koden (ISM-koden er den internationale
kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening vedtaget af Den Internationale So-
fartsorganisation (IMO) ved resolution A741 (18)). Hvis de leverer andre specialiserede tjene-
steydelser, herunder ogsa med relation til drift af fartgjer, skal det sikres, at der fores adskilte
regnskaber for disse aktiviteter, da de ikke berettiger til skattelettelser. De ovenfor i afsnit
2.2.1. beskrevne krav vedrerende andel af skibe, der sejler under medlemsstaters flag, gelder
ogsa for skibsadministrationsselskaber.

2.2.3. Bugserbade
Retningslinierne gaelder kun for setransport. Kommissionen kan dog acceptere, at bugsering
pé havet af skibe, olieplatforme o.s.v. falder ind under denne definition.

“Bugsering” omfattes kun af retningslinierne, hvis over 50 pct. af de bugseringsaktiviteter,
der faktisk udferes af en slebebad i et givet ar, udgeres af “setransport”. Ventetid kan for-
holdsmassigt legges til den del af slebebiddens samlede aktivitet, der bestar af “sotransport”.
Det understreges 1 retningslinierne, at bugseringsaktiviteter, der udferes bl.a. 1 havne, eller
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som bestar 1 at bisté fartgjer med egen fremdrift med at l&gge til 1 en havn, ikke anses for "sg-
transport” 1 henhold til retningslinierne. Undtagelse fra kravet om flagtilknytning er ikke mu-
lig 1 forbindelse med bugsering. Det vil sige, at kun bugseringsfartajer, der er registreret i en
medlemsstat, kan vere omfattet af beskatningsordningeme for virksomheder (f.eks. tonnage-

skat).

2.2.4. Opmudrings-/sandsugningsfartajer

Ifolge retningsliniemne er “opmudring/sandsugning” principielt ikke berettiget til sgtransport-
stotte. Beskatningsordningeme for virksomheder (f.eks. tonnageskat) kan kun anvendes for
opmudrings-/sandsugningsfartgjer, hvis aktiviteter udger “setransport” — d.v.s. transport pa
havet af opgravede materialer — for over 50 pct. af deres &rlige drifistids vedkommende og
kun for sadanne transportaktiviteter. (De fartajer, der benyttes af disse virksomheder, opgra-
ver ogsd materialer, som de bagefter transporterer. Opgravning eller opmudring som sidan
berettiger ikke til statsstotte til satransport.) Kun opmudrings-/sandsugningsfartgjer, der er re-
gistreret i en medlemsstat, kan komme i betragtning. I siddanne tilfelde kraeves der adskilte
regnskaber for setransportaktiviteterne.

3. Lovforslagets indhold .

3.1. Kravet om registrering i en EU-medlemsstat :

Ifolge tonnageskattelovens § 6 opgeres skattepligtig indkomst i1 forbindelse med erhvervs-
massig virksomhed med transport af passagerer eller gods (rederivirksomhed) mellem for-

-. skellige destinationer med

1) skibe ejet af rederiet (pa visse betingelser, hvis skibet er udlejet),

2) skibe, som lejes uden besztning (bareboat-charter), og

'3) skibe, som lejes med bestning (time-charter),
efter reglerne i §§ 9-15 (der omhandler opgerelse af den skattepligtige indkomst under tonna-
geskatteordningen). Det er en betingelse, at skibene har en bruttotonnage pa 20 t eller derover,
og at skibene strategisk og forretningsmassigt drives fra Danmark.

Tonnageordningen indeholder 1 sin nuvarende udformnmg ikke noget krav om, at skibene
skal vare registreret i en EU-medlemsstat.

Det foreslas, at der, jf. de nye retningslinier for statsstette til satransportsektoren, der er omtalt
i afsnit 2.2.1,, stilles krav om, at en del af skibene skal vare registreret i en EU-medlemsstat.
Efter forslaget sidestilles registrering i en E@S-medlemsstat med registrering i en EU-
medlemsstat.

Efter forslaget er det en betingelse, at mindst 60 pct. af den bruttotonnage, som rederiet ejer,
og som kan anvendes til formal, der vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, er registreret
inden for EU eller ES. Der vil sige, at hejst 40 pct. af den bruttotonnage, som rederiet ejer, .
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og som kan anvendes til formal, der vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, kan vere regi-
streret uden for EU eller EGS.

Hvis den procentdel af den af rederiet ejede bruttotonnage, der kan anvendes til formal, som
vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, dg som er registreret inden for EU eller EQS, den
(dag, maned, &r) er mindre end 60 pct., kan rederiet dog alligevel opgere sin indkomst efter
tonnageskattelovens §§ 9-15. Det er en betingelse, at rederiet den (dag, maned, &r) tonnagebe-
skattes, og at den pa denne dato opgjorte procentdel som minimum fastholdes eller foreges.

Hvis et rederi har bestemmende indflydelse over et rederi i den betydning, der anvendes 1 R&-
dets 7. direktiv af 13. juni 1983 om konsoliderede regnskaber (83/349/EQF), artikel 1, galder
de ovenfor nzvnte betingelser for moderrederiet og datterrederiet under ét pa konsolideret

grundlag.

Det vil efter regeringens opfattelse ikke veere rimeligt, hvis et rederi, der allerede er omfattet
af tonnageskatteordningen, helt skal udelukkes fra ordningen, sdfremt betingelserne med hen-
syn til EU- eller E®S-flagning ikke opfyldes. Det vil sige, at den bruttotonnage, der er regi-
streret uden for EU eller E@S, overstiger det tilladte, jf. ovenfor. Dog ber indtegten af den del
af bruttotonnagen, der overskrider det tilladte, ikke beskattes efter tonnageskatteordningen,
men efter skattelovgivningens almindelige regler.

Hvis et rederi, der den (dag, méned, &r) opfylder 60 pct.-kravet, eller et reden, der pa et senere
tidspunkt bliver omfattet af tonnageskatteordningen, i gennemsnit over et indkomstar ikke op-
fylder 60 pct.-kravet, d.v.s. at mere end 40 pct. af den bruttotonnage, som rederiet ejer, og
som kan anvendes til formal, der vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, er registreret uden
for EU eller E@S, beskattes indtegt fra den - 1 forhold til de hgjst tilladte 40 pct. - yderligere
andel af bruttotonnagen, der er registreret uden for EU eller EJS, efter skattelovgivningens
almindelige regler.

Hvis et rederi, der den (dag, maned, ar) ikke opfylder 60 pct.-kravet, 1 gennemsnit over et
indkomstar ikke opfylder betingelsen om, at det skal fastholde den procentdel af den af rede-
riet ejede bruttotonnage, der kan anvendes til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskat-
teloven, og som er registreret i en stat, der er medlem af EU eller EQS, som rederiet havde
den (dag, maned, &r), beskattes indtaegt fra den - 1 forhold til andelen den (dag, maned, &r) -
yderligere andel af bruttotonnagen, der er registreret uden for EU eller EQS, efter skattelov-
givningens almindelige regler i stedet for efter tonnageskatteordningen.

Indtzgten fra den yderligere andel beregnes i begge tilfelde efter det princip, der er anvendt i
tonnageskattelovens § 7, stk. 1. Det vil sige som den andel af den samilede bruttoindtjening for
afskrivninger og finansielle poster opgjort efter skattelovgivningens almindelige regler (af den
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af rederiet ejede bruttotonnage, der efter sin anvendelse vil kunne omfattes af tonnageskatte-
loven), som svarer til forholdet mellem pd den ene side den yderligere andel af bruttotonna-
gen og pa den anden side hele den af rederiet ejede bruttotonnage, der efter sin anvendelse vil

kunne omfattes af tonnageskatteloven.

3.2. Bugserbade
Tonnageskatteloven indeholder i § 8 regler om, at indkomst fra visse former for virksomhed

ikke kan vezre omfattet af tonnageskatteordningen. Dette galder bl.a. bugsering, lodsning
m.v., nér skibene anvendes i og omkring havne. Det vil sige, at bugsering, lodsning m.v., nr
skibene anvendes til sgs kan vare omfattet af tonnageskatteordningen.

Det foreslas, at disse regler &ndres i overensstemmelse med de nye retningslinier for statsstet-
te til sgtransportsektoren, der er omtalt i afsnit 2.2.3.

Efter forslaget skal indkomst fra bugsering, lodsning m.v. som hovedregel ikke vere omfattet
af tonnageskatteordningen.

Indkomst fra bugsering, lodsning m.v. kan dog vare omfattet af tonnageskatteordningen i til-
felde, ‘hvor skibet udferer bugser- og bjargningsaktiviteter til ses i mindst 50 pct. af den tid,
som skibet 1 lebet af et indkomstér er 1 drift. Ventetid fordeles forholdsmaessigt mellem den
tid, der er medgaet til bugser- og bjergningsaktiviteter til sgs, og den tid, der er anvendt til
andre aktiviteter. Bugseringsaktiviteter m.v., der udferes i eller émkring havne eller som be-
star i at bistd fartgjer med egen fremdrift med at lagge til 1 havn, anses ikke for at veere fore-
géet til sgs. Det vil sige, at tid, der medgar til bugseringsaktiviteter m.v., der udferes i eller
omkring havne eller som bestar i at bistd fartgjer med egen fremdrift med at legge til i havn,
ved afgoerelsen af, hvorvidt skibet udferer bugser- og bjergningsopgaver til sgs i mindst 50
pct. af den tid skibet 1 lobet af et indkomstér er i drift, anses for anvendt til andre aktiviteter.

Efter forslaget er det en ufravigelig betingelse, at skibet er registreret i en stat, der er medlem
af EU eller EQS.

3.3. Sandsugere
Efter de gzldende regler i tonnageskattelovens § 8 kan indkomst fra sandsugere ikke vare

omfattet af tonnageskatteordningen.

Sandsugere har ikke hidtil kunnet omfattes af statsstotteforanstaltninger. Med de nye retnings-
linier for statsstette til sgtransportsektoren, jf. afsnit 2.2.4., kan sandsugere vare omfattet af
statsstatteforanstaltninger, men kun inden for snavre begransninger.
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Det kunne overvejes at lade sandsugerne blive omfattet af tonnageskatteloven i1 det omfang,
de nye retningslinier tillader dette, men dette ville ikke vare til nogen fordel for sandsugerre-
derieme. Det skyldes, at en sddan sandsuger ville blive anvendt til sdvel tonnagebeskattet
virksomhed som til andre forml. Hermed ville det ikke leengere vare muligt at foretage af-
skrivninger pa sandsugeren — heller ikke pi den del der anvendes til formél, der falder uden
for tonnageskatteordningen.

Lovforslaget indeholder derfor ikke forslag om @ndring af de geldende regler for s& vidt an-
gar sandsugere. '

3.4. Operatorselskaber
Operaterselskaber (i retningslinierne omtalt som skibsadministrationsselskaber) kan med de
gzldende regler ikke vare omfattet af tonnageskatteordningen.

selskaber omfattes af statsstotteforanstaltninger pé linie med redener.

Operatorselskaber varetager alene den tekniske drift af et skib — herunder evt. bemandingen —
men ikke den kommercielle drift — indgéaelse af fragtaftaler m.v. Der kan f.eks. vare tale om,
at et rederi indgér aftale med.et operaterselskab om varetagelse af opgaver 1 forbindelse med
den tekniske drift og vedligeholdelse af et skib. Operatorselskabets virksomhed kan saledes

. ikke sidestilles med rederivirksomhed med bareboat-chartrede skibe.

Operatarselskaber er velkendte 1 de nye EU-medlemsstater i Middelhavsregionen — Cypern og
Malta. Derimod findes der efter det foreliggende endnu ikke egentlige operaterselskaber i
Danmark, d.v.s. selskaber, der driver denne form for virksomhed som selvstendigt forret-
ningsomréde.

Det er efter regeringens opfattelse vanskeligt at begrunde, at et eventuelt kommende operater-
selskab 1 Danmark ikke skulle kunne drive virksomhed pa samme vilkar som konkurrenter i

Middelhavslandene, nér det efter EU-regleme er muligt.

Det foreslds derfor, at der indferes regler i tonnageskatteloven om operaterselskaber.

Efter forslaget kan danske selskaber, der udever virksomhed som operatorselskab, valge at
opgere deres skattepligtige indkomst af operatervirksomheden efier tonnageskatteloven. Det
samme glder operaterselskaber hjemmeherende i andre EU-medlemsstater, der er skatteplig-
tige til Danmark af indteegt i et fast driftssted her i landet. Ordningen vil ogs3 kunne anvendes
af udenlandske operaterselskaber, der bliver hjemmeherende i Danmark ved flytning af ledel-
sens szde hertil.
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Det er en betingelse, at operatorselskabet fra ejeren af skibet har overtaget det fulde ansvar for
skibets drift samt alle forpligtelser og ansvar ifslge ISM-koden (ISM-koden er den internatio-
nale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening vedtaget af Den Internationale
Sefartsorganisation (IMQO) ved resolution A741 (18)).

Det foreslas, at reglerne 1 § 2 om valg eller fravalg af tonnageskatteordningen skal finde til-
svarende anvendelse. Det foreslds endvidere, at reglerne i §§ 3 og 4 om koncernforbundne re-
derier skal finde tilsvarende anvendelse, nir et operatorselskab er koncernforbundet med et

andet operatorselskab eller et rederi.

Efter forslaget omfattes selskabets indkomst af tonnageskatteordningen, nar den kan henferes
til erhvervsmassig virksomhed med administration af besatningen og teknisk ledelse af ski-
be, der udferer transport af passagerer eller gods mellem forskellige destinationer, eller bugse-
ring, lodsning m.v. som navnt i de foresldede nye regler om bugsering. Det er en betingelse,
at skibene har en bruttotonnage pa 20 t eller derover, og at skibene strategisk og forretnings-
massigt drives fra en EU-medlemsstat. Det er endvidere en betingelse, at mindst 60 pct. af
skibene er registreret i en stat, der er medlem af EU eller EQS. '

Selskabets gvrige indkomst, hérunder ogsa 1 relation til drift af skibe, opgeres efter skattelov-
givningens almindelige regler og udger sammen med indkomsten omfattet af tonnageskatte-
reglerne selskabets skattepligtige indkomst. .

. Det foreslas, at reglerne i tonnageskattelovens §§ 9, 12-17 og 19-20 om opgerelse af indkomst
under tonnageskatteordningen og om beskatning af avancer og genvundne afskrivninger, der
- gaelder for rederier, skal finde tilsvarende anvendelse for operaterselskaber.

- Det vil bl.a. sige, at den tonnagebeskattede indkomst, jf. ovenfor, ligesom for rederiernes
vedkommende opgeres pa grundlag af skibenes nettotonnage, jf. tonnageskattelovens § 15.

Den skattepligtige indkomst udger for hvert skib falgende grundbelgb pr. 100 nettoton (NT)
pr. pdbegyndt degn, uanset om skibet er i drift eller ej:

1) Til ogmed 1.000 NT — 7 kr. pr. 100 NT
2) Fraogmed 1.001 NT til og med 10.000 NT — 5 kr. pr. 100 NT
3) Fraogmed 10.001 NT til og med 25.000 NT — 3 kr. pr. 100 NT

Der kan ved opgerelsen af den tonnagebeskattede indkomst ikke foretages fradrag for skatte-
massige afskrivninger pa drifismidler, som helt eller delvis er omfattet af tonnageskatteord-
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ningen. Der kan heller ikke foretages fradrag efter skattelovgivningens almindelige regler for
udgifter, der vedrerer den tonnagebeskattede indkomst.

3.5. Kontrolbestemmelser

I forbindelse med tilpasningen af tonnageskatteloven til de nye retningslinier for statsstotte pa
setransportomradet foreslds endringer af de gaeldende kontrolbestemmelser vedrerende rede-
rieme. Endvidere foreslas nye kontrolbestemmelser vedrerende operatorselskaber.

Efter den galdende bestemmelse i tonnageskattelovens § 22, stk. 2, er det ved udlejning af
skibe er en betingelse for anvendelse af tonnageskatteordningen, at udlejeren 1 lejeaftalen til
brug for skattemyndighederne betinger sig en #rlig erklering fra lejeren om at betingelserne i
§ 6, stk. 2, 1. pkt. er opfyldt.

Skatteministeriet har, jf. SKM2003.251.DEP, pa baggrund af en henvendelse fra Rederifor-
eningen om vanskeligheder med at fa lejeren til at afgive den n&vnte erklering accepteret en
-alternativ procedure, der indeberer en erklering fra lejeren om, at han har overholdt betingel-
seme i den indgéede lejeaftale/certeparti, og en erklering fra rederens revisor om, at skibet
har overholdt tonnageskatteloven. ' '

- Det har imidlertid vist sig, at det ogsa kan vare vanskeligt at fa lejeren til at afgive erklaering
- om, at han har overholdt betingelseme 1 lejeaftalen, Rederiforeningen har derfor anmodet
Skatteministeriet om at overveje en lesning, der ikke involverer lejeren.

Det foreslas pa baggrund heraf at &ndre bestemmelsen i tonnageskattelovens § 22, stk. 2, sé&-
ledes at det ved udlejning af skibe er en betingelse for anvendelse af tonnageskatteordningen,
at lejeren ifolge lejekontrakten alene mé anvende skibet til formal, som vil kunne omfattes af
tonnageskatteloven, og at selskabets generalforsamlingsvalgte revisor arligt afgiver erklaering
om, at betingelseme i § 6, stk. 2, 1. pkt., er opfyldt.

4. Okonomiske konsekvenser for stat, amter og kommuner

Samlet set skennes de provenumassige konsekvenser af lovforslaget at vare begransede.
Kravet om uzndret eller stigende tonnageandel under EU- eller EQS-flag trekker i retning af
et merprovenu, navnlig pé lengere sigt, og ligeledes traekker den foresldede begransning af
bugser- og bjergningsfartgjer anvendelse af ordningen i retning af et merprovenu. Forslaget
om, at operaterselskaber kan anvende ordningen har ikke provenumessige konsekvenser, da
muligheden for at anvende af ordning m& anses for en betingelse for at sddanne selskaber
etableres i Danmark. Der er ikke holdepunkter for at kvantificere merprovenuet. =~

5. Administrative konsekvenser for stat, amter og kommuner
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Lovforslaget skennes ikke at have administrative konsekvenser for stat, amter og kommuner.

6. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet
Med en gennemforelse af forslaget skabes der primeart sterre sikkerhed for rederierne for, at
tonnageskatteordningen fortsat er i overensstemmelse med EU’s statsstatteregler, hvilket

giver rederierne bedre muligheder for at disponere pa langt sigt.

Begransningen af bugser- og bj@rgningsfartojers anvendelse af ordningen, vil eventuelt
kunne vare til ulempe for rederier med sidanne fartgjer.

7. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
Det mé antages, at de foresldede @ndringer vil indebazre et vist merarbejde for rederier, der

ikke opfylder 60 pct.-kravet i den foreslaede bestemmelse i tonnageskattelovens § 6, stk. 1, 3.
pkt. Dette gzlder bl.a. i forbindelse med afrapporteringen over for Kommissionen, jf. neden-

for.

Det fremgdr af retningslinierne, at nér en stotte er blevet godkeﬁdt og tildelt modtageren efter
undtagelsen fra kravet om flagtilknytning (d.v.s. efter den foresldede bestemmelse i tonnage-
skattelovens § 6, stk. 1, 4. pkt.) skal den padgzldende medlemsstat aflegge rapport til. Kom-
missionen hvert tredje ar fra det tidspunkt, hvor stetten blev indremmet. 1 rapporten skal med-
lemséiatem_e kvantificere virkningéme og sammenligne resultaterne med de forventede virk-

ninger.

Det fremgéar endvidere, at de begunstigede, for at den pagzldende medlemsstat kan udarbejde
den ovenfor navnte rapport, skal godtgere over for medlemsstaten, at alle betingelser for und-
tagelse fra flagtilknytningen er blevet opfyldt i det pageldende tidsrum. Det skal desuden
godtgares, at kravet til tonnageandel er blevet opfyldt for den omhandlede flades vedkom-
mende, og at hvert enkelt fartgj i denne flade overholder de relevante internationale standar-
der, herunder standarderne for sikkerhed, miljgvenlighed og arbejdsforhold om bord. Hvis de
begunstigede ikke kan godtgere dette, kan de ikke fortsat vare omfattet af beskatningsordnin-
gen.

8. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgeme.

9. Miljomcessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljsmassige konsekvenser.

10. Forholdet til EU-retten
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Med lovforslaget tilpasses reglerne i tonnageskatteloven til de nye retningslinier for statsstotte
til setransportsektoren, som EU-Kommissionen udsendte i januar 2004 (EFT C 13 af 17. ja-
nuar 2004, s. 3), og som medlemsstaterne skal gennemfore inden udgangen af juni 2005.

Lovforslaget er den (dag, méned, ar) notificeret for Europa-Kommissionen med henblik pa
afgerelse af, hvorvidt de foresldede @®ndringer er i overensstemmelse med EF-traktatens regler
om statsstotte.

Loven vil forst treede 1 kraft, nir Europa-Kommissionens godkendelse foreligger.

11. Horing

Folgende organisationer m.v. er bedt om deres eventuelle bemarkninger:

Danmarks Rederiforening, Bilfergernes Rederiforening, Rederiforeningen for Mindre Skibe,
Rederiforeningen af 1895, Advokatradet, Arbejderbevaegelsens Erhvervsrdd, Foreningen
Danske Revisorer, Foreningen Registrerede Revisorer, Foreningen af Statsautoriserede Revi-
sorer, Kommunemes Landsforening, Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune,
Amtsradsforeningen, Skattechefforenmgen Skatterev1sorforemngen Sﬂfansstyrelsen og
Told+ og Skattestyrelsen. S

I bllag 2 refereres og kommenteres modtagne bemaerknmger som lkke er af lovteknisk art.
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Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser

Negative konsekvenser

Okonomiske konsekven-
ser for stat, amter og
kommuner

Samlet set skennes de provenumassige
konsekvenser af lovforslaget at vare be-
grensede. Kravet om uzndret eller sti-
gende tonnageandel under EU- eller
E@S-flag treekker i1 retning af et merpro-
venu, navnlig pa lzngere sigt, og ligele-
des wakker den foreslaede begrensning
af bugser- og bj@rgningsfartajer anven-
delse af ordningen i retning af et mer-
provenu. Forslaget om, at operatorsel-
skaber kan anvende ordningen har ikke
provenumassige konsekvenser, da mu-
ligheden for at anvende af ordning ma
anses for en betingelse for at sadanne
selskaber etableres i Danmark. Der er
ikke holdepunkter for at kvantificere
merprovenuet.

Administrative konse-
kvenser for stat, amter og
kommuner

Lovforslaget skennes ikke at have
administrative konsekvenser for
stat amter og kommuner.

Lovforslaget skennes: ikke at
have administrative - konse-|-
kvenser for stat amter og

_|kommuner.

Okonomiske konsekven-
ser for erhvervslivet

Med en gennemforelse af forslaget -
skabes der primart storre sikker-
hed for rederiene for, at tonnage-
skatteordningen fortsat er i over-
ensstemmelse med EU’s statsstot-
teregler, hvilket giver .rederieme
bedre muligheder for at disponere
pé langt sigt.

Begrensningen af bugser- og
bjargningsfartejers anvendelse
af ordningen, vil eventuelt
kunne vare til ulempe for re-
derier med séddanne fartgjer.

Administrative konse-
kvenser for erhvervslivet

Det ma antages, at de foreslae-
de &ndringer vil indebare et
vist merarbejde for rederier,
der ikke opfylder 60 pct.-
kravet i den foresldede be-
stemmelse 1 tonnageskattelo-
vens § 6, stk. 1, 3. pkt. Dette
galder bl.a. 1 forbindelse med
afrapporteringen over for
Kommissionen.

Administrative konse-
kvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen admini-
strative konsekvenser for borger-
ne.

Lovforslaget har ingen admini-
strative konsekvenser for bor-
gerne.
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Miljemzessige konsekven- |Lovforslaget har ingen miljomes- Lovforslaget har ingen milje-
ser sige konsekvenser. massige konsekvenser.

Forholdet til EU-retten Med lovforslaget tilpasses reglerne i tonnageskatteloven til de nye
retningslinier for statsstotte til setransportsektoren, som EU-
Kommissionen udsendte i januar 2004 (EFT C 13 af 17. januar
2004, s. 3), og 'som medlemsstaterne skal gennemfore inden ud-
gangen af juni 2005. Lovforslaget er den xx. december 2004 noti-
ficeret for Europa-Kommissionen med henblik pd afgerelse af|
hvorvidt de foresldede &ndringer er i overensstemmelse med EF-
traktatens regler om statsstatte. Loven vil ferst treede 1 kraft, nar
Europa-Kommissionens godkendelse foreligger.

Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser
Til § 1

Til nr. 1 (og 6)

I forbindelse med forslaget om, at operaterselskaber skal kunne vare omfattet af tonnageskat-
teloven, foreslas loven rent redaktionelt delt op 1 ”Afsnit I- Rederier” (§§ 1-21), ”Afsnit II -
Operatarselskaber” (§ 21 a) og ”Afsnit III — Andre bestemmelser” (§§ 22-24).

~ - Tilnor. 2 _
Der er tale om en redaktionel rettelse som folge af @ndringen under nr. 1.

Tilnr. 3
Ifolge de gzldende regler i tonnageskattelovens § 6, stk. 1, opgeres skattepligtig indkomst i
forbindelse med erhvervsmassig virksomhed med transport af passagerer eller gods (rederi-
virksomhed) mellem forskellige destinationer med '

4) skibe ejet af rederiet (pa visse betingelser, hvis skibet er udlejet),

5) skibe, som lejes uden besatning (bareboat-charter), og

6) skibe, som lejes med besetning (time-charter),
efter reglerne 1 §§ 9-15 (der omhandler opgerelse af den skattepligtige indkomst under tonna-
geskatteordningen). Det er en betingelse, at skibene har en bruttotonnage pé 20 t eller derover,
og at skibene strategisk og forretningsmeessigt drives fra Danmark. For sé vidt angar begrebet
“’strategisk og forretningsmaessig drift” henvises til bemarkningerne til tonnageskattelovens §
6 (L 92 - folketingsaret 2001-02 (2. samling), afsnit 2.2).

Efter forslaget indszttes 3 nye pkt. til implementeringen af kravet om registrering i en EU-
medlemsstat, jf. de almindelige bemaerkninger, afsnit 2.2.1. og 3.1.




17 -

Efter det nye 3. pkt. er det (ud over betingelserne i 2. pkt.) endvidere en betingelse, at mindst
60 pct. af den bruttotonnage, som rederiet ej er, og som kan anvendes til formél, som vil kunne )
omfattes af tonnageskatteloven, er registreret 1 en EU- eller EQS-medlemsstat.

Kravet gelder umiddelbart for rederier, der den (dag, méned, &r) er omfattet af tonnageskatte-
loven, og som pa dette tidspunkt opfylder 60 pct.-kravet, og for rederier, der pa et senere tids-
punkt end den (dag, maned, ar) bliver omfattet af tonnageskatteloven.

I det nye 4. pkt. fastsattes en undtageise fra 60 pct.-kravet i 3. pkt., der skal gelde for rederi-
er, der den (dag, méned, &r) er omfattet af tonnageskatteloven, men som pé dette tidspunkt ik-
ke opfylder 60 pct.kravet.

For disse rederier er det en betingelse, at rederiet i det mindste bevarer den andel af den af re-
deriet ejede bruttotonnage, der kan anvendes til formél, som vil kunne omfattes af tonnage-
skatteloven, og som er registreret i en EU- eller EQS-medlemsstat, som rederiet havde havde

den (dag, méned, ar).

n! det nye 5. pkt. fastsattes, at hvis et rederi har bestemmende indflydelse over et rederi i den

betydning, der anvendes i Radets 7.- direktiv. af 13. juni 1983 om konsoliderede regnskaber
(83/349), artikel 1, gzlder de i 3. og 4. pkt. fastsatte betingelser for moderrederiet og datterre-

deriet under €t pa konsolideret grundlag.

Rédets 7. selskabsdirektiv er implementeret i dansk ret i -érsregnskabsloven. Ifoige lovens §

109 skal modervirksomheder aflegge koncernregnskab, medmindre andet er bestemt i §§

110-112. Ifelge et bilag til loven skal nedenstiende forstis som ---

Modervirksomhed:

En virksomhed, som

1) besidder flertallet af stemmerettighederne i en anden virksomhed,

2)

3)

4)

5)

er virksomhedsdeltager og har ret til at udnavne eller afsztte et flertal af medlemmerne i den
anden virksomheds gverste ledelsesorgan,

er virksomhedsdeltager og har ret til at udeve en bestemmende indflydelse over en anden
virksomheds driftsmaessige og finansielle ledelse pd grundlag af vedtzgter eller aftale med
denne,

er virksomhedsdeltager og p4 grundlag af aftale med andre deltagere rider over flertallet af
stemmerettighederne i en anden virksomhed eller

besidder kapitalandele i en anden virksomhed og udever en bestemmende indflydelse over
dennes driftsmaessige og finansielle ledelse.

Virksomhedsdeltager:




1)
2)

3)
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En aktioner, anpartshaver eller andre, der ejer kapitalandele i en virksomhed.
Ved beregning af stemmerettigheder skal

modervirksomhedens stemmerettigheder tillegges de stemmerettigheder 1 den pageldende
virksomhed, der besiddes af modervirksomhedens dattervirksomheder,

fra det samlede antal stemmerettigheder i den pageldende virksomhed trekkes de stemmeret-
tigheder, der besiddes af denne selv eller dennes dattervirksomheder, og

fra modervirksomhedens stemmerettigheder 1 den pégaldende virksomhed trekkes de stem-
merettigheder, der besiddes til sikkerhed, hvis virksomheden kun udgver stemmeretten i over-
ensstemmelse med instrukser i sikkerhedsstillerens interesse, eller hvis besiddelsen er et led 1
virksomhedens erhvervsmassige laneaktiviteter og stemmeretten kun udeves i sikkerhedsstil-
lerens interesse.

Beregning af andre rettigheder end stemmerettigheder:

Ved beregning af rettigheder til at udnavne eller afsaztte et flertal af medlemmeme i virksom-
hedens everste ledelsesorgan medregnes de rettigheder, som besiddes af virksomheden selv
og af dens dattervirksomheder tilsammen. '

Til nr. 4 _ .
Der henvises til de almindelige bemarkninger, afsnit 2.2.1. og 3.1.

Det Jforeslas at indsatte en ny §6a indeholdende regler om beskatning 1 det tilfaelde, hvor be-

tingelsemne i § 6, stk. 1, 3. eller 4. pkt., ikke opfyldes.

Det foreslds, at hvis et rederi, der den (dag, méned, &r) opfylder 60 pct.-kravet i § 6, stk. 1. 3.
pkt., eller et rederi, der pa et senere tidspunkt bliver omfattet af tonnageskatteordningen, i
gennemsnit over et indkomstér ikke opfylder 60 pct.-kravet, d.v.s. at mere end 40 pct. af den
bruttotonnage, som rederiet ejer, og som kan anvendes til formél, der vil kunne omfattes af
tonnageskatteloven, er registreret uden for EU eller E@S, skal indtegt fra den - i forhold til de
maksimalt tilladte 40 pct.- yderligere andel af bruttotonnagen, der er registreret uden for EU
eller EQS, beskattes efter skattelovgivningens almindelige regler.

Hvis et rederi, der den (dag, maned, ar) ikke opfylder 60 pct.-kravet, i gennemsnit over et
indkomstar ikke opfylder betingelsen i § 6, stk. 1, 4. pkt., om, at det skal fastholde den pro-
centdel af den af rederiet ejede bruttotonnage, der kan anvendes til formal, som vil kunne om-
fattes af tonnageskatteloven, og som er registreret inden for EU eller EQS, som rederiet havde
den (dag, méned, &r), beskattes indtzgt fra den - i forhold til andelen den (dag, méned, 4r) -
yderligere andel af bruttotonnagen, der er registreret uden for EU eller EQS, efter skattelov-
givningens almindelige regler i stedet for efter tonnageskatteordningen..
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Indtegten fra den yderligere andel beregnes 1 begge tilfelde efter det princip, der anvendes i §
7, stk. 1. Det vil sige som den andel af den samlede bruttoindtjening for afskrivninger og fi-
nansielle poster opgjort efter skattelovgivningens almindelige regler (af den af rederiet ejede
bruttotonnage, der kan anvendes til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven),
som svarer til forholdet mellem pa den ene side den yderligere andel af bruttotonnagen og pé
den anden side hele den af rederiet ejede bruttotonnage, der kan anvendes til formal, som vil

kunne omfattes af tonnageskatteloven.

Eksempel 1:
Et rederi ejer den (dag, méned, &r) en samlet bruttotonnage pa 1.000 t, der er omfattet af ton-

nageskatteordningen. Af bruttotonnagen er 65 pct. eller 650 t registreret i en EU-medlemsstat
og 35 pct. eller 350 t er registreret uden for EU.

I 2006 ejer rederiet i gennemsnit over aret en samlet bruttotonnage pa 1.200 t, der efter an-
vendelsen vil kunne vare omfattet af tonnageskatteordningen.

Hvis i gennemsnit over aret 60 pct. eller 720 t er registreret i en EU-medlemsstat og 40 pct.
eller 480 t er registreret uden for EU, opfylder rederiet betingelsen om, at mindst 60 pct. af
den af rederiet ejede bruttotonnage, der kan anvendes til formal, som vil kunne omfattes af
tonnageskatteloven, er registret i en EU-medlemsstat. Det vil sige, at tonnageskatteordningen . -
vil kunne anvendes pa den samlede bruttotonnage pa 1.200 t.

Hvis i gennemsnit over dret 55 pct. eller 660 t er registreret i en EU-medlemsstat og 45 pct.
eller 540 t er registreret uden for EU, opfylder rederiet ikke betingelsen om, at mindst 60 pct.
af den af rederiet ejede bruttotonnage, der kan anvendes til formal, som vil kunne omfattes af
tonnageskatteloven, er registreret i en EU-medlemsstat.

Indtegten fra den yderligere andel af bruttotonnagen, der er registret uden for EU set i forhold
til de maksimalt tilladte 40 pct., d.v.s. 45 pct. — 40 pct. eller 5 pct. skal herefter beskattes efter
skattelovgivningens almindelige regler. :

Indtzgten heraf beregnes i eksemplet som 5 pct. af den samlede bruttoindtjening for afskriv-
ninger og finansielle poster vedrerende den af rederiet ejede bruttotonnage, der vil kunne om-
fattes af tonnageskatteordningen.

Eksempel 2:

Et rederi ejer den (dag, méned, &r) en samlet bruttotonnage pa 1.000 t, der er omfattet af ton-
- nageskatteordningen. Af bruttotonnagen er 50 pct. eller 500 t registreret i en EU-medlemsstat
og 50 pct. eller 500 t er registreret uden for EU.
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1 2006 ejer rederiet i gennemsnit over dret en samlet bruttotonnage pa 1.200 t, der anvendes til
formal, som vil kunne vare omfattet af tonnageskatteordningen.

Hvis i gennemsnit over &ret 50 pct. eller 600 t er registreret i en EU-medlemsstat og 50 pct.
eller 600 t er registreret uden for EU, opfylder rederiet betingelsen om, at det i det mindste
skal fastholde den andel af den af rederiet ejede bruttotonnage, der anvendes til formal, som
vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, og som er registret i en EU-medlemsstat, som rede-
riet havde den (dag, maned, &r). Det vil sige, at tonnageskatteordningen vil kunne anvendes pa
den samlede bruttotonnage pa 1.200 t.

Hvis i gennemsnit over aret 45 pct. eller 540 t er registreret i en EU-medlemsstat og 55 pct.
eller 660 t er registreret uden for EU, opfylder rederiet ikke betingelsen om, at det i det mind-
ste skal fastholde den andel af den af rederiet ejede bruttotonnage, der anvendes til formal,
som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, og som er registret 1 en EU-medlemsstat, som
rederiet havde den (dag, méaned, &r).

_Indtzgten fra den yderligere andel af bruttotonnagen, der er registret uden for EU set i forhol- -
.det til andelen den (dag, méned, ar), d.v.s. 55 pct. — 50 pct eller 5 pct. skal herefter beskattes
efter skattelovgivningens almindelige regler. '

Indtegten heraf beregnes i eksemplet som 5 pct. af den samlede bruttoindtjening for afskriv-
ninger og finansielle poster vedrerende den af rederiet ejede bruttotonnage, der vil kunne om-
fattes af tonnageskatteordningen.

Tilnr. 5
Der foreslas en ny affattelse af bestemmelsen 1 § 8, stk. 1, nr. 5, vedrerende bugsering og
lodsning m.v. Der henvises til de almindelige bemarkninger, afsnit 3.2.

Til nr. 6
Det foresids at indstte et nyt afsnit indeholdende en ny § 21 a om operaterseiskaber. Der
henvises til de almindelige bemarkninger, afsnit 2.2.2. og 3.4.

Til stk. 1

Efter forslaget kan danske selskaber, der udever virksomhed som operaterselskab velge at
opgere deres skattepligtige indkomst af operatervirksomheden efter tonnageskatteloven. Det
samme gzxlder operatorselskaberselskaber hjemmehorende 1 andre EU-medlemsstater, der er
skattepligtige til Danmark af indtaegt i et fast driftssted her i landet. Ordningen vil ogsa kunne
anvendes af udenlandske operatorselskaber, der bliver hjemmeherende i Danmark ved flyt-
ning af ledelsens szde hertil.
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Det er en betingelse, at operaterselskabet fra ejeren af skibet har overtaget det fulde ansvar for
skibets drift samt alle forpligtelser og ansvar ifelge ISM-koden (ISM-koden er den internatio-
nale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening vedtaget af Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO) ved resolution A741 (18)). )

Efter forslaget skal bestemmelserne i § 2 om valg eller fravalg af tonnageskatteordningen fin-

de tilsvarende anvendelse for operaterselskaberne.

Det vil sige, at operaterselskaber, der opfylder betingelserne for at kunne vare omfattet af
tonnageskatteloven, jf. § 21 a, stk. 1 og 2, kan valge tonnagebeskatning fra og med det forste
indkomstér, hvor betingelserne herfor er opfyldt. Valget skal treffes senest ved rettidig indgi-
velse af selvangivelse for det indkomstdr, hvor tonnagebeskatning forste gang vil kunne vel-

ges.

Valg eller fravalg af tonnagebeskatning er bindende for operatorselskabet for en periode pé 10
ar fra begyndelsen af det indkomstér, hvori tonnagebeskatning forste gang kan anvendes. Ved
- udlgbet af denne periode kan tonnagebeskatning tilsvarende valges for en ny 10-&rs-periode.
: Efter udtreeden af tonnageskatteordningen kan ordningen tidligst igen valges efter 10 ind-
- komstar med beskatning efter skattelovgivningens almindelige regler.

Nér tonnageskatteordningen anvendes, skal samtlige aktiviteter, som opfylder betingelserne
for tonnagebeskatning, indga i tonnageskatteordningen. Dette indeberer bl.a., at hvis et sel-
skab udever sdvel operatorvirksomhed som rederivirksomhed, og begge virksomheder opfyl-
der betingelserne for tonnagebeskatning, skal tonnageskatteordningen valges eller fravalges
for begge virksomheder.

Efter forslaget skal bestemmelserne i §§ 3 og 4 om koncernforbundne rederier finde tilsva-
rende anvendelse, nér et operatorselskab er koncernforbundet med et andet operaterselskab el-
ler et rederi. Der henvises til bemarkningerne til tonnageskattelovens §§ 3-4 (L 92, folke-
tingséret 2001-02 (2. samling))

Til stk. 2,3 og 4

Efter forslaget (jf. henvisningen i stk. 4 til tonnageskattelovens § 9) skal operatarselskaber,
som har indkomst omfattet af tonnageskatteordningen, og som samtidig har anden indkomst,
opgere tonnagebeskattet indkomst og anden indkomst hver for sig.

Efter forslaget (jf. stk. 2) omfattes selskabets indkomst af tonnageskatteordningen, nar den
kan henfores til erhvervsmassig virksomhed med administration af besztningen og teknisk
ledelse af skibe, der udferer transport af passagerer eller gods mellem forskellige destinatio-
ner eller bugsering, lodsning m.v. som n®vnt i § 8, stk. 1, nr. 5, 2. pkt. (d.v.s. udferer bugser-
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og bjergningsaktiviteter til ses i mindst 50 pct. af den tid, skibet i lobet af et indkomstar er i
drift).

Det er en betingelse, at skibene har en bruttotonnage pa 20 t eller derover, og at skibene stra-
tegisk og forretningsmassigt drives fra en EU-medlemsstat.

Det er endvidere en betingelse, at mindst 60 pct. af skibene er registreret i en EU-eller EQS-
medlemsstat.

Selskabets gvrige indkomst, herunder ogsa indkomst i relation til drift af skibe, skal (jf. stk. 3)
opgeres efter skattelovgivningens almindelige regler og udger sammen med indkomsten om-
fattet af tonnageskattereglerne selskabets skattepligtige indkomst.

Efter forslaget (jf. stk. 4) finder reglerne i tonnageskattelovens §§ 9, 12-17 og 19-20 om op-
gorelse af indkomst under tonnageskatteordningen herunder fordeling af indkomst mellem
. tonnagebeskatning og beskatning efter skattelovgivningens almindelige regler, og om be-
:skatning af avancer og genvundne afskrivninger, der galder for rederier, tilsvarende anven-
- delse for operaterselskaber. - ' '

Til nr. 7

~Efter de geldende regler 1 § 22, stk. 1, skal et rederi, som anvender tonnageskatteordningen,
. hvert ar i sit skattemaessige arsregnskab, jf. skattekontrollovens § 3, vedlaegge en skriftlig er-
klering fra selskabets generalforsamlingsvalgte revisor om, at betingelserne 1 § 3, stk. 1 og 2,
(om koncernforbundne selskabers pligt til at treffe samme valg vedrerende anvendelsen af
tonnagebeskatningen) samt § 6, stk. 2, 2. pkt., (om bareboat-chartrede skibes mulighed for at
indga i tonnageskatteordningen) er opfyldt.

Det foreslas, at der ogsa skal vedlagges en revisorerklering om, at betingelserne i de foresla-
ede bestemmelser i § 6, stk. 1, 3.-5. pkt., er opfyldte. Der henvises til bemarkningeme til dis-
se bestemmelser under nr. 3.

Til nr. 8

Ifelge § 6, stk. 2, 1. pkt., kan skibe, som ejes af rederiet kun omfattes af tonnageskatteloven,
nér lejeren anvender skibet til formal, som ville kunne omfattes af loven, hvis skibet blev an-
vendt til samme formal af udlejeren selv.

Efter de gzldende regler i § 22, stk. 2, er det ved udlejning af skibe, jf. § 6, stk. 2, en betin-
gelse for anvendelse af tonnageskatteordningen, at udlejeren i lejeaftalen til brug for skatte-
myndighederne betinger sig en arlig erklering fra lejeren om, at betingelseme i § 6, stk. 2, 1.
pkt., er opfyldt.




Som nzvnt i de almindelige bemarkninger, afsnit 3.5. har det vist sig vanskeligt at fa en er-
klering fra lejeren om denne snavendelse af skibet.

Det foreslas derfor at ndre bestemmelsen 1 § 22, stk. 2, sdledes, at det ved udlejning af skibe
er en betingelse for anvendelse af tonnageskatteordningen, at lejeren ifolge lejekontrakten
alene ma anvende skibet til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, og at sel-
skabets generalforsamlingsvalgte revisor arligt afgiver en erklering om, at betingelserne 1 § 6,
stk. 2, 1. pkt., er opfyldt.

Det skal fremga af lejekontrakten, at skibet kun ma anvendes til transport af passagerer eller
gods mellem forskellige destinationer eller bugser- og bjergningsopgaver som nzvnt i den
nye affattelse af tonnageskattelovens § 8, stk. 1, nr. S.

Hvis lejeren ifolge lejekontrakten ma anvende skibet til andet, jf. listen 1 tonngeskattelovens §
8 over de aktiviteter, der ikke kan omfattes af tonnageskatteordningen, kan skibet ikke vare
omfattet af tonnageskatteordningen.

- Rederiets generalforsamlingsvalgte revisor skal arligt attestere; at skibet rent faktisk har. vaeret
anvendt til formal, som ville kunne omfattes af tonnageskatteloven, hvis skibet blev anvendt
til samme formal af rederiet selv, det vil sige til transport af passagerer eller gods mellem for-
skellige.destinationer eller til bugser- og bjergningsopgaver som nzvnt i den nye affattelse af
. tonnageskattelovens § 8, stk. 1, nr. 5. Hvis revisor ikke ser sig i stand til dette, kan skibet ikke
vare omfattet af tonnageskatteordningen.

Tilnor. 9
I forbindelse med indferelsen af mulighed for, at operaterselskaber kan anvende tonnageskat-
teordninger, jf. bemarkningeme til den nye § 21 a under nr. 6, foreslés, at det skal vare en
betingelse for anvendelse af tonnageskatteordningen, at ejereri af skibet eller lejeren , jf. § 6,
stk. 2, til brug for skattemyndighederne afgiver erklering om, at skibet opfylder de betingel-
ser, der er nevnt i § 21 a, stk. 2.
Det vil sige,
- at skibene udferer transport af passagerer eller gods mellem forskellige destinationer
eller
-  at skibene udferer bugser- og bjergningsopgaver til sgs i mindst 50 pct. af den tid, ski-
bet 1 lgbet af et indkomstér er i drift,. '
- at skibene har en bruttotonnage pa 20 t eller derover,
-  at skibene strategisk og forretningsmassigt drives fra en EU-medlemsstat, og
- at mindst 60 pct. af skibene er registreret i en EU- eller EQS-medlemsstat.
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Til § 2
Det foreslds, at skatteministeren fastsatter tidspunktet for lovens ikrafttreden. Bestemmelsen
skal ses pd baggrund af, at lovforslaget er notificeret for Europa-Kommissionen til godken-

delse 1 henhold til statsstettereglerne.

Loven vil forst blive sat 1 kraft, nar Europa-Kommissionens godkendelse foreligger.

Det foreslas, at loven skal have virkning fra og med 1. juli 2005.




Bilag 1

(Meddelelse C (2004)43 fra Kommissionen — EU-retningslinier for statsstette til setransport-
sektoren
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Bilag 2

(bemarkninger til lovforslaget og kommentarer
hertil)




Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende regler

Lovens anvendelsesomrade

§1.....

§ 6. Skattepligtig indkomst i forbindelse med erhvervs-
messig virksomhed med transport af passagerer eller
gods (rederivirksomhed) mellem forskellige destinationer
med

1) skibe ejet af rederiet, jf. dog stk. 2,

2) skibe, som lejes uden besztning (bareboat-charter), og
3) skibe, som lejes med bes®tning (time-charter),

opgores efter reglerne 1 §§ 9-15. Det er en betingé]se, at
skibene har en bruttotonnage pa 20 t eller derover, og at
skibene strategisk og forretningsmeassigt drives fra Dan-
mark.

Stk. 2 ...

Lovforslag

§1

I lov om beskatning af rederivirksomhed (tonnageskatte-
loven), jf. lovbekendtgerelse nr. 831 af 2. august 2004, fo-
retages folgende @ndringer:

1. For overskriften ”Lovens anvendelsesomra-
de” indszttes som ny overskrift:
“Afsnit I - Rederier’.

2. Overskriften ” Lovens anvendelsesomrade”
&ndres til: "Anvendelsesomrade”.

3. 1§ 6, stk. 1, indsattes som 3-5. pkt.:

“Det er endvidere en betingelse, at mindst 60

pct. af den af rederiet ejede bruttotonnage, der

kan anvendes til formal, som vil kunne omfattes

af denne lov, er registreret i en stat, der er med-

lem af EU eller E@S. Hvis den 1 3. pkt. opgjorte

procentdel den (dag, méned, &r) er mindre end
60 pct., vil rederiet uanset bestemmelsen 1 3.

pkt. kunne opgere sin indkomst efter reglerne i

§§ 9-15, safremt rederiet tonnagebeskattes den

(dag, maned, ar) og den pa denne dato opgjorte
procentdel som minimum fastholdes eller for-
oges. Hvis et rederi har bestemmende indflydel-
se over et rederi 1 den betydning, der anvendes i
direktiv 83/349/EQF om konsoliderede regn-
skaber, artikel 1, gelder de 1 3. og 4. pkt. nevn-
te tonnagebestemmelser for moderrederiet og
datterrederiet under €t pa et konsolideret grund-
lag.”

4. Efter § 6 indszttes som § 6 a:

”§ 6 a. Hvis et rederi i gennemsnit over et ind-
komstar ikke opfylder betingelsen i § 6, stk. 1,
3. pkt., beskattes indtaegt fra den — set i forhold
til de hegjst tilladte 40 pct. - yderligere andel af
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§ 8. Indkomst af felgende former for virksomhed kan ikke
omfattes af § 6:

-4)...
5) Bugsering, lodsning m.v., nér skibene anvendes i og
omkring havne.
6)-10) ...
Stk. 2. ...
§21....
Kontrolbestemmelser
§22....

den af rederiet ejede bruttotonnage, der anven-
des til'formal, som vil kunne omfattes af denne
lov, og som er registreret uden for EU, efter
skattelovgivningens almindelige regler. Hvis et
rederi 1 gennemsnit over et indkomstar ikke op-
fylder betingelsen i § 6, stk. 1, 4. pkt., beskattes
indtegt fra den - set i1 forhold til procentdelen
den (dag, méned, ar) - yderligere andel af den af
rederiet ejede bruttotonnage, der anvendes til
formal, som vil kunne omfattes af denne lov, og
som er registreret uden for EU, efter skattelov-
givningens almindelige regler. Indtegten fra den
yderligere andel af bruttotonnagen, jf. 1. og 2.
pkt., beregnes som den andel af den samlede
bruttoindtjening for afskrivninger og finansielle
poster opgjort efter skattelovgivningens almin-
delige regler, som svarer til forholdet mellem pa
den ene side den yderligere andel af bruttoton-
nagen, jf. 1. og 2. pkt., og pé den anden side he-
le den af rederiet ejede bruttotonnage, der an-
vendes til formal, som vil kunne omfattes af
denne lov.””

5. 1§8, stk. 1, nr. 5, affattes sdledes: -

”’5) Bugsering, lodsning m.v. Dette gzlder dog
ikke i tilfelde, hvor skibet udferer bugser- og
bjergningsaktiviteter til ses i mindst 50 pct. af
den tid, skibet i lgbet af et indkomstar er i drift.
Det er en betingelse, at skibet er registreret i en
EU-medlemsstat. Ved anvendelsen af 2. pkt.
fordeles ventetid forholdsmeessig mellem den
tid, der er medgaet til bugser- og bjergningsak-
tiviteter til ses, og den tid, der er anvendt til an-
dre aktiviteter. Bugseringsaktiviteter m.v., der
udferes i eller omkring havne eller som bestar i
at bista fartgjer med egen fremdrift med at leg-
ge til 1 havn, anses ikke for at vare foregaet til
s@s.”

6. Efter § 21, men for overskriften "Kontrolbe-
stemmelser” indsettes:

Y Afsnit I — Operat@rselskaber

§ 21 a. Selskaber m.v., som er skattepligtige ef-
ter selskabsskattelovens § 1, stk. 1, nr. 1 og 2,
eller stk. 6, som udever virksomhed som opera-
terselskab som navnt i stk. 2, kan velge at op-



§ 22. Et rederi, som anvender tonnageskatteordningen,
skal hvert ar i sit skattemaessige arsregnskab, jf. skatte-
kontrollovens § 3, vedlegge en skriftlig erkiering fra sel-
skabets generalforsamlingsvalgte revisor om, at betingel-
serne i § 3, stk. 1 og 2, samt i § 6, stk. 2, 2. pkt., er op-
fyldt.

Stk. 2. Ved udlejning af skibe, jf. § 6, stk. 2, er det en be-
tingelse for anvendelse af tonnageskatteordningen, at ud-
lejeren i lejeaftalen til brug for skattemyndighederne be-
tinger sig en arlig erklering fra lejeren om, at betingelser-
nei§ 6, stk. 2, 1. pkt., er opfyldt. o

gore deres skattepligtige indkomst af operator-
virksomheden efter denne lov. Det samme gal-
der selskaber, som er skattepligtige efter sel--
skabsskattelovens § 2, stk. 1, litra a, og som dri-
ver virksomhed som operaterselskab, nar disse
er hjemmeherende i en EU-medlemsstat. Det er
en betingelse, for anvendelsen af regleme 1 1. og
2. pkt., at operatorselskabet fra ejeren af skibet
har overtaget det fulde ansvar for skibets drift
samt alle forpligtelser og ansvar ifplge ISM-
koden. § 2 finder tilsvarende anvendelse. §§ 3-4
finder tilsvarende anvendelse, nir et operator-
selskab er koncemforbundet med et andet opera-
torselskab eller med et rederi.

Stk. 2. Indkomst omfattes af tonnageskatteord- -
ningen, nir den kan henferes til erhvervsmassig
virksomhed med administration af besatningen
og teknisk ledelse af skibe, der udferer transport
af passagerer eller gods mellem forskellige de-
stinationer. eller bugsering, lodsning m.v. som
nzvnt i § 8, stk. 1, nr. 5, 2. pkt. Det er en betin-
gelse, at skibene har en bruttotonnage pa 20 t
eller derover, og at skibene strategisk og forret-
ningsmassigt drives fra en EU-medlemsstat.
Det er endvidere en betingelse, at mindst 60 pct.
af skibene er registreret i en EU-medlemsstat.

Stk. 3. Selskabets gvrige indkomst, herunder og-
s med relation til drift af skibe, opgeres efter
skattelovgivningens almindelige regler og udger -
sammen med indkomsten efter stk. 2 selskabets
samlede skattepligtige indkomst.

Stk. 4. § 6 a,1. og 3. pkt., 02 §§ 9, 12-17 og 19-
20 finder tilsvarende anvendelse.

Afsnit Il — Andre bestemmelser”

7. 1§ 22, stk. 1, indsettes efter ’§ 3, stk. 1 og
2,7 :7§ 6, stk. 1, 3.-5. pkt.”.

8. § 22, stk. 2, affattes siledes:

”Stk. 2. Ved udlejning af skibe, jf. § 6, stk. 2, er
det en betingelse for anvendelse af tonnageskat-
teordningen, at lejeren ifolge lejekontrakten ale-
ne mé anvende skibet til formél, som vil kunne
omfattes af denne lov, og at selskabets general-
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forsamlingsvalgte revisor arligt afgiver erkle-
ring om, at betingelserne i § 6, stk. 2, 1. pkt,, er
opfyldt.” "

9.1¢§ 22 inds=ttes som stk. 3:

”Stk. 3. Det er en betingelse for, at et operater-
selskab kan anvende tonnageskatteordningen, jf.
§ 21 a, at ejeren af skibet eller lejeren, jf. § 6,
stk. 2, til brug for skattemyndighederne &rligt
afgiver erklering om, at skibet opfylder de 1 §
21 a, stk. 2, n@vnte betingelser.”







