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Forslag til Radets forordning om beskyttelse af dyr under transport og dermed forbundne
aktiviteter og om aendring af direktiv 64/432/E@F og 93/119/EQDF og forordning (EF) nr.
1255/97 (KOM (2003) 425 endelig)

Revideret notat. ZAEndringer er markeret med kursiv.
1. Baggrund

| dag reguleres transport af dyr navnlig af Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om
beskyttelse af dyr under transport med senere aandringer.

Den 6. december 2000 afgav Kommissionen en beretning til Radet og Europa-Parlamentet om
erfaringerne pa omradet siden 1995 (KOM (2000) 809 endelig).

| denne beretning konkluderede Kommissionen, at medlemsstaterne har problemer med at an-
vende direktivet fuldt ud, og a medlemsstaterne prioriterer direktivets gennemfarelse lavt.
Kommissionen har navnlig observeret problemer med at fremskaffe inspektionsrapporter fra
visse af medlemsstaterne, problemer vedrarende transport af heste, uhensigtsmasssige karetgjer,
ulovlige ruteplaner og manglende overholdelse af de maksimale transporttider, misragt og for-
kert handtering af dyr, transport af dyr, som ikke taler at blive transporteret, utilstragkkelig venti-
lation i keretgjer, for stor lastetaghed og vanskeligheder med at kontrollere godkendelsen af
transportvirksomheder til transport af dyr.
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Bl.a. pa denne baggrund vedtog Radet pa et radsmede (landbrug) den 19. juni 2001 en resolution
om beskyttelse af dyr under transport.

Ifglge resolutionen, der bl.a. henviser til Kommissionens beretning, skal medlemsstaterne og
Kommissionen sikre, at den eksisterende lovgivning gennemferes effektivt og kontrolleres ngje.
Desuden skal der i naa fremtid overvejes nye initiativer for at forbedre beskyttelsen af og vel-
faaden for dyr under transport, navnlig ved at begramnse antallet og varigheden af transporter
over store afstande.

Den 13. november 2001 vedtog Europa-Parlamentet — ligeledes pa baggrund af Kommissionens
beretning — en beslutning om at opfordre Kommissionen til inden for den naameste fremtid at
komme med forslag til nye regler om transport af dyr (kvaeg, far, geder, heste og svin). Europa-
Parlamentet fandt bl.a., at transporttiden for de naavnte dyr, som ikke skal anvendestil specifikke
opdrags- eller sportsformal, ber begramses til maksimalt 8 timer eller 500 km, dog med mulig-
hed for at dispensere midlertidigt, hvis der ikke er disponible Slagterier i omrédet inden for en
radius af 500 km.

Den 11. marts 2002 vedtog Kommissionens Videnskabelige Komité for Dyrs Sundhed og Vel-
faard en rapport om dyrs velfaard under transport (detaljer for heste, svin, far og kvasg). | denne
rapport kommer komiteen med en raskke anbefalinger vedragrende forberedelse af dyr til trans-
port, af- og palaesning af dyr, inspektion af dyrene undervejs ved langvarige transporter, laste-
tagthed, handtering af dyr fer og under transporter, indretning af keretgjer til transport af dyr og
uddannelse og traming af personer, der har med transport af dyr at gere.

Der blev pa et radsmade (landbrug og fiskeri) den 23.-24. september 2002 under dansk formand-
skab endvidere afholdt en dben debat om transport af dyr. Baggrunden for dreftelserne var et af
det danske formandskab udarbedet memorandum som oplagg til debatten, der bl.a. indeholdt et
forslag om en maksimal transporttid pa 8 timer. Et flertal af medlemsstaterne — hovedsagelig
nordeuropad ske lande — stettede det danske forslag om en maksimal transporttid pa 8 timer. Der
var imidlertid et blokerende mindretal af lande, som ikke kunne tilslutte sig forslaget. Det danske
formandskab anmodede kraftigt Kommissionen om snarest at fremsadte et fordag til nye EU-
regler om beskyttelse af dyr under transport.

Pa et radsmade (landbrug og fiskeri) den 16.-20. december 2002 blev der endvidere pa dansk
foranledning vedtaget radskonklusioner om en bedre og mere effektiv kontrol med dyretranspor-
ter, herunder om bedre informationsudveksling mellem de forskellige medlemslandes veterinaare
myndigheder mv.



Pa denne baggrund fremsatte Kommissionen den 16. juli 2003 forslag til Radets forordning om
beskyttelse af dyr under transport og dermed forbundne aktiviteter og om andring af direktiv
64/432/EQF og 93/119/EQF.

Pa radsmedet (landbrug og fiskeri) den 17.-19. december 2003 noterede Radet sig de tekniske
fremskridt, der var gjort under det italienske formandskab og besluttede at fortsete den tekniske
gennemgang af fordaget i ferste halvdel af 2004. Rédet noterede sig endvidere, at det irske for-
mandskab aktivt ville fortsadtte arbejdet med henblik pa at tragffe beslutning i denne sag, sa snart
Europa-Parlamentet havde afgivet sin udtalelse, der forventedes i foraret 2004. Herudover havde
Radet en overordnet dreftel se af emnet " transporttid”.

Pa r&dsmgdet (landbrug og fiskeri) den 24. februar 2004 noterede Radet sig det irske formand-
skabs situationsrapport om forhandlingerne af forslaget. Alle delegationer erkendte, at det er
ngdvendigt at forbedre dyrevelfaarden under transport pa grundlag af veldokumenterede viden-
skabelige data. Flere delegationer gentog deres gnske om at medtage en begramsning af trans-
porttiderne, navnlig for slagtedyr, og antallet af transportcyklusser for visse kategorier af dyr.
Flere andre delegationer gjorde Rédet opmaarksom pa ngdvendigheden af at analysere situatio-
nen i bade kadindustrien og transportindustrien grundigt, samtidig med at der tages beherigt hen-
syn til dyrevelfaadNogle af di sse delegationer understregede endvidere, at det er ngdvendigt at
tage hensyn til de salige geografiske forhold, navnlig i fjerntliggende omrader, for sa vidt angar
transportomkostninger.

P& radsmedet (landbrug) den 26. april 2004 besluttede Radet efter at have drgftet forslaget un-
der flere timers plenarsamling og bilaterale mgder i forbindelse med samlingen at indstille dr gf-
telsen af sagen. Det irske formandskab konkluderede, at der ikke havde vaxet tilstraskkelig be-
vaggelsetilat na til politisk enighed med kvalificeret flertal om emnet.

P& radsmadet (landbrug og fiskeri) den 22.-23. november 2004 forventes det hollandske for-
mandskab at sadte forordningsforslaget pa dagsordenen for radsmadet med henblik pa en vedta-
gelse af forslaget.

2. Neerheds- og proportionalitetsprincippet

Om nagheds- og proportionalitetsprincippet har Kommissionen anfart, at forordningsforslaget er
det mest hensigtsmaessige pa baggrund af de helt fundamentale aandringer, der er ngdvendige
som falge af de erfaringer, der er gjort i medlemslandene, og Kommissionens undersggel ser af

den seneste forskning pa omradet.

Forslaget vurderes at vage i overensstemmel se med naarheds- og proportionalitetsprinci ppet.



3. Formal ogindhold
3.1. Indledning

Forslaget til forordning er fremsat med hjemmel i EF-traktatens artikel 37 om den fadles land-
brugspolitik og kan vedtages af Ra&det med kvalificeret flertal efter hering af Europa-
Parlamentet.

If @l ge Kommissionens |edsagende bemaakninger til det oprindelige forslag er formalet med for-
ordningsforslaget:

- a indfare skrappere krav til transportvirksomheder, der udfarer lange transporter;

- & opdatere bestemmel serne om transporttid og arealkrav;

- at forbedre den obligatoriske uddannelse af personale og at udvide denne forpligtelse til ogsa
at omfatte personal et pA markeder og samlesteder;

- at forbyde transport af helt unge dyr;

- at definere, hvorndr dyr er uegnede til transport;

- a indfare strengere regler for transport af heste;

- & opdatere de tekniske normer for vejtransportmidler;

- a indfere saalige krav til ale skibe til transport af levende dyr, som opererer fra Fadlesska
bets havne;

- a give transportvirksomheder og andre aktarer, der beskadtiger sig med transport af dyr, et
starre ansvar;

- a fremhaeve de kompetente myndigheders rolle i arbejdet med at fare tilsyn med transporter
samt at styrke samarbedet mellem de relevante akterer, og

- a styrke redskabernetil kontrol og en mere effektiv handhaevel se.

Kommissionen har endvidere anfart, at flere af dei fordaget indeholdte foranstaltninger ogsa har
til forma at forhindre udbredelsen af sygdomme.

Formandskabet har udarbejdet en ny konsolideret udgave af forordningsforslaget (dokument
13874/04 ADD 1 AGRILEG 145), hvor bilagene om transporttid og arealkrav i det oprindelige
forslag fra Kommissionen er udgaet. Forordningsforslaget vil pa disse centrale punkter blive
erstattet af de gad dende EU-regler omtransporttid og arealkrav i Radets direktiv 91/628/EQF af
19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med senere aandringer. Formandska-
bets kompromisforslag blev prassenteret pa et veterinaa direktarmade den 5.-8. oktober 2004. |
det felgende vil den seneste udgave af forordningsforlaget blive gennemgaet.



For en neamere beskrivelse af forordningsforslagets oprindelige indhold henvises til grundnota-
tet af 3. november 2003.

3.2. Anvendelsesomrade, definitioner og almindelige betingelser for transport af dyr (kapitel
1)

Forslagets artikel 1 fastsaater forordningens anvendelsesomréde til transport af levende hvirvel-
dyr. Visse af bestemmel serne er dog begramset til specifikke dyrearter.

Transport omfatter hele transportforlgbet fra afgangsstedet til bestemmel sesstedet, herunder
eventud aflassning, opstaldning og palasning ved mellemstationer under transporten. Forord-
ningsforslaget omfatter alle steder, hvor dyr palassses, aflaesses og handteres, herunder ogsa mar-
keder.

Forordningen finder anvendelse, nér transporten sker i forbindelse med gkonomisk virksomhed,
og der er tale om, at transporten sker inden for Fedlesskabets omréde. Forslaget omfatter herun-
der de specifikke kontroller, der skal foretages af myndighedspersoner i forbindelse med en for-
sendelse af dyr, der enten ankommer til eller forlader Fadlesskabets toldomrade. Forordningen
finder dog ikke anvendelse, hvis der alene er tale om transport af dyr direkte til eller fra en dyr-
laagepraksis eller klinik efter samrad med en dyrlasge.

Radets direktiv 91/628/E@F af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med
senere andringer indeholder en raskke undtagel ser, som ikke findes i forordningsforslaget. Ifelge
de gaddende fadlesskabsregler om beskyttelse af dyr under transport finder reglerne sdledes ikke
anvendelse pa transport af selskabsdyr, som ledsager deres herre pa en privat rejse, pa transport
af dyr over en afstand af hgjst 50 km regnet fra begyndelsen af transporten af dyrene og indtil
bestemmel sesstedet, eller som foretages af opdradteren eller opfederen i landbrugskeretgjer eller
i egne transportmidler, ndr geografiske forhold ngdvendigger saesonbetonet grassningsskife for

visse dyrearter, i ikke-kommercielt gjemed. Disse former for transport af dyr vil derfor fremover,
hvis forordningsforslaget vedtages i dets nuvaaende form, blive omfattet af en fadlesskabsregu-
lering. Dette forudsedter dog, at der ikke er tale om transport af dyr direkte til eller fraen dyrlae
gepraksis eller klinik efter samréd med en dyrlaage, og at de ovenfor naevnte generelle betingel ser
om, at transporten skal ske i forbindelse med gkonomisk virksomhed og inden for Fadlesskabets
omrade, er opfyldt.

Det bemagrkes i den forbindelse, at transport af selskabsdyr, som ledsager deres herre pa en pri-
vat rejse, som altovervejende hovedregel ikke vil vaae at anse som en transport i forbindelse med
gkonomisk virksomhed.



Endvidere bemaakes det, at hvis der tale om graesningsskifte for sa vidt angar visse kategorier af
dyr eller landbrugers transport af egne dyr i egne transportmidler over en straskning pa mindre
end 50 km fra deres bedrift, finder kun artikel 3 og artikel 26 i forordningen anvendelsg, jf. sdle-
desfordagets artikel 1, stk. 2.

Det fremgar endvidere af forslagets artikel 1, stk. 3, at forordningen ikke er til hinder for, at der
pa nationalt plan kan tradffes strengere foranstaltninger med henblik pa at forbedre dyrenes vel-
faard under transport, der fuldt ud afvikles inden for et medlemslands omréde, €ller som i forbin-
delse med satransport indledes pa et medlemslands omréde.

Forslagets artikel 2 indeholder definitioner af en rakke af begreberne i forslaget til forordningen,
herunder begreberne "lange transporter”, ”organisator”, "bruger” og ” navigationssystemer” .
Begrebet ”lange transporter” er defineret som en transport, hvis varighed overstiger 8 timer, reg-
net fra det tidspunkt, hvor det farste dyr i en sending flyttes med et transportmiddel. Begrebet
"organisator” er defineret som en transportvirksomhed, som har givet en del af en transport i
underentreprise til mindst én anden transportvirksomhed, eller en fysisk eller juridisk person,
som har givet en transport i kontrakt til mere end én transportvirksomhed, eller en person, som
har underskrevet logbogens del | i overensstemmelse med bilag 1. Begrebet ”"bruger” er define-
ret som enhver fysisk eller juridisk person, som ikke er en transportvirksomhed, og som perma-
nent eller midlertidigt er ansvarlig for eller handterer dyr. Begrebet ” navigationssystemer” er
defineret som satellitbaserede infrastrukturer til global, fortlgbende, preecis og garanteret tids-
0g positionsbestemmel se eller teknologi, der yder tjenester, der betragtes som tilsvarende i for-
hold til forméalet med denne forordning.

| forslagets artikel 3 opregnes en raskke generelle betingelser, der kraeves opfyldt, for at dyr ma
transporteres. Det skal sdedes bl.a. sikres, at der forud for transporten er truffet alle forngdne
foranstaltninger med henblik pa at begramse transporttiden mest muligt og sikre dyrenes behov
under transporten, ligesom dyrene skal vaae fundet egnede til den planlagte transport. Trans-
portmidlet samt p& og aflaesningsfaciliteter skal endvidere vaare udformet og indrettet samt ved-
ligeholdes og anvendes pa en sadan made, at dyrene ikke kommer til skade eller paferes lidel ser,
og s&dan at dyrenes sikkerhed tilgodeses. Endvidere skal de personer, der handterer dyrene, veae
uddannet eller kvalificeret til dette, ligesom transporten skal gennemfares til bestemmel sesstedet
uden forsinkelser, og dyrenes velbefindende skal Iagbende kontrolleres og sikres. Dyrene ska
endvidere rade over et gulvareal og en stahgjde, som er passende i forhold til deres starrelse og
den planlagte transport. Endelig skal det sikres, at dyrene med passende mellemrum tilbydes
hvile samt vand og foder af en kvalitet ogi maangder, som er passende for deres art og sterrelse.

Disse mere generelle regler suppleres af de tekniske forskrifter i bilag | til forordningen, der in-
deholder mere specifikke krav, jf. nedenfor.



3.3. Organisatorer, transportvirksomheder, brugere og samlesteder (kapitel 2)

Forslagets artikel 4 fastdlar, at transport af dyr er forbudt, hvis ikke der i transportmidliet med-
bringes dokumenter, der indeholder oplysninger om dyrenes oprindelse og gjer, afgangsstedet,
afgangsdato og -klokkesl &, det planlagte bestemmel sessted og den planlagte transports forven-
tede varighed. Transportvirksomheden skal efter anmodning forevise de paged dende dokumenter
for den kompetente myndighed.

Bestemmelsen svarer stort set til artikel 4 i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991
om beskyttelse af dyr under transport med senere aandringer.

Det fastslas endvidere i forslagets artikel 5, at der alene ma indgas kontrakter m.v. om transport
af dyr med transportvirksomheder, der er autoriserede i medfer af forordningens artikel 10 eller
11. Transportvirksomheden skal udpege en fysisk person, som er ansvarlig for transporten, lige-
som virksomheden skal sarge for, at oplysninger om planlaggningen, udfarelsen og tilendebrin-
gelsen af den del af transporten, som den er ansvarlig for, til enhver tid er tilgaangelige. Pa sam-
me méde skal organisatorer i forbindelse med hver transport sikre, at dyrenes velbefindende ikke
bringes i fare som felge af utilstraskkelig koordination af transportens forskellige dele, at der
tages hensyn til vejrforholdene, og at en fysisk person er ansvarlig for til enhver tid at stille op-
lysninger om planlaagningen, udfarelsen og tilendebringelsen af transporten til radighed for den
kompetente myndighed.

Ved lange transporter mellem medlemslandene og til og fra tredjelande af heste (bortset fraregi-
strerede heste, som omhandlet i direktiv 90/426/EQF), kvaeg, far, geder og svin skal transport-
virksomheden og organisatoren endvidere udarbejde en logbog indeholdende relevante oplysnin-
ger om transporten. Forslagets bilag |1 indeholder namere regler for logbogen. Det fremgar bl.a
af bilag I, at den person, der planlaggger transporten, skal udfylde, stemple og underskrive log-
bogen. Organisatoren skal endvidere forsyne hver enkelt logbog med et identifikationsnummer,
ligesom den pagaddende skal sikre, at den kompetente myndighed pa afgangsstedet mindst to
arbejdsdage inden afgangstidspunktet modtager en beherigt udfyldt og underskrevet kopi af den
del af logbogen, der omhandler planlaggningen af transporten. Organisatoren skal endvidere sik-
re, at logbogen er stemplet i overensstemmelse med artikel 13, ligesom den pagaddende skal
falge eventuelle anvisninger fra den kompetente myndighed i henhold til artikel 13, jf. nedenfor.

Set i forhold til de gaddende regler indeholder forslagets artikel 5 en ragkke nye elementer. Ud-
over at fastda, at der alene ma indgas kontrakter om transport af dyr med autoriserede transport-
virksomheder, praeciserer bestemmelsen, at transportvirksomhederne skal udpege en fysisk per-
son, der er ansvarlig for transporten, og at organisatorer i forbindelse med hver transport ogsa har
visse forpligtelser. Endvidere kan den i fordagets artikel 5 omtalte logbog karakteriseres som en



modernisering af den allerede eksisterende ruteplan. Logbogen er dog indholdsmaessigt blevet
udbygget.

Forslagets artikel 6 indeholder et krav om, at kun personer, der er i besiddelse af en autorisation
udstedt af en kompetent myndighed, kan optraede som transportvirksomhed. En kopi af autorisa-
tionen skal kunne forevises for den kompetente myndighed under transporten af dyrene. Trans-
portvirksomheden er herudover bl.a. forpligtet til at transportere dyrene i overensstemmelse med
de tekniske forskrifter, der fremgar af bilag | til forordningsforslaget, ligesom den pagaddende
alene ma betro handteringen af dyrene til personale, som er blevet undervist i bestemmelserne i
bilag | og Il. Endvidere fremgar det af bestemmelsen, at det alene er tilladt for en person enten at
fore eller fungere som ledsager pa en lastbil, der transporterer heste, kvasg, far, geder, svin eler
fjerkrag hvis vedkommende er i besiddelse af et saaligt kompetencebevis udstedt af den kompe-
tente myndighed i overensstemmelse med forslagets artikel 16. Transportvirksomheden skal
endvidere sgrge for, at enhver sending dyr falges af en ledsager, undtagen nér dyrene transporte-
res i speciaindrettede containere, eller nar chauffaren patager sig ledsagerens opgaver. Endelig
fremgar det af bestemmelsen, at fra og med 1. januar 2007 ma kun transportvirksomheder, der
anvender et navigationssystem til at spore de af deres vejtransportmidler, der anvendes til lange
transporter af heste (bortset fra registrerede heste), kvagg, geder og svin, udfare disse transpor-
ter, og transportvirksomheden skal opbevare systemets data i minimum 3 ar. Hvis der er tale om
transportmidler, der allerede er taget i brug, gaedder kravet om, at de skal veare udstyret med et
navigationssystem ferst fra 1. januar 20009.

Det bemagkes, at for transporter af dyr over en afstand af hgjst 50 km regnet fra begyndelsen af
transporten af dyrene til bestemmel sesstedet gadder bl.a. kravet om autorisation og uddannel se af
chauffar og ledsager ikke, jf. sdledes forslagets artikel 6, stk. 7.

Kravet om, at transportvirksomheden skal vagre autoriseret, er ikke nyt. Det fremgéar sdledes af
artikel 5i Rédets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under trans-
port med senere andringer, at medlemslandene skal sarge for, at enhver transportvirksomhed er
blevet tildelt en autorisation pa betingelse af, at der foreligger et skriftligt tilsagn fra transport-
virksomhedens ansvarlige om, at vedkommende vil overholde kravene i den gaddende fadles-
skabsveterinaalovgivning. Det skal i dette tilsagn praeciseres, at transportvirksomheden har truf-
fet de foranstaltninger, der er nadvendige for at opfylde kravenei direktivet indtil bestemmelses-
stedet, og at personalet har modtaget en saarlig uddannelse inden for virksomheden eller i en ud-
dannel sesinstitution, eller at det besidder en tilsvarende faglig erfaring, siledes at det kan handte-
re og transportere dyr og om ngdvendigt give dyrene den ngdvendige plgje under transporten.
Der er sdledes allerede i dag et krav om et vist uddannel sesniveau hos transportvirksomhedens
personale. Som noget nyt lagyges der nu op til et mere formaliseret uddannel sesforlgb og et kom-
petencebevis for hver enkelt ansat. Der sondres i det gaddende direktiv — i modsagning til for-



ordningsforslagets artikel 10 og 11 — endvidere ikke mellem autorisationer til lange transporter
og andre transporter. En autorisation efter det gaddende direktiv gadder sdledes til enhver trans-
port, der er omfattet af direktivet. Endelig er kravet om indferelse af et navigationssystem i alle
vejtransportmidler, der udfarer lange transporter af heste (bortset fra registrerede heste), kvaag,
far, geder og svin helt nyt.

Forslagets artikel 7 indeholder ligeledes som noget nyt et krav om forudgaende kontrol og god-
kendelse af ale vetransportmidier, der anvendes ved lange transporter. 1falge bestemmel sen skal
0gsa skibe, der er beregnet til transport over mere end 10 samil af heste, kvaay, far, geder eller
svin, og som udgér fra en havn inden for Fadlesskabets omrade, og containere, der anvendes til
lange vej- og/eller sgtransporter af heste, kvaay, far, geder eller svin, geres til genstand for en
forudgdende kontrol og godkendelse. Forslagets bilag |, kapitel 11, indeholder mere specifikke
krav til transportmidlerne.

Radets direktiv 91/628/E@F af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med
senere andringer indeholder ikke et tilsvarende krav om forudgdende godkendelse af transport-
midlet. Det fremgér sdledes alene af direktivets artikel 5, A, 1), litra ¢, at medlemslandene skal
serge for, at enhver transportvirksomhed ved transport af dyr benytter transportmidler, der ger
det muligt at overholde fadlesskabsbestemmelserne om dyrs velfaad under transport, navnlig
kravenei bilaget og de krav, der skal fastsadtesi henhold til artikel 13, stk. 1. Der har dog i rela-
tion til lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over 8 timers transporttid, vaaet fastsat
visse krav, jf. sdledes Radets forordning 98/411/EF af 16. februar 1998 om supplerende normer
vedragrende dyrebeskyttelse for lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over 8 timers
transporttid. Kravene i denne forordning er bl.a., at det skal sikres, at dyrene har passende strael-
se til deres radighed, ligesom transportmidiet, ndr det under hensyn til de dyrearter og -
kategorier, der transporteres, og forsendel sestiden, er ngdvendigt at fodre dyrene, skal medbringe
en tilstraskkelig maangde passende foder, som kan opfylde de pagad dende dyrs foderkrav under
transporten. De naavnte krav er nu flyttet over i forordningsforslaget, hvorfor den naavnte forord-
ning fra 1998 foresl as ophaevet i forbindel se med vedtagelsen af det foreliggende forordningsfor-

dag.

Ifalge forslagets artikel 8-9 skal savel brugere af dyr pa afgangs-, omladnings- eller bestemmel -
sesstedet som de ansvarlige for godkendte samlesteder som noget nyt sikre, at dyrene behandlesii
overensstemmel se med de tekniske forskrifter i kapitel | og 111, del 1, i bilag |. Brugere skal end-
videre kontrollere alle dyr, der ankommer til et transitsted eller et bestemmel sessted, og fastsl,
om dyrene er eller har vaget genstand for en lang transport mellem medlemslandene og til og fra
tredjelande, ligesom de i forbindelse med lange transporter af heste, kvaay, fér, geder eler svin
skal overholde bestemmelsernei bilag 1l vedrgrende logbog. De ansvarlige for godkendte samle-
steder har tilsvarende en rackke yderligere forpligtelser. De ma sdledes bl.a. udelukkende betro



handteringen af dyrene til personae, som har gennemgéaet uddannelseskurser i de relevante tek-
niske forskrifter i bilag I, ligesom de Igbende skal orientere personer, som har adgang til samle-
stedet, om disses opgaver og forpligtelser i henhold til forordningen samt om straffen for over-
traadelser. | tilfadde af overtraadelser af forordningen begaet af en hvilken som helst person, der
er til stede pa samlestedet, skal de ansvarlige for samlestedet traffe de ngdvendige foranstaltnin-
ger til at afhjadpe den konstaterede overtraadelse og forhindre nye overtraedelser, uden at dette
bergrer eventuelle skridt fra den kompetente myndigheds side.

3.4. De kompetente myndigheders opgaver og forpligtelser (kapitel 3)

Forslagets artikel 10 indeholder kravene til autorisationer til transportvirksomheder, der ikke
udfarer lange transporter. En transporter, der ansgger om autorisation, skal bl.a. godtgere, at pa-
gad dende rader over et tilstraskkeligt og egnet personale og udstyr samt tilstraskkelige og egnede
driftsprocedurer til at kunne overholde reglerne i forordningen, og at han/hun eller pageddendes
repraesentanter ikke har gjort sig skyldige i avorlige overtraadelser af fadlesskabslovgivningen
og/eller den nationale lovgivning vedrarende beskyttelse af dyr i de seneste 3 &, medmindre
transportaren over for den kompetente myndighed kan godtgere, at han/hun har truffet alle de
foranstaltninger, der er ngdvendige for at undga yderligere overtrasdelser. Selve autorisationen,
der ikke gadder for lange transporter, udstedes efter modellen i kapitel 1 i bilag 111 med en gyl-
dighedsperiode pa hgjst 5 &r regnet fra udstedel sesdatoen.

Kravene til autorisationer til transportvirksomheder, der udferer lange transporter, fremgar af
forslagets artikel 11. Transportaren skal her opfylde de samme krav som naavnt ovenfor i forsla-
gets artikel 10, herunder at han/hun eller den paged dendes reprassentanter ikke har gjort sig skyl-
dige i avorlige overtraedelser af fadlesskabslovgivningen og/eller den nationale lovgivning ved-
rerende beskyttelse af dyr i de seneste 3 &, medmindre transporteren over for den kompetente
myndighed kan godtgere, at han/hun har truffet ale de foranstaltninger, der er ngdvendige for at
undga yderligere overtraadel ser. Transportgren skal endvidere kunne fremlaggge gyldige kompe-
tencebeviser for ale chaufferer og ledsagere, der pataankes indsat pa lange transporter, gyldige
godkendel sescertifikater for alle vejtransportmidler, der pataankes anvendt til lange transporter,
detaljerede oplysninger om de procedurer, der gar det muligt for transportvirksomheden at spore
og registrere bevaggel serne for de vejtransportmidler, som virksomheden er ansvarlig for, samt til
enhver tid at kontakte chauffererne under lange transporter. Det fremgér i den forbindelse, at fra
og med 1. januar 2007 skal transporteren kunne dokumentere, at den pagad dende anvender et
navigationssystem til at spore de af hans/hendes vejtransportmidler, der udferer lange transpor-
ter af heste (bortset fra registrerede heste), kvasg, far, geder og svin. Hvis der er tale om trans-
portmidler, der allerede er taget i brug, gadder kravet om, at de skal vaare udstyret med naviga-
tionssystem farst fra 1. januar 2009. Transportagren skal endvidere have udarbejdet beredskabs-
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planer til brug i nadsituationer. Selve autorisationen udstedes efter modellen i kapitel 11 i bilag
111 med en gyldighedsperiode pa hgjst 5 ar regnet fra udstedel sesdatoen.

Der henvisesi gvrigt til det ovenfor ad artikel 6 anferte.

Forslagets artikel 11 a fastslar, at transportvirksomheder kun behgver at ansgge om autorisation
i henhold til artikel 10 eller artikel 11 hos én kompetent myndighed i & medlemsland.

Den kompetente myndighed kan ifglge forslagets artikel 12 begramse en autorisation udstedt i
henhold til enten forslagets artikel 10 eller 11 efter kriterier, som kan kontrolleres under
transporten. Myndigheden er endvidere forpligtet til bl.a. at forsyne autorisationen med et i det
pagad dende medlemsland unikt nummer, ligesom autorisationerne skal registreres pa en sadan
méade, at myndigheden hurtigt kan identificere en transportvirksomhed, navnlig i tilfadde af
manglende overholdelse af forordningen. Autorisationer til transportvirksomheder, der udferer
lange transporter, skal registreres i en elektronisk database. Oplysninger om transportvirksom-
hedens navn og autorisationsnummer skal i autorisationens gyldighedsperiode gares offentligt
tilgeangelige. Medlemslandene er herudover med forbehold af Fadlesskabets og/eller nationae
bestemmelser om beskyttelse af privatlivets fred forpligtet til at gare andre oplysninger i forbin-
delse med transportvirksomhedens autorisationer offentligt tilgeangelige. | databasen registreres
tillige eventuelle afgarelser om suspension eller annullation af en transportvirksomheds autori-
sation eller godkendel sescertifikatet for et transportmiddel, samt om et af et medlemsland mid-
lertidigt nedlagt forbud mod, at dyr transporteres af den pagaddende virksomhed eller med det
pagad dende transportmiddel pa medlemslandets omrade, jf. fordagets artikel 25.

Ifalge de geddende regler i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af
dyr under transport med senere andringer skal medlemslandene sarge for, a enhver transport-
virksomhed er blevet registreret, sdledes at den kompetente myndighed hurtigt kan identificere
den pagaddende, hvis kravenei direktivet ikke overholdes. Kravet om at registrere autorisationer
til transportvirksomheder, der udfarer lange transporter, i en elektronisk database, er nyt, ligesom
der heller ikke tidligere har vaaret noget krav om, at visse af oplysningerne i databasen stilles til
radighed for offentligheden eventuelt sammen med en raskke andre oplysninger om autorisatio-
nerne.

Fordlagets artikel 13 fastsadter kravene til myndighedernes kontrol og andre foranstaltninger
vedrgrende logbogen forud for lange transporter. Der fastsedtes alene krav vedregrende lange
transporter mellem medlemslandene og til og fra tredjelande af heste, kvaa, fér, geder og svin.
Den kompetente myndighed pa adgangsstedet skal, som naa/nt ovenfor i forbindelse med omta-
len af fordagets artikel 5, mindst to arbejdsdage inden af gangstidspunktet have modtaget en be-
herigt udfyldt og underskrevet kopi af den del af logbogen, der omhandler planlasgningen af dis-
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se transporter. Myndigheden er herefter i 1gbet af de to dage forpligtet til at foretage den nadven-
dige kontrol af, at den transportvirksomhed, der er anfert i logbogen, er i besiddelse af de rele-
vante autorisationer og certifikater, og at den af organisatoren fremlagte logbog er realistisk og
synes at opfylde reglerne i forordningen. Hvis resultatet af denne kontrol ikke er tilfredsstillende,
anmoder myndigheden organisatoren om at aandre planlasgningen af den pétamkte lange trans-
port pa en sddan made, at forordningen overholdes. Hvis resultatet af kontrollen derimod er til-
fredsstillende stempler den kompetente myndighed logbogen. Den kompetente myndighed pa
afgangsstedet skal endvidere hurtigst muligt sende de i logbogen angivne oplysninger om den
pataankte lange transport til de kompetente myndigheder p& bestemmelses- eller udgangsstedet
eller kontrolstedet. Endelig fastslar bestemmelsen, at hvis der i forbindelse med transporten an-
vendes vejtransportmidler, der er udstyret med et navigationssystem, skal logbogen dog ikke
stemples.

Ifelge de geddende regler i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af
dyr under transport med senere aandringer skal medlemslandene serge for, at transportvirksom-
heden, hvis der er tale om transport af heste, kvaag, far, geder, svin og fjerkrag der ska indga i
samhandlen mellem medlemslandene, eller som skal eksporteres til tredjelande, og nér forsen-
delsens varighed overstiger otte timer, opstiller en ruteplan i overensstemmelse med modellen i
kapitel VIII i bilaget til direktivet, og at transportvirksomheden forelasgger ruteplanen for den
kompetente myndighed, for at denne kan udarbejde det sdkal dte sundhedscertifikat. Dette certifi-
kats nummer skal anfares pa ruteplanen sammen med et stempel fra dyrlasgen pa af gangsstedet.
Dyrlaegen anmelder endvidere ruteplanen via ANIMO-systemet. Den kompetente myndighed er
efter de gaddende fadlesskabsretlige regler forpligtet til at foretage en egentlig kontrol/god-
kendelse af alle indsendte ruteplaner.

Den kompetente myndighed skal if@lge forslagets artikel 14, stk. 1, pa vilkarlige tidspunkter un-
der en lang transport ved en passende kontrol — enten i form af stikprever eller med malrettede
kontrolundersggel ser — efterprave, om de angivne transporttider er realistiske, om transporten er
I overensstemmelse med forordningen, og navnlig om de i kapitel V i bilag | fastsatte regler om
transporttid og hvileperioder er overholdt.

Finder den lange transport sted i forbindelse med handel inden for Fadlesskabet, skal den kontrol
af dyrenes egnethed til transport, der udferes pa afgangsstedet, jf. kapitel 1 i bilag |, ske som led i
kontrol af dyresundheden som fastsat i de relevante EF-veterinaaforskrifter, jf. fordagets artikel
14, stk. 2.

Denne del af forslagets artikel 14 om kontrol af dyrenes transportegnethed i forbindelse med
lange transporter af dyr, der skal indgai samhandelen mellem medlemslandene, er alerede gad-

-12 -



dende fadlesskabsret, jf. i den forbindelse bl.a. artikel 5, A, 2), litra b, i Radets direktiv
91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med senere aandringer.

Endvidere fremgdr det af forslagets artikel 14, stk. 3, at er bestemmelsesstedet et slagteri, kan
deni stk. 1 omhandlede kontrol udfares som led i den kontrol af dyrevelfaad, der er omhandlet i
Réadets forordning (EF) nr. 854/2004 af 29. april 2004 om sazlige bestemmelser for tilrettelaag-
gelsen af den offentlige kontrol af animalske produkter til konsum. Denne del af forslagets artikel
14 er ogsa allerede gaddende fadlesskabsret, jf. sdedes bl.a. artikel 3, stk. 1, A, litrab i Radets
direktiv 64/433/EQF om de sundhedsmaessige betingelser for produktion og afsadning af fersk
kad.

Det fremgdr endelig af forsagets artikel 14, stk. 4, at de oplysninger, der registreres ved hjadp af
det i vgjtransportmidlerne installerede navigationssystem, om nagdvendigt kan bruges i forbindel-
se med den kompetente myndigheds kontrol.

Den kompetente myndigheds personae skal ifaglge fordlagets artikel 15 vaare beherigt uddannet
og udstyret til at kontrollere de oplysninger, der indsamles via chauffarens fartskriver og naviga-
tionssystemet.

Ifalge fordlagets artikel 16 skal der etableres uddannelseskurser for personalet i transportvirk-
somheder og pa samlesteder, herunder udstedes et saaligt kompetencebevis for farere af og led-
sagere i vejtransportmidler, der transporterer heste, kvaag, far, geder, svin eller fjerkreg jf. artikel
6. Kravene til uddannelse er neamere beskrevet i bilag 1V. Kompetencebeviset, der udstedes
efter modellen i kapitel 111 i bilag 111, kan begramses til kun at gadde en bestenmt art eller gruppe
af arter.

Forslagets artikel 17-18 indeholder de neamere betingelser for at opna et godkendel sescertifikat
for henholdsvis vejtransportmidler, der anvendes til lange transporter, og skibe til transport af
levende dyr, jf. fordagets artikel 7. For begge typer godkendelser gadder, at certifikatet er gyl-
digt i hgjst 5 ar regnet fra datoen for dets udstedelse, ligesom det vil skulle fornys i forbindelse
med enhver modificering af eller montering af nyt udstyr pa eller i det pagad dende transportmid-
del, som pavirker dyrenes velfeard. For sa vidt angar vejtransportmidler udstedes dette efter mo-
delleni kapitel Vi bilag 1.

Den kompetente myndighed skal i overensstemmelse med forslagets artikel 19 kontrollere skibe
til transport af levende dyr, inden dyrene palassses, farst og fremmest for at efterprove, at det
pagaddende skib bl.a. er bygget og udstyret til at befordre det antal og den type dyr, der skal
transporteres. En tilsvarende kontrol skal foretages far og under enhver palassning/aflaesning af
dyr for at sikre, at bl.a. dyrene er egnede til videre transport.
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Forordningsforslagets artikel 16-19 er helt nye bestemmelser. Der har sdledes ikke tidligere vaare
udfaardiget neamere bestemmelser om godkendelse af transportmidlet, ligesom ogsa kravet om
et formaliseret uddannelsesforlgb af chauffererne og ledsagerne og det gvrige personale, der
handterer dyrene under transporten, er nyt.

Ifalge fordagets artikel 20 skal embedsdyrlasger ved Fadlesskabets ydre gramser kontrollere, at
reglerne i forordningen er overholdt, herunder at dyrene er egnede til videre transport, og at
transportvirksomhederne i forbindelse med eksport har fremlagt dokumentation, som lader slutte,
at transporten fra afgangsstedet til det farste aflaesningssted i det endelige bestemmelsesland er |
overensstemmelse med internationale aftaler, som er naavnt i bilag V, og som finder anvendelse i
de pagaddende tredjelande. Forslagets bilag V indeholder en henvisning til Den reviderede Eu-
ropadske Konvention om beskyttelse af dyr under international transport, der blev dbnet for un-
dertegnelse og ratifikation i november 2003.

Ifalge forslagets artikel 21 skal den kompetente myndighed endvidere sarge for, at der tradfes de
negdvendige foranstaltninger for at undgd, at der opstar forsinkelser under transporten, eller, hvis
forsinkelser er uundgaelige, at de ikke bliver laangere end hgjst nadvendigt, eller at dyr paferes
lidelser i tilfadde af uforudsete situationer, som forhindrer anvendelsen af forordningen. Der skal
endvidere tradffes saalige foranstaltninger ved f.eks. gramsekontrolsteder med henblik pa at op-
prioritere dyretransporter. Endelig ma ingen sending af dyr holdes tilbage under transport, med-
mindre dette er strengt nedvendigt af hensyn til dyrenes velfaad eller den offentlige sikkerhed.
Der ma ikke opsta ungdige forsinkelser mellem afslutningen af palaesningen og afgangen. Hvis
en sending dyr under transport ma holdes tilbage i over to timer, skal der treffes de forngdne
foranstaltninger, sa dyrene kan fa pasning og om nadvendigt fodres, vandes, aflaesses og opstal-
des.

Bestemmel sen svarer stort set til de gaddende regler.
3.5. Handhaevelse og udveksling af oplysninger (kapitel 4)

Forslagets artikel 22 fastslér, at hvis den kompetente myndighed konstaterer, at en bestemmelse i
forordningen ikke overholdes eller ikke er blevet overholdt, tragffer myndigheden enten selv eller
palagyger den for dyrene ansvarlige person at tragffe de ngdvendige og proportionale foranstalt-
ninger til beskyttelse af dyrenes velfaard. Afhaangigt af omstaandighederne kan disse foranstalt-
ninger omfatte udskiftning af chauffer eller ledsager, midlertidig udbedring af transportmidlet
med henblik pa beskyttelse af dyrene mod gjeblikkelige skader, omladning af hele eller dele af
sendingen til et andet transportmiddel, tilbagesendelse af dyrene til afgangsstedet eller tilladelse
til, at de kan fortsadte til bestemmel sesstedet ad den mest direkte rute, alt efter hvad der er bedst
for dyrene velfeard eller aflaesning samt passende anbringelse og pasning af dyrene, indtil pro-
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blemet er lgst. Er der ikke mulighed for at beskytte dyrenes velfaard, skal de aflives pa forsvarlig
vis. De kompetente myndigheders afgarel ser samt de forhold, der ligger til grund herfor, medde-
les sa hurtigt som muligt til transportvirksomheden eller dennes repraesentant samt til den kom-
petente myndighed, der har udstedt autorisationen. De kompetente myndigheder bistar om nad-
vendigt transportvirksomheden med henblik pa at lette gennemfarelsen af de forngdne hastefor-
anstaltninger.

Bestemmel sen svarer stort set til de gaddende regler, idet forslagets artikel 22 imidlertid udtryk-
keligt opregner en rakke nye eksempler pa reaktionsmuligheder for myndighederne.

Forslagets artikel 23 omhandler gensidig bistand og udveksling af oplysninger mellem medlems-
landene. Det fastdds i den forbindelse, at de bestemmelser og informationsprocedurer, der er
fastlagt i Rédets direktiv 89/609/E@F af 21. november 1989 om gensidig bistand mellem med-
lemslandenes administrative myndigheder og om samarbejde mellem disse og Kommissionen
med henblik pa at sikre den rette anvendelse af veterinaae og zootekniske bestemmel ser, finder
anvendel se pa denne forordning. Endvidere er hvert medlemsland forpligtet til —inden tre mane-
der efter, at forordningen er tradt i kraft — at udpege et kontaktpunkt i relation til forordningen.

Forslagets artikel 24 forpligter medlemslandene til nationalt at fastsedte sanktioner for overtrae
delse af forordningen. Sanktionerne skal vaae effektive, proportionale og af skraskkende. Denne
bestemmelse svarer stort set til artikel 18, stk. 1, i Radets direktiv 91/628/EF af 19. november
1991 om beskyttelse af dyr under transport med senere aandringer.

Forslagets artikel 25 fastsadter de kompetente myndigheders forpligtelser i tilfadde af overtrae
delser af forordningen.

Konstaterer en kompetent myndighed, at en transportvirksomhed ikke har overholdt forordnin-
gen, eller at et transportmiddel ikke opfylder kravene heri, er myndigheden sdledes if@lge forsla-
gets artikel 25, stk. 2, forpligtet til omgaende at underrette den kompetente myndighed, der har
udstedt autorisationen til den pagad dende transportvirksomhed eller godkendel sescertifikatet for
det pagaddende transportmiddel, og, hvis fareren har medvirket til den manglende overholdelse
af kravene i denne forordning, den myndighed, der har udstedt farerens kompetencebevis.

Pa samme made er en kompetent myndighed pa et bestemmelsessted, der konstaterer, at trans-
porten er gennemfert i strid med forordningen, ifelge forslagets artikel 25, stk. 3, forpligtet til
omgaende at underrette den kompetente myndighed pa af gangsstedet.

Den kompetente myndighed, som konstaterer, at en transportvirksomhed ikke har overholdt for-
ordningen, eller at et transportmiddel ikke opfylder kravene i forordningen, eller som modtager

-15-



en indberetning i overensstemmelse med stk. 2 og 3, er ifaglge forslagets artikel 25, stk. 4, for-
pligtet til alt efter omstaandighederne at anmode den pagad dende transportvirksomhed om at rette
op pa de konstaterede overtrasdelser og tradfe foranstaltninger til at hindre nye. Myndigheden
kan endvidere underkaste den pagad dende transportvirksomhed supplerende kontrol, navnlig ved
at kraeve en dyrlasges tilstedevagrelse ved palaesning af dyrene, eller vadge at suspendere eller
annullere transportvirksomhedens autorisation eller godkendel sescertifikatet for det pageddende
transportmiddel. Forordningsforslagets artikel 25, stk. 2-4, svarer i realiteten til de gaddende

regler.

Hvis en chauffar eller en ledsager, der er i besiddelse af et kompetencebevis, overtraeder forord-
ningen, kan den kompetente myndighed endvidere ifglge fordagets artikel 25, stk. 5, som noget
nyt suspendere eller fratage vedkommende kompetencebeviset. Dette gadder issa i de tilfadde,
hvor overtraedel sen viser, at chauffgren eller ledsageren ikke er i besiddelse af tilstragkkelig viden
om og forstael se for transport af dyr.

Det fremgar endvidere af forslagets artikel 25, stk. 6, at ved gentagne eller alvorlige overtraadel -
ser af forordningen kan et medlemsland nedlaagge midlertidigt forbud mod, at dyr transporteres
af den pagaddende transportvirksomhed eller med det paged dende transportmiddel pa medlems-
landets omrade. Dette gadder ogsa i situationer, hvor transportvirksomheden eller transportmid-
let er autoriseret eller godkendt af et andet medlemsland, forudsat at alle muligheder for gensidig
bistand og udveksling af oplysninger er udtgmt.

Denne del af fordlagets artikel 25 er allerede gaddende fadlesskabsret, jf. i den forbindelse artikel
18, stk. 4, i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under
transport med senere aandringer.

Medlemslandene skal i avrigt ifelge fordagets artikel 25, stk. 7, sarge for, a alle dei artikel 23,
stk. 2, naavnte kontaktpunkter omgaende underrettesi tilfad de af, at den kompetente myndighed i
medlemslandet beslutter enten at suspendere eller annullere en transportvirksomheds autorisati-
on, et transportmiddels godkendelsescertifikat, en chauffers eller ledsagers kompetencebevis
eller at nedlaggge et midlertidigt forbud mod, at dyr transporteres af den pagaddende transport-
virksomhed eller med det pagad dende transportmiddel pa den pagad dende medlemslands omré
de.

Underretningspligten er mere vidtgaende end den pligt, der findesi den gad dende fad| esskabsret-
lige regulering af omradet.

Ifalge forslagets artikel 26 skal den kompetente myndighed kontrollere overholdelsen af forord-
ningen. Dette skal ske ved ikke-diskriminerende kontrol af dyr, transportmidier og |ledsagedo-
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kumenter. Kontrollen skal omfatte en passende andel af de dyr, som hvert & transporteres i det
enkelte medlemsland, og den kan foretages samtidig med kontroller, der gennemfares med andre
formal for gje. Antallet af kontroller skal @ges, hvis det konstateres, at forordningens bestemmel -
ser er blevet tilsidesat. Medlemslandene er endvidere forpligtet til senest den 30. juni hvert ar at
sende en arlig rapport til Kommissionen om den kontrol, der er foretaget. Rapporten skal ledsa
ges af en analyse af de alvorligste konstaterede mangler samt en handlingsplan til afhjadpning
heraf.

Bestemmelsen svarer stort set til artikel 8 i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991
om beskyttelse af dyr under transport med senere andringer — dog er kravet om ggede kontroller
i tilfadde af overtraadel ser, nyt. Den nuvagrende artikel 8 indeholder ogsa et krav om fremsendel -
se a en arlig rapport til Kommissionen om den foretagne kontrol, men der har ikke hidtil vearet
fastsat noget bestemt tidsfrist for denne fremsendel se.

Fordlagets artikel 27 indeholder en hjemmel for sagkyndige fra Kommissionen til som hidtil i
samarbejde med de relevante medliemslandes kompetente myndigheder at foretage kontrol pa
stedet efter procedurernei artikel 45 i Radets forordning (EF) nr. 882/2004 af 29. april 2004 om
offentlig kontrol med henblik pa verifikation af, at foder stof- og fedevarelovgivningen samt dyre-
sundheds- og dyrevel faar dsbestemmel ser ne over hol des.

Ifglge fordagets artikel 28 skal medlemslandene som noget nyt opfordre til udviklingen af ret-
ningdlinjer for god praksis pa omrédet.

3.6. Gennemfarel sesbefgjel ser og udvalgsprocedure (kapitel 5)

Ifelge forslagets artikel 29, stk. 1, andres bilagene til forordningen af Radet, som tradfer afge-
relse med kvalificeret flertal pa fordag af Kommissionen, navnlig med henblik pa deres tilpas-
ning til den teknologiske og videnskabelige udvikling, idet der dog er visse af bilagene, herunder
en raskke naamere opregnede bestemmelser i bilagene, der kan aandres efter den i forslagets ar-
tikel 30 beskrevne forskriftprocedure. Denne procedure vil bl.a. ogsa skulle anvendes til at ved-
tage eventuelle nadvendige gennemfar el sesbestemmel ser som falge af forordningen, jf. forslagets
artikel 29, stk. 2-6.

Det fremgar endvidere af forslagets artikel 29, stk. 7, at som en undtagelse fra denne forordning
kan medlemslandene fortsat anvende gaddende nationale bestemmelser vedr@rende transport
inden for deres regioner i den yderste periferi af dyr, der stammer fra eller ankommer til disse
regioner. Medlemslande, der gnsker at gare brug af denne undtagelse, skal underrette Kommis-
sionen herom.
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Indtil der er vedtaget detaljerede bestemmelser for arter, der ikke udtrykkeligt er nsavnt i bilage-
ne til forordningen, kan mediemslandene i avrigt ifalge forslagets artikel 29, stk. 8, indfere eller
opretholde yderligere nationale regler vedrarende transport af sddanne dyrearter.

Forslagets artikel 30 a fastdar, at inden fire ar fra den i fordagets artikel 34, 2. led, naavnte da-
to, forelasgger Kommissionen Radet en rapport om forordningens og udvidelsens indvirkning pa
samhandelen med levende dyr inden for Fadlesskabet, om nagdvendigt ledsaget af passende for-
slag vedrgrende lange transporter, navnlig med hensyn til transport- og hviletid samt |asteted-
hed, som Radet tradfer afgerelse om med kvalificeret flertal.

3.7. Afduttende bestemmelser (kapitel 6)

Ifalge forslagets artikel 31 ophaeves med virkning fra den dato, der er naamt i forslagets artikel
34, 2. led, Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under trans-
port og Radets forordning (EF) nr. 411/98 af 16. februar 1998 om supplerende normer vedr -
rende dyrebeskyttelse for lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over otte timers trans-
porttid.

Det vil endvidere som feglge af forordningens vedtagelse vaae nagdvendigt at foretage visse aan-
dringer i en raskke andre gaddende EU-regler pa omradet dyresundhed og dyrevelfaard. De pa-
gaddende aandringer er naamere beskrevet i forslagets artikel 32-33 a.

Forordningen traeder i henhold til forslagets artikel 34 i kraft 20 dage efter offentliggerelsen i
De Europad ske Unions Tidende. Forordningen finder dog ferst anvendelse fra 24 maneder efter
dens offentliggerelse. Dette gadder dog ikke den i fordagets artikel 6 indeholdte bestemmelse
om, at det alene er tilladt for en person enten at fare eller fungere som ledsager pa en lasthil, der
transporterer heste, kvagg, far, geder, svin dller fjerkrag hvis vedkommende er i besiddelse af et
saxligt kompetencebevis udstedt af den kompetente myndighed i overensstemmelse med forsla-
gets artikel 16. Denne bestemmel se finder ferst anvendelse fra 36 maneder efter forordningens
offentliggerel se.

3.8. Fordlagets hilag | -VI
Bilag I-VI til forslaget indeholder tekniske forskrifter, krav til logbogen, formularer til brug for
autorisationer, kompetencebeviser og godkendelse af karetgjer, uddannelsesmaessige krav, en

liste over relevante internationale aftaler og en henvisning til Den Internationae Luftfartssam-
menslutning (IATA)’ s regler for [ufttransport af levende dyr (30. udgave af 1. oktober 2003).
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Bilag | til forordningsforslaget indeholder tekniske forskrifter, der supplerer de mere generelt
holdte bestemmelser i selve forordningsforsaget. Bilaget bestar af syv kapitler: kapitel | inde-
holder de neamere krav til dyrs transportegnethed. Der er i forhold til de gaddende regler opstil-
let en naamere pracisering af, hvorndr dyr er at anse for transportegnede og herunder en opreg-
ning af situationer, hvor dyr normalt ikke er transportegnede. Draggtige dyr i den sidste tiendedel
af drasgtighedsperioden anses bl.a. ikke for transportegnede. Det samme gadder svin pa under tre
uger, lam pa under én uge eller kalve pa under ti dage, medmindre dyrene skal transporteres
mindre end 100 km.

Kapitel 11 i fordagets bilag | indeholder en raskke krav til de anvendte transportmidler og indret-
ningen af disse. Der har ikke hidtil vagret fastsat lignende generelle krav til de anvendte trans-
portmidler i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under
transport med senere andringer. | relation til lastbiler, der benyttes til befordring af dyr ved over
otte timers transporttid, gadder dog allerede visse krav, jf. sdledes Rédets forordning 98/411/EF
af 16. februar 1998 om supplerende normer vedrgrende dyrebeskyttelse for lastbiler, der benyttes
til befordring af dyr ved over otte timers transporttid. Se neaamere om kravene i denne forordning
under pkt. 3.3.

Blandt kravene i kapitel 11 kan eksempelvis naevnes, at transportmidler og containere skal vaae
indrettet sledes, at dyrenes sikkerhed tilgodeses, at de beskyttes mod barske vejrforhold, eks-
treme temperaturer og ugunstige klimatiske forandringer, a ventilationen er tilstraskkelig og at
der er mulighed for tilsyn.

Kapitel 111 i bilag | til fordaget omhandler transportpraksis, naamere bestemt kravene i forbin-
delse med pélassning, aflasning og handtering. Mange af bestemmelserne er en viderefarelse af
alerede gaddende regler, men kapitlet indeholder dog ogsa en raskke nye bestemmelser. Som
eksempel kan naevnes kravene til rampehad dningen.

Kapitel 1V i bilag | til forslaget fastsedter en rakke supplerende bestemmelser om indretningen
af skibe til transport af levende dyr og skibe til transport af sgcontainere. Bestemmelserne er
mere detaljerede end de gaddende regler.

Kapitel Vi bilag | til forslaget indeholder kravene til transporttider og hvileperioder, herunder
vandings og fodringshyppighed. Der er tale om en videreferelse af de gaddende regler ifgige
Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med
senere andringer. | dette direktiv er f.eks. krav om, at forsendel sestiden for heste, kvagg, far, ge-
der eller svin ikke ma overstige 8 timer. Den maksimale forsendelsestid kan dog forlaanges, hvis
transportmidlet opfylder en raskke supplerende krav, herunder at der er tilstraekkeligt med strael-
se pa keretgjets gulv. Keretiden ma, safremt disse supplerende krav er opfyldt, imidlertid ikke
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overstige op til 28 timer afhaangig af dyreart. Efter dette antal timer skal dyrene laesses af pa en
mellemstation, fodres og vandes, og de skal have en hvileperiode pa mindst 24 timer, ligesom det
skal undersgges af en dyrlasge om dyrene er egnede til videre transport, inden transporten kan
fortsadte.

Det bemaakes, at i det oprindelige forordningsforslag fra Kommissionen varierede kravene til
transporttid afhaangig af dyreart. Searlig for sa vidt angar heste, kvaag, far, geder og svin matte
transporttiden under fierntransporter i forbindelse med vejtransporter ikke overstige 9 timer,
hvorefter der skulle vaare en hvileperiode pa mindst 12 timer, inden transporten matte fortsadte
yderligere 9 timer efterfulgt af 12 timers hvile og sa fremdeles (uden nogen gramse for, hvor
laange denne 9/12-sekvens kunne gentages). Medlemslandene kunne dog skaa'pe kravene ved
nationale transporter. Endviderevar der lagt op til, at dyrene skulle forblive pa vejtransportmi d-
let under hvileperioderne, og at mellemstationerne som falge heraf kunne afskaffes. Baggrunden
herfor var dels, at af- og palassning er stressende for dyrene, dels at risikoen for smittespredning
herved kan mindskes.

| kapitel V1 i bilag | til forslaget er fastsat en rakke supplerende krav, der skal vaare opfyldt ved
lange transporter (transporter over 8 timer) af heste, kvaay, far, geder eller svin. Kravene vedrarer
strgelse, foder, skillevagyge, vand og ventilation. Denne del af forslaget svarer i vidt omfang til
de gaddende regler i Radets forordning 98/411/EF. Som noget nyt er der endvidere indfart et
krav om, at ale nye vegtransportmidler fra og med 1. januar 2007, skal udstyres med passende
navigationsudstyr der kan registrere og fremsende oplysninger om transportmidlets bevasgel ser
til den kompetente myndighed. Systemet skal give oplysninger svarende til dem, der er anfart i
logbogens del 4, ligesom der skal foreligge oplysninger om abning/lukning af lasteklappen. Hvis
der er tale om transportmidler, der allerede er taget i brug, gedder kravet om, at de skal veare
udstyret med navigationssystem ferst fra 1. januar 2009. Det fremgér i den forbindel se endvide-
re, at Kommissionen senest den 1. januar 2008 skal aflasgge en rapport til Radet om resultaterne
af et pilotprojekt vedrarende navigationssystemer og mulighederne for at anvende sadan tekno-
logi i forbindelse med omradet ” beskyttelse af dyr under transport” . Kommissionen skal endvi-
dere inden 1. januar 2010 fremlasgge en rapport om implementeringen af det navigationssystem,
der er omhandlet i denne forordning, ledsaget af eventuelle forslag, den skenner pakrasvet, og
som navnlig tager sigte pa at fastsadte yderligere specifikationer for det navigationssystem, der
skal anvendes for alle transportmidler.

Det bemaakes, at i det oprindelige forordningsforslag fra Kommissionen var desuden indarbejdet
Kommissionens fordag til Radets forordning om amndring af forordning 98/411/EF for sa vidt
angdr ventilation i lastbiler til transport af dyr over lange afstande. Dette forslag er imidlertid
udgéet under forhandlingerne. Det fastslas saledes nu blot i forordningsforslaget, at ventilations-
systemerne i vejtransportmidier skal vaae udformet og indrettet samt vedligeholdes pa en sadan
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méde, at de til enhver tid under transporten, hvad enten keretgjet holder stille eller er i bevaagel-
se, kan holde temperaturen mellem 5° C til 30° C for alle dyr med en tolerancegraase pa +/-5°
afhaangigt af udetemperaturen. Kravenetil ventilation svarer i vidt omfang til den gad dende regel
herom i Radets forordning 98/411/EF.

Kapitel VII i bilag | til forslaget omhandler arealkrav. Der er tale om en viderefarelse af de gad-
dende arealkrav, saledes som de er fastsat i Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991
om beskyttel se af dyr under transport med senere aandringer.

Det bemaakes, at sammenlignet med de i det oprindelige forordningsforslag fra Kommissionen
indeholdte arealkrav, var arealkravene i Kommissionens oprindelige forslag mere differentiere-
de i forhold til bl.a. transportens laangde og dyrenes vaegt, og de var derfor ikke umiddelbart
sammenlignelige med de gaddende arealkrav. Groft skitseret var de foresldede arealkrav nogen-
lunde svarende til eller en smule starre end de gaddende krav. | enkelte tilfadde var der tale om
lidt lavere arealkrav end efter de gaddende regler. For sa vidt angér fjerntransporter af svin var
kravene dog markant sterre end i dag.

Forslagets bilag 1l fastlesgger de neamere regler for indholdet af den logbog, der er omtalt i for-
slagets artikel 5, 8, 13 og 20. Herudover indeholder bilaget regler om bl.a. udfyldning og opbe-
varing af logbogen. Formularen indeholder rubrikker om dyrlaggekontrol. Det er imidlertid under
forhandlingerne af forordningsforslaget blevet klart, at der med indsadtelsen af de pagad dende
felter ikke har vaaet tale om indferelse af et krav om obligatorisk dyrlasgekontrol. | det oprinde-
lige forslag fra Kommissionen indgik sdledes heller ikke i selve forordningens tekst noget krav
herom. Der blev i forbindelse med det tidligere irske formandskabs kompromisforslag tilfgjet en
raskke bestemmel ser om dyrlasgekontrol, jf. det ovenfor ad artikel 14 anferte. Dette har dog ikke
indebéret, at de pagad dende felter i bilag |1 er blevet praeciseret.

Forslagets bilag 111 indeholder formularer til autorisationsdokumenter, kompetencebevis og god-
kendel sescertifikater for transportmidler til lange transporter.

Endelig opregnes i forslagets bilag 1V de overordnede krav til chauffarernes og ledsagernes ud-
dannelse. Efter forordningsforslaget skal chauffarer og ledsagere have fuldfert uddannel seskur-
ser i en rakke neamere angivne emner og have bestéet en eksamen, som er godkendt af den
kompetente myndighed. Emnerne omfatter bl.a. kendskab til dyrenes velfaadsmaessige behov og
transportreglerne. Forslaget til forordning fastsadter ikke de naamere rammer for uddannel ses-
forlgbet, herunder eksempelvis uddannel sens varighed.
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4. Udtalelser
Europa-Parlamentet har den 30. marts 2004 afgivet en udtalelse om forordningsforslaget.

Udtalelsen indeholder en raskke aandringsforslag til Kommissionens oprindelige forslag om bl.a
en maksimal transporttid for slagtedyr, arealkravene, hvileperioderne og indfarelsen af satellit-
navigationssystemer.

5. Gaddendedansk ret

De danske regler om transport af dyr findes i Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 208 af 17.
juni 1964 om transport af dyr med senere aandringer og i Justitsministeriets bekendtgerelse nr.
201 af 16. april 1993 om beskyttelse af dyr under transport med senere aandringer. Den sidst-
naevnte bekendtgarelse gennemfarer Radets direktiv 91/628/EQF af 19. november 1991 om be-
skyttelse af dyr under transport med senere aandringer i dansk ret. Om transport af dyr til s@s
findes regler i Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 9 af 2. december 2003 om transport til sas
af levende dyr.

De to ovenfor naevnte bekendtgerelser er begge udstedt i medfer af bl.a. dyrevaansovens § 12,
stk. 1, hvorefter justitsministeren kan fastsadte regler om transport af dyr og om behandling og
beskyttelse af dyr i anden saalig retning.

| bekendtgarelsen fra 1964 er fastsat regler om national transport af dyr over en afstand af hgjst
50 km samt visse ikke-erhvervsmaessige transporter.

Bekendtgarelsen indeholder dels mere overordnede regler om, at dyrene blandt andet skal have
tilstraskkelig plads, fornaden ventilation samt drikkevand og fede i tilstraskkeligt omfang, dels
mere detaljerede regler om transport af forskellige dyrearter.

Bekendtgarel sen indeholder endvidere saarlige regler om indretning og godkendel se af motorke-
retgjer, der anvendestil transport af sterre dyr, som f.eks. svin over 40 kg og heste. Det drejer sig
blandt andet om regler for hgjden af vognkassens sider samt den indvendige laangde og bredde.

De danske regler om transport af dyr er for tiden under revision som falge af en rakke beslutnin-
ger m.v. i Folketinget, herunder Folketingets beretning af 31. mg 2002 om bedre dyrevelfaad
m.v. og Folketingets vedtagel se af 30. januar 2003 om transport af dyr (V 45).

Reglerne om beskyttelse af dyr pa samlesteder findesi Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 674
af 14. juli 2003 om beskyttelse af dyr pa samlesteder og andre samlinger af dyr.
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Bekendtgaerelsen er udstedt i medfer af bl.a. dyrevearnslovens 8§ 4, stk. 1, hvorefter justitsministe-
ren kan fastsedte regler om dyrs opholdsarealer og opholdsrum og om inventaret heri, herunder
at opholdsrum og inventar skal godkendes, far det tagesi brug.

Bekendtgaerel sen indeholder saalige regler for samlesteder m.v. Det dregjer sig bl.a. om regler om
samlestedernes indretning og krav til personalet.

6. Lovgivningsmaessige og statsfinansiele/gkonomiske konsekvenser
6.1. L ovgivningsmaessige konsekvenser

Hvis forslaget vedtages, vil forordningen veare umiddelbart geddende i dansk ret og vil sdledes
erstatte gaeddende danske administrative bestemmelser om bl.a. beskyttelse af dyr under trans-
port, i det omfang bestemmelsernes indhold er omfattet af forordningen.

Radets direktiv 91/628/E@F af 19. november 1991 om beskyttelse af dyr under transport med
senere andringer finder som naavnt tidligere bl.a. ikke anvendelse pa transport af dyr over en
afstand af hgjst 50 km regnet fra begyndelsen af transporten af dyrene og indtil bestemmelses-
stedet. De enkelte medlemslande kan derfor selv fastsadte saalige - eventuelt strengere - nationa
le bestemmelser om sadanne transporter, som det bl.a. er sket ved Justitsministeriets bekendtge-
relsenr. 208 af 17. juni 1964 med senere aandringer.

Forslaget til forordning indeholder imidlertid ikke en tilsvarende undtagel sesbestemmel se, hvor-
for denne form for transport af dyr fremover vil vaae omfattet af forordningen, hvis transporten
sker i forbindel se med gkonomisk virksomhed.

Dette betyder, at Danmark — hvis forordningen vedtages i dens nuvaarende form — ikke laangere
vil kunne fastsadte saarlige bestemmelser for bl.a. transporter under 50 km. Som naevnt ovenfor
muligger forordningen dog, at de enkelte medlemslande kan fastsedte strengere national e foran-
staltninger med henblik pa at forbedre dyrenes velfaad under transport, der fuldt ud afvikles in-
den for et medlemslands omréde, eller som i forbindelse med sgtransport indledes pa et med-
lemslands omrade.

6.2. Statsfinansielle konsekvenser
En vedtagelse af forordningen vil ifglge Ministeriet for Familie- og Forbrugeranliggender fa
statsfinansielle konsekvenser, idet de kompetente myndigheder vil blive pdlagt flere og sterre

opgaver, end tilfaddet er i dag — herunder i relation til kontrol med transporterne — ligesom sam-
arbejdet mellem de involverede myndigheder vil blive udvidet. Der vil endvidere skulle etableres
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en database over bl.a. alle autorisationer til transportvirksomheder, der udfarer lange transporter.
Ministeriet for Familie- og Forbrugeranliggender har oplyst, at med udgangspunkt i en udgave
af forordningsforslaget fra den 22. oktober 2004 vurderes de gkonomiske konsekvenser af en
vedtagelse af forordningen at betyde ggede udgifter pa 7,1 mio. kr. i 2007, der ma antages at
blive det farste ar, hvor forordningen er i kraft, og herefter en arlig udgift pa 6,3 mio. kr. Herud-
over vil implementeringen af reglerne vedrarende navigationssystemer kunne indebaare ggede
udgifter. Sterrelsesniveauet heraf kan imidlertid ikke beregnes pa nuvaaende tidspunkt, da den
nag'mere udmeantning af reglerne herom endnu ikke er fastlagt i forslaget. En stor del af udgif-
terne vil dog i forbindelse med implementeringen af forordningen blive forsggt brugerfinansie-
ret. Merudgifter herudover vil som udgangspunkt blive afholdt indenfor de gaddende bevil-
lingsmaessige rammer. Endvidere har Sgfartsstyrelsen og Rigspolitichefens Faadselsafdeling
med udgangspunkt i samme dokument oplyst, at en vedtagelse af forordningen pa det forelig-
gende grundlag ikke skennes at medfgre vassentlige ressourcemaessige konsekvenser for de
naevnte myndigheder.

6.3. Samfundsgk onomiske konsekvenser

Det er ikke muligt at angive et skan over de samlede samfundsgkonomiske konsekvenser ved en
vedtagelse af forordningen. Forslaget indeholder dog en raskke elementer, der vil betyde ggede
udgifter for erhvervet. Dette gadder for eksempel forslaget om, at alle vejtransportmidler, der
anvendes til lange transporter skal udstyres med et navigationssystem. Et navigationssystem ko-
ster typisk ca. 40-50.000 kr., og der findes i Danmark omkring 70-80 danske lastbiler, der an-
vendestil lange transporter. Dette betyder en investering paca. 4,0 mio. kr.

7. Haring

Kommissionens oprindelige forordningsforslag har vaaret sendt i haring hos en raskke myndighe-
der og organisationer mv. Der henvises til grundnotatet af 3. november 2003 for en udferlig gen-
nemgang af de indkomne hgringssvar.

Forordningsforslaget har endvidere vaaet draftet paindtil nu seks mader i Den Nationae Komité
vedragrende landbrugsdyr, der bestdr af reprassentanter fra Dyrevaansradet, Det Dyreetiske Réd,
Ministeriet for Familie- og Forbrugeranliggender, Fadevarestyrelsen, Danmarks Jordbrugs-
Forskning, KVL, Landbrugsraadet, Landsudvalget for Svin, Kadbranchens Fadlesrad, Det Dan-
ske Fjerkraarad, Danske Slagterier, Dansk Kvasg, Slagteriernes Forskningsinstitut, Den Danske
Dyrlaggeforening, Foreningen til Dyrenes Beskyttelse, Dansk Pelsdyravlerforening, Landsfor-
eningen for Dansk Fareavl, Sgfartsstyrelsen, Dansk Transport og Logistik og Danmarks Rederi-
forening. Pa komitéens seneste made den 8. november 2004 drgftedes indgaende en ny konsoli-
deret udgave af forordningsforslaget (dokument 13874/04 ADD 1 AGRILEG 145), herunder
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navnlig de aandringer af forslaget, der udger formandskabets kompromisforslag.

En enig komité gav pa madet udtryk for, at det hollandske formandskabs kompromisforslag ikke
er tilfredsstillende. Komitéen fandt det i den forbindelse yderst beklageligt, at det hollandske
formandskab har valgt denne ” step-by-step approach” , der indebagrer, at bilagene om transport-
tid og arealkrav i det oprindelige forslag fra Kommissionen udgar og i stedet erstattes af de alle-
rede gaddende regler pa disse to omrader.

Komitéen var endvidere meget bekymret over, at forslaget baarer pragy af ikke at vaare ordentlig
gennemarbejdet. Adskillige steder i forslaget anvendes saledes meget vage og upraecise formule-
ringer, ligesom der mange steder ikke er sikret den fornedne sammenhaang mellem forslagets
enkelte dele. Det er f.eks. efter komitéens opfattelse uforstaligt, at definitionerne af begreberne
" forsendelse” , ” lange transporter” og " transport” i forordningsforslagets artikel 2, litra j), m)
og w) ikke er afstemt med hinanden, saledes at der ikke senere vil kunne opsta tvivi om indhol det
heraf. Komitéen fandt i den forbindelse, at definitionen af ” transporttid” ber veare den samme,
uanset omder er tale omen lang transport eller ikke. Hvis pa- og afl sesningstiden saledes indgéar
i definitionen af begrebet ” transport” ber dette ogsa gedde for begrebet ” lange transporter” .

P& madet gav en enig komité endvidere endnu engang udtryk for, at forordningsforslagets artikel
1, stk. 3, er i strid med formalet med en forordning, nemlig at skabe fuldt harmoniserede regler.
Komitéen kunnei gvrigt ikke stette, at der i bestemmel sen sondres mellem sg- og vejtransporter.
For sa vidt angar spgrgsmalet om, hvorvidt det ber vaare et krav, at den af transportvirksomhe-
den eller organisatoren indsendte logbog skal godkendes af den kompetente myndighed, inden en
lang transport, jf. forslagets artikel 13, noterede komitéen sig, at forslaget nu tilsyneladende er
blevet aandret pa dette punkt, sdledes at det nuvaarende godkendelsessystem for sa vidt angar
ruteplaner ogsa skal gadde fremover. En rakke af komitéens medlemmer kunne dog ikke stette
det i forsagets artikel 13 indeholdte forslag om, at hvis der i forbindelse med transporten an-
vendes vejtransportmidler, der er udstyret med et navigationssystem, skal logbogen ikke stem-
ples. Efter disse medlemmers opfattelse kan navigationssystemer saledes alene anvendes som et
kontrolredskab under og efter transporten, ligesom det i forbindelse med embedsdyrlaggens vur-
dering af, hvorvidt dyrene er egnede til den transport, er vigtigt, at vedkommende er besiddelse
af oplysninger om den planlagte transport.

Endelig dreftede komitéen det i kompromisforslaget indeholdte forslag om, at alle vejtransport-
midler, der anvendes til lange transporter skal udstyres med et navigationssystem. Komitéen
kunne fortsat stette dette forslag, herunder de i forslaget neemte datoer for, hvornar sadanne
systemer skal vaare installeret i henholdsvis nye og allerede ibrugtagne vejtransportmidler, idet
komitéen dog ogsa fortsat var enig om, at det er vigtigt at sikre, at systemerne kan bruges til at
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kontrollere dyrevelfaard, og at det i forordningen praeciseres, hvordan systemerne er taankt an-
vendt i en kontrolsituation.

8. Tidligereforeleeggelser for Folketingets Europaudvalg

Forslaget tillige med et grundnotat herom blev oversendt til Folketingets Europaudvalg, Retsud-
valget samt Udvalget for Fadevarer, Landbrug og Fiskeri den 3. november 2003. Et aktuelt notat
om forslaget er senest blev oversendt til Folketingets Europaudvalg, Retsudvalget samt Udvalget
for Fadevarer, Landbrug og Fiskeri den 19. april 2004 forud for rédsmedet (landbrug og fiskeri)
den 26.- 27. april 2004.
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