Erhvervsudvalget
ERU alm. del - Bilag 76
Offentlig

29. november 2004
IS

Eksp.nr. 157622
/ILBC

NOTAT TIL
FOLKETINGETSEUROPAUDVALG

Ré&dsmede (Setransport) den 9.- 10. december 2004
Samlet aktuelt notat

9. Fordag til forordning om gennemferelse af den internationale kode

for sikker skibsdrift i Fedlesskabet, KOM(2003) 767. 2
10. Fordlag til direktiv om anerkendelse af sgnaaringsbeviser, som er
udstedt af medlemsstaterne, og om aandring af direktiv 2001/25/EF,

KOM(2004) 311. 6
14. Fordlag til direktiv om aendring af direktiv 82/714/EZF om
indfarelse af tekniske forskrifter for fartgjer p&indre vandveje,

KOM(1997) 644. 10



v11

9. Fordlag til forordning om gennemfarelse af den internationale kode for sikker skibsdrift i
Fedlesskabet, KOM(2003) 767.

Nyt notat.

Resumé

Den sikaldte ISM kodel har siden 1998 vaaet obligatorisk for skibe omfattet af SOLAS2
konventionen. EU-landene har med en forordning3 gennemfart en tidlig implementering for
ro-ro4 passagerskibe i fast rutefart p& havnei EU. Forslaget udvider forordningens
anvendel sesomrade, sa den nu ogsa kommer til at omfatte de gvrige SOLAS skibe og visse
skibe i indenrigsfart.

Fordlaget er sat pa dagsordenen for rédsmadet (transport, telekommunikation og energi) den
9.-10. december 2004 med henblik p& opndelse af politisk enighed om en fedles indstilling
baseret pd en kompromistekst fremlagt af formandskabet.

Forslaget kraaver ikke lovaandring og skennesikke at fa statsfinansielle eller
samfundsgkonomiske konsekvenser.

1 Baggrund og indhold

Med hjemmel i traktatens artikel 80, stk. 2, har Europa-Kommissionen den 11. december
2003 fremlagt et forslag til en forordning om gennemfarelse af den internationale kode for
sikker skibsdrift i Fadlesskabet. Forordningen kan vedtages med kvalificeret flertal efter
proceduren for fadles beslutningstagen i artikel 251.

ISM koden er den maritime udgave af de kvalitetsstyringssystemer, som virksomheder
bruger til at dokumentere deres organisationsforhold og arbejdsgange vedrarende sikkerhed,
sundhed og beskyttelsen af det ydre milja. Den retter sig béde mod ledelsen om bord pa
skibet og ledelsen i rederiet i land. Den International e Sgfartsorganisation, IMO, bedluttede i
maj 1994, at ISM koden skulle vaae abligatorisk for alle skibe omfattet af SOLAS
konventionen, dvs. udenrigspassagerskibe uanset starrel se og udenrigsastskibe med en
bruttotonnage pa 500 eller derover. Den 1. juli 1998 trédte kravet i kraft for tankskibe,
massegodsskibe, hgjhastighedd astskibe og passagerskibe. @vrige lastskibe kunne vente til
den 1. juli 2002.

Raédet gjorde med forordning (EF) nr. 3051/95 ISM koden obligatorisk for alle ro-ro
passagerskibe uanset flag i fast rutefart pa EU havne med virkning allerede fraden 1. juli
1996.

Forordningen indebar ogsd, at hvis et tredjeland ikke selv havde ISM certificeret disse skibe,
ville de vaae nadt til at blive certificeret af en anerkendt organisation, der var godkendt efter
EU reglerne.
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Kommissionens forslag sigter mod at udvide forordningens anvendel sesomréde, sa den
omfatter
alle skibe under en medlemsstats flag, somi forvejen er omfattet af |SM kravet i
SOLAS konventionen,
indenrigslastskibe under en medlemsstats flag med en bruttotonnage pa 500 eller
derover,

indenrigspassagerskibe i klasse A og B5 uanset flag samt
lastskibe under tredjelandes flag med en bruttotonnage pa 500 eller derover,
som udferer cabotagesejlads pa EU havne.

Formandskabet har pa baggrund af dreftelserne i Transportarbejdsgruppen fremlagt et
kompromisfordag, hvori anvendel sesomradet udvides yderligere med:

lastskibe under tredjelandes flag med en bruttotonnage pa 500 eller derover,
som sgjler i fast rutefart til eller frahavne i medlemsstaterne, og

mobile havanlasg med en bruttotonnage pa 500 eller derover, som opererer
under en medlemsstats myndighed.

Dissefartgjer er i forvejen omfattet af ISM kravet i SOLAS konventionen.

Formandskabets kompromisforslag indebager blandt andet, at medlemsstaterne for
de omfattede lastskibe under tredjelandes flag skal kontrollere ISM-certifikaternes
overensstemmel se med koden. M edlemsstaterne ma ikke tilsidesadte et ISM
certifikat pagrundlag af, at certifikatet er udstedt af et klassifikationssel skab, som
ikke er anerkendt af EU. Dette er et vassentligt element i kompromisforslaget, idet
Kommissionens ford ag indebar, at de omfattede lastskibe under tredjelandes flag
kun métte vaare ISM certificeret af EU-anerkendte klassifikati onssel skaber.

Kompromisforslaget indebaaer yderligere, at en medlemsstat for visse skibe eller
kategorier af skibei indenrigsfart kan tillade undtagel ser fra bestemte dele af
ISM-koden, safremt kodens formal er sikret opfyldt pa anden made. | givet fald skal
medlemsstaten udstede nationale certifikater, og Kommissionen notificeres om de
sdl edes vedtagne undtagel ser og alternative forholdsregler.

| kompromisforslaget foreslar formandskabet en implementeringsperiode pa 2 ar for
forordningen.

Forordningsforslaget forventes at komme pé dagsordenen for rédsmedet (transport,
telekommunikation og energi) den 9.-10. december 2004 med henblik p& opnaelse af politisk
enighed om en fadles indstilling baseret pa formandskabets kompromisforslag.

2. Europa-Parlamentets holdning
Europa-Parlamentet har i farste lassning tilsluttet sig Kommissionens forslag.

3. Neerheds- og proportionalitets princippet

Kommissionen har i forslaget forholdt sig til, om der i betragtning af naerhedsprincippet er
behov for EF-lovgivning pa omradet. Det fremgar heraf, at forordningen har til formal at
tilvejebringe forbedringer inden for sikkerhedsstyring, sikker drift og
forureningsforebyggelse for alle skibstyper i international fart pa baggrund af erfaringerne
med gennemfarelsen af forordning (EF) nr. 3051/95 for ro-ro-passagerfaager. Forordning




3/11

(EF) nr. 3051/95 ophaeves og erstattes af en ny tekst.

4, Gaddende dansk ret

Den eksisterende forordning finder umiddelbart anvendelse i dansk ret. Derudover ger
tekniske forskrifter med hjemmel i lov om sikkerhed til sgs |SM koden obligatorisk for

alle skibe under dansk flag i international fart, som er omfattet af ISM kravet i SOLAS
konventionen,

lastskibe i indenrigsfart under dansk flag med en bruttotonnage pa 500 eller derover,

indenrigspassagerskibe i klasse A, B, C og D uanset flag,

indenrigslastskibe under fremmed flag med en bruttotonnage p& 500 eller derover,

lastskibe under fremmed flag, som er omfattet af ISM kravet i SOLAS konventionen, i
forbindel se med anlgb af dansk havn samt

mobile havanlasg med en bruttotonnage pa 500 og derover.

Sammenhol des formandskabets kompromisford ag med gaddende dansk ret, fremgar det, at
forslaget ikke udvider ISM kodens anvendelsesomréde i Danmark.

Forordningen f&r nogen, om end kun ringe, betydning for tredjelandes lastskibe med en
bruttotonnage p& 500 eller derover, og som er i fast rutefart pa dansk havn, idet
Sefartsstyrel sens kontrol af 1SM certifikaterne vil blive obligatorisk. Disse skibes ISM
certifikater synesi dag kun pa stikprgvebasis.

5. Hering

Kommissionens fordag har vaget i skriftlig hering hos EU-speciaudvalget vedragrende
skibsfartspolitiske forhold, hvor sgfartserhvervets parter er reprassenteret.

Danmarks Rederiforening har svaret, at de generelt kan tildutte sig Kommissionens forslag,
men at de finder, at overvejelserne om, at der kun mé anvendes anerkendte EU
klassifikationssel skaber er betamkelige ud fra en skibsfartspolitisk betragtning.

M askinmestrenes Forening har svaret, at den generelt statter Kommissionens forslag.

HORESTA og Danske Havne har oplyst, at de ingen kommentarer har.

6. L ovgivningsmaessige eller statsfinansielle konsekvenser

Fordaget skannes ikke at f& lovgivningsmessige eller statsfinansielle konsekvenser.
Sefartsstyrelsens kontrol af ISM certifikater pa tredjelandes lastskibe bliver obligatorisk,
hvor den i dag udfares som stikprgve. De statsfinansielle konsekvenser heraf skannes at
kunne afholdes inden for Sgfartsstyrel sens eksisterende bevilling.

7. Samfundsgkonomiske konsekvenser

Forslaget skennes ikke at f& samfundsekonomiske konsekvenser.

8. Folketingets Eur opaudvalg
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Fordaget har ikke tidligere vaare forelagt for Folketingets Europaudvalg.

Folketingets Europaudvalg har modtaget grundnotat vedrgrende Kommissionens forslag den
21. maj 2004.

10. Fordag til direktiv om anerkendel se af sgnaaringsbeviser, som er udstedt af
medlemsstaterne, og om aandring af direktiv 2001/25/EF, KOM (2004) 311.

Resumeé

Formalet med det foreliggende forslag er at forenkle og opdatere procedurerne for gensidig
anerkendelse af sgnagingsbeviser og andre certifikater, herunder pategninger pa
senagingsbeviser og helbredsattester, der er udstedt af et EU-land til EU-statsborgere eller
til tredjelandes statshorgere med fast ophold i et EU-land, men uden statsborgerskab i det
pagad dende land.

Udover dette overordnede formal indeholder fordaget ogsa krav om forebyggel se og
sanktioner i forhold til eventuel forfalskning af senagingsbeviser samt bestemmelser om, at
Kommissionen og Det Europad ske Safartssikkerhedsagentur skal fere tilsyn med
medlemsstaternes gennemfarelse af direktivet.

Fordaget kraaver en aandring af lov nr. 15 af 13. januar 1997 om skibes besagninger.
Fordaget skannes ikke at fa statsfinansielle eller samfundsgkonomiske konsekvenser.

1 Bagarund og indhold

Fordaget blev modtaget den 30. april 2004 og var fremsat med hjemmel i traktatens artikel
80, stk. 2. Fordaget kan vedtages med kvalificeret flertal efter proceduren for fadles
beslutningstagen i artikel 251.

Det overordnede formal med det foreliggende forslag er at opdatere og forenkle den
eksisterende EU-regulering vedrarende gensidig anerkendel se af safarendes
senagringsbeviser (certifikater), herunder pategninger pa senaaringsbeviser og
helbredsattester, der er udstedt af et EU-land til EU-statsborgere eller til tredjelandes
statsborgere med fast ophold i et EU-land, men uden statsborgerskab i det pagaddende land.
Forslaget bergrer dermed sgnaaingsbeviser for skibsofficerer, som er udstedt i henhold til
STCW-Konventionen6 fraIMO (den international e maritime organisation under FN), samt
gvrige nationale certifikater og beviser.

Anerkendelse af sanagringsbeviser udstedt af EU-medlemsstater er i dag omfattet af
direktiverne om generelle ordninger for gensidig anerkendelse af eksamensbeviser for
erhvervskompetencegivende uddannel ser7.

Direktiv 2001/25/EF om minimumsuddannel sesniveauet for sgfartserhverv med senere
andringer, som bl.a. gennemfarer dele af IMO's STCW-Konvention i EF-retten, dakker
ogsa anerkendel se af sgnagringsbeviser, men vedrerer primeat sgnagingsbeviser fra
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tredjelande. Direktiv 2001/25/EF henviser i artikel 18 til den generelle ordning for gensidig
anerkendel se af lovregul erede erhvervskompetencegivende uddannel ser for sa vidt angar en
medlemsstats anerkendel se af et sgnaaringsbevis udstedt af en anden medlemsstat.

Med direktivforslaget udskilles anerkendelsen af senagringsbeviser sdledesi et saligt
direktiv, og omradet udskilles fra de naavnte direktiver om generelle ordninger.
Anerkendelse af sgfarende fra andre EU-lande i henhold til de generelle ordninger er i
gjeblikket mere kompliceret end anerkendelse af sgfarende fratredjelande. Ved at udskille
anerkendelsen af sgfarende fra EU-lande i et sazligt direktiv med mere smple

anerkendel sesprocedurer sikres det, at anerkendelse internt i EU fremover kan forega ligesa
smidigt som anerkendelse af sgfarende fratredjelande.

Fordaget indeholder endvidere krav om, at medlemsstaterne skal forebygge og sanktionere
eventuel svindel med sgnagringsbeviser.

Endelig indeholder fordaget bestemmelser om, at Kommissionen og Det Europadske
Safartssikkerhedsagentur med regel maessige mellemrum skal fare tilsyn med
medlemsstaternes gennemfarelse af direktivet.

Implementeringen og forvaltningen af direktivet vil pahvile Sefartsstyrelsen. Heri indgar
ansvaret for at opdage og dokumentere svindel med sgnagringsbeviser.

Direktivforslaget er sat pa dagsordenen for Radsmedet (transport, telekommunikation og
energi) den 9. - 10. december 2004 med henblik pa opnéelse af fadles holdning.

2. Europa-Parlamentets holdning
Europa-Parlamentet har endnu ikke udtalt sig i sagen.

3. Neerheds- og proportionalitets princippet

Kommissionen finder, at det er ngdvendigt med fadles EU-regulering for at sikre en
konsistent implementering af de gaddende regler fra FN’s maritime organisation, IMO,
vedrgrende gensidig anerkendelse af sanagingsbeviser EU-landene imellem. Kommissionen
finder derfor, at fordaget er i overensstemmel se med naarheds- og
proportionalitetsprincippet.

Regeringen finder ogsd, at forslaget er i overensstemmelse med naarheds- og
proportionalitetsprincippet.

Nagrheds- og proportionalitetsprincippet er opfyldt, darammerne for gensidig anerkendelse
af senagringsbeviser mellem EU-landene bedst kan fastsaetes pd EU-niveau i form af et
direktiv. Der er endvidere tale om overfarsel af EU-regulering fra de generelle ordninger til
det nye direktivforslag. Ved overfarslen indferes der ikke aandringer, som strider imod
nagheds- og proportionalitetsprincippet.

4, Gaddende dansk ret

De Europad ske Fadl esskabers direktiver om indfarel se af generelle ordninger for
gensidig anerkendel se af eksamensbeviser for erhvervskompetencegivende
uddannel ser (89/48/EQF og 92/51/EQDF med senere aandringer) er gennemfart ved
bekendtgerelserne nr. 178 og 179 af 17. marts 20038. Disse bekendtgarel ser har
hjemmel i lov nr. 291 af 8. maj 1991 om adgang til udevelse af visse erhverv i
Danmark for statsborgere i De Europad ske Fadlesskaber og de nordiske lande.9
Loven gennemfgarer ordningen generelt i Danmark (horisontalt), mens det er
overladt til de enkelte ministerier at gennemfare ordningen pa deres ressortomrader
(vertikalt). For safartsomrédet er gennemferelsen i dansk ret sket ved § 13 lov nr.
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15 af 13. januar 1997 om skibes besagning med senere aandringer.

5. Hering

Fordaget har vagret sendt i haring hos de berarte parter.

| deres fadles haringssvar bemaaker Danmarks Rederiforening, Rederiforeningen for mindre
Skibe og Rederiforeningen af 1895, at de ikke har indholdsmasssige bemaakninger til

fordaget. Det understreges dog, at medlemsstaternes administrationers autonomi fortsat ber
sikres, herunder deres adgang til at stille ssakrav om uddannel se.

Sefartens Ledere - Dansk Navigat@rforening (DANA) er betamkelig ved nogle elementer i
forslaget. Sdledes gnsker DANA, at det ber fremgd klart af forslaget, at der ogsa fremover
kan stilles ekstra sagligt begrundede uddannelseskrav, der ligger udover
STCW-Konventionen, som betingelse for, at officerer fra andre EU-lande kan forrette
tjeneste pd skibe under dansk flag. Herved kan Danmark fortsat sikre et hgjt kvalitetsniveau
for officerer pa danske skibe, der er tilpasset national e danske standarder og krav.

Endvidere tilkendegiver DANA, at det bar praciseres i fordaget, at det, udover
EU-statshorgere, kun omfatter tredjelandes statsborgere, der har fast ophold i et EU-land, og
ikke tredjelandes statsborgere, der har faet udstedt et anerkendel seshevis af et EU-land.

6. L ovgivningsmaessige eller statsfinansielle konsekvenser

Som naevnt er de lovregulerede erhverv under Sgfartsstyrelsen i dag omfattet af direktiverne
om generelle ordninger for gensidig anerkendelse af eksamensbeviser for
erhvervskompetencegivende uddannel ser.

Folketinget har den 25. maj 2004 vedtaget lov nr. 476 af 9. juni 2004 om adgang til
udavelse af visse erhverv i Danmark. Loven tradte i kraft den 1. august 2004.
Lovens 8 1, stk. 2, giver mulighed for at undtage erhverv under Sgfartsstyrelsen fra
loven. Undervisningsministeriet har udstedt en bekendtgarel se herom efter aftale
med @konomi- og Erhvervsministeriet.

Direktivforslaget vil medfere, at de maritime officersuddannel ser ikke laangere vil
vage omfattet af den generelle anerkendel sesordning. Der vil derfor skulle
gennemfares konsekvensamndringer i de bekendtgarel ser, som i dag medtager
erhverv pa Sefartsstyrel sens omréde under den generelle ordning. Desuden vil
besagningsloven skulle aandres saledes, at der i lovens § 13, stk. 1, henvisestil det
eventuelle nye direktiv om anerkendel se.

Fordaget skannes ikke at fa statsfinansielle konsekvenser.

7. Samfundsgkonomiske konsekvenser

Fordaget skannes ikke at fa samfundsekonomiske konsekvenser.
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8. Tidligereforelaaggelse i Eur opaudvalget

Fordaget har ikke tidligere vaaet forelagt Folketingets Europaudvalg.

Folketingets Europaudvalg har modtaget grundnotat vedrgrende Kommissionens forslag den
28. juni 2004.

14. Fordag til direktiv om aandring af direktiv 82/714/EQF om indferelse af tekniske
forskrifter for fartgjer pdindre vandveje, KOM (1997) 644.

Resumé

Forslaget indebagrer, at det eksisterende direktiv om tekniske krav til fartgjer pa
indre vandvejei hele EU bringesi overensstemmelse med de mere avancerede
standarder, der allerede gadder for fartgjer pa Rhinen.

Forslaget har ingen lovgivningsmeessige, statsfinansielle eller samfundsgkonomiske
konsekvenser for Danmark.

Forslaget vil blive behandlet pA Radsmedet (transport, telekommunikation og energi) den 9.
- 10. december 2004 med henblik pa delvis politisk enighed.

1 Bagarund og indhold

Med hjemmel i traktatens artikel 71 har Kommissionen den 19. juli 2000 fremsat et
forslag om andring af Europa-Parlamentet og Radets direktiv 82/714/EDF of 4.
oktober 1982 om indfarelse af tekniske forskrifter for fartgjer paindre vandveje.
Direktivet kan vedtages med kvalificeret flertal efter proceduren for fadles
beslutningstagen i traktatens artikel 251.

Forslaget skal sikre en harmonisering af kravenetil fartgjer pdindre vandvejei hele
EU i overensstemmel se med de mere avancerede standarder, der gadder for fartgjer
paRhinen. Til forslaget er knyttet 11 tekniske bilag, der er udarbejdet af en

arbej dsgruppe bestéende af eksperter fra EU og Den Centrale Kommission for
Sejlads pa Rhinen, CCNR.

Det oprindelige direktiv indferte harmoniserede betingel ser for udstedel se af
tekniske certifikater for fartgjer til sejlads pa Fadlesskabets indre vandveje.
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Certifikaterne gav dog ikke umiddelbart mulighed for sejlads pa Rhinen, hvor der
gadder mere avancerede krav, der er vedtaget af CCNR. Hertil kommer, at enkelte
medlemsstater tillige har nationale bestemmel ser for fartgjer paindre vandveje.

Kommissionen fremsatte den 9. december 1997 et lignende aandringsforslag, KOM (1997)
644, som blev behandlet pd Radsmadet den 30. november 1998 uden vedtagelse.
Revisionsarbejdet har staet stille siden 2000, fordi CCNR reglerne ikke gav hjemmel til at
anerkende EU og tredjelandes certifikater. CCNR vedtog imidlertid i Slutningen af 2002 en
andring af sine regler, som tilvejebragte den manglende hjemmel. Andringen forventes at
vageratificeret af alle fem CCNR stater inden udgangen af 2004, hvorfor Kommissionen og
det hollandske formandskab har fundet det opportunt at genoptage arbejdet.

Forslaget er sat pa dagsordenen for R&dsmedet (transport, telekommunikation og energi)
den 9. - 10. december 2004 med henblik p& delvis politisk enighed.

2. Eur opa-Parlamentets holdning

Europa-Parlamentet har ikke forholdt sig til forslaget. Det tidligere, lignende fordlag var til
1. behandling i Europa-Parlamentet i oktober 1998. En lang rakke af parlamentets
davazrende bemaakninger er indarbejdet i det foreliggende fordag.

3. Neerheds- og proportionalitets princippet
Kommissionen har ikke taget stilling til nearheds- og proportionalitetsprincippet i forslaget.

Regeringen finder, at proportionalitetsprincippet er opfyldt. Setransport — ogsa ad
indre vandveje — er et internationalt erhverv. En hgj teknisk sikkerhedsstandard og
lige adgang til det indre marked kan derfor bedst ske ved en harmonisering pa EU
niveau. Endvidere vurderes naerhedsprincippet opfyldt, idet de tekniske standarder i
hgj grad er blevet fastlagt med inddragelse af CCNR og dermed de medlemslande,
der har internationale indre vandveje. Medlemslandene har endvidere i et vist
omfang ret til at foretage undtagelser fra direktivet med hensyn til indre vandveje
uden forbindel se til andre medlemslandes vandveje.

4, Gaddende dansk ret

Danmark har ingen indre vandveje og har ikke gennemfart det oprindelige direktiv i dansk
ret. Danmark meddelte pa den baggrund endvidere Kommissionen skriftligt ved breve af den
5. marts og den 10. november 1998, at Danmark ikke agtede at gennemfgre det tidligere,
lignende fordlag.

5. Hering

Fordaget har ikke vaget i hering. Danmark har som naevnt ingen indre vandveje. Forslaget
palaggger heller ikke danske spgdende skibe, der sejler ad indre vandveje, yderligere
certifikatkrav. Fordaget skannes derfor ikke relevant for borgere eller virksomheder i
Danmark.

6. L ovgivningsmaessige eller statsfinansielle konsekvenser

Forslaget kan, safremt der ikke indfares en specifik undtagelse for medlemslande uden indre
vandveje, gennemfaresi dansk ret ved en teknisk forskrift med hjemmel i lov om sikkerhed
til sgs og kreever sdledes ikke lovaandring. Forsaget skennes ikke at ville fa statsfinansielle
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konsekvenser for Danmark.

7. Samfundsgkonomiske konsekvenser

Fordaget vurderes ikke at have samfundsgkonomiske konsekvenser.

8. Tidligereforelaaggelse i Eur opaudvalget

Grundnotat vedregrende det tidligere, lignende forslag blev forelagt Folketingets
Europaudvalg den 20. november 1998 til orientering. Grundnotat vedrgrende det
foreliggende forslag er ikke blevet forelagt Folketingets Europaudvalg, idet den danske
holdning var, at det ikke heller ikke var relevant at gennemfare dette direktiv i dansk ret,
idet Danmark ingen indre vandveje har, jf. Danmarks tidligere tilkendegivelser overfor
Kommissionen.
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1 Den Internationale Kode for Sikker Drift af Skibe og Forebyggelse af Forurening.

2 Den Internationale K onvention om Sikkerhed for Menneskeliv pa Sgen.

3 Radets forordning (EF) nr. 3051/95 af 8. december 1995 om sikkerhedsledelse af ro-
ro-passagerfearger.

4 Skibe, der har et vogndak, sa keretgjer eller tog kan kere direkte om bord.

51 havomréder af klasse A og B er sandsynligheden for en signifikant belgehgjde pa over
2,5 m starre end 10% pa arsbasis, afstanden til en nadhavn starre end 15 semil eller
afstanden til kystlinjen sterre end 5 samil. | Danmark er det kun indenrigsfaargerne til
Anholt, Bornholm og Christiansg samt mellem Sjadlands Odde og Ebeltoft, som ikke sejler i
mere beskyttede farvande (klasse C ller D).

6 Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers Convention —benaavnt
STCW-Konventionen pa dansk.

7 Direktiv 89/48/EQF om indfarelse af en generel ordning for gensidig anerkendelse af
eksamensbeviser for erhvervskompetencegivende videregdende uddannelser af mindst tre
ars varighed og direktiv 92/51/E@F om anden generel ordning for anerkendelse af
erhvervsuddannel ser til supplering af direktiv 89/48/EQF.

8 Bekendtgarelse nr. 178 af 17. marts 2003 om adgang til udevelse af visse erhverv i
Danmark for EU/EFTA-statsborgere med erhvervskompetencegivende videregdende
uddannelse af mindst 3 &rs varighed og bekendtgerelse nr. 179 af 17. marts 2003 om
gensidig anerkendelse af visse erhvervsrettede uddannel ser.

9 Den 1. august 2004 erstattedes denne lov af lov nr. 476 af 9. juni 2004 om adgang til
udgvelse af visse erhverv i Danmark.



