FOLKETINGET

Lovforslag nr. L. 176

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2024-25

Fremsat den 26. marts 2025 af transportministeren (Thomas Danielsen)

Forslag

til

lov om udbygning af rute 9 ved Nerreballe og etablering af tunnel under
Marselis Boulevard i Aarhus"

Kapitel 1

Anleegsprojekterne

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at

1) udbygge rute 9 ved Nerreballe,

2) nedlegge dele af statsvejen Vestre Landeve;j,

3) nedklassificere en strakning af Vestre Landevej og

4) anlegge og omlaegge kommunale veje og stier i forbin-

delse med projektet.
Stk. 2. Kort over anlegsprojektet naevnt i stk. 1, fremgar
af bilag 1.

§ 2. Transportministeren bemyndiges til at

1) anlegge en tunnel under Marselis Boulevard i Aarhus,
jf. bilag 2,

2) anlegge og omlagge lokale veje og stier, herunder
ombygning af Marselis Boulevard samt forleegning af
Sydhavnsgade, og

3) optage en strzkning af Ahavevej fra afslutningen

af Aarhus Syd Motorvejen til Skanderborgvej samt
en strekning af Sumatravej fra tunnelportalen til Ost-
havnsvej som statsvej, jf. bilag 3.
Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til at etablere sto-
jafskermning ved Aarhus Syd Motorvejen, jf. bilag 4.
Stk. 3. Transportministeren overdrager de lokale veje og
stier, jf. stk. 1, nr. 2, til Aarhus Kommune i takt med feerdig-
gorelsen.

§ 3. Transportministeren kan foretage de dispositioner,
som er nedvendige med henblik pa gennemforelsen af an-
legsprojekterne nevnt i §§ 1 og 2.

Kapitel 2

Rammerne for projektets miljomeessige pavirkninger

§ 4. Anlaegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2 skal gennem-
fores inden for rammerne af de udferte vurderinger af pro-
jekternes indvirkninger pa miljeet, jf. kapitel 2 a i lov om
offentlige veje m.v.

§ 5. Ved gennemforelsen af anlagsprojekterne navnt i §§
1 og 2 udferer anleegsmyndigheden afveergeforanstaltninger
i henhold til de gennemforte miljokonsekvensvurderinger, jf.
kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

Kapitel 3
Fravigelse af anden lovgivning og klageadgange

§ 6. Anlegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2 krever ikke
tilladelse eller dispensation efter § 35, stk. 1, i lov om plan-
leegning, § 8 i lov om forurenet jord og § 20 og § 65, stk. 1
og 2, i lov om naturbeskyttelse. Anlaegsprojektet nevnti § 1
kraever endvidere ikke tilladelse efter § 7 i lov om rastoffer.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om
planleegning, bygningsfredningslovens kapitel 5, og muse-
umslovens kapitel 8 og kapitel 8 a, finder ikke anvendelse
pa anlaegsprojekterne nevnt i §§ 1 og 2.

Stk. 3. Hensynene bag bestemmelserne i stk. 1 og 2, vare-
tages af transportministeren.

§ 7. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende an-
leegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2, som treeffes efter lov om
miljebeskyttelse, lov om naturbeskyttelse, byggeloven, lov
om vandforsyning m.v. og lov om vandleb med undtagelse
af kapitel 13 og regler udstedt i medfer af disse love, kan

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter,
EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som @ndret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7.
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ikke paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk.
2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende an-
leegsprojekterne i henhold til de love, der er navnt i stk. 1,
kan péklages til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kom-
munalbestyrelsens befojelser i en nermere bestemt sag, der
vedrarer anlagsprojekterne efter de love, der er navnt i stk.
1.

Stk. 4. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke til-
syn med kommunalbestyrelsens dispositioner og undladelser
i sager omfattet af stk. 1, herunder anmodninger om aktind-
sigt i disse sager.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen
af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte regler om kommunalbe-
styrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om
at oplysningerne skal afgives i en bestemt form, til brug for
en vurdering af forhold, der reguleres efter de love, der er
navnt i stk. 1, inden for den pagaeldende kommune.

§ 8. Lov om miljgbeskyttelse og regler udstedt og afgerel-
ser truffet i medfer heraf finder ikke anvendelse pa forure-
ning og gener fra de dele af anlaegsprojektet, der omfattes af
regler udstedt efter stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om foru-
rening og gener fra anlaegsprojektet nevnt i § 2, stk. 1, her-
under regler om egenkontrol, tilsyn og handhavelse. Trans-
portministeren kan herudover fastsatte regler om, at afgerel-
ser om tilsyn og handhavelse af regler udstedt efter 1. pkt.
ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed.

§ 9. Fastsatter transportministeren regler i medfer af § 8,
fastsaetter transportministeren samtidig regler om, at beboe-
re, der kan udsattes for gener som folge af regler udstedt
i medfer af § 8, skal tilbydes kompensation. Transportmi-
nisteren kan herunder fastsatte regler om kredsen af de be-
rettigede, sterrelsen af kompensationen, udbetaling, frister,
renter m.v.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om, at
beboere, der er serligt udsatte for gener som folge af
transportministerens regulering af forholdene i medfer af
§ 8, skal tilbydes genhusning eller overtagelse af deres bo-
lig. Transportministeren kan fastsatte regler om, at kommu-
nalbestyrelsen efter beboerens anmodning skal anvise en
genhusningsbolig. Transportministeren kan fastsatte regler
om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, her-
under om vilkérene i aftaler om genhusning, omkostninger
ved genhusning og genhusningsaftalens opher, og kan her-
under bestemme, at aftalen opherer, hvis den bolig, hvor
der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse eller som
fritidsbolig.

Stk. 3. Opnas der ikke en aftale mellem anleegsmyndig-
heden og den berettigede efter de regler, der er udstedt i
medfer af stk. 1 og 2, treeffer Ekspropriationskommissionen
for Statens Ekspropriationer i Jylland afgerelse om kompen-
sation, genhusning og overtagelse efter de regler, der er
udstedt i medfer af stk. 1 og 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhusning og overtagel-
se efter stk. 3, behandles af ekspropriations- og taksations-

myndighederne efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 5. Kompensation og belgb ydet i forbindelse med
genhusning efter regler fastsat i medfer af stk. 1 og 2 og
kompensation og beleb ydet i forbindelse med genhusning,
som er udbetalt eller udbetales af anlegsmyndigheden i an-
ledning af gener og ulemper fra anlaegsarbejderne, indgar
ikke ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser
fra det offentlige, og medferer ikke reduktion af sadanne
ydelser.

Stk. 6. Har transportministeren fastsat regler efter stk. 1
eller 2, finder reglerne i kapitel 9 i lov om byfornyelse
og udvikling af byer ikke anvendelse ved spergsméal om
sundhedsfare i bygninger, som benyttes til bolig eller ophold
for mennesker, som felge af stgjgener fra gennemforelsen af
projekt.

Kapitel 4
Ledningsarbejder

§ 10. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet,
hvor anlagsprojekterne nevnt i §§ 1 og 2, skal gennemfo-
res, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbin-
delse med arbejder, der ivaerksattes af anleegsmyndigheden
under gennemforelsen af anlegsprojekterne, betales af led-
ningsejeren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er sarligt
bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller ved
afgoarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter §§ 37 og 38
jf. § 40 i lov om vandforsyning m.v.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af
vedkommende ledningsejer, medmindre andet er sarlig af-
talt eller fremgar af stk. 2.

§ 11. I forbindelse med gennemforelsen af anlegsprojek-
terne naevnt 1 §§ 1 og 2 skal anlegsmyndigheden tage
hensyn til ledninger omfattet af § 10 og drofte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik pa at undersoge,
hvordan anlaegsarbejdet kan tilrettelaegges pad den mest hen-
sigtsmeessige méade for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnés enighed mellem anlegsmyn-
digheden og ledningsejeren omfattet af § 10, om hvordan
planlagte anlegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover
ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan transportmi-
nisteren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlag-
te anlegsarbejde pdbegyndes, gennemfere anlegsarbejdet
og kreve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningseje-
ren.

Stk. 3. Transportministeren kan i serlige tilfeelde lade de
ledningsarbejder, der er navnt i stk. 2, udfere for ledningse-
jerens regning.

§ 12. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet
af § 10 og tvister om erstatning som folge af en afgerelse
truffet i medfor af § 11 afgeres af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsméden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.



Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne i § 103
i lov om offentlige veje m.v. anvendelse.

Kapitel 5
Finansiering

§ 13. Aarhus Kommune og Aarhus Havn yder hver med-
finansiering af anlaegsprojektet nevnt i § 2 pa 300 millioner
kroner.

Kapitel 6
Stajisoleringsordning

§ 14. Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der
kan ydes tilskud til facadeisolering af helarsboliger, der er
serligt stojramte efter udbygning af anlagsprojektet navnt i
§1.

Stk. 2. Anspgning om tilskud til facadeisolering efter stk.
1 skal veeret modtaget senest 36 maneder efter vejanleegget
er taget i brug.

Stk. 3. Vejdirektoratets afgarelse om tilskud til facadeiso-
lering efter stk. 1 kan paklages til transportministeren. Kla-
gefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den
pageldende.

Stk. 4. Ordningen om tilskud til facadeisolering opharer
60 maneder efter det pageldende vejanlaeg, jf. § 1, er taget i
brug.

Kapitel 7
Domstolspravelse

§ 15. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov
skal vaere anlagt, inden 6 maneder efter at afgerelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om miljeforhold, der er omfattet af
denne lov, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt hgje for de berorte parter.

Kapitel 8

Tkrafttreeden

§ 16. Loven traeder i kraft den 1. juli 2025.
Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lo-
vens ophavelse.

Kapitel 9

Andringer i anden lovgivning

§ 17. 1 lov nr. 1536 af 12. december 2023 om udbygning
af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmo-
torvejens tredje etape og udbygning af rute 15, Ringkebing-
Herning foretages folgende &ndring:

1.1§ 6, stk. 1, indsattes som 2. pkt..
»Anlegsprojekterne nevnt i § 1, stk. 1, nr. 2 og 3, kraver
ikke tilladelse efter § 7 i lov om rastoffer.«
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5. Fravigelse af riastofloven i lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlzeg af Kalundborgmotorvejens

tredje etape og udbygning af rute 15, Ringkebing-Herning

5.1. Gzldende ret
5.2. Transportministeriets overvejelser
5.3. Den foresldede ordning
6. Regionale konsekvenser, herunder for landdistrikter

7. Konsekvenser for opfyldelsen af FN’s verdensmal

8. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

8.1. Anlaegsekonomi og tidsplan

8.1.1.  Anlegsokonomi for udbygningen af rute 9 ved Norreballe

8.1.2.  Anlegsokonomi for anleegget af tunnel under Marselis Boulevard

8.2. Anlagsprojekternes skonomiske og implementeringskonsekvenser for det offentlige

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

10. Administrative konsekvenser for borgerne
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12. Miljo- og naturmeessige konsekvenser
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14. Herte myndigheder og organisationer

15. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lovforslaget har til formal at skabe hjemmelsgrundlaget
for etablering af et vejanlaeg, herunder for ekspropriation,
der kan forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden
pa rute 9 og trafikafviklingen ved Nerreballe pa Lolland ved
at lede trafikken uden om byen og derved aflaste byen for
stgj og gennemkerende trafik.

I lovforslagets § 1 foreslas det, at transportministeren be-
myndiges til at udbygge rute 9 ved Norreballe pd Lolland
ved at anleegge en ny omfartsvej nord om byen samt til at
nedlegge en del af statsvejen Vestre Landevej og anlegge
og omlagge kommunale veje og stier. Omfartsvejen foreslés
at blive ca. 5 km lang og foreslds anlagt som en tosporet
motortrafikvej med en hastighedsbegransning pa 90 km/t.

Lovforslaget har endvidere til formal at etablere en tunnel
under Marselis Boulevard i Aarhus og dermed skabe en
mere direkte forbindelse mellem motorvejsnettet og Aarhus
Havn, der er Danmarks sterste containerhavn. Anleg af tun-
nelen vil indebare, at en del af trafikken, herunder tung tra-
fik til og fra Aarhus Havn, fjernes fra Marselis Boulevard,

hvorved der ogsa vil ske en reduktion af stej- og miljegener
til gavn for de omkringliggende arealer og boliger.

I lovforslagets § 2 foreslas det, at transportministeren
bemyndiges til at anlaegge en tunnel pd ca. 2 km under
Marselis Boulevard. Tunnelen foreslas at starte fra vest i
forlengelse af Ahavevej ved jernbanebroen via den vestlige
tunnelrampe, hvorefter den vil forlebe mod @st under Mar-
selis Boulevard og Strandvejen og feres op i terreen via den
ostlige tunnelrampe med tilslutning til Gsthavnsve;j.

I lovforslagets § 2, stk. 1, nr. 2, foreslas det, at transport-
ministeren bemyndiges til at omlaegge lokale veje og stier,
herunder at ombygge Marselis Boulevard. Lovforslagets §
2, stk. 1, nr. 3, vil bemyndige transportministeren til at opta-
ge en strekning af Ahavevej fra afslutningen af Aarhus Syd
Motorvejen til Skanderborgvej og en straekning af Sumatra-
vej fra tunnelébningen til @sthavnsvej som statsve;j.

I lovforslagets § 2, stk. 2, foreslas det, at transportministe-
ren bemyndiges til at etablere stgjafskeermning ved Aarhus
Syd Motorvejen med henblik pé at mindske stgjgenerne for
beboerne i Stavtrup.
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Transportministeren foreslds bemyndiget til at foretage de
dispositioner, der er ngdvendige med henblik pa at gennem-
fore anlaegsprojekterne naevnt i lovforslagets §§ 1 og 2.

Loven vil udgere godkendelsen af de udferte miljekonse-
kvensvurderinger af de to foresldede anlaegsprojekter.

Lovforslaget indeholder en raekke bestemmelser, som vil
regulere anlegsarbejdet i forhold til milje og planlegning,
varetagelse af naturhensyn, ledningsarbejder m.v.

Det er intentionen, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet til gennemforelse af anlegs-
projekterne. Vejdirektoratet vil da veere anlegsmyndighed
for projekterne omfattet af lovforslaget. Den vedtagne lov
vil skulle udgere det fornedne retsgrundlag for, at transport-
ministeren ved Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbej-
der og indgreb, som er en forudsatning for at gennemfore
anlegsprojekterne.

Herudover foreslas det, at transportministeren med lovfor-
slaget bemyndiges til at fastsatte regler om ophavelse af
loven, som ministeren kan udnytte, nér ministeren vurderer,
at anlaegsprojekterne er ferdigetablerede, og lovens bestem-
melser ikke leengere skal finde anvendelse i praksis.

Det foreslds endeligt at foretage en @ndring i lov om
udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleg af
Kalundborgmotorvejens tredje etape og udbygning af rute
15, Ringkebing-Herning med henblik pé lette adgangen for
Vejdirektoratet til at foretage réstofindvinding (sdkaldt side-
tag) i forbindelse med anlaegget af Kalundborgmotorvejens
tredje og udbygningen af Rute 15 mellem Ringkebing og
Herning.

2. Baggrund

Den 28. juni 2021 indgik den davarende regering (So-
cialdemokratiet) sammen med Venstre, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det
Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Allian-
ce, Alternativet og Kristendemokraterne en aftale om Infra-
strukturplan 2035. Den 11. maj 2022 tradte Nye Borgerlige
ud af forliget, og partiet er dermed ikke leengere en del af
aftalen om Infrastrukturplan 2035.

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter bl.a. anlaegs-
projekterne nevnt i lovforslagets §§ 1 og 2.

Det fremgar af aftalen, at der skal udarbejdes en miljekon-
sekvensvurdering for udbygning af rute 9 ved Norreballe.

Det fremgar saledes af den politiske aftale om Infrastruk-
turplan 2035 af 28. juni 2021, at rute 9 ved Norreballe skal
udbygges. Pa den baggrund har Vejdirektoratet i 2022-2023
udarbejdet en miljekonsekvensvurdering af projektet. Miljo-
konsekvensvurderingen omfattede fem projektforslag. For-
ligspartierne har den 14. marts 2024 besluttet den lgsning
som i miljekonsekvensrapporten blev omtalt som “Nord”,
hvilket derfor ogsé er den lgsning, som lovforslaget giver
bemyndigelse til at anleegge.

Enhedslisten og Alternativet star uden for den del af afta-

len, som bl.a. omfatter udbygningen af rute 9 ved Nerrebal-
le.

Det fremgar endvidere af aftale om Infrastrukturplan
2035, at der skal udarbejdes en miljekonsekvensvurdering
for etablering af tunnel under Marselis Boulevard i Aarhus.

Der er indgaet samarbejdsaftale mellem transportministe-
ren og Aarhus Kommune d. 1. november 2021, hvor de
nermere rammer for arbejdet til etablering af tunnel under
Marselis Boulevard er fastlagt.

Det har varet en forudsatning i Vejdirektoratets arbej-
de med at gennemfore miljekonsekvensvurderingen for an-
leegsprojektet, at jord, der opgraves i forbindelse med etable-
ring af tunnelen, i vid udstreekning skulle placeres i Aarhus
Havn til brug for opfyld i forbindelse med Aarhus Kommu-
nes planlagte havneudvidelse. Aarhus Kommune besluttede
den 19. juni 2024 at satte planerne om havneudvidelse pa
pause i en arraekke, og det har derfor varet nedvendigt
at finde en anden egnet lokation til placering af jord fra
anlegsprojektet. P4 denne baggrund indgar etablering af sto-
jafskermning langs Aarhus Syd Motorvej til stejdempning
af boliger i Stavtrup i lovforslaget, da stejafskeermningen
dels har en betydelig stojdeempende effekt i sig selv, dels
muligger en hensigtsmassig og nertliggende placering af en
veasentlig del af projektjorden fra tunnelprojektet.

Enhedslisten og Alternativet star uden for den del af afta-
len, som omhandler anlaegget af en tunnel under Marselis
Boulevard i Aarhus.

Inden for rastofomrader kan der etableres et sakaldt side-
tag, hvilket er en projektspecifik rastofindvinding til eget
brug, som udferes udenfor projektets linjeforing eller i stor-
re dybde, end der er betinget af linjeforingen.

Sidetag betragtes som erhvervsmessig indvinding af ra-
stoffer, og kreever derfor en tilladelse fra regionsradet efter
§ 7 i lov om rastoffer, jf. lovbekendtgerelse nr. 1230 af 20.
november 2024 om réstoffer (herefter rastofloven).

Det foreslas, at tilladelseskravet i rastoflovens § 7 ikke
skal finde anvendelse i forbindelse med anlegsprojektet
naevnt i § 1 og anlegget af Kalundborgmotorvejens tredje
etape og rute 15 mellem Ringkebing og Herning for at lette
adgangen for Vejdirektoratet til at foretage rastofindvinding
(sidetag).

2.1 Miljekonsekvensvurdering og offentlig horing

Forud for fremsattelse af lovforslaget har Vejdirektoratet
gennemfort miljokonsekvensvurderinger af anlaegsprojekter-
ne, herunder vurderinger af projekternes eventuelle indvirk-
ning pa Natura 2000-omrader i henhold til artikel 6, stk.
3, 1 Radets direktiv 92/43/EQF om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter (herefter habitatdirektivet). Miljo-
konsekvensvurderinger med tilhgrende baggrundsdokumen-
tation er afrapporteret digitalt pa Vejdirektoratets hjemme-
side. Her findes endvidere ikke-tekniske resuméer af miljo-
konsekvensvurderingerne.

Miljekonsekvensvurderingen af projektet for udbygning
af rute 9 ved Norreballe har veret i offentlig hering i perio-
den fra den 9. januar til den 12. marts 2024. Der er atholdt
borgermede den 19. februar 2024. Vejdirektoratet modtog
65 heringssvar.
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Miljekonsekvensvurderingen for etablering af tunnel
under Marselis Boulevard i Aarhus har vearet i offentlig
hering i perioden 7. november 2024 — 9. januar 2025. Der
er afholdt borgermede 27. november 2024. Vejdirektoratet
modtog 65 heringssvar.

P4 baggrund af indkomne heringssvar til miljekonse-
kvensvurderingen for etablering af tunnel under Marselis
Boulevard i Aarhus er der udarbejdet et tilleeg til miljekon-
sekvensvurderingen. Tillegget har varet i supplerende of-
fentlig hering i perioden fra den 25. januar 2025 til den 24.
februar 2025. Vejdirektoratet modtog ingen heringssvar.

Alle heringssvar og samlede heringsnotater vil vare til-
gengelige pa Vejdirektoratets hjemmeside.

3. Udbygning af rute 9 ved Norreballe

3.1 Beskrivelse af udbygningen m.v.

Anlagsprojektet omfatter en ny omfartsvej pa rute 9 nord
om Norreballe. Vejen foreslds at blive ca. 5 km lang og
anlagt som en tosporet motortrafikvej. Det foreslas, at vejen
skiltes til 90 km/t. Den nuvarende landevej foreslés nedlagt
pa to delstrekninger mellem forleegningen af Vestre Lande-
vej og omfartsvejen, henholdsvis st for Serup og vest for
Grimstrup. Der bliver adgang til Nerreballe fra bade ost og
vest, hvor der foreslés etableret kryds i niveau som tilsluttes
Vestre Landevej. Krydsene foreslds anlagt som T-kryds med
venstresvingsspor.

Hastigheden foreslds at blive nedsat til 70 km/t omkring
krydsene. Af hensyn til den lokale vej- og cykeltrafik fore-
slas det, at Koholtvej bliver fort over omfartsvejen.

Anlagsprojektet omfatter en cykelsti langs rute 9 fra
Norreballe til Serup, hvorved der bliver cykelsti langs Vest-
re Landevej pa hele strekningen mellem Skibevej og Se-
rup. P4 omfartsvejen foreslds det, at der bliver anlagt cykel-
sti frem til de to kryds. P& denne made vil cykeltrafikken i
de to kryds henholdsvis est og vest for byen blive ledt over
pa Vestre Landevej og fort gennem byen pé den eksisterende
vej.

Det foreslas, at handteringen af vejvandet vil ske med
opsamling af vandet i tette grofter pa sterstedelen af streek-
ningen, som feres videre til regnvandsbassiner, inden det
sendes ud i Naeldevads A eller tillob hertil.

3.1.1 Lokale veje og stier

Koholtvej er den eneste krydsende kommunevej, der fore-
slés opretholdt. Vej- og cykeltrafik foreslds at blive fort
over omfartsvejen pa en bro. Parup Mellevej, Laerkevej og
andre lokal- og adgangsveje, der krydser omfartsvejen fore-
slas lukket, og der vil blive etableret alternativ adgang til
ejendommene.

Nye adgangsforhold og forlegning af kommunevejen er
skitseret, men foreslas at blive fastlagt i anlaegsperioden i
dialog med de berorte lodsejere og Lolland Kommune.

3.1.2 Bygvcerker

Det foreslés, at der etableres 2 bygverker, hvilket omfat-
ter overforing af vej- og cykeltrafik p&4 Koholtvej og under-

foring af Naeldevads A, hvor det foreslas, at der anleegges en
banket til odder.

3.1.3 Stajreducerende tiltag

Omfartsvejen vil aflaste trafikken gennem Nerreballe
og sarligt reducere mangden af sterkt stgjbelastede boli-
ger. Der vil fortsat vaere enkeltliggende boliger, der vil vare
steerkt stajbelastede.

Det foreslas, at der etableres en ordning, hvor stgjramte
boliger vil kunne sege tilskud til stejisolering, svarende til
stgjisoleringsordningen i en reekke andre anlagsprojekter.

3.1.4 Vejafvanding

Den eksisterende afvanding af rute 9 bestir primert af
grofter til nedsivning af vejvand. Der er ingen eksisterende
regnvandsbassiner pa strekningen. I Nerreballe opsamles
vandet fra kerebane og cykelsti og ledes til faelleskloaksy-
stemet.

Vejvandet fra rute 9 foreslas efter udbygningen at blive
opsamlet i nye tette grofter eller trug med draen langs straek-
ningen.

Vejen ligger pé sterstedelen af strekningen i omrdder med
serlige drikkevandsinteresser (OSD) og nitratfelsomme om-
rader (NFI). En del af streekningen ligger ligeledes inden
for omrader med indvindingsoplande. Her afvandes vejen til
henholdsvis grofter med taet bund eller til trug med tatte
overflader og videre til lukkede regnvandsledninger. Regn-
vandsbassinerne foreslds etableret med taet membran i disse
omréder.

Alle regnvandsbassiner etableres med dykket udlgb og
afsperringsmulighed, s& eventuelt olie- eller kemikaliespild
pa vejarealet vil kunne tilbageholdes i bassinerne for at hin-
dre udleb til recipient.

Den konkrete miljevurdering af projektet gennemgés
under pkt. 3.8 om milje— og naturmeessige konsekvenser.

3.1.5 Trafikafvikling i anlegsperioden

Udbygning af rute 9 foreslds s& vidt muligt gennemfort
inden for normal arbejdstid pa hverdage.

Den nuverende kapacitet pa vejen med et spor i hver
retning foreslés opretholdt under hele anlaegsperioden — dog
med reduceret hastighed pad 50 km/t forbi de igangvaerende
arbejdsomrader, som primart vil vere ved tilslutning af om-
fartsvejen bade ost og vest for Nerreballe.

3.2 Trafikale forbedringer

Der kerer i dag mellem 8.000 og 8.500 keretgjer pr.
degn pa rute 9 gennem Narreballe. Ifolge trafikberegninger-
ne vil trafikken stige med 0,1-0,2 pct. om aret frem mod
2040. Omfartsvejen forventes ikke at medfere maerkbare
stigninger, da der ikke er oplagte alternative ruter, som kan
tiltreekke mere trafik eller fa flere til at veelge bilen.

Anleg af en nordlig omfartsvej vil medfere, at der vil
kare ca. 6.000 keretojer pr. dogn pa den nye vej. Trafikken i
Norreballe vil blive markant reduceret til 2.000-3.050 kere-
tojer pr. dogn.
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3.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgéar det, at ejendomsretten er
ukrenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Afstdelse kan kun ske
ifolge lov og mod fuldstaendig erstatning.

Den midlertidige og permanente arealerhvervelse, som er
nedvendige for projektet, kan foretages i henhold til regler
om ekspropriation til statslige vejanlag i §§ 96-98 i lov om
offentlige veje m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 435 af 24. april
2024 (herefter vejloven).

Det folger af vejlovens § 95, stk. 1, at ekspropriation
til statsveje sker efter reglerne i lov om fremgangsméden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 386 af 13. april 2023 (herefter ekspropriations-
procesloven). Ved erstatningsfastsettelsen finder § 103 i1
vejloven anvendelse.

Der kan palaegges vejbyggelinjer, udferes forundersegel-
ser, ske fremrykket ekspropriation mv. i overensstemmelse
med reglerne i vejlovens §§ 40-45 og § 99. Vejbyggelinjer
defineres som en sikringslinje med vejmyndigheden som
pataleberettiget, som indebarer begransninger i ejerens el-
ler andre rettighedshaveres raden over et n@rmere defineret
areal, jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vejmyndigheden er den myn-
dighed, der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3,
stk. 1, nr. 1.

Der skal erhverves arealer til selve vejanleegget, men ogsa
til anleeg af nye adgangsveje, forlegning af eksisterende og
etablering af nye lokalveje, samt etablering af grofter og
regnvandsbassiner.

Der vil ogséd vere behov for at kunne anvende arealer
midlertidigt i anlaegsperioden. Da den nye omfartsvej anleeg-
ges 1 dbent land pa landbrugsarealer, vil det vaere nedvendigt
at etablere midlertidige adgangsveje langs anlagsarbejdet
for at kunne héndtere og bringe materialer rundt i projek-
tet. Desuden vil der blive brug for arealer ved tilslutning
af omfartsvejen til rute 9 og ved etabling af de to bygveer-
ker. Endelig vil der ogsé skulle etableres hovedarbejdsplad-
ser til anlaeegsarbejdet. Arbejdsarealerne vil blive brugt mid-
lertidigt 1 anlagsperioden, hvorefter de leveres tilbage til
ejerne.

Det forventes, at der skal erhverves ca. 26,9 hektar til
selve udbygningen af rute 9 og ca. 9,9 hektar til midlertidige
arbejdsarealer. Omkring 30 ejendomme forventes berort af
ekspropriation i forskelligt omfang. Det estimeres, at ca. 10
ejendomme kan blive totaleksproprieret.

Det er forudsat, at flytning og omlagning af ledninger til
placering pa ejendomme tilherende tredjemand i udgangs-
punktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lods-
ejer eller ved ekspropriation med hjemmel i den relevante
serlovgivning for de pagaldende ledninger.

Erstatninger for ekspropriation til brug for midlertidige
eller permanente anlag for palag af servitutter mv. udmaéles
efter geldende regler og praksis af ekspropriations- og tak-
sationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsproceslo-
ven og vejloven.

3.4 Miljemassige vurderinger

3.4.1 Geeldende ret

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af
13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljeet (herefter VVM-di-
rektivet), som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-di-
rektivet), er, for sa vidt angar statslige vejanleg og dertil
knyttede projekter, implementeret i vejloven ved lov nr. 658
af 8. juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje mv.,
jernbaneloven og forskellige andre love (Implementering af
VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt
havneprojekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om
@ndring af lov om offentlige veje mv. og jernbaneloven (Im-
plementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernba-
neprojekter) samt i regler udstedt i medfer heraf (bekendtge-
relse om overvagning, samordnet procedure og offentligge-
relse ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) samt om
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sa vidt angér statslige vej- og
jernbaneprojekter, jf. bekendtgarelse nr. 469 af 8. maj 2024
(herefter benavnt one stop shop-bekendtgerelsen)).

Reglerne for miljevurderinger af Vejdirektoratets etable-
ring, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg og dertil
knyttede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens § 17 g, stk. 6, folger, at miljekonsekvensvur-
deringen skal beskrive og vurdere et projekts vaesentlige di-
rekte og indirekte indvirkninger pa felgende faktorer: 1) be-
folkning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldig-
hed med sarlig vaegt pa arter og naturtyper, der er beskyttet
i henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147/EF,
3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle
goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem fak-
torerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa
omfatte projektets forventede virkninger pa miljoet som fol-
ge af projektets sarbarhed over for risici for sterre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det pdgaeldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1,
som bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljeet, krae-
ver en vurdering af projektets indvirkning pa miljeet samt
administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., krever
Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller &ndring af stats-
lige vejanleeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nér
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anlaegsprojekt i enkelt-
heder bemyndiges transportministeren til at gennemfore et
anlegsprojekt i overensstemmelse med lovforslag, projekt-
beskrivelse og miljekonsekvensvurdering. Det pahviler Vej-
direktoratet at sikre, at projektets indvirkning p& miljeet hol-
des inden for rammerne af de miljomassige undersogelser.
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For statslige vejanlaeg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle
@endringer eller udvidelser af projektet 1 anleegsperioden vae-
re omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens §
17 ¢ — 17 e, i hvilken forbindelse der vil blive foretaget
de forngdne miljemeessige vurderinger, hvis @ndringen eller
udvidelsen kan forventes at fa veesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljemyndighed i forhold til vurdering
og administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser
af anlegsprojektet i anlegsperioden, jf. vejlovens § 17
b. Det betyder, at @ndringer eller udvidelser, der kan vere
til skade for miljeet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til
Trafikstyrelsen, som skal vurdere, om der skal gennemfores
supplerende miljemaessige vurderinger, inden styrelsen tager
stilling til, om endringen eller udvidelsen kan tillades, even-
tuelt pa vilkar.

I henhold til vejlovens § 17 o ferer Trafikstyrelsen tilsyn
i forhold til projekter (endringer eller udvidelser), hvor der
skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilla-
delse.

One stop shop-bekendtgerelsen er udstedt i medfer af vej-
lovens § 17 q og fastsatter regler om fzlles og samordnede
procedurer for miljekonsekvensvurdering af projekter, hvor
der bade gelder krav om miljekonsekvensvurdering efter
reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering efter
regler, der implementerer habitatdirektivet eller Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2009/147/EF af 30. november
2009 om beskyttelse af vilde fugle (herefter fuglebeskyttel-
sesdirektivet). Vesentlighedsvurdering og eventuel konse-
kvensvurdering indgér i miljekonsekvensrapporten. Projek-
ter, der vedtages ved anlaegslov, er ikke omfattet af one
stop shop-bekendtgerelsen, men rapporten skal leve op til
de indholdsmaessige krav i VVM-direktivet, fuglebeskyttel-
sesdirektivet og habitatdirektivet.

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der
i forbindelse med bl.a. anlegsprojekter skal gennemfores
en vurdering af projektets virkninger pd Natura 2000-omra-
det. Jf. artikel 6, stk. 1, foretages en vasentlighedsvurdering
med det formél at vurdere, om projektet kan péavirke et
Natura 2000-omrades bevaringsmalsatninger vasentligt, og
dermed om en konsekvensvurdering skal udarbejdes.

Hvis det i veesentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes,
at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrédes bevarings-
malsatning veesentligt, skal der herefter udarbejdes en kon-
sekvensvurdering. Konsekvensvurderingen skal forholde sig
konkret til, om projektet skader det konkrete udpegnings-
grundlag for det bererte Natura 2000-omrade. Hvis konse-
kvensvurderingen viser, at projektet veasentligt skader et
Natura 2000-omrade (udpegningsgrundlaget), kan projektet
ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets ar-
tikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-om-
radet er opfyldt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter li-
geledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, gelder en
generel beskyttelse af bilag [V-dyrearter og deres levesteder

ogsa uden for Natura 2000-omraderne. Det samme galder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk. 1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsé uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmeessige interesser forudsatter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lgsning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pageldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16.

One stop shop-bekendtgerelsen implementerer habitatdi-
rektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet, for s& vidt omréde-
beskyttelsen. Da statslige vejprojekter vedtaget ved anlags-
lov ikke er omfattet af bekendtgerelsen, implementeres visse
dele af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet ved
anlegsloven for det padgaeldende projekt, herunder habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3.

3.4.2 Transportministeriets overvejelser og den foresliede
ordning

Med Folketingets vedtagelse af denne lov vil transportmi-
nisteren blive bemyndiget til at gennemfore anlegsprojektet
i overensstemmelse med lovforslagets § 1, jf. bilag 1, pro-
jektbeskrivelsen i1 dette lovforslag og miljekonsekvensrap-
porten.

Projektet er miljgvurderet og forberedt til at kunne vedta-
ges af Folketinget ved anlegslov i overensstemmelse med
vejlovens kapitel 2 a. Bestemmelserne i vejloven har til
formal at sikre et hejt miljebeskyttelsesniveau og bidrage til
integrationen af miljekonsekvensvurderinger i forbindelse
med planleegningen og udferelsen af statslige vejprojekter,
og at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn
til projekters sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljeet.

Projektets indvirkninger pd miljoet er beskrevet og vurde-
ret i de miljemaessige undersogelser, dvs. miljekonsekvens-
rapporten. Anlagsprojektet vil skulle gennemfores inden for
rammerne af miljekonsekvensvurderingen, jf. lovforslagets
§ 4. Det vil pahvile Vejdirektoratet som anleegsmyndighed at
sikre, at projektets indvirkninger pa miljeet holdes inden for
rammerne af miljekonsekvensvurderingen.

Pa baggrund af miljekonsekvensvurderingen af anlaegs-
projektet nevnt i § 1 er det vurderingen, at gennemferslen
af projektet kan ske inden for rammerne af habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3. Lovforslaget vil udgere godkendelse af
projektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse
med geldende vandplanlaegning og havstrategi.

Projektet vedtages af Folketinget pa baggrund af den gen-
nemferte miljekonsekvensvurdering. 1 anlegsloven beskri-
ves selve anlegsprojektet med en nedvendig grad af fleksi-
bilitet, hvor bl.a. mindre detaljebeslutninger i projektet forst
vil veere mulige at fastlegge i den efterfolgende fase. Det
kan eksempelvis vare endelig udformning af adgangsveje,
som vil ske i dialog med de bererte lodsejere.
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Efter vedtagelse af anlaegsloven, og for anlaegsarbejdet pa-
begyndes, vil der blive igangsat en projektering af alle tek-
niske og udferelsesmassige forhold i vejprojektet. Vejdirek-
toratet vil pd denne baggrund sege tilladelser fra den kom-
petente miljemyndighed pa baggrund af et detailprojekteret
anleeg. Den kompetente miljgmyndighed vil i denne proces
pase, at gaeldende regler iagttages og vil dermed sikre, at der
ikke vil ske forringelse af f.eks. malsatte grundvandsfore-
komster og overfladevandomréder samt ovrige nedvendige
miljeforhold, der vil kreeve tilladelser efter natur- og milje-
lovgivningen.

Loven vil pa nogle punkter fravige bestemmelser i den
almindelige plan, milje- og naturlovgivning, som indeholder
umiddelbart geldende forbud mod @ndring af tilstanden,
etablering af varige fysiske anlaeg eller stiller krav om for-
udgéende tilladelse eller godkendelse, for sddanne anleg
kan etableres eller anvendelsen af arealet @ndres, jf. lovfor-
slagets § 6.

3.5 Forholdet til anden lovgivning

3.5.1 Geeldende ret

Gennemforelsen af et anleegsprojekt vil som folge af gal-
dende ret oftest forudsatte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen mv.

Nedenfor gennemgés en raekke vasentlige bestemmelser,
der efter gaeldende ret foreskriver krav om godkendelse,
tilladelse eller dispensation, ny eller @ndret planlegning
mv., hvis der skal gennemfores fysiske indgreb i natur og
landskabet, og som er nedvendige for at realisere et projekt
som det omhandlede, herunder foretages andringer af til-
standen pa arealerne, etablere varige anlaeg og installationer
og gennemfore afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur-
og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af,
hvilken lovgivning der finder anvendelse pa projektet, eller
hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for
projektets gennemforelse.

Som folge af § 35, stk. 1 i lov om planlagning, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 572 af 29. maj 2024 (herefter planloven),
vil etablering af visse dele af et anlaegsprojekt beliggende
1 landzone krave en landzonetilladelse. Herudover vil der i
nogle tilfzelde opsta behov for endringer i kommune- og lo-
kalplaner. Planlovens bestemmelser om kommune- og lokal-
planer indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye planer,
@ndringer i eksisterende planlegning og dispensation fra
eksisterende planlegning.

Endvidere er der i kapitel 2 i naturbeskyttelsesloven, jf.
lovbekendtgerelse nr. 927 af 28. juni 2024 (herefter natur-
beskyttelsesloven) fastsat en reekke forbud mod tilstandsan-
dringer eller bebyggelse inden for bl.a. felgende bygge-
og beskyttelseslinjer: sg- og a-beskyttelseslinjen (naturbe-
skyttelseslovens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyttelses-
lovens § 17), fortidsmindebyggelinjen (naturbeskyttelseslo-
vens § 18), kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens §
19). Herudover foreskriver kapitel 2 forbud mod tilstands-
endringer af bl.a. felgende naturtyper: naturlige seer, be-

skyttede vandleb, heder, moser, ferske enge og biologiske
overdrev (naturbeskyttelseslovens § 3). Gennemforelsen af
et anlaegsprojekt, der bererer de navnte arealer, beskyttel-
seslinjer eller naturtyper vil som folge af naturbeskyttelses-
lovens §§ 65, stk. 1 og 2, forudsette dispensation, eventuelt
indeholdende vilkar om f.eks. afvergeforanstaltninger eller
erstatningsbiotoper, fra den relevante myndighed, der enten
er miljoministeren eller kommunalbestyrelsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt
bekendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om godkendelse
af offentlige vejanleg og af ledningsanleg mv. i det dbne
land (vej- og el-bekendtgerelsen), der er udstedt i medfer af
naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et offentligt anleg,
der placeres i det abne land, skal have en godkendelse.

Herudover fastsetter bl.a. naturbeskyttelseslovens §§ 23
og 24 regler om offentlighedens adgang til naturen. Naturbe-
skyttelseslovens §§ 23 og 24 indeholder regler om henholds-
vis adgang til og ophold i skove og pa udyrkede arealer.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat-
og fuglebeskyttelsesdirektivet, pdlegger medlemslandene at
bevare en reekke arter og naturtyper, som er sjeldne, truede
eller karakteristiske, ved at udpege serlige omrader, hvor
disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader indgér i det
sammenhangende europaiske, ekologiske netveerk, der be-
tegnes Natura 2000.

Der ma ikke ivaerkseattes projekter, der kan skade et Na-
tura 2000-omrades integritet, jf. habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere
konsekvenserne af et projekt i de tilfelde, hvor planen eller
projektet kan pavirke et Natura 2000-omréde vasentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter li-
geledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, galder en
generel beskyttelse af bilag IV-arter og deres levesteder
ogsa uden for Natura 2000-omraderne. Det samme galder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk.1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsé uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmeessige interesser forudsatter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lgsning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pageldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16. Der henvises i evrigt til pkt. 11 om
EU-retten.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestem-
melser om, at nermere angivne arter ikke forsetligt ma
forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I
tilknytning hertil fremgér det af naturbeskyttelseslovens §
29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrader for de arter, der er
navnt i bilag 3 til loven, ikke méd beskadiges eller odeleg-
ges. One-stop shop bekendtgerelsens § 1 g omfatter lignen-
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de formuleringer vedrerende forstyrrelse af arter og bestand
og yngleomraders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgér af lov om jagt- og
vildtforvaltning, jf. lovbekendtgerelse nr. 639 af 26. maj
2023 (herefter jagt- og vildtforvaltningsloven), jf. § 6 a, stk.
log2,0g§7,stk. 1o0g?2.

Bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af
visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
(herefter artsfredningsbekendtgerelsen) fastsatter regler om
fredning af narmere bestemte dyr, herunder fugle og plan-
ter, i form af forbud mod drab, indsamling, handel mv. og
varetager individbeskyttelsen for beskyttede bilag I'V-arter
og fugle, der indgar i bekendtgerelsens kapitel 2 og 3, jf.
iser § 4, stk. 1 0og2, § 6 0g § 10, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske
dyr og planter, som ikke er omfattet af bekendtgerelsens
kapitel 2 og 3. Der kan, for sd vidt angéir beskyttelses-
bestemmelserne, seges om dispensation fra den relevante
myndighed, som er Styrelsen for Gron Arealomlegning og
Vandmilje.

Det fremgar af rastoflovens § 7, stk. 1, at erhvervsmees-
sig indvinding af réstoffer og etablering af anleg pa ind-
vindingsstedet til brug for indvindingen kun mé ske efter
tilladelse fra regionsradet.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8.
april 2014, sikres veasentlige bevaringsvaerdier pa land og til
havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sik-
ring af kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske
planleegning og forberedelse af jordarbejder mv., samt om
bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven fore-
skriver i kapitel 8 og 8 a bl.a., at der skal seges dispensa-
tion til tilstandsandringer af beskyttede diger og fortidsmin-
der. Det folger af museumsloven, at anleegsmyndigheden,
hvis der under anlegsarbejdet fremkommer arkaologiske
fund, skal standse arbejdet i det omfang, det bererer fortids-
mindet. Fundet vil herefter skulle anmeldes til kulturmini-
steren (ved Slots- og Kulturstyrelsen). Kompetencen til at
vurdere bevaringsvaerdige hensyn varetages efter museums-
loven af kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen).

Det folger af byggelovens § 16, jf. lovbekendtgerelse nr.
1178 af 23. september 2016, at nedrivning af bebyggelse
kreever tilladelse fra kommunalbestyrelsen. Opferelse af be-
byggelse til brug for anlaegsprojektet er undtaget fra krav
om indhentelse af byggetilladelse jf. § 4, stk. 1, nr. 1, i
bekendtgerelse nr. 1399 af 12. december 2019 om bygnings-
reglement 2018.

Det fremgar af § 18 i lov om bygningsfredning og beva-
ring af bygninger og bymiljeer, jf. lovbekendtgerelse nr.
219 af 6. marts 2018 (herefter bygningsfredningsloven), at
kommunalbestyrelsen ikke mé give tilladelse til nedrivning
af bevaringsvardige bygninger, for nedrivningsanmeldelsen
har veret offentligt bekendtgjort, og kommunalbestyrelsen
har meddelt ejeren, om den efter planlovens § 14 vil ned-
leegge forbud mod nedrivningen.

Efter lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr.
126 af 26. januar 2017, fastsetter miljeministeren bl.a.

regler, der fastleegger og angiver konkrete miljemal og ind-
satsprogrammer for hvert vandomradedistrikt med henblik
pa opnéelse af miljemaélene, herunder med henblik pa at
forebygge forringelse af og opné god tilstand for overflade-
vandomrader og grundvandsforekomster i overensstemmel-
se med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/60/EF
af 23. oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Fael-
lesskabets vandpolitiske foranstaltninger (herefter vandram-
medirektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 797 af 13.
juni 2023 om indsatsprogrammer for vandomréder (herefter
indsatsbekendtgerelsen), at myndigheder kun kan traeffe af-
garelse, der indebarer en direkte eller indirekte pévirkning
af et overfladevandomrade eller en grundvandsforekomst,
hvor miljemaélet ikke er opfyldt, hvis afgerelsen ikke med-
forer en forringelse af overfladevandomradets eller grund-
vandsforekomstens tilstand og ikke hindrer opfyldelse af det
fastlagte miljemdl, herunder gennem de i indsatsprogram-
met fastlagte foranstaltninger. Lov om vandplanlegning
med tilherende bekendtgerelser gennemferer veasentlige,
men ikke alle, dele af vandrammedirektivet.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til § 28, stk. 1, i lov
om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 1093 af 11.
oktober 2024 (herefter miljebeskyttelsesloven) give tilladel-
se til, at spildevand tilferes havet, sger og der. Det fremgér
af § 4, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 532 af 27. maj 2024
om spildevandstilladelser mv. efter miljgbeskyttelseslovens
kapitel 3 og 4, at ved tag- og overfladevand forstas regnvand
fra tagarealer og andre helt eller delvist befastede arealer,
herunder jernbaner, sédfremt det ikke indeholder andre stof-
fer, end hvad der sedvanligt tilferes regnvand i forbindelse
med afstremning fra sddanne arealer eller har en vasentlig
anden sammensatning.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til miljobeskyttelses-
lovens § 19 give tilladelse til, at stoffer, produkter og ma-
terialer, der kan forurene grundvand, jord og undergrund,
nedgraves i jorden, udledes eller oplegges péd jorden eller
afledes til undergrunden.

Det folger af § 17 i lov om vandleb, jf. lovbekendtgerelse
1217 af den 25. november 2019, at vandlegb kun ma regule-
res efter vandlebsmyndighedens bestemmelse. Pé tilsvaren-
de made kraver det 1 henhold til § 21 vandlebsmyndigheden
godkendelse til at anlaegge nye vandlgb. Vandlebsmyndig-
heden og anleegsmyndigheden forhandler i henhold til § 64,
stk. 2, hvilke foranstaltninger, der skal treeffes af hensyn til
afvandingsforholdene.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 123 af 1.
februar 2024 (herefter havstrategiloven), implementerer Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. ju-
ni 2008 om fastleggelse af en ramme for Feallesskabets
havmiljepolitiske foranstaltninger (herefter havstrategidirek-
tivet). Det folger af § 18 i lov om havstrategi, at statslige,
regionale og kommunale myndigheder ved udevelse af be-
fojelser i medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal,
der er fastsat i havstrategien.

Det folger af § 8, stk. 1, i lov om forurenet jord, jf.
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lovbekendtgerelse nr. 282 af 27. marts 2017 (herefter jord-
forureningsloven), at nér en ejendom er forureningskortlagt,
skal kommunalbestyrelsen give tilladelse til @ndret arealan-
vendelse.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsé folge en ad-
gang til at klage over de afgerelser, der treffes i relation
til projektet, medmindre klageadgangen efter den relevante
lovgivning er afskéret. Der vil i den forbindelse som oftest
ogsa vaere fastsat regler om klagemyndighed og opsattende
virkning af klage.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Anlegsloven vil udgere det fornedne retsgrundlag for,
at transportministeren ved Vejdirektoratet kan udfere de fy-
siske arbejder og indgreb, som er en forudsetning for at
gennemfore projektet. Bemyndigelsen i lovforslagets § 1
vil indebare, at transportministeren ved Vejdirektoratet kan
gennemfore de fysiske indgreb i naturen og i landskabet,
som er ngdvendige for at realisere projektet. Disse indgreb
vil blive gennemfort i overensstemmelse med anlagslovens
bestemmelser og inden for rammerne af den udferte miljo-
konsekvensvurdering.

Der er i henhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, fore-
taget en vaesentlighedsvurdering af anlaegsprojektets pavirk-
ning pd Natura 2000-omraderne N173, Smalandsfarvandet
nord for Lolland, Guldborgsund, Bete Nor og Hyllekrog-
Redsand samt N177 Maribosgerne.

Det er i veasentlighedsvurderingen vurderet, at det kan
udelukkes, at projektet har en vesentlig pavirkning af Na-
tura 2000-omrdderne N177 og N173. Der er derfor ikke
foretaget en konsekvensvurdering for at afgere, om projektet
er skadeligt for omradets udpegningsgrundlag jf. habitatdi-
rektivets artikel 6.

Pa baggrund af de gennemforte miljemaessige vurderinger
af anlaegsprojektet i § 1 er det vurderingen, at gennemfors-
len af projektet vil kunne ske inden for rammerne af habitat-
direktivets artikel 6, stk. 3. Lovforslaget vil udgere godken-
delse af projektet 1 forhold til habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingen ik-
ke konstateret direkte pdvirkning af bilag IV-arter inden for
de arealer, som forventes pavirket af anleegsarbejdet.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skeons-
maessige befojelser for myndigheden, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets
interesser i et givent projekt, er det den generelle vurdering,
at hensynet til projektet kan indga med betydelig veaegt.

For at skabe klarhed om, at anlaegsloven vil udgere det
forngdne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, fore-
slés det i lovforslagets § 6, at visse konkrete bestemmelser
og tilladelseskrav i planloven og naturbeskyttelsesloven ikke
vil finde anvendelse ved gennemforelse af projektet nevnt i
§ 1, og dermed fraviges med anlaegsloven.

Anlegsprojektet, afledte terreenreguleringer og beplant-
ning uden for anlegsomradet, vil kunne gennemfores uden

forudgédende kommune- eller lokalplanplanlegning og uden
tilladelse mv. efter de regler, som fraviges i § 6.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning vil ikke
medfere, at de planlegningsmassige, natur- og miljemaessi-
ge hensyn mv., der ligger bag de pageldende bestemmelser i
anden lovgivning, ikke skal varetages i anlegsprojektet. De
navnte hensyn vil i stedet blive varetaget af anlegsmyn-
digheden i anlaegsprojektet efter reglerne i lovforslaget. De
bestemmelser i anden lovgivning, som ikke vil finde anven-
delse som folge af anlagsloven, jf. lovens § 6, vil omhandle
forhold, som er behandlet og vurderet i miljekonsekvens-
rapporten, hvilket giver det fornedne faglige grundlag for,
at det pageldende hensyn vil blive varetaget og reguleres
direkte med anlaegsloven.

Vurdering af indvirkninger pa miljoet som folge af rastof-
indvinding (sidetag) til brug for anlegsprojektet vil blive
foretaget pad baggrund af proceduren i kapitel 2 a i vejl-
oven. Det betyder, at Vejdirektoratet skal ansege Trafiksty-
relsen om godkendelse af en projektendring (rastofindvin-
ding) til anlegsloven. Trafikstyrelsen vil i sin behandling
af ansegningen skulle tage stilling til, om endringen af
anlegsprojektet i form af rastofindvinding vil medfere ve-
sentlige negative indvirkninger pa miljoet og treffe afgerel-
se derom. Denne procedure finder tilsvarende anvendelse
i tilfeelde, hvor tilladelse til rastofindvinding gives ved regi-
onsradet, hvorved lovforslaget ikke indeholder @ndringer i
forhold til vurdering af indvirkninger pa miljoet.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den gvrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for anlaegsprojektet, her-
under ogsa reglerne om tilsyn, handhavelse og straf for
overtreedelse af regler, som ikke er fraveget. Hvor bestem-
melserne i de nevnte love indeholder skensmassige befo-
jelser for myndigheden, og hvor der efter disse kan tages
hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givent projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til
projektet kan indgé med betydelig vegt.

Der henvises i gvrigt til forslagets § 6 og bemarkningerne
hertil.

Det forhold, at den lovgivning, som ikke er fraveget, fort-
sat geelder for anleegsprojektet, betyder, at der vil blive truf-
fet en raekke konkrete afgerelser om tilladelser og godken-
delser over for Vejdirektoratet samt deres entreprenerer. De
kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen for
s vidt angar de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt fra-
veget i forslaget til § 6, og det kan ikke udelukkes, at der vil
blive meddelt pabud, forbud mv. vedrerende overholdelsen
af de afgarelser eller den direkte geldende lovgivning, som
fortsat finder anvendelse pa anlagsprojektet. Disse afgerel-
ser kan have betydning for anlegsprojektets realisering og
fremdrift.

Tilladelser eller dispensationer vil kunne paklages admini-
strativt, bl.a. til Milje- og Fedevareklagenavnet, af enhver,
som har en retlig interesse og i henhold til de fastlagte
procedurer i den pageldende lovgivning. I visse tilfalde
vil en klage have eller kunne tillegges opsattende virkning
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for projektet. Hvis rekursinstansen finder grundlag for at
hjemvise en afgerelse, vil myndigheden efter praksis vare
nedsaget til at meddele afgarelse om standsning af anlaegs-
arbejdet, hvis det pagar. Anlagsarbejdet vil herefter skulle
afvente, at myndigheden genbehandler sagen (fysisk eller
retlig lovliggerelse).

Klagesager vil derfor kunne indebzre betydelige og reelle
risici og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse og
dermed fordyrelse af anlaegsprojektet.

Det foreslés derfor i § 7, stk. 1, at myndighedernes afgo-
relser vedrerende anlegsprojektet nevnt i § 1, som traffes
efter de love naevnt i lovforslagets § 7, samt regler udstedt i
medfer af disse, ikke kan paklages til anden administrativ
myndighed. Det vil dog som sadvanligt vaere muligt at
indbringe sagen for domstolene, dog med en frist pa seks
maneder af hensyn til projektets fremgang. Der vil ligeledes
ogsa vaere den almindelige adgang til at indbringe klager for
Folketingets Ombudsmand.

Myndighedernes afgerelser vedrerende projektet i hen-
hold til miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven,
vandlebsloven med undtagelse af kapitel 13, og regler ud-
stedt i medfer af disse love, vil kunne indbringes for trans-
portministeren, jf. forslaget til § 7, stk. 2.

Transportministeren vil - som gverste ansvarlig for projek-
terne - have en konkret viden om rammerne for det samlede
projekt, som, hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved
stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere foreslas det
af samme grund, at transportministeren kan beslutte at over-
tage kommunalbestyrelsens befejelser efter de i § 7, stk. 1,
navnte love i sager, der vedrerer anlaegsprojektet.

Der henvises i gvrigt til forslagets § 7 og bemarkningerne
hertil.

3.6 Ledninger

3.6.1 Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprin-
cippet, at arbejder pé ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der iverksattes inden for rammerne af de
formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er serligt bestemt ved aftale,
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i
henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgerelse truffet
af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37
og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private fellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 17.
september 2024 (herefter privatvejsloven), for sa vidt angér
ledninger i eller over private fellesveje og udlagte private
faellesveje 1 byer og bymassige omrader.

Gasteprincippet geelder i henhold til retspraksis ogsa
ulovbestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfaelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-

baerer, at ledningsejeren som "gaest" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som "gzaster’’ pa private
arealer, var saledes ogsa efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hojesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hojesterets flertal, at gaesteprin-
cippet bygger pad den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pa arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at &ndre anvendelsen af arealet, selv om dette matte inde-
baere, at ledningen mé flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gaesteprincippet har pligt til ogsa
at betale for andre tekniske losninger end en fjernelse eller
omlagning af ledninger, ndr disse lesninger er alternativer
til en flytning eller omlaegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen
om prevegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hejeste-
ret, at der ikke med lov om registrering af ledningsejere
(ledningsejerregisterloven) er gjort udtemmende op med en
ledningsejers forpligtelse til at give oplysninger om sine
ledningers placering, og at gesteprincippet indeberer, at
en ledningsejer er forpligtet til at oplyse en mere precis
placering af sin ledning end den, der folger af ledningsejer-
registerloven, og til at betale omkostningerne forbundet her-
med, hvis disse oplysninger er nedvendige for at kunne tage
stilling til, om arealejerens @ndrede anvendelse af arealet
nedvendigger en flytning eller omleegning af ledninger.

Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H - dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes 1 forbindelse med et "sammensat anlaegsprojekt",
uanset hvilke dele af projektet, der ger ledningsarbejdet
nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H - dommen om Cityringen) fastsldet, at cityringlovens §
7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vej-
lovens gaesteprincip og den praksis, der knytter sig hertil. I
begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lov-
bestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gasteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid vaerende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastleegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen
om Aalborg Kloak) udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte
gaesteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pa tilfzlde,
hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pa en aftale med
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arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan
ligge i en sédan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsre-
gel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke andet frem-
gar eller kan udledes af den pagzldende aftale. Hojesteret
fastslog, at anbringelse af ledninger, der beror pa en offent-
ligretlig afgarelse (landvasenskommissionskendelse) truffet
med hjemmel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det
ulovbestemte gaesteprincip, da de hensyn, der ved aftaler
mellem ledningsejer og arealejer om anbringelse af lednin-
ger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte gaesteprin-
cip, herunder det nevnte gavemoment, ikke i almindelighed
kan overfores pa sadanne tilfelde. I disse tilfelde er der en
formodning for, at arealejeren selv skal betale for lednings-
omlagning, der sker pd arealejerens foranledning, og det
kraever sarlige holdepunkter i den offentligretlige afgerelse,
hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hojesteret har 1 dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004
- sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der
ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde
anvendelse af det ulovbestemte gasteprincip, ikke i almin-
delighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne
var anbragt i henhold til deklarationer, der beroede pa en
ensidig ejerdisposition, idet en kommune var bade lednings-
ejer og arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hejesteret
bemarkede herved, at der i sadanne tilfeelde normalt er en
formodning for, at paleggelse af en deklaration om sikring
af ledninger har til formal bl.a. at fastsla, at ledningseje-
ren ikke skal betale for ledningsomlaegninger, der sker pa
arealejerens foranledning, hvis der péd et senere tidspunkt
ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og arealeje-
ren. Retstillingen var ikke @ndret som folge af, at ledninger-
ne var overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle athol-
de udgifterne til arbejdet vedrerende de fire ledninger. De
ovrige 17 ledninger var anbragt i henhold til aftaler, hvor
der var aftalt erstatning. Hejesteret udtalte bl.a., at det i en
situation, hvor der er aftalt erstatning, pahviler arealejeren at
godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at lednings-
anleegget ikke skal ligge pé gaestevilkar.

3.6.2 Transportministeriets overvejelse og den foresldede
ordning

Gennemforelsen af anlegsprojektet vil gere det nedven-
digt at gennemfore ledningsarbejder. Der vil bl.a. skulle flyt-
tes eller omlaegges en raekke forskellige typer forsyningsled-
ninger. Det forudsattes, at flytning og omlegning af lednin-
ger til placering pd ejendomme tilherende tredjemand som
udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved eks-
propriation med hjemmel i den relevante sarlovgivning for
de pégaldende ledninger. Neervarende lovforslag indehol-
der ikke hjemmel til ekspropriation til placering af ledninger
pa tredjemands ejendom.

Lovforslaget indeholder i §§ 10-12 regler om udferelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder mv.

Transportministeren har en tilsvarende kompetence i an-
dre anlagslove, herunder lov om udbygning af E20 Ama-

germotorvejen og Lov om anleg af en tredje Limfjordsfor-
bindelse.

3.7 Klimamzessige konsekvenser

Udledningerne af CO2-zkvivalenter fra et anlegsprojekt
kan enten opgeres fra forbrugssiden med udgangspunkt i
bruttoudledningerne fra de materialer mv. og det trafikarbej-
de, der indgar i projektet, eller fra produktionssiden med ud-
gangspunkt i1 projektets virkning pd den danske malsatning
om at reducere udledningen af CO2-zkvivalenter med 70
pet. 1 2030 i forhold til niveauet i 1990, jf. lov om klima, jf.
lovbekendtgarelse nr. 2580 af 13. december 2021 (herefter
klimaloven). For anlegsprojekter er forskellen pa de to op-
gorelser, at opgerelser fra produktionssiden primart medta-
ger det transportarbejde, der sker ved anvendelsen af anleg-
get efter ibrugtagning, mens udledninger fra etableringen af
anlegget indgar som strukturel effekt under andre sektorer i
klimafremskrivningerne, mens opgerelser fra forbrugssiden
inddrager bruttoudledninger fra etablering af anleegget, her-
under materialer. En bruttoopgerelse af et anlagsprojekts
udledning af CO2-azkvivalenter vil ikke tage hejde for, at en
alternativ anvendelse af anlegsmidlerne enten i den private
eller den offentlige sektor ogsé ville indebaere en afledt ud-
ledning af CO2-&kvivalenter.

I miljekonsekvensvurderingen af projektet for udbygning
af rute 9 ved Norreballe er det ikke fastlagt praecist, hvordan
anlegsarbejdet skal udferes. Vejdirektoratet arbejder med
at nedbringe klimaaftrykket fra anlaegsarbejdet via krav i
udbud og kontrakter. De konkrete krav til nedbringelse af
klimaaftrykket ved produktion af eksempelvis asfalt og be-
ton vil blive defineret i den efterfolgende udbudsproces.

Udbygning af rute 9 vil medfere en klimapévirkning som
folge af anlaegsarbejde og en mindre stigning i trafikken.

I anlegsperioden skal der anvendes ramaterialer f.eks. as-
falt, stdl og beton. Fremstillingen af disse vil medfere udled-
ning af CO2, som vil bidrage til den globale opvarmning. I
anlegsperioden skal der bruges entreprenermaskiner, der
bade vil udsende CO2 og luftforurenende stoffer (primeert
NOX) og stov.

Vejdirektoratet har beregnet, at CO2-udledningen fra an-
leegsperioden er ca. 9,3 tusind ton, hvor sterstedelen af ud-
ledningen er fra transport af materialer til byggepladsen. De
ovrige udledninger kommer fra produktion af materialer og
emissioner fra entreprenermateriel.

Trafikken pd rute 9 vil medfere en meget begrenset stig-
ning i CO2. I forlengelse heraf bemarkes, at udledninger af
CO2-zkvivalenter fra transporten, herunder ogsa kvalstofil-
ter (NOX) og partikler fra bilmotorerne, forventes at blive
reduceret i takt med en storre andel af elbiler, der vil medfo-
re mindre emissioner af disse luftforurenende stoffer.

3.8 Milje- og naturmeessige konsekvenser

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede mil-
Jjomassige konsekvenser ved udbygning af rute 9 ved Nor-
reballe, jf. lovens § 1. Lovforslaget medferer i ovrigt ikke
miljemaessige konsekvenser.
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3.8.1 Planforhold
Rute 9 er beliggende i landzone.

Anlegsprojektet er beliggende i Lolland Kommune og
grenser op til arealer, der i kommuneplanrammer og lokal-
planer er udlagt til forskellige formal, herunder blandet bo-
lig og erhverv. Det er hovedsageligt landomréader, der bere-
res af anleegsprojektet.

Anlagsprojektet vurderes at kunne rummes inden for
kommuneplanernes overordnede formal og pévirker ikke
udnyttelsen og disponeringen af kommuneplanrammeomra-
derne. Anlaegsprojektet vurderes overordnet at vere i over-
ensstemmelse med kommuneplanens retningslinje 6.1.2, der
omfatter en opgradering af rute 9 til motortrafikve;j.

Der er ikke vedtaget lokalplaner inden for anlegsprojek-
tets underseggelsesomrade. Uden for projektomradet est for
Norreballe 1 krydset mellem Skibevej og Vestre Landevej
er der udarbejdet et ideopleg til lokalplan til en kombineret
tank- og ladestation. Det vurderes, at anleegsprojektet har-
monerer godt med en eventuel ny tank- og ladestation, da
trafikken fortsat vil blive ledt forbi lokalplanomradet. An-
leegsprojektet vurderes ikke at pavirke udnyttelsen eller dis-
poneringen af samtlige lokalplanomrader.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplan-
ramme i nerheden af anlaegsprojektet henvises til miljekon-
sekvensrapportens kapitel 10.1 om planforhold.

3.8.2 Landskab og visuelle forhold

3.8.2.1 Eksisterende forhold

Landskabet pa Lolland bestér af en forholdsvis flad morze-
ne, der overvejende er karakteriseret af intensiv landbrugs-
drift og med meget fa naturomrader. Undersagelsesomradet
er beliggende i den centrale og nordligste del af Lolland i
landskabskarakteromradet Skovlandet, der isar adskiller sig
fra hovedparten af Lolland ved at vere serlig skovrig. Saer-
ligt de meget naturpreegede delomrader i Skovlandet er me-
get sarbare overfor forandringer, og store dele af omradet er
udpeget som bevaringsvardige landskaber.

Norreballe er omrddets storre landevejsby, der er tat pa at
vaere vokset sammen med landsbyerne Qstofte og Parup. De
mange samlinger af girde og huse i undersogelsesomridet
ligger langs smalle biveje og er flettet ind mellem de store
skovomrader, og garde ligger ofte bag smé skovholme, som
et seerligt karaktertraek for hele Nordlolland.

Pé den del af den eksisterende rute 9, der granser op
til Skéningshave, lukker landskabet sig mod syd. Skovens
lukkede udtryk skaber en stor visuel kontrast til det abne
omrade mod nord.

Ved Parup, nordest for Nerreballe, findes et serligt karak-
teristisk omrade, der er dannet af et belget terren, en storre
gard med en allé og skovholm samt reekker af vejtraer. De
mange landskabselementer geor omradet mere sammensat,
og gor landskabet sérbart over forandrende tiltag.

Landskabet er pavirket vasentligt af den store vindmelle-
gruppe nordest for Nerreballe, ligesom ogsa de tekniske an-

leeg i form af de to hgjspendingstraceer henholdsvis nord og
syd for den eksisterende rute 9 er dominerende i landskabet.

Vest for Norreballe dbner landskabet sig atter mod nord,
og er vasentligt domineret af et hejspaendingstrace og en
vindmellegruppe.

3.8.2.2 Pavirkning i anlegsperioden

Der vil i forbindelse med anlaegsarbejdet midlertidigt bli-
ve anvendt afspaerringer og skiltning samt evt. byggeplads-
hegn. Dette vil have en midlertidig visuel pavirkning.

Etablering af ny beplantning og retablering af eksisterende
beplantning og vil vare tydelig i etableringsfasen, men vil
derefter indga naturligt i landskabet.

3.8.2.3 Pavirkning efter udbygning

Vejanlegget vil have en synlig indvirkning pd landska-
bet. Omfartsvejen vil ikke forhindre udsynet til Skaningsha-
ves karakteristiske skovrand, men vil skabe et brud i den
dbne markflade. Vejen fores over Naldevads A, hvilket vil
vere med at svekke stedets egenart. Det vurderes dog at
have mindre betydning for landskabsoplevelsen i omradet.

Landskabets tekniskpregede udtryk og kompleksitet ages
betydeligt af det nye vejanleeg i samspil med de eksisterende
hgjspendingsmaster, ledninger og vindmeller i det omkring-
liggende landskab. Det vurderes, at anlaegsprojektet vil have
en moderat pavirkning af landskabet.

3.8.2.4 Afveergeforanstaltninger

Vejanleggets pavirkning pé landskabet reduceres ved at
genetablere og etablere ny beplantning omkring vejen, der
vil veere med til at slere den visuelle effekt og binde brudte
overgange sammen i landskabet. Tilpasning af vejens ské-
ningsanleeg mindsker barriereeffekten i landskabet.

Landskabelig tilpasning af regnvandsbassinerne vil tilfere
en mere naturpreeget karakter i et ellers meget monotont
agerlandskab.

I detailprojekteringen vil dette blive beskrevet mere kon-
kret i en landskabsplan for vejanlegget.

3.8.3 Arkeeologi og kulturary

3.8.3.1 Eksisterende forhold

Indenfor undersogelsesomradet omkring Nerreballe eller
i umiddelbar nerhed heraf findes flere hotspot, hvor der
er sarlig stor sandsynlighed for forekomst af arkaologiske
interesser. Anlagsprojektets linjeforing tangerer omradet,
hvor Nerreballeskatten er fundet vest for Koholtvej. Der er
generelt hgj risiko for at stede pé fortidsminder fra oldtid og
middelalder inden for anlaegsomradet.

Der er ikke fredede bygninger eller fredede fortidsminder
i umiddelbar narhed af anlegsprojektet, ligesom anlaegget
ikke ligger indenfor beskyttelseslinjen for fredede fortids-
minder.

3.8.3.2 Pavirkning i anleegsperioden

Sandsynligheden for at treeffe fortidsminder i omradet
vurderes generelt at vere stor.
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Vejanleegget indebarer hovedsageligt gravearbejder pa
landbrugsarealer, og der er generelt stor sandsynlighed for at
treeffe fortidsminder i jorden. Det vurderes, at vejanlaggets
pavirkning af fortidsminder potentielt er vaesentlig, men ved
udferelse af arkaologisk forundersggelse vurderes pavirk-
ningen at veere moderat omkring Koholtvej (hotspotomrade)
og ubetydelig for de gvrige arealer.

I forbindelse med et arbejdsareal ved Skaningshave, som
ligger umiddelbart op til et beskyttet dige omkring sko-
ven, skal det sikres, at anlegsaktiviteterne ikke pavirker
diget. Dermed vurderes det, at pavirkning af diget i anlaegs-
perioden vil vaere ubetydelig.

3.8.3.3 Pavirkning efter udbygning

Etablering af regnvandsbassin syd for Vestre Landevej
vil omfatte arealer, der er udpeget med kulturhistorisk beva-
ringsverdi omkring Ostofte Kirke, men bassinet vurderes
dog ikke at skeemme de kulturhistoriske vaerdier.

Det vurderes, at fredede fortidsminder og omrader udpe-
get med kulturhistoriske bevaringsvardier pavirkes ubetyde-
ligt.

3.8.3.4 Afveergeforanstaltninger

Ved etablering af arbejdsareal langs Skéningshave skal det
ved hegning sikres, at et beskyttet dige langs skoven ikke
pavirkes af oplag og aktiviteter.

3.8.4 Befolkning, sundhed og materielle goder

3.8.4.1 Eksisterende forhold

Langs den nye omfartsvej anvendes arealerne overvejende
til landbrug, og omrédet langs rute 9 bestir af mindre byer
og abent land med marker samt mindre skove og naturomra-
der.

3.8.4.2 Pavirkning i anleegsperioden

Der vil forekomme mindre gener i form af @ndrede ad-
gangsforhold. Pévirkningen vil dog vare af midlertidig ka-
rakter og vurderes derfor at vare ubetydelig. Anlagstej,
luftforurening og stevgener vurderes at vaere fra moderat til
ubetydelig.

I anlaegsperioden vil der foreckomme mindre gener i form
af mindre perioder med traengsel og leengere rejsetid.

3.8.4.3 Pavirkning efter udbygning

For befolkningen vurderes vejanlegget at medfere en po-
sitiv pavirkning i form af eget trafiksikkerhed for de blade
trafikanter og en moderat pavirkning i form af eget barriere-
effekt.

En stor del af den nuvarende trafik i Norreballe vil blive
flyttet ud pa den nye omfartsvej, mens cyklister stadig skal
benytte den eksisterende rute 9 gennem Nerreballe. Dette
vil medfere en positiv pavirkning for begge typer af trafik-
anter, nar lette og tunge trafikanter adskilles. Samtidig vil
etablering af cykelsti vest for Nerreballe, langs den vestlige
ende af det nye vejanleg, medfore en positiv pdvirkning for

cyklister mellem Serup og Nerreballe, herunder skolebern
fra Serup og Stokkemarke til skolen i @stofte.

De ejendomme, der far @ndret adgangsforhold og bliver
afskéret fra Norreballe, vil opleve en barriereeffekt ved den
nye vej, dels i form af en @ndret nabostruktur og dels ved
@ndrede adgangsforhold i forhold til byen.

Vejanlegget vil medfere forbedret sundhed som folge af
en positiv pavirkning i form af bedre muligheder for frilufts-
liv og reduceret stgj.

Forholdene for cykeltrafikken bliver forbedret, hvilket
vurderes at have en sundhedsmeessig positiv pavirkning, da
flere far mulighed for at cykle frem for at tage bilen, herun-
der skolebern. Samtidig vil stejen i Nerreballe falde, da de
sterkt stojbelastede boliger vil blive reduceret med ca. 52
pct. (fra 48 til 23). Der vil dog vere ni boliger i det dbne
land, der i dag ikke oplever stgj, som vil komme til at opleve
mere stoj med anleg af en ny omfartsve;j.

Vejanlegget vil medfere bedre fremkommelighed, og
projektet vurderes derfor at have en positiv pavirk-
ning. Samtidig vurderes, at erhvervsdrivende i Norreballe
og Pérup vil kunne opleve et fald i kunder, nar maengden
af gennemkeorsler gennem byerne mindskes. Péavirkningen
vurderes at veere moderat.

En omfartsvej omkring Nerreballe vil forbedre fremkom-
meligheden for trafik mellem Maribo og Tars. Dette kan fa
en mindre positiv pavirkning péd erhvervslivet pd Lolland,
da det bliver lettere for bade kunder og ansatte at beveege
sig ad rute 9. De erhvervsdrivende i Pdrup og Nerreballe
kan opleve et fald i kunder, nr mangden af gennemkerende
trafik reduceres.

Der vil blive inddraget landbrugsareal til vejanlegget. Det
vurderes dog at vere i en sterrelsesorden, der kun vil med-
fore en ubetydelig pavirkning i forhold til det generelle
landbrugserhverv.

3.8.6 Frilufisliv og rekreative forhold

3.8.6.1 Eksisterende forhold

Lysemose Skov indgar i Naturpark Mariboseerne, og der
er en afmerket vandrerute og flere stier. Ud mod Vestre
Landevej ligger voldanlaegget efter borgen Grimstrup, som
er et udflugtsmal. Sk&ningshave Skov ligger pa den anden
side af rute 9, og i den sydlige del af skoven ligger voldste-
det Eriksvolde, som er resterne af en af Danmarks sterste
middelalderborge.

Cykelruten ”Skov, kyst og vin” er lavet af Naturlandet
Lolland-Falster. Ruten lgber fra Maribo ad Vestre Landeve;j
og via Erikstrup, Ostofte, Nerreballe videre mod nord ad
Kobholtve;j.

3.8.6.2 Pavirkning i anleegsperioden

I anlaegsperioden vil sammenkobling af den eksisterende
vej og den nye omfartsvej gore det vanskeligere at beveege
sig til cykel/til fods, hvor der skal etableres nye kryds est
og vest for Nerreballe. Det er vurderes dog ikke at pavirke
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friluftslivet eller de rekreative forhold i nevnevardig grad,
da arbejdet er af midlertidig karakter.

3.8.6.3 Pavirkning efter udbygning

Adgangen til badde Lysmose Skov og Skaningshave Skov
vil efter udbygningen vere uendrede.

Vejanlegget vil medfere en positiv effekt pa friluftslivet,
da cykeltrafikken vil f& bedre forhold pad Vestre Landeve;j,
da den eksisterende rute 9 vil blive aflastet betydeligt for
biltrafik.

Cykelruten ”Skov, kyst og vin” vil ogsd opleve mindre
trafik igennem rundkerslen i Nerreballe.

3.8.7 Staj og vibrationer

3.8.7.1 Eksisterende forhold

Rute 9 forlgber i dag igennem Nerreballe, hvor ejen-
dommene ligger tet pd landevejen, og er belastet af trafik-
stgj. Langs det nye vejanlaeg vil der primaert vaere enkeltlig-
gende boliger i det abne land. Det er opgjort, at der er i alt
140 stojbelastede boliger med Lgen > 58 dB. Ud af disse er

48 boliger staerkt stojbelastede (over 68 dB).

3.8.7.2 Pavirkning i anleegsperioden

Der vil kunne forekomme stgj fra anleegsarbejdet, hvor
de primare stojkilder vil stamme fra jordarbejder samt op-
brydning og etablering af beleegninger. Derudover kan der
forekomme serligt stgjende aktiviteter ved broarbejde. Om-
trent 13 boliger mé periodevist forventes at blive udsat for
anleegsstgj over vurderingskriteriet pd 70 dB. Stegjgenerne
vil forekomme i dagtimerne og vere begraenset til nerom-
radet og pavirkningerne pa menneskers sundhed vil vere
begranset. Pavirkning af stej i anlegsperioden vurderes at
vaere moderat.

Der forventes ingen vibrationsbelastede boliger i forbin-
delse med arbejdet omkring bygvearkerne.

3.8.7.3 Pavirkning efter udbygning

Vejanlegget vil medfore, at trafikken gennem Neorreballe
vil blive aflastet, og der opnds en stejreducerende effekt
pa de sterkt stojbelastede boliger. Efter udbygning af ru-
te 9 vil antallet af stejbelastede boliger falde fra 140 til
132. Samtidig vil antallet af de mest stegjbelastede boliger
(over 68 dB) blive reduceret fra 48 til 23 boliger. Der vil
stadig vaere sterkt stejbelastede boliger langs rute 9 udenfor
Norreballe. Samtidig vil der ogsé vare ni nye boliger, der vil
blive pavirket af stgj fra det nye vejanlaeg.

Der er undersggt muligheder for at opseatte stejafskarm-
ning langs det nye vejanlaeg. Da linjeforingen forleber i
abent land, og der er ikke sammenhangende boligomrader,
vurderes det ikke at ville give tilstreekkelig stor effekt at
opsatte steojafskermning.

3.8.7.4 Afveergeforanstaltninger

Der etableres en stejisoleringsordning til stgjbelastede bo-
liger. Lydisolering omfatter typisk udskiftning af vinduer og
forbedring af facaden for at reducere det indenders stejni-

veau. Stgjisolering iverkseattes for boliger, som har et heojt
stgjniveau (>63 dB).

Se nermere i pkt. 3.8.14 Stgjisoleringsordningen.
3.8.8 Natur og biodiversitet

3.8.8.1 Eksisterende forhold

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af miljekonse-
kvensvurderingen foretaget en raekke feltundersogelser i pe-
rioden marts 2022 til september 2022 samt en supplerende
undersogelse af flagermus i 2023 for at tilvejebringe et
fyldestgerende grundlag for beskrivelse af den aktuelle til-
stand og dermed kvalificere grundlaget for vurderingen af
projektets mulige pavirkning af omradets natur, dyre- og
fugleliv. Feltundersggelserne er foretaget inden for en un-
dersegelseskorridor, der er betydelig starre end det areal, der
skal eksproprieres midlertidigt og permanent til projektet.

Ved feltundersogelserne er folgende naturemner under-
sogt: botanisk kortlegning af natur beskyttet af naturbeskyt-
telseslovens § 3, botanisk besigtigelse af skovarealer (fred-
skov) og smébiotoper, besigtigelse af vandleb og vandhuller
samt eftersogning af sarlig beskyttede arter efter habitatdi-
rektivets bilag IV arter (beskrives under pkt. 3.8.8.4). Her-
udover er fredede og sjeldne arter desuden registreret samt
Natura 2000-omraderne N177 Mariboseerne og N173 Smé-
landsfarvandet nord for Lolland, Guldborg Sund, Bete Nor
og Hyllekrog Redsand. Feltundersogelserne er suppleret af
eksisterende data fra offentlige databaser og kilder.

Der er fredskovspligtige arealer inden for projektomra-
det. Der findes ekologiske forbindelser pa tvars af vejan-
legget, bl.a. via Nzldevads A, der forbinder skovene Krab-
beskov, Skaningshave, Christianssaede Skov og Hildested
Norrehave. De ekologiske forbindelser udger korridorer i
landskabet, som skal forbedre spredningsmulighederne for
dyr og planter og dermed bidrage til at understette omradets
biodiversitet.

Projektomréddet rummer Lysemose Skov, moseomradet
syd for Serup, Serup Se og breemmen langs Naldevads A
med hgje naturvaerdier, mens storstedelen af projektomradet
er landbrugsjord med lav naturveerdi.

Der er registreret flere invasive arter i projektomradet:
Kampe-bjerneklo primart i moseomraderne og red heste-
hov med flest fund langs rute 9 i greftekanter og ved tekni-
ske anlaeg. Rynket rose, snebar og japan-/kempe-pileurt er
fundet enkelte steder.

3.8.8.2 Pavirkning i anleegsperioden

Der vil ikke ske inddragelse af arealer omfattet af naturbe-
skyttelseslovens § 3.

Ved krydsningen af det § 3-beskyttede vandleb Nelde-
vads A, vil vejen fores over via en bro. Der vil derfor veere
en midlertidig og indirekte pavirkning af det § 3-beskytte-
de vandleb, som vurderes at vare ubetydelig. Anleg af
projektet sker indenfor &-beskyttelseslinjen for Neeldevands
A. Anlagsarbejderne planlegges, si pavirkningen af &-be-
skyttelseslinjen vurderes at vaere ubetydelig.
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Anlag af projektet sker inden for skovbyggelinjen i den
nordestlige del af Skéningshave samt ved Merret Skov. Der
vil ikke ske en pévirkning af skovbrynene, og pavirkningen
vil vaere ubetydelig pa baggrund af de fastsatte afvergetil-
tag.

Der foretages ikke anlaegsarbejder inden for vigtige leve-
steder for krybdyr, pattedyr og fugle. Da anlaegsarbejderne
sker i en begrenset periode, vurderes pdvirkningen pa arter-
ne at vaere begraenset.

Der er ikke registreret fredede, rodlistede eller sjeldne
arter eller planter inden for de arealer, som bliver pavirket af
anlaegsarbejdet.

Projektet kan medfere spredning af red hestehov, hvilket i
s& fald vil indebzre en vasentlig pavirkning pa omradets
biodiversitet. Spredning skal derfor undgés, si projektet
medferer, at bestande af rod hestehov bekaempes lokalt.

Afvergeforanstaltninger er neermere beskrevet i pkt.
3.8.8.5.

3.8.8.3 Pavirkning efter udbygning

Det faerdige projekt pavirker ikke beskyttede arealer om-
fattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

Det vurderes, at pavirkninger fra emissioner vil vaere ube-
tydelig, da der ikke forekommer nogle kvalstoffelsomme
naturtyper i nerheden af den kommende vejforing.

Faunaen omkring vejen vil kunne blive pévirket af oget
trafik, stej herfra samt en barriereeffekt. Projektet vil ikke
udgere en betydelig forhindring for vildt, og trafikmaeng-
den og hastigheder pé vejen vil vere sammenligneligt med
forholdende pa nuverende rute 9. Det vurderes, at den lo-
kale bestand af radyr ikke pavirkes vasentligt af anlaegspro-
jektet. I omrader nar skove friholdes gode udsigtsforhold
saledes, at krydsende dyr kan se trafikken og trafikanter
kan se vildtet. Der sikres samtidig gode spredningsforhold
langs Nezldevad A. Det vurderes, at projektet kan have en
betydning pa individniveau, men at stigningen i antallet af
dyr, der trafikdrabes, vil vare s lille, at pavirkningen pa
populationsniveau er ubetydelig. Stgj kan péavirke dyrenes
mulighed for at opholde sig og yngle nar vejen. Der er tale
om en mindre stigning af stej i omrader, hvor dyrene kan
forventes at yngle eller opholde sig, og det vurderes derfor,
at anlegsprojektet kun vil medfere en ubetydelig pavirkning
pa dyrelivet langs streekningen.

Vejen krydser en ekologisk forbindelse ved Nealdevad
A. Vejen vil ikke pavirke den ekologiske funktionalitet og
arternes fortsatte spredningsmuligheder, da der anlaegges en
faunapassage med banket til odder og andre dyr. Nord for
Skaningshave krydses ligeledes en ekologisk forbindelse,
som forbinder Skaningshave med Krabbeskov. Vejen vil
fungere som en spredningsbarriere for bdde smadyr, padder
og til dels ogsé vildt. Der er ikke alternative sprednings-
muligheder for dyrene ved denne ekologiske forbindelse,
og vejanlaegget vurderes derfor at udgere en vasentlig pa-
virkning af dyrenes. Samlet set vurderes det, at arternes
bevagelighed pavirkes vasentligt, og at vejen vil medfere

en barriere for arternes spredning, da spredningskorridoren
gennemskeres af det nye vejanleg.

Anlagsprojektet vil ikke indebare en vasentlig pavirk-
ning pd Natura 2000-omréderne N173 Smaélandsfarvandet
og N177 Maribosgerne og naturtyper og arter pd udpeg-
ningsgrundlagt. Der henvises til pkt. 3.8.8.6.

3.8.8.4 Bilag IV-arter

I miljekonsekvensvurderingen er der screenet for alle arter
beskyttet af habitatdirektivets bilag IV. Der er ved feltun-
dersogelser eftersogt efter bilag IV arterne: flagermus (al-
le arter), stor vandsalamander, spidssnudet fre, grenbroget
tudse, springfre, odder, lovfre, samt potentielle levesteder
for gron mosaikguldsmed. Ligeledes er relevante tilherende
mulige levesteder og yngle- rasteomrader eftersogt ved felt-
undersogelser.

Der er ved flagermuseftersegningerne i hhv. 2022 og 2023
fundet ti arter af flagermus i projektomradet.

Det er vurderet, at der i anlaegsperioden vil veere en ubety-
delig pévirkning pa alle arter af flagermus. Den gkologiske
funktionalitet vil kunne opretholdes for alle arter af flager-
mus i anlegsperioden.

Der er ikke registreret egnede yngle- eller rastetreeer for
flagermus i forbindelse med feltundersegelserne pa straek-
ningen. Ved detailprojektering af projektet skal treer, der
planlegges feldet, kortleegges for at undersege, om der er
mulige raste- eller ynglekolonier af flagermus. Undersogel-
serne af treeer foretages med henblik pa at sikre, at treer
ikke har udviklet sig til egnede yngle- og rasteomrade, nér
anlegsprojektet igangsattes.

Forstyrrelse af flagermus, som anvender treer og skov-
bryn som ledelinjer eller fourageringsomrade, vurderes ge-
nerelt at udgere en ubetydelig pavirkning i anlegsperio-
den. Anlegsarbejdet pa strekningen vurderes ikke at pavir-
ke betydelige ledelinjer for flagermus i form af lahegn.

Dog vil etableringen af en faunapassage under vejen ved
Nzldevads A kunne virke forstyrrende for flagermus i an-
leegsperioden. Faunapassagen vil sikre fri passage langs
vandlebet. Forstyrrelse fra maskiner svarer til den stej,
der er fra landbrugsmaskiner pd markerne omkring vand-
lobet. Anlaeg af faunapassagen vil derfor udgere en tidsbe-
greenset forstyrrelse for de flagermus, der normalt benytter
vandlebet som en ledelinje. Det vurderes, at ledelinjer for
flagermus pavirkes ubetydeligt i anlaegsperioden.

Der vil vere en ubetydelig pavirkning pé alle arter af
flagermus 1 driftsfasen. Den ekologiske funktionalitet vil
kunne opretholdes for alle arter af flagermus i driftsfasen.

Nzldevads A og de eksisterende veje kan udgere ledelin-
jer for flagermus. Det er samlet vurderet, at anlaegsprojek-
tet vil have en ubetydelig pavirkning pa flagermusarterne i
driftsfasen, og at den gkologiske funktionalitet for bestande-
ne kan opretholdes, idet pavirkningerne pa de enkelte arter
er ubetydelige, og da yngle- og rasteomrader samt ledelinjer
og fourageringsomrader pavirkes ubetydeligt.

Der er ikke fundet bilag IV beskyttede padder inden for
eksisterende og den kommende rute 9. Der er konstateret et
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egnet ynglevandhul for bilag IV padder. Anlagsarbejderne
vil foregd mere end 200 m fra vandhullet, og der vil derfor
ikke vaere pavirkning af padder eller deres yngle- eller ra-
steomrader ved anlagsarbejdet.

Det vurderes, at der ikke er stor aktivitet af vandrende
padder i omrade, da det meste af den eksisterende og kom-
mende vej ligger omgivet af dyrkede marker. Den eksister-
ende spredningskorridor via Naldevads A bevares og for-
bedres.

Der sker ingen direkte pavirkning af vandhuller, ligesom
yngle- og spredningsmulighederne for padder ikke vil blive
pavirket i forbindelse med anlagsarbejdet. Anlegsarbejdet
vil desuden have en ubetydelig effekt pa den ekologiske
funktionalitet for omréadets padder ved arbejdet med fauna-
passagen ved Naldevads A, da der ikke udferes arbejde
i vandlabet eller pa brinkerne, hvormed padderne har fri
passage i hele anlegsperioden. Anlagsprojektet vil dermed
ikke have betydning for om den ekologiske funktionalitet
for padder i omradet.

De syv nye bassiner, som etableres bade nord og syd
for vejen, kan muligvis pé sigt udvikle sig til levested for
padder. Dette vil vaere en forbedring af spredningsmulighe-
derne for padder i forhold til de eksisterende forhold. Samlet
set vurderes pavirkningen pa padderne i anlegsperioden og
driftsfasen at vaere ubetydelig.

P& Lolland er der fundet nylige spor af odder, hvorfor
odderen er eftersogt ved faunapassager ved eftersegning af
affering og spor, samt ved overvagningskameraer i projek-
tomradet. Der er ved feltarbejdet i 2022 ikke fundet spor af
odder. Projektet vil ikke pavirke den gkologiske funktionali-
tet for odder, da etablering af underforingen med en banket
ved Nzldevads A vil sikre fri passage langs vandlabet, og
spredningsmulighederne for de oddere der maétte leve og
sprede sig pa Lolland og ind i projektomradet opretholdes
permanent. Ved etablering af banket ved Naldevads A vil
der vaere en midlertidig ubetydelig pa artens fortsatte spred-
ningsmuligheder i den periode.

Der er ikke pavist stor vandsalamander, spidssnudet fro,
gronbroget tudse, springfre, odder, lovfre, samt potentielle
levesteder for gron mosaikguldsmed i projektomrédet.

3.8.8.5 Afveergeforanstaltninger

Arbejdsomrader og arbejdspladser friholdes mest muligt
for belysning om natten.

For at sikre mod individdrab af padder i anlaegsperioden
etableres der midlertidige paddehegn mellem anlaegsomra-
det og tre vandhuller, séledes at padderne ledes vaek fra
anlegsomradet. Desuden hegnes ved Nzldevad A pa begge
sider, dog saledes at spredningskorridoren friholdes. Padde-
hegnet opstilles senest i ynglesaesonen, inden anlagsarbej-
derne igangsattes, nar padderne er mest tilknyttet vandhul-
lerne og inden de juvenile freer gar pa land, dvs. i perioden
1. april - 20. juni.

Der etableres permanente paddehegn langs vejen ved tre
vandhuller samt ved tekniske bassiner for at sikre mod indi-
viddrab af padder i driftsfasen.

Det vurderes ikke at vaere nedvendigt at etablere afverge-
tiltag for flagermus.

Hvis der sker en pavirkning af levesteder i treeer, afver-
ges dette ved, at der for hvert flagermusegnet tree vil ske
veteranisering i forholdet 1:2, samt fredning af et tree, inden
treeerne feldes.

3.8.8.6 Natura 2000 veesentlighedsvurdering

Der er foretaget veesentlighedsvurdering for Natura 2000-
omraderne N173, Smalandsfarvandet nord for Lolland,
Guldborgsund, Bete Nor og Hyllekrog-Redsand samt N177
Mariboseerne. Vasentlighedsvurderingen indeholder vurde-
ringer af de mulige pavirkninger, som anlegsprojektet vil
kunne have pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omr4-
dene.

Natura 2000-omrade N173 er beliggende ca. 3 km ned-
stroms projektomradet. De naturtyper og arter, der potentielt
kan blive pavirket, er de marine naturtyper, som befinder
sig i nerheden af Nezldevads A’s udleb til omradet, dvs.
sandbanke (1110), vadeflade (1140), bugt (1160) og rev
(1170). Yderligere er det de vandbetingede naturtyper belig-
gende naer vandleb som afstremmer fra projektomradet, sas-
om rigkar (7230), tidvis vad eng (6410) og vadbundsskove-
ne skovbevokset tervemose (91D0) og elle- og askeskov
(91E0). Blandt arter er det skeev- og sumpvindelsnegl, stor
vandsalamander samt de havlevende dyr; marsvin, grasel og
spattet sal.

Natura 2000-omrade N177 er beliggende ca. 600 meter
opstrems projektomrédet. Der indgér tre store seer i Natu-
ra2000-omrédet; Senderse, Rogbolle So og Hejrede Se. Ha-
bitatomradet er udpeget for en rakke arter: sumpvindel-
snegl, stor vandsalamander, pigsmerling og brederet flager-
mus.

Anlagsprojektet vurderes ikke at medfere nogen vesentli-
ge pavirkninger pa de to Natura 2000-omréder, eller arter
og naturtyper pa udpegningsgrundlagene i anlagsperioden,
da anlagsarbejderne bade er af midlertidig karakter, samt vil
have en begranset pavirkning uden for projektomradet.

Afvanding i driftsfasen foregdr hovedsageligt ved om-
legning af grofter og udledning via vade regnvandsbassi-
ner. Der sker ikke en overskridelse af miljekvalitetskrav
som folge af udledninger i driftsfasen, hvorfor der ikke vil
ske nogen pavirkning af tilstanden i vandomrader og der-
med heller ikke nogen pavirkning af tilstanden af kvalitets-
elementer i N173. Der sikres mod mulig uhensigtsmaessig
sedimenttransport, der vil kunne betyde at uenskede miljo-
fremmede stoffer overfores til Natura 2000-omrade N173,
ved etablering af forsinkelsesbassiner i det omfang der vil
vaere nedvendigt.

N177 Mariboseerne, der er beliggende opstrems projek-
tomradet, vil ikke blive pavirket af vejvand i driftsfasen.

Der vil ikke vere en eget stojpdvirkning ind i Natura
2000-omraderne i driftsfasen. Stej vil derfor ikke pévirke
fugle og arters raste- og ynglelokaliteter. Ligeledes er der
ikke kendskab til vigtige raste- og fourageringslokaliteter
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for arter og fugle pa udpegningsgrundlaget i omrdderne om-
kring projektarealerne.

Ved eventuel opsatning af vejbelysning, vil lyspavirknin-
gen vere helt lokal og vil ikke have en pavirkning pa natak-
tive arter p4 omradernes udpegningsgrundlag.

I driftsfasen vil der ske en lille stigning i emissionen af
partikler og CO2. Det vurderes, at stigningen er minimal,
og ikke vil ske i umiddelbar nearhed til naturtyper pa ud-
pegningsgrundlagene. Samlet set vil der ikke vare en oget
N-deposition inden for Natura 2000-omraderne.

Anlagsprojektet har ikke nogen kumulative effekter i
sammenhang med andre projekter.

Samlet set vurderes péavirkningerne fra anlaegsperioden
og driftsfasen ikke at medfere en vasentlig pavirkning pa
Natura 2000-omraderne N173 eller N177.

3.8.9 Geologi, grundvand og hydrologi

3.8.9.1 Eksisterende forhold

Projektet ligger i et omradde med serlige drikkevandsinte-
resser (OSD). Samtidigt ligger en stor del af projektomré-
det inden for indvindingsoplandet til almene vandforsyning
(IOL).

Geologisk bestar jordlagene af moraneler, -sand og -grus
samt smeltevandssand, saltvandsler og -grus, der overlejrer
kalken. De terrennare jordlag i omrédet bestar langt over-
vejende af moraeneler og mindre omrader med smeltevand-
sler. Kun i meget begraensede omrader er der truffet sand
ved terreen. Mulighederne for nedsivning af overfladevand i
omradet er begranset.

Det primere grundvandsmagasin er velbeskyttet i hele
projektomradet. Der er derfor ikke udpeget nitrat - eller
pesticidfelsomme omrader inden for projektomrédet.

Smeltevandssandet udger det primare grundvandsmaga-
sin i omradet. Herfra indvinder Lolland Forsyning grund-
vand til Maribo Vandverk fra en kildeplads neer skovom-
radet Skaningshave. Ostofte-Nerballe vandverk indvinder
grundvand fra boringer i Ostofte.

Der findes 2 regionale grundvandsforekomster inden-
for projektomradet. Begge grundvandsforekomster opfylder
miljemalet om god kvantitativ tilstand, men ikke miljemalet
for kemiske tilstand p& grund af fund af pesticider.

3.8.9.2 Pavirkning i anleegsperioden

Der er generelt ikke behov for midlertidigt at grundvands-
senke under anleg af projektet, da moraneler ved terraen
langs store dele af strekningen gor, at grundvand kan hénd-
teres ved almindelig terholdelse af udgravningen med len-
sepumper.

Der kan dog blive behov for midlertidigt at grundvands-
senke ved Koholtvej og Nzldevads A, samt i forbindelse
med bledbundsudskiftning i omradet ved Nzldevads A.

Behovet for grundvandssankning vil blive fastlagt i for-
bindelse med detailprojekteringen. Der udferes afvaergefor-
anstaltninger séledes, at det sikres, at der ikke sker en pa-

virkning af grundvandet, herunder sker en forringelse af den
nuvarende tilstand eller hindring af malopfyldelse.

I forbindelse anlaegsarbejdet kan der ske uheld og
spild. Hvis det forekommer, kan det medfere en lokal for-
urening af det terrennare grundvand. I forbindelse med an-
leegsarbejdet opbevares og handteres kemikalier og braend-
stof saledes, at risikoen for spild og uheld minimeres. Hvis
der alligevel sker et spild, vil dette vaere lokalt og kan hur-
tigt afgraves og bortskaffes inden spredning.

Det vurderes derfor samlet, at anlegsarbejdet ikke vil
pavirke grundvandsforekomsterne, samt ikke vil forringe
grundvandsforekomsternes nuverende tilstand eller hindre
senere malopfyldelse.

3.8.9.3 Pavirkning efter udbygning

Efter udbygning af vejanlegget vil vejvandet blive op-
samlet og ledt af taette grofter til regnvandsbassiner i serlige
drikkevandsomrader (OSD). P4 en mindre del af straeknin-
gen, der ligger uden for OSD-omradet, etableres vejafvan-
dingen uden tet bund, og vejvandet bliver nedsivet.

Héandteringen af vejvand vil ikke pavirke drikkevandsres-
sourcerne og grundvandsforekomsternes kemiske tilstand,
da grundvandsmagasinerne er velbeskyttede af mere end 20
meter moraneler pa hele strekningen, og der ikke anvendes
pesticider i driftsfasen.

Grundvandforekomsterne har god kvantitativ tilstand. Det
foragede befastede vejareal vurderes ikke at pavirke grund-
vandsdannelsen til grundvandsforekomsterne eller tilstrom-
ningen af grundvand til omrader med vad natur.

Der etableres dreen langs vejen pa dele af streekningen. Da
dreenene placeres i moreneler og udelukkede har til formal
at torholde vejkassen vurderes, at det ikke vil pévirke grund-
vandsstanden i omrédet, reducere grundvandsdannelsen til
grundvandsforekomsterne eller tilstremningen af grundvand
til omrader med vad natur.

I driftsfasen vurderes pavirkningen fra vejanlagget pa
drikkevandsressourcen, grundvandsforekomster og indvin-
dingsboringer samlet set at vaere ubetydelig.

Vejanlegget vurderes ikke at hindre senere mélopfyldelse
eller forringe den nuvarende kvalitet eller kvantitet af omré-
dets grundvandsforekomster.

3.8.9.4 Afveergeforanstaltninger

I forbindelse med detailprojekteringen vil behovet for
grundvandssenkning og reinfiltrering blive fastlagt ved
pumpetest og lignende. P4 den baggrund dimensioneres
grundvandssenkning og reinfiltrering, sa risikoen for pé-
virkning minimeres mest muligt. Ligeledes fastsattes even-
tuelt behov for udledning af grundvand til vandleb. Kvalite-
ten af det oppumpede grundvand underseges i forbindelse
med de udferte pumpetest. P4 den baggrund dimensioneres
den rensning af det oppumpede grundvand, der er nedven-
dig for, at grundvandet kan reinfiltreres eller evt. udledes til
vandleb. Samtidigt fastszttes den nedvendige overvégning
og styring af grundvandssankningerne.

Overvagningsprogrammet indeholder placering af male-
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steder for vandmangder, vandspejl og vandkvalitet, male-
frekvenser, aktionsvardier, handling ved overskridelse af
aktionsveerdier samt plan for kontrol, tilsyn og dokumenta-
tion. Vandkvaliteten af det oppumpede grundvand overvé-
ges, uanset om det oppumpede vand reinfiltreres eller udle-
des til recipient. Der er forskellige krav til analyse af det
oppumpede grundvand alt efter beliggenhed, lokale forhold
og recipientforhold. Analyseprogrammet skal indeholde de
parametre, der er relevante for at sikre, at grundvandet ved
recirkulation eller eventuel udledning ikke forer til en for-
ringelse af tilstanden eller hindrer senere mélopfyldelse i
grundvandsforekomster eller malsatte vandomrader.

Analyseprogram, behov for overvagning og de ovrige
vilkér for grundvandssenkningerne fastsettes endeligt af
Lolland Kommune, der er myndighed i forbindelse med
tilladelse til grundvandssankning, reinfiltration udledning.

Eventuelt oppumpet vand fra grundvandssenkninger ren-
ses inden udledning til vandleb for at sikre overholdelse af
miljekvalitetskrav og graeenseverdien for okker. Flowmang-
den i udledningen tilpasses vandferingen pa udferelsestids-
punktet og udledningspunktet erosionssikres for at hindre
erosion af bund og brinker og sedimentspredning til vandle-
bet.

3.8.10 Overfladevand

3.8.10.1 Eksisterende forhold

Vejanlagget passerer Nzldevads A, som er malsat, samt
flere tillob der ikke er mélsatte. Den okologiske tilstand for
Nzldevads A er ukendt. Den kemiske tilstand er ikke-god,
da miljekvalitetskravet for kvikselv mélt i biota samt kobber
og barium er overskredet.

Der er lavet feltunderseggelser og méalt DVFI (Dansk Vand-
lobs-Fauna Indeks) og DFI (Dansk fysisk indeks) i marts
2022 pa otte forskellige stationer inden for projektgransen i
tre forskellige vandlebssystemer i Lolland Kommune: Tillgb
til (T. T.) Maribo Nerreso, Naeldevads A og T. T. Nzldevads
A inden for omrédet.

Nzldevads A afvander til kystvandomride 34 “Smai-
landsfarvandet” som indgdr 1 vandomradeplanerne
2021-2027. Vandomrddets samlede ekologiske tilstand er
god. Den kemiske tilstand er ikke-god, hvilket skyldes over-
skridelser af miljekvalitetskrav for cadmium, bly og kvik-
solv.

3.8.10.2 Pavirkning i anlegsperioden

Der vil i anlegsperioden kunne forekomme udvaskning af
finkornet materiale samt spild af miljefarlige stoffer, som vil
kunne pavirke overfladevand. Pavirkningen vurderes at vae-
re begranset, da arbejde langs med vandleb skal begranses
og regnvandsbassiner, der er forsynet med dykket udleb og
afsperringsmulighed, etableres tidligt i anlaegsperioden for
at kunne modstd eventuelle spilduheld samt udvaskning af
finkornet materiale til recipient. Det er derudover en forud-
setning, at der foreligger en beredskabsplan, som entrepre-
neren skal folge i tilfelde af uheld med spild og lignende.

Der kan ske pavirkning af Naeldevads A i forbindelse med

midlertidige grundvandssankninger. Det oppumpede grund-
vand vil i videst muligt omfang blive reinfiltreret fremfor
at blive udledt til recipienter. Safremt reinfiltration ikke er
mulig, ivaerksaettes afvergetiltag, der sikrer, at vandlebets
tilstand ikke pévirkes negativt af den udledte vandmang-
de. Desuden skal det oppumpede grundvand renses tilstraek-
keligt for okker, suspenderet stof og miljefarlige stoffer in-
den udledning. Afvargetiltag vil sikre, at den midlertidige
grundvandssaenkning ikke udger en forringelse for malsatte
vandforekomster og ikke hindre malopfyldelse for malsatte
vandforekomster.

Det mélsatte vandleb Naldevands A udbygges med brin-
ker, séledes det lever op til kravene for faunapassage af
typen B1 (vad).

3.8.10.3 Pavirkning efter udbygning

Udledning af vejvand sker via vade regnvandsbassi-
ner. Vejvandet renses og forsinkes inden udledning, og
vandlebene beskyttes mod erosion og hydraulisk overbelast-
ning. Udledningen af nzringsstoffer, miljefremmede stoffer
og tungmetaller til recipienten mindskes som folge af op-
holdstiden og rensning i bassinet.

Som led i miljevurderingen er det fastslaet, at koncen-
trationen af kobber, zink og benz(a)pyren i vejvand pa be-
regningsniveau ligger over de generelle miljokvalitetskrite-
rier ved udleb til Nzldevads A. Det er et iboende faktum
ved alle regnvandsbetingede udleb, at indholdet med de nu-
verende teknologiske muligheder ikke kan elimineres fuld-
steendigt. Det medferer, at der kan ske overskridelse af de
generelle miljekvalitetskriterier for stofferne i selve udled-
ningspunktet. Udledningen vil dog ikke udgere en forringel-
se af tilstanden eller hindre malopfyldelse for Neldevads A,
da der sker en umiddelbar initialfortynding i udlebspunktet,
og stigningen i koncentrationen derfor ikke vil vaere malbar.

Det vurderes, at udledningen til ikke maélsatte tilleb til
Nzldevads A vil vere fortyndet, inden udledning til det
malsatte vandleb Naldevads A, og dermed ikke udger en
forringelse eller hindring af milopfyldelse i Nzldevads A.

Etablering af brinker omkring Naeldevads A opgraderer
passagen til en faunapassage af type B1 (vad). Passagen ud-
gor en lokal pavirkning pa baggrund af reduceret lysindfald
i selve underforingen. Da pavirkningen er lokal, vurderes
denne ikke at pavirke vandomradernes tilstand eller hindre
malopfyldelse.

Da der ikke sker forringelse af tilstanden eller hindring
af mélopfyldelse i Naeldevads A eller opstremsliggende re-
cipienter, vurderes det, at der ikke sker en forringelse eller
hindring af malopfyldelse af slutrecipienten vandomrade 34
Smalandsfarvandet.

Det vurderes dermed samlet, at udledningen ikke medfe-
rer en forringelse af den kemiske eller ekologiske tilstand i
malsatte vandomrader, ligesom udledning ikke vil medfere
en hindring af mélopfyldelse.

3.8.10.4 Afveergeforanstaltninger

Regnvandsbassinerne dimensioneres sa store, at mangden
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af det vand, der udledes, vil udgere en begranset del af
vandferingen i vandlebene. Aflgbet fra bassinerne reguleres
med en drosselledning. Det sikrer, at vandet fra bassinerne
udledes med en forsinkelse, der svarer til den naturlige
afstremning og derved ikke medferer erosion eller anden
fysisk pavirkning af vandlebene.

Regnvandsbassinerne dimensioneres i henhold til den
bedst anvendelige teknologi (BAT), sé& indholdet af metaller
og andre miljefarlige stoffer fra vejen og trafikken renses sé
meget, at vejvandet, efter umiddelbar fortynding i udlebet til
vandlebene, ikke pavirker vandkvaliteten i vandlebene.

Alle regnvandsbassiner vil vare forsynet med en lukke-
mekanisme ved udlebet, hvorved det bliver muligt at op-
samle eventuelle spildstoffer og miljefarlige stoffer i tilfael-
de af uheld eller spild pd motorvejen inden udleb til vandleb
og sger. Samtlige regnvandsbassiner etableres med teet bund
for at sikre, at der ikke sker nedsivning til grundvandet.

Regnvandsbassinerne etableres tidligt i anlegsperioden,
og hvor det ikke er muligt, etableres midlertidige bassiner
til feeldning af materialer og beskyttelse af vandomraderne
under den folsomme periode, hvor overjorden er blottet og
udsat for erosion.

Forud for eventuel udledning af oppumpet grundvand vil
grundvandet blive analyseret og de nedvendige renseforan-
staltninger vil blive fastlagt i forbindelse med indhentning af
udledningstilladelse hos Lolland Kommune. Der skal sam-
tidigt udarbejdes en plan for lebende overvagning af vand-
kvaliteten i det udledte vand, og tiltag, der skal iveerksattes
for at sikre, at geldende miljekvalitetskrav for udledning
af grundvand til recipienter kan overholdes, og opnéelse af
miljemalene ikke forhindres for malsatte vandomrader.

3.8.11 Forurenede grunde

3.8.11.1 Eksisterende forhold

Anlegsarbejdet forudsatter, at storre mangder jord skal
handteres og transporteres. Projektet omfatter arealer, hvor
jorden kan vere forurenet og kortlagt efter jordforurenings-
loven. Jordforurening pa vidensniveau 1 (V1) er formodet
jordforurening, mens jordforurening pé vidensniveau 2 (V2)
er dokumenteret jordforurening, derudover er omradeklassi-
ficeret jord (al jord inden for byzone) diffus forurenet. Jord
inden for vejareal, herunder rabatjord, betragtes ifalge jord-
flytningsbekendtgerelsen som lettere forurenet, da jorden
kan indeholde forhejede koncentrationer af tjerestoffer,
tungmetaller eller tung olie.

Der er foretaget en systematisk gennemgang af flyfoto-
kortleegning indenfor undersegelsesomradet for at lokalisere
fokusomrader i undersogelsesomradet i forhold til muligt
forurenede arealer og arealer med potentielle geotekniske
konflikter, herunder fyld- og lossepladser, opfyldninger, in-
dustriarealer, bledbundsarealer, vandhuller og oplagspladser.

3.8.11.2 Pavirkning i anleegsperioden
Kortlagte omrader bereres ikke ved anlaegsprojektet.

Héndtering og mellemdeponering af forurenet jord i an-
leegsperioden skal ske med fokus p& at minimere og sa

vidt muligt undgé péavirkning af det omgivne milje, herun-
der grundvand, overfladevand og felsom natur. Handtering
af forurenet jord skal ske forskriftsmessigt i henhold til
galdende lovgivning, herunder jordforureningsloven, miljo-
beskyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf.

Der sgges anvendt sd meget projektjord som muligt i for-
bindelse med anlaegsarbejdet.

3.8.11.3 Pavirkning efter udbygning

Langs den nye omfartsvej vil jorden med tiden blive dif-
fust forurenet med tungmetaller, olieprodukter og tjeerestof-
fer (PAH) fra trafikken. Jorden vil i fremtiden blive betragtet
som lettere forurenet vejjord.

Pavirkning af jord og grundvandsforurening ved spild af
olie og andre miljefremmede stoffer i forbindelse med uheld
vurderes at vare begranset, da handteringen vil ske i hen-
hold til gaeldende lovgivning og beredskabsplan.

Regnvandsbassinerne anlegges med dykket udleb og af-
sparringsmulighed, sa evt. spild pa vejen kan tilbageholdes
1 bassinerne inden udleb til recipienten. Ved drift skal bassi-
nerne oprenses jevnligt for at fjerne sediment og bundslam.

Der vil derfor skulle ske handtering af rabatjord og slam
fra regnvandsbassiner 1 forbindelse med drift, fremtidige
anlegsarbejder langs rute 9 og oprensning af regnvandsbas-
sinerne.

3.8.12 Rastoffer, jordhdndtering og affald

Indenfor undersogelsesomradet er der ikke udlagte omra-
der til rastofindvinding, hverken rastofgraveomrader eller
rastofinteresseomrader. De narmeste rastofgraveomrader er
beliggende mere end 13 km fra undersogelsesomréadet.

For bygge- og anlaegsaffald forudsattes, at det hindteres
og bortskaffes forsvarligt via bestdende ordninger i henhold
til Lolland Kommunes gaeldende affaldsregulativer.

3.8.12.1 Pavirkning i anlegsperioden

I anlaegsperioden vil der blive brug for rastoffer og mate-
rialer 1 form af iser grus, asfalt og beton. Forbruget af ré-
stoffer til udbygning af rute 9 vurderes at vaere ubetydeligt.

I projektet sgges indarbejdet s& meget projektjord som
muligt 1 vejanlaegget. Dette sparer bade ressourcer og trans-
port. Derudover vil der blive genanvendt materialer i det
omfang det er muligt, saledes der ikke skal benyttes jom-
fruelige ressourcer, herunder ren jord.

Bortskaffelse af affald fra projektet forudsettes at over-
holde regulativer og lovgivning p4 omradet. Miljopévirknin-
gen afhenger af mengder og muligheder for genanvendelse.

Andet affald, som ikke kan genanvendes eller nyttiggeres,
vil blive deponeret.

3.8.12.2 Pavirkning efter udbygning

I forbindelse med almindelig drift og vedligeholdelse af
vejen vil der lebende vare et mindre forbrug af materialer
i form af sand, grus, asfalt og stal/metal. Der vil desuden
blive dannet mindre mangder affald i forbindelse med den
almindelige drift og vedligeholdelse af omfartsvejen, som
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héndteres i henhold til de geldende kommunale regulati-
ver. Derfor vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

3.8.13 Arealindgreb og ledninger

3.8.13.1 Pavirkning af arealer

Det forventes, at der skal erhverves ca. 26,9 ha til sel-
ve vejanlegget pd rute 9 og ca. 9,9 ha til midlertidige
arbejdsarealer. Omkring 30 ejendomme forventes berort af
ekspropriation i forskelligt omfang. Det estimeres, at ca. 10
ejendomme kan blive totaleksproprieret.

3.8.13.2 Pavirkning af ledninger

Sterre ledninger i og i nerheden af rute 9 er blevet kort-
lagt, og omlegning af ledninger vil ske efter dialog og aftale
med ledningsejerne i projekteringsfasen.

Vejanleegget moeder Lolland Varmes hovedledning ved til-
slutningen til Vestre Landevej ved Skibevej, hvor de vil fa
et parallelt forleb langs Vestre Landevej. Omkring Laerke-
vej krydser vejanlaegget pumpestationens ledninger, og igen
omkring Koholtvej. Vejanlegget krydser et fjernvarmerer
ost for Serup, hvor omfartsvejen tilsluttes Vestre Landeve;.

Energinets 132 kV luftledning krydses flere gange vest
for Koholtvej. Energinets gastransmissionsledning, som har
varet planlagt sidelobende med miljekonsekvensvurderin-
gen af rute 9, og der sker en krydsning af ledningen ved
Laerkevej. Her vil forlebet af gasledningen og vejanlaegget
vaere placeret samme sted pa en ca. 250-300 meter lang
streekning.

Der ligger desuden mange andre ledninger, kabler og rer,
f.eks. tele- og fiberkabler, som ogséa vil blive kortlagt og
héndteret i den kommende projekteringsfase i samarbejde
med de enkelte ledningsejere.

3.8.14 Stajisoleringsordningen

Der vil blive etableret en ordning om tilskud til facadeiso-
lering af serligt stejramte helarsboliger.

Vejdirektoratet vil administrere ordningen og udpeger de
boliger, der omfattes af denne pd baggrund af et serskilt
administrationsgrundlag. Stejisolering af boliger vil typisk
omfatte forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik
pa at dempe det indenders stejniveau fra vejanlegget. Ud-
pegningen sker ud fra facadestejberegninger pa baggrund af
forholdene 12 maneder efter, at det pageldende vejanleg er
taget i brug. Anlaegget betragtes som taget i brug, nar det
udbyggede vejanlag er abnet for trafik i alle spor.

Ordningen vil ophere 60 méaneder efter ibrugtagning af det
udbyggede vejanleg.

4. Etablering af tunnel under Marselis Boulevard i Aar-
hus

4.1 Beskrivelse af tunnelen m.v.

For at skabe en bedre forbindelse mellem Aarhus Havn og
motorvejsnettet foreslds det at anlegge en tunnel pa ca. 2
km under Marselis Boulevard i Aarhus.

Tunnelen foreslds anlagt som en gravet tunnel, ogsé kaldet

en cut & cover tunnel, pa strekningen fra Skanderborgvej
til Dalgas Avenue. Dette indebarer, at jorden i tunneltraceet
bortgraves efter etablering af ydervagge, hvorefter tunne-
lens vagge, bundplade samt tunneldaek, som udger tunne-
lens overside, etableres. Ydervaeggene i tunnelen planleg-
ges etableret som sakaldte sekantpaleveegge. Der etableres
inderveegge, som pé straekninger under det primare grund-
vandsspejl skal sikre, at tunnelen er helt tet, samt sikre en
jeevn overflade pa de evrige strackninger. Tilsvarende etable-
res bundpladen i tunnelen pé streekninger under det primaere
grundvandsspejl som en opdriftssikret betonplade. Pa tun-
neldaekket etableres der vandteet membran, og der anlaegges
beskyttelsesbeton, som kan sikre tunnelen mod eventuelle
skader i forbindelse med fremtidige gravearbejder. Efter ud-
gravning og etablering af tunnelen, foreslds Marselis Boule-
vard ombygget til en tosporet vej pa terren pa straekningen
fra Skanderborgve;j til Dalgas Avenue.

Tunnelen foreslas etableret med fire kerespor, to i hver
retning. De to kereretninger adskilles af en midtervaeg, sa
der kommer et gstgédende og et vestgdende tunnelrer. Hvert
af de to tunnelrer bliver ni meter brede. Den tilladte has-
tighed i tunnelen foreslds at blive 60 km/t. Tunnelen vil
hovedsagelig ligge med ca. 2 meter jorddekke ovenpa tun-
neldekket. Dermed er der mulighed for at have ledninger
til kloak, regnvand, vandforsyning, el, tele m.v. liggende
ovenover tunnelen. Det vil ikke vaere muligt at etablere byg-
ninger eller plante store traeer ovenpd tunneldaekket.

Fra Ahavevej frem til krydset ved Skanderborgve;j foreslas
etablering af vej- og tunnelramper, samt tunnelportal. Top-
pen af tunnelkonstruktionen vil vare placeret ca. 2,5 meter
under terreen ved krydsning under Skanderborgve;j. Placerin-
gen af vejanlegget forskydes mod syd for at tilvejebringe
det nadvendige areal for anleegsarbejderne.

Fra Dalgas Avenue til Osthavnsvej foreslds tunnelen at
krydse under Strandvejen, hvorefter vejen via den estlige
tunnelrampe atter fores til terren med tilslutning til Ost-
havnsvej. Det foreslas ligeledes, at der anlaegges en shunt,
det vil sige en ekstra vejbane for hgjresvingende trafikanter
udenom signalanlagget, for den trafik, der ensker at fortsaet-
te videre ud pd havnen ad Osthavnsvej. Keresporene pé
tunnelrampen etableres i samme bredde som i tunnelen. Den
eksisterende Sydhavnsgade forleegges og tilsluttes signalan-
leegget sammen med tunnelen. Fra Dalgas Avenue fortsetter
Marselis Boulevard i sit nuvaerende forleb og far tilslutning
med Strandvejen og Osthavnsvej i et nyt signalreguleret
kryds, hvilket medferer, at den eksisterende underforing af
Marselis Boulevard under Strandvejen nedlegges, og dele af
det eksisterende bygverk fjernes.

Der forslas etablering af tre teknikbygninger i anlegs-
projektet. Bygningerne vil ogsd indeholde underjordiske
anleg. Disse vil bl.a. besta af pumpesumpe og vandreser-
voir med tilkobling til eksisterende spildevandssystem. Der
etableres vejadgang til de tre teknikbygninger fra henholds-
vis Skanderborgvej, lokalvejen langs hegjhusene pa Marselis
Boulevard, samt fra Sumatrave;.

4.1.1 Tilslutning til vejnettet
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I den vestlige ende af tunnelen foreslas direkte tilslutning
af tunnelen til Ahavevej, samt etablering af til- og fraker-
selsramper med henblik pa tilslutning til Skanderborgve;.

I den ostlige ende foreslas tunnelen tilsluttet vejnettet via
det eksisterende kryds p&d Aarhus Havn ved Osthavnsvej
og Oliehavnsvej. Der foresldas anlagt en shunt, det vil sige
en vejbane for hejresvingende trafikanter udenom signalan-
legget for den trafik, som ensker at fortsette videre ud
pa havnen ad Osthavnsvej. Den eksisterende Sydhavnsgade
forlegges og tilsluttes signalanlaegget med tunnelen.

Mellem Dalgas Avenue og Strandvejen foreslds en om-
bygning af det eksisterende vejanleg, sa Marselis Boulevard
kan tilsluttes Strandvejen i et signalreguleret kryds. Den
eksisterende Strandvejstunnel nedlegges, og den fremtidige
Marselis Boulevard haeves til terraen.

4.1.2 Lokale veje og stier

Anlag af tunnelen indebarer omlagning af lokale veje og
stier.

Det foreslés at etablere en dobbeltrettet fellessti i forlen-
gelse af det eksisterende stisystem ved Eskelundvej. Fel-
lesstien skal fortsette langs Ahavevej, hvorefter den fores
under jernbanebroen og tilsluttes til Skanderborgve;.

Eksisterende adgangsveje til Marselis Boulevard vest for
Skanderborgvej foreslas lukket.

Vejadgangen fra Marselis Boulevard til Tondergade fore-
slés lukket, hvorefter vejadgangen vil ske fra Skanderborg-
vej via Senderborggade.

Ambulancevejen foreslas fort under jernbanebroen og til-
sluttes Eskelundvej.

Det vil ikke veere muligt at opretholde den eksisterende
vejadgang fra Marselis Boulevard til omradet syd for Marse-
lis Boulevard og vest for Skanderborgvej. I stedet foreslés
en ny vejadgang til omréadet fra Skanderborgve;.

4.1.3 Stgjreducerende tiltag

Der foreslés etableret stgjskeerme ved den vestlige tunnel-
portal i en hejde pa ca. 4 meter inkl. stottekonstruktioner for
at hindre stejudbredelse ved tunnelportalen. Stejskermene
foreslas placeret syd og nord for tunnelen langs ramperne til
Skanderborgve;.

4.1.4 Vejafvanding

P4 strekningen fra Ahavevej frem til krydset ved Skan-
derborgvej foreslds det at etablere vejdren og kantopsam-
ling, hvorefter vejvandet fra badde vej og tunnelramper vil
blive opsamlet og ledt i lukkede systemer til eksisteren-
de regnvandsbassin, hvor urenheder opsamles og bundfel-
des. Vandet ledes herefter til Aarhus A.

Pa streekningen fra Dalgas Avenue til @sthavnsvej foreslas
det at etablere kantopsamling, hvorefter vejvandet ledes til
nedlebsbrende, der tilsluttes Aarhus Vands kloaksystem.

Marselis Boulevard i terren ombygges fra fire til to spor
med svingbaner i krydsene. Der sker en reduktion i det
befestede vejareal i forhold til den nuverende Marselis
Boulevard, hvormed mengden af vejvand reduceres. Der

etableres kantopsamling, og afvanding af vejvand vil ske via
tilslutning til Aarhus Vands kloaksystem indenfor galdende
tilslutningstilladelse.

Vand, der opsamles i selve tunnellen, vil blive samlet i
pumpesumpe, der placeres i tilknytning til den vestlige- og
ostlige teknikbygning. Afvanding af vand fra tunnelen vil
ske via tilslutning til Aarhus Vands kloaksystem.

4.1.5 Trafikafvikling i anlegsperioden

Trafikafviklingen pd og omkring Marselis Boulevard vil
blive pavirket i omfattende grad i de &r, hvor anleegsarbejdet
pagar. Det sgges som et overordnet princip at fastholde mest
mulig trafik i korridoren.

I anleegsperioden vil Marselis Boulevard blive reduceret
fra fire til to kerespor. Det betyder, at der ikke vil vare
mulighed for at svinge i krydsene ved Jyllands All¢é, Sta-
dion Allé/Ringgaden og Dalgas Avenue/Hans Broges Ga-
de. Svingforbuddene vil gelde pad Marselis Boulevard og
fra sidevejene. Svingmuligheder opretholdes til gengald i
krydsene ved Skanderborgvej og Strandvejen for at sikre
bedst mulig trafikafvikling.

Krydsene ved Kongsvangs Allé og ved hegjhusene nord for
Marselis Boulevard vil vere sperret ud til Marselis Boule-
vard i anlagsperioden.

Andringerne i krydsene i anlegsperioden vil indebzre, at
trafikanter ma andre deres sadvanlige rutevalg. Det galder
serligt trafik rettet mod Aarhus Midtby og den estlige del af
Frederikbjerg.

Trafikmodelberegningerne viser, at de sterste @ndringer i
trafikken vil ske i et afgrenset omrdde omkring Marselis
Boulevard. Dette svarer til erfaringerne fra andre lignende
anlegsprojekter i byomrader.

Der skal i henhold til trafikmodelberegningerne handteres
mindre trafik ad Marselis Boulevard og Ahavevej. Vest for
Skanderborgvej vil der vere ca. 1.400 ferre keretgjer pr
degn, mens der ost for Skanderborgvej vil vaere omkring
5.000-6.000 ferre koretojer.

I forhold til den samlede trafik ad Marselis Boulevard
vurderes anlegstrafikken i sig selv, i de perioder, hvor ak-
tiviteten er storst, at kunne komme til at udgere op mod
700-1.000 keretgjer pr. degn inklusive tomkersler. Det vil
saledes 1 perioder vare et betydeligt tilleg til den tunge
trafik pa strekningen.

Det vurderes, at der vil ske en foregelse i trafik pa Skan-
derborgvej og Strandvejen pa henholdsvis 3.500 og 2.500
keretgjer pr. degn nord for Marselis Boulevard og henholds-
vis 1.000 og 1.500 flere karetgjer pr. dogn syd for Marselis
Boulevard.

Pé& tvaervejene vil der veere et stort fald i trafikken ad
Hans Broges Gade og Jyllands All¢ pa henholdsvis 6.000 og
2.000 keretgjer pr. dogn.

Trafikmodelberegningerne viser, at nogle vil velge nord-
ligere ruter ud af midtbyen, og der ses derfor stigninger i
trafikken ad Varkmestergade, De Mezas Vej, Seren Frichs
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Vej og Vester Allé. De beregnede trafikstigninger vil ligge i
sterrelsesordenen 500 til 1.000 keretojer pr. dogn.

Anlegsarbejdet vil medfere @ndrede forhold for cyklister
ved etablering af dobbeltrettet cykelsti i den ene side af
Marselis Boulevard. Cyklister vil have mulighed for at svin-
ge 1 krydsene pa strekningen. Der vil ske en omlaegning af
udvalgte buslinjer, der krydser Marselis Boulevard. De om-
lagte ruter forventes at vaere geeldende under hele anlaegsfa-
sen.

Trafikafviklingen vil lgbende blive overvédget siledes, at
behovet for justeringer, f.eks. i signalprogrammer, lgbende
kan blive vurderet.

4.2 Stejafskeermning ved Stavtrup

Der foreslas etableret stgjafskaermning langs Aarhus Syd
Motorvejen ved Stavtrup. Den samlede stejafskermning
foreslas etableret som en kombination af stgjvold og stej-
skerm.

Forslaget om etablering af stejafskeermning ved Stavtrup
langs Aarhus Syd Motorvejen indebaerer dels en betydelig
stojdempning af boliger i Stavtrup, dels en n®rtliggende an-
vendelse af ca. 60 pct. af projektjorden fra tunnelprojektet,
hvilket udger ca. 350.000 tons jord.

Stejafskaermningen foreslds etableret langs Aarhus Syd
Motorvejen pa straekningen fra Nordskovvej til Ormslevvej
i Stavtrup, der i dag er belastet af stej fra motorvejen. Af-
skaermningen bestar af en stgjvold pa den vestlige del af
streekningen, som opbygges af ren projektjord fra tunnelpro-
jektet. Stajvolden vil vere ca. 1500 meter lang og 12 meter
hgj. Stejvolden anleegges med skraninger og et plateau pa
toppen med en bredde pé 3 meter.

Pé den ostlige del af streekningen leber Energinets 150
kV hejspendingsledning (luftledning), som forhindrer op-
bygning af stgjvold som folge af hejdebegransninger. For
at sikre en samlet og funktionel stgjafskaermning for beboer-
ne i Stavtrup, foreslds der etablering af stejskaerm pd den
ostlige straekning. Stejskermen vil vare ca. 8 meter hgj og
blive etablereret i en leengde pd ca. 900 meter. Der vil vare
et vist overlap mellem stgjskaerm og stejvold for at sikre
tilstreekkelig stojdempning. Der etableres dermed en samlet
stejafskeermning pa en strekning pa ca. 2.200 m.

Afskaermningen etableres i takt med fremdriften i tunnel-
projektet, og det forventes, at anlaeegsarbejdet for stejvolden
vil paga i en periode pa ca. 6 ar. For at sikre, at jord til stej-
volden har den rette kvalitet, vil jorden blive iblandet kalk
(kalkstabilisering). Der vil i forbindelse med anlegsarbejdet
blive anlagt midlertidige veje, arbejdspladser og kalkstabili-
seringspladser, og der vil vare lastbiltrafik i forbindelse med
anlaegsarbejdet.

Etablering af stejskarmen i1 den ostlige ende af omréadet
forventes at vare ca. 9 maneder. Det er endnu ikke fastlagt
pa hvilket tidspunkt i anlegsperioden, at stgjskermen vil
blive etableret.

Den samlede stejafskermning vil have en betydelig stgj-
dempende effekt for boliger i Stavtrup. Ved sammenligning
med referencescenarie i 2040 vil ca. 860 boliger i Stavtrup

fa en herbar reduktion som felge af stgjafskermningen (>
3 dB), heraf vil ca. 475 boliger f& en markant reduktion af
stgjen (> 5 dB).

4.3 Trafikale forbedringer

Nar tunnellen er taget i brug, forventes der i ar 2040 en
nogenlunde ligelig fordeling mellem den trafik, som kerer i
tunnelen, og den trafik, som kerer ad Marselis Boulevard i
terraen.

Trafikken pa Marselis Boulevard forventes at blive redu-
ceret en smule i forhold til den nuvearende situation, men
med den vasentlige forskel, at den tunge trafik vil udgere
en langt mindre andel af den samlede trafikmengde, da den
tunge trafik henvises til tunnellen. Trafiksammensatningen
pa Marselis Boulevard vil herefter komme til at ligne de
ovrige bygader i Aarhus.

Samlet set vurderes det, at anleg af tunnelen vil betyde,
at flere trafikanter vil valge at benytte denne til og fra
havneomradet. Det vil medfere, at det samlede antal kerte
kilometer pa vejnettet i Aarhus vil eges med godt 460.000
km pr ar. Samtidig falder den samlede rejsetid med knap
370.000 timer, hvilket primaert vurderes at skyldes en hgjere
rejsehastighed uden start og stop ved kersel gennem tunne-
len.

4.4 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgér det, at ejendomsretten er
ukrenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin ejendom,
uden hvor almenvellet kraever det. Afstaelse kan kun ske
ifelge lov og mod fuldstendig erstatning.

Den midlertidige og permanente arealerhvervelse, som er
nedvendige for projektet, kan foretages i henhold til reg-
ler om ekspropriation til statslige vejanlaeg i vejlovens §§
96-98.

Det folger af vejlovens § 95, stk. 1, at ekspropriation
til statsveje sker efter reglerne i ekspropriationsproceslo-
ven. Ved erstatningsfastsattelsen finder vejlovens § 103 an-
vendelse.

Der kan palaegges vejbyggelinjer, udferes forundersogel-
ser, ske fremrykket ekspropriation m.v. i overensstemmelse
med reglerne i vejlovens §§ 40-45 og § 99. Vejbyggelinjer
defineres som en sikringslinje med vejmyndigheden som
pataleberettiget, som indeberer begrensninger i ejerens el-
ler andre rettighedshaveres rdden over et nermere defineret
areal, jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vejmyndigheden er den myn-
dighed, der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3,
stk. 1, nr. 1.

Der skal ske permanent ekspropriation til erhvervelse af
arealer til brug for udvidelse af vejareal ved tunnelportaler-
ne, ny vej fra den estlige tunnelportal til @sthavnsvej, tek-
nikbygninger, etablering af cykelsti m.v. Det forventes, at
ca. seks ejendomme skal totaleksproprieres.

Ud over de arealer, der skal anvendes permanent til pro-
jektet, vil der vere behov for at ekspropriere til midlerti-
dig anvendelse af arealer i anlaegsperioden. Det drejer sig
primart om arealer langs vejene, parkeringsarealer, samt
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mindre private arealer. Arbejdsarealerne vil blive brugt mid-
lertidigt i anleegsperioden, hvorefter de leveres tilbage til
ejerne.

Til brug for etablering af stejafskermning ved Aarhus
Syd Motorvejen skal der ske permanent ekspropriation til
arealer, der skal anvendes til etablering af stojvold og stej-
skeerm. Derudover vil der vare behov for at ekspropriere til
midlertidige arbejdsarealer til brug for etablering af stejaf-
skermning. De midlertidige arbejdsarealer vil blive leveret
tilbage til ejerne efter brug.

Det er forudsat, at flytning og omlagning af ledninger til
placering pa ejendomme tilherende tredjemand i udgangs-
punktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lods-
ejer eller ved ekspropriation med hjemmel i den relevante
serlovgivning for de pagaldende ledninger.

Erstatninger for ekspropriation til brug for midlertidige el-
ler permanente anleeg og for palag af servitutter m.v. udma-
les efter gaeldende regler og praksis af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsproce-
sloven og vejloven.

4.5 Miljemessige vurderinger

4.5.1 Geeldende ret

VVM-direktivet, som &ndret ved Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014, er, for sa
vidt angar statslige vejanleeg og dertil knyttede projekter,
implementeret i vejloven ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om
@ndring af lov om offentlige veje m.v., jernbancloven og
forskellige andre love (Implementering af VVM-direktivet
for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havneprojekter)
og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om @ndring af lov om
offentlige veje m.v. og jernbaneloven (Implementering af
VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter) samt
i regler udstedt i medfer heraf bekendtgerelse om overvag-
ning, samordnet procedure og offentliggerelse ved vurdering
af virkning pa miljeet (VVM) samt om administration af in-
ternationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af vis-
se arter for sa vidt angar statslige vej- og jernbaneprojekter,
jf. one stop shop-bekendtgerelsen.

Reglerne for miljevurderinger af Vejdirektoratets etable-
ring, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleeg og dertil
knyttede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens § 17 g, stk. 6, folger, at miljokonsekvensvur-
deringen skal beskrive og vurdere et projekts vasentlige di-
rekte og indirekte indvirkninger pé felgende faktorer: 1) be-
folkning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldig-
hed med sarlig vagt pa arter og naturtyper, der er beskyttet
i henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147/EF,
3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle
goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem fak-
torerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa
omfatte projektets forventede virkninger pa miljeet som fol-
ge af projektets sarbarhed over for risici for sterre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det pagaldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg og

dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1,
som bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljoet, kree-
ver en vurdering af projektets indvirkning pa miljoet samt
administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., krever
Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af stats-
lige vejanleeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar
projektet opnaér tilladelse ved anlaegslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anlegsprojekt bemyndi-
ges transportministeren til at gennemfere et anlegsprojekt
i overensstemmelse med lovforslag, projektbeskrivelse og
miljekonsekvensvurdering. Det pahviler Vejdirektoratet at
sikre, at projektets indvirkning pa miljeet holdes inden for
rammerne af de miljomaessige undersggelser.

For statslige vejanlaeg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle
@ndringer eller udvidelser af projektet i anleegsperioden vae-
re omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens §
17 ¢ — 17 e, i hvilken forbindelse der vil blive foretaget
de fornedne miljomassige vurderinger, hvis @ndringen eller
udvidelsen kan forventes at {4 vaesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljemyndighed i forhold til vurdering
og administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser
af anlagsprojektet 1 anlagsperioden, jf. vejlovens § 17
b. Det betyder, at endringer eller udvidelser, der kan vere
til skade for miljoet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til
Trafikstyrelsen, som skal vurdere, om der skal gennemferes
supplerende miljemaessige vurderinger, inden styrelsen tager
stilling til, om @&ndringen eller udvidelsen kan tillades, even-
tuelt pa vilkar.

I henhold til vejlovens § 17 o ferer Trafikstyrelsen tilsyn
i forhold til projekter (endringer eller udvidelser), hvor der
skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilla-
delse.

One stop shop-bekendtgerelsen er udstedt i medfer af
vejlovens § 17 q, og fastsetter regler om falles og samord-
nede procedurer for miljekonsekvensvurdering af projekter,
hvor der bade gelder krav om miljekonsekvensvurdering
efter reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering
efter regler, der implementerer habitatdirektivet fuglebeskyt-
telsesdirektivet. Vasentlighedsvurdering og eventuel konse-
kvensvurdering indgér i miljekonsekvensrapporten. Projek-
ter, der vedtages ved anlegslov, er ikke omfattet af one
stop shop-bekendtgerelsen, men rapporten skal leve op til
de indholdsmassige krav i VVM-direktivet, fuglebeskyttel-
sesdirektivet og habitatdirektivet.

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der
i forbindelse med bl.a. anlegsprojekter skal gennemfores
en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omré-
det. Jf. art. 6, stk. 1, foretages en veasentlighedsvurdering
med det formal at vurdere, om projektet kan pavirke et
Natura 2000-omrades bevaringsmalsatninger vasentligt, og
dermed om en konsekvensvurdering skal udarbejdes.

Hvis det 1 vaesentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes,
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at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrades bevarings-
malsetning vasentligt, skal der herefter udarbejdes en kon-
sekvensvurdering. Konsekvensvurderingen skal forholde sig
konkret til, om projektet skader det konkrete udpegnings-
grundlag for det bererte Natura 2000-omrade. Hvis konse-
kvensvurderingen viser, at projektet veasentligt skader et
Natura 2000-omradet (udpegningsgrundlaget), kan projektet
ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets ar-
tikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-om-
radet er opfyldt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter li-
geledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, geelder en
generel beskyttelse af bilag IV dyrearter og deres levesteder
ogsad uden for Natura 2000-omraderne. Det samme galder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk. 1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag I'V. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsa uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmaessige interesser forudsetter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lesning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pigaldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16.

One stop shop-bekendtgerelsen implementerer habitatdi-
rektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet, for sa vidt omrade-
beskyttelsen. Da statslige vejprojekter vedtaget ved anlags-
lov er ikke omfattet af bekendtgerelsen, implementeres visse
dele af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet ved
anlaegsloven for det pagaldende projekt, herunder habitatdi-
rektivets artikel 6, stk. 3.

4.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Med Folketingets vedtagelse af denne lov bemyndiges
transportministeren til at gennemfere anlaegsprojektet i over-
ensstemmelse med lovforslagets § 2, stk. 1 og 2, jf. bilag
2 og 4, projektbeskrivelsen i dette lovforslag og miljekonse-
kvensrapporten.

Anlegsprojektet er miljovurderet og forberedt til at kunne
vedtages af Folketinget ved anlagslov i overensstemmelse
med vejlovens kapitel 2 a. Bestemmelserne i vejloven har til
formdl at sikre et hojt miljebeskyttelsesniveau og bidrage til
integrationen af miljekonsekvensvurderinger i forbindelse
med planlegningen og udferelsen af statslige vejprojekter,
og at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn
til projekters sandsynlige veesentlige indvirkning pa miljoet.

Anlegsprojektets indvirkninger pa miljoet er beskrevet og
vurderet i de miljemassige undersegelser, det vil sige mil-
jokonsekvensrapporten. Anlagsprojektet skal gennemfores
inden for rammerne af miljokonsekvensvurderingen, jf. lov-
forslagets § 4. Det pahviler Vejdirektoratet som anleegsmyn-
dighed at sikre, at anlaegsprojektets indvirkninger pa miljoet
holdes inden for rammerne af miljgkonsekvensvurderingen.

Pé baggrund af miljekonsekvensvurderingen af anlaegs-

projektet nevnt i § 2, stk. 1 og 2, er det vurderingen, at
gennemforslen af projektet kan ske inden for rammerne af
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Lovforslaget udger god-
kendelse af projektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse
med geldende vandplanlaegning og havstrategi.

Anlegsprojektet vedtages af Folketinget pa baggrund af
den gennemferte miljokonsekvensvurdering. I anlaegsloven
beskrives selve anlagsprojektet med en nedvendig grad af
fleksibilitet, hvor bl.a. mindre detaljebeslutninger i projektet
forst vil veere mulige at fastleegge 1 den efterfolgende fase.

Efter vedtagelse af anlegsloven, og for anlegsarbejdet
pabegyndes, igangsattes en projektering af alle tekniske og
udferelsesmassige forhold i vejprojektet. Vejdirektoratet so-
ger pad denne baggrund tilladelser fra den kompetente miljo-
myndighed pa baggrund af et detailprojekteret anleeg. Den
kompetente miljemyndighed péser i denne proces, at gal-
dende regler iagttages og sikrer dermed, at der ikke sker for-
ringelse af f.eks. malsatte grundvandsforekomster og over-
fladevandomréder samt evrige nedvendige miljeforhold, der
kreever tilladelser efter natur- og miljelovgivningen.

Loven fraviger pa nogle punkter bestemmelser i den al-
mindelige plan- og naturlovgivning, som indeholder umid-
delbart geeldende forbud mod @ndring af tilstanden, etable-
ring af varige fysiske anlag eller stiller krav om forudgaen-
de tilladelse eller godkendelse, for sidanne anleeg kan etab-
leres eller anvendelsen af arealet @ndres, jf. lovforslagets §
6.

4.6 Forholdet til anden lovgivning

4.6.1 Geeldende ret

Gennemforelsen af et anlegsprojekt vil som foelge af gzl-
dende ret oftest forudsztte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen m.v.

Nedenfor gennemgés en rekke vasentlige bestemmelser,
der efter geeldende ret foreskriver krav om godkendelse, til-
ladelse eller dispensation, ny eller endret planleegning m.v.,
hvis der skal gennemfores fysiske indgreb i det eksisterende
milje, og som er ngdvendige for at realisere et projekt som
det omhandlede, herunder foretages @ndringer af tilstanden
pa arealerne, etablere varige anleeg og installationer og gen-
nemfore afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur- og dy-
reliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opremsning af,
hvilken lovgivning der finder anvendelse pé projektet, eller
hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for
projektets gennemforelse.

Som felge af planloven vil etablering af visse dele af et
anlegsprojekt beliggende i landzone krave en landzonetilla-
delse efter § 35, stk. 1. Herudover vil der i nogle tilfelde
opsta behov for @ndringer i kommune- og lokalplaner. Plan-
lovens bestemmelser om kommune- og lokalplaner indehol-
der bla. regler om vedtagelse af nye planer, @ndringer i
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eksisterende planlegning og dispensation fra eksisterende
planlagning.

I kapitel 2 i naturbeskyttelsesloven er der fastsat forbud
mod tilstandsandringer eller bebyggelse inden for so- og
abeskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslovens § 16) og skov-
byggelinjen (naturbeskyttelsesloven § 17). Herudover fore-
skriver kapitel 2 forbud mod tilstandsandringer af bl.a. fol-
gende naturtyper: naturlige sger, beskyttede vandleb, heder,
moser, ferske enge og biologiske overdrev (naturbeskyttel-
seslovens § 3). Gennemferelsen af et anlegsprojekt, der
bereorer de naevnte arealer, beskyttelseslinjer eller naturtyper
vil som felge af naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1 og 2,
forudseaette dispensation, eventuelt indeholdende vilkdr om
f.eks. afvaergeforanstaltninger eller erstatningsbiotoper, fra
den relevante myndighed, der udgeres af kommunalbesty-
relsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt
bekendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om godkendelse
af offentlige vejanleg og af ledningsanleeg m.v. i det abne
land (vej- og el-bekendtgerelsen), der er udstedt i medfer af
naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et offentligt anleg,
der placeres i det abne land, skal have en godkendelse.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat-
og fuglebeskyttelsesdirektivet, palegger medlemslandene at
bevare en rekke arter og naturtyper, som er sjeldne, truede
eller karakteristiske, ved at udpege serlige omrader, hvor
disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader indgér i det
sammenhangende europaiske, skologiske netveerk, der be-
tegnes Natura 2000.

Der mé ikke iveerkseattes projekter, der kan skade et Na-
tura 2000-omrades integritet, jf. habitatdirektivets artikel 6,
stk. 3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere
konsekvenserne af et projekt i de tilfzelde, hvor planen eller
projektet kan pavirke et Natura 2000-omréde vaesentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter li-
geledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, gelder en
generel beskyttelse af bilag IV-arter og deres levesteder
ogsa uden for Natura 2000-omraderne. Det samme gelder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk.1, for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogsa uden for Natura 2000-omraderne, jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og
artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmaessige interesser forudsatter, at der
ikke findes nogen anden brugbar lesning, og at fravigelsen
ikke hindrer opretholdelse af den pagaldende bestands be-
varingsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf. habitat-
direktivets artikel 16. Der henvises i ovrigt til pkt. 13 om
EU-retten.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestem-
melser om, at nermere angivne arter ikke forseetligt méa
forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I
tilknytning hertil fremgéar det af naturbeskyttelseslovens §

29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrader for de arter, der er
navnt i bilag 3 til loven, ikke ma beskadiges eller edelag-
ges. One stop shop-bekendtgerelsens § 1 g omfatter lignen-
de formuleringer vedrerende forstyrrelse af arter og bestand
og yngleomréders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgér af jagt- og vildtforvalt-
ningsloven, jf. § 6 a, stk. 1 og 2, 0g § 7, stk. 1 og 2.

Artsfredningsbekendtgorelsen fastsetter regler om fred-
ning af nermere bestemte dyr, herunder fugle og planter,
i form af forbud mod drab, indsamling, handel m.v. og va-
retager individbeskyttelsen for beskyttede bilag IV-arter og
fugle, der indgér i bekendtgarelsens kapitel 2 og 3, jf. iseer §
4,stk. 1 0g2,§60g§ 10, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske
dyr og planter, som ikke er omfattet af bekendtgerelsens
kapitel 2 og 3. Der kan, for sa vidt angar beskyttelses-
bestemmelserne, seges om dispensation fra den relevante
myndighed, som er Styrelsen for Gron Arealomlegning og
Vandmilje.

Med museumsloven sikres veasentlige bevaringsvardier
pa land og til havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven om-
handler bl.a. sikring af kultur- og naturarven i forbindelse
med den fysiske planlaegning og forberedelse af jordarbejder
m.v., samt om bevaring af fortidsminder og sten- og jorddi-
ger. Loven foreskriver i kapitel 8 og 8 a bla., at der skal
soges dispensation til tilstandsendringer af beskyttede diger
og fortidsminder. Det folger af museumsloven, at anlaegs-
myndigheden, hvis der under anlegsarbejdet fremkommer
arkaeologiske fund, skal standse arbejdet i det omfang, det
bergrer fortidsmindet. Fundet vil herefter skulle anmeldes til
kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen). Kompeten-
cen til at vurdere bevaringsvardige hensyn varetages efter
museumsloven af kulturministeren (ved Slots- og Kultursty-
relsen).

Det fremgér af § 4 i lovbekendtgerelse nr. 790 af 21. juni
2007 om kolonihaver (herefter kolonihaveloven), at hel eller
delvis nedleggelse af et varigt kolonihaveomrade alene ma
ske efter tilladelse fra kommunalbestyrelsen. Kolonihavelo-
vens § 5, stk. 2, nr. 1, fastslar dog, at reglerne i kolonihave-
lovens § 4 ikke finder anvendelse ved ekspropriation af eller
inddragelse af kolonihaveomréder som folge af anlaegsarbej-
der i henhold til anlegslov.

Det folger af byggelovens § 16, jf. lovbekendtgerelse nr.
1178 af 23. september 2016, at nedrivning af bebyggelse
kraever tilladelse fra kommunalbestyrelsen. Opforelse af be-
byggelse til brug for anlegsprojektet er undtaget fra krav
om indhentelse af byggetilladelse jf. § 4, stk. 1, nr. 1, i
bekendtgerelse nr. 1399 af 12. december 2019 om bygnings-
reglement 2018.

Det fremgar af § 18 i lov om bygningsfredning og beva-
ring af bygninger og bymiljeer, jf. lovbekendtgarelse nr.
219 af 6. marts 2018 (herefter bygningsfredningsloven), at
kommunalbestyrelsen ikke ma give tilladelse til nedrivning
af bevaringsvardige bygninger, for nedrivningsanmeldelsen
har veret offentligt bekendtgjort, og kommunalbestyrelsen
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har meddelt ejeren, om den efter planlovens § 14 vil ned-
leegge forbud mod nedrivningen.

Efter lov om vandplanlegning fastsetter miljeministeren
bl.a. regler, der fastleegger og angiver konkrete miljemal og
indsatsprogrammer for hvert vandomrédedistrikt med hen-
blik pa opndelse af miljemélene, herunder med henblik pé at
forebygge forringelse af og opné god tilstand for overflade-
vandomrader og grundvandsforekomster i overensstemmel-
se med vandrammedirektivet.

Det folger af § 8, stk. 3, i indsatsbekendtgarelsen, at myn-
digheder kun kan treffe afgerelse, der indebaerer en direkte
eller indirekte pavirkning af et overfladevandomrade eller en
grundvandsforekomst, hvor miljemaélet ikke er opfyldt, hvis
afgorelsen ikke medferer en forringelse af overfladevan-
domrédets eller grundvandsforekomstens tilstand og ikke
hindrer opfyldelse af det fastlagte miljomal, herunder gen-
nem de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger. Lov
om vandplanlaegning med tilherende bekendtgerelser gen-
nemforer vasentlige, men ikke alle, dele af vandrammedi-
rektivet.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til § 28, stk. 1, i
miljebeskyttelsesloven give tilladelse til, at spildevand tilfo-
res havet, sger og der. Det fremgér af § 3, stk. 1, nr. 3, i
bekendtgerelse nr. 532 af 27. maj 2024 om spildevandstilla-
delser m.v. efter miljebeskyttelseslovens kapitel 3 og 4, at
ved tag- og overfladevand forstds regnvand fra tagarealer og
andre helt eller delvist befestede arealer, herunder jernba-
ner, safremt det ikke indeholder andre stoffer, end hvad der
sedvanligt tilferes regnvand i forbindelse med afstremning
fra sddanne arealer eller har en vasentlig anden sammensaet-
ning.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til miljebeskyttelses-
lovens § 19 give tilladelse til, at stoffer, produkter og ma-
terialer, der kan forurene grundvand, jord og undergrund,
nedgraves i jorden, udledes eller opleegges pa jorden eller
afledes til undergrunden.

Havstrategiloven implementerer havstrategidirektivet. Det
folger af § 18 i havstrategiloven, at statslige, regionale og
kommunale myndigheder ved udevelse af befojelser i med-
for af lovgivningen er bundet af de miljemal, der er fastsat i
havstrategien.

Det folger af § 8, stk. 1, i jordforureningsloven, at nar en
ejendom er forureningskortlagt, skal kommunalbestyrelsen
give tilladelse til @ndret arealanvendelse.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsé folge en ad-
gang til at klage over de afgerelser, der treffes i relation
til anleegsprojektet, medmindre klageadgangen efter den re-
levante lovgivning er afskaret. Der vil i den forbindelse
som oftest ogsa vere fastsat regler om klagemyndighed og
opsattende virkning af klage.

4.6.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning
Ved vedtagelsen af dette lovforslag vil anlegsloven udge-

re det fornedne retsgrundlag for, at transportministeren ved
Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og indgreb,

som er en forudsetning for at gennemfore projektet. Be-
myndigelsen i lovforslagets § 2, stk. 1 og 2, indebarer
saledes, at transportministeren ved Vejdirektoratet kan gen-
nemfore de fysiske indgreb i naturen og i landskabet, som er
nedvendige for at realisere projektet. Disse indgreb gennem-
fores i overensstemmelse med anlaegslovens bestemmelser
og inden for rammerne af den udferte miljekonsekvensvur-
dering.

Der er i miljokonsekvensvurderingen foretaget vaesentlig-
hedsvurdering i henhold til Natura 2000-omréader. Det vur-
deres, at anlaegsprojektet ikke vil resultere i en vasentlig
pavirkning af Natura 2000-omrader, herunder de narmeste
omréder N233, Brabrand S¢ med omgivelser og N234, Gi-
ber A, Enemarket og Skade Havbakker, samt de arter og na-
turtyper, der er opfort pd disse omrdders udpegningsgrund-
lag.

For sé& vidt angér stejafskermning ved Aarhus Syd Mo-
torvejen, er der foretaget veesentlighedsvurdering for mulig
pavirkning af det nermeste Natura 2000-omrade, N233 Bra-
brand Se med omgivelser.

Det vurderes samlet set, at der kan udelukkes en skadelig
vitkning pa integriteten af Natura 2000-omraderne N233,
Brabrand Se med omgivelser og N234, Giber A, Enemarket
og Ské&de Havbakker, ligesom det vurderes, at anleegsprojek-
tet ikke vil hindre méalopfyldelse af bevaringsmalsatninger
for Natura 2000-omraderne.

Der er forbindelse med miljokonsekvensvurderingen ikke
konstateret veesentlig pavirkning af bilag IV-arter inden for
de arealer, som forventes pavirket af anlagsarbejdet. Der
er dog fa trer og bygninger, der potentielt kan udgere
yngle- og rasteomréde for flagermus, der skal fjernes for at
kunne realisere projektet. Ved etablering af de indarbejdede
afvaergeforanstaltninger i projektet sikres opretholdelsen af
den okologiske funktionalitet for flagermus.

Etablering af stgjafskeermningen ved Aarhus Syd Motor-
vejen vil ej heller indebaere en vesentlig pavirkning af bilag
['V-arter. Der vil i forbindelse med projektet blive opsat pad-
dehegn omkring relevante projektomrader.

Pa baggrund af de gennemforte miljomaessige vurderinger
af anlaegsprojektet i § 2, stk. 1 og 2, er det vurderingen, at
gennemforslen af projektet kan ske inden for rammerne af
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Lovforslaget udger god-
kendelse af anlaegsprojektet i forhold til habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3.

Hvor bestemmelserne i de na@vnte love indeholder skans-
massige befojelser for myndigheden, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets in-
teresser i et givent projekt, er det den generelle vurdering, at
hensynet til anleegsprojektet kan indga med betydelig vagt.

For at skabe klarhed om, at anleegsloven udger det forned-
ne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, foreslas det
i lovforslagets § 6, at visse konkrete bestemmelser og tilla-
delseskrav i planloven og naturbeskyttelsesloven ikke finder
anvendelse ved gennemforelse af projektet naevnt i § 2, stk.
1 og 2, og dermed fraviges med anlaegsloven.

Anlagsprojektet, afledte terreenreguleringer og erstat-



35

ningsnatur uden for anlaegsomradet, kan gennemferes uden
forudgédende kommune- eller lokalplanplanleegning og uden
tilladelse m.v. efter de regler, som fravigesi § 6.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning medfe-
rer ikke, at de planlegningsmassige, natur- og miljomeessi-
ge hensyn m.v., der ligger bag de pégaldende bestemmel-
ser 1 anden lovgivning, ikke skal varetages i anlegsprojek-
tet. De navnte hensyn varetages i stedet af anlegsmyndig-
heden i anleegsprojektet efter reglerne i lovforslaget. De
bestemmelser i anden lovgivning, som ikke finder anven-
delse som folge af anlegsloven, jf. lovens § 6, omhandler
forhold, som er behandlet og vurderet i miljgkonsekvensrap-
porten, hvilket giver det fornedne faglige grundlag for, at
det pageldende hensyn varetages og reguleres direkte med
anlegsloven.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den gvrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for anlagsprojektet, f.eks.
handtering af forurenet jord jf. miljebeskyttelseslovens §
19 og tilslutningstilladelse jf. miljobeskyttelseslovens § 28,
stk. 3, herunder ogsa reglerne om tilsyn, handhavelse og
straf for overtreedelse af regler, som ikke er fraveget. Hvor
bestemmelserne i de navnte love indeholder skensmeessige
befajelser for myndigheden, og hvor der efter disse kan
tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interes-
ser i et givent projekt, er det den generelle vurdering, at
hensynet til anleegsprojektet kan indga med betydelig vaegt.

Der henvises i gvrigt til forslagets § 6 og bemarkningerne
hertil.

Det forhold, at den lovgivning, som ikke er fraveget, fort-
sat gaelder for anlaegsprojektet, betyder, at der vil blive truf-
fet en reekke konkrete afgerelser om tilladelser og godken-
delser over for Vejdirektoratet samt deres entreprenerer. De
kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen for
sa vidt angar de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt fra-
veget i forslaget til § 6, og det kan ikke udelukkes, at der vil
blive meddelt pabud, forbud m.v. vedrerende overholdelsen
af de afgorelser eller den direkte geeldende lovgivning, som
fortsat finder anvendelse pa anlegsprojektet. Disse afgerel-
ser kan have betydning for anlagsprojektets realisering og
fremdrift.

Tilladelser eller dispensationer vil kunne péklages admini-
strativt, bl.a. til Milje- og Fedevareklagenavnet, af enhver,
som har en retlig interesse og i henhold til de fastlagte
procedurer i den péageldende lovgivning. I visse tilfaelde
vil en klage have eller kunne tilleegges opsattende virkning
for projektet. Hvis rekursinstansen finder grundlag for at
hjemvise en afgarelse, vil myndigheden efter praksis vare
nedsaget til at meddele afgarelse om standsning af anlaegs-
arbejdet, hvis det pagir. Anlaegsarbejdet vil herefter skulle
afvente, at myndigheden genbehandler sagen (fysisk eller
retlig lovliggerelse).

Klagesager kan derfor indebere betydelige og reelle risici
og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse og der-
med fordyrelse af anlaegsprojektet.

Det foreslds derfor i § 7, stk. 1, at myndighedernes afge-

relser vedrerende anlagsprojektet nevnt i § 2, stk. 1 og 2,
som treffes efter de love, der er navnt i lovforslagets §
7, stk. 1, samt regler udstedt i medfer af disse, ikke kan
paklages til anden administrativ myndighed. Der er dog som
sedvanligt mulighed for at indbringe sagen for domstolene,
dog med en frist pa 6 maneder af hensyn til projektets frem-
gang. Der er ligeledes ogséd den almindelige adgang til at
indbringe klager til Folketingets Ombudsmand.

Myndighedernes afgerelser vedrerende projektet vil kun-
ne indbringes for transportministeren, jf. forslaget til § 7,
stk. 2. Transportministeren vil - som everste ansvarlig for
projekterne - have en konkret viden om rammerne for det
samlede projekt, som, hvor det er muligt, vil kunne inddra-
ges ved stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere fore-
slas det af samme grund, at transportministeren kan beslutte
at overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de i § 7,
stk. 1, n@vnte love i sager, der vedrarer anlaegsprojektet.

Der henvises i gvrigt til forslagets § 7 og bemarkningerne
hertil.

4.7 Ledninger

4.7.1 Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprin-
cippet, at arbejder pé ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der iverksattes inden for rammerne af de
formél, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved aftale,
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i
henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet
af en kommunalbestyrelse efter §§ 37 og 38, jf. § 40 i
vandforsyningsloven. Tilsvarende bestemmelser findes i §
70 i privatvejsloven, for si vidt angér ledninger i eller over
private fzllesveje og udlagte private fzllesveje i byer og
bymaessige omrader.

Geasteprincippet geelder i henhold til retspraksis ogsa
ulovbestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-
baerer, at ledningsejeren som "gast" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som "gzaster’’ pa private
arealer, var saledes ogsa efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hojesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hojesterets flertal, at gaesteprin-
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cippet bygger pad den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pé arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at eendre anvendelsen af arealet, selv om dette métte inde-
baere, at ledningen ma flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gaesteprincippet har pligt til ogsa
at betale for andre tekniske lesninger end en fjernelse eller
omlagning af ledninger, nér disse lgsninger er alternativer
til en flytning eller omlaegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen
om prevegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hgjeste-
ret, at der ikke med lov om registrering af ledningsejere
(ledningsejerregisterloven) er gjort udtemmende op med en
ledningsejers forpligtelse til at give oplysninger om sine
ledningers placering, og at gaesteprincippet indeberer, at
en ledningsejer er forpligtet til at oplyse en mere precis
placering af sin ledning end den, der folger af ledningsejer-
registerloven, og til at betale omkostningerne forbundet her-
med, hvis disse oplysninger er nedvendige for at kunne tage
stilling til, om arealejerens e@ndrede anvendelse af arealet
nedvendigger en flytning eller omlegning af ledninger.

Hgjesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H - dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den gaeldende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udfores i1 forbindelse med et "sammensat anlegsprojekt”,
uanset hvilke dele af projektet, der gor ledningsarbejdet
nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H - dommen om Cityringen) fastslaet, at cityringlovens §
7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vej-
lovens geaesteprincip og den praksis, der knytter sig hertil. I
begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lov-
bestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gaesteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid varende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastleegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen
om Aalborg Kloak) udtalte Hojesteret, at det ulovbestemte
gasteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pa tilfelde,
hvor tilladelsen til ledningsejeren beror pd en aftale med
arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan
ligge i en sédan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsre-
gel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke andet frem-
gar eller kan udledes af den pagaldende aftale. Hojesteret
fastslog at anbringelse af ledninger, der beror pa en offent-
ligretlig afgarelse (landvasenskommissionskendelse) truffet
med hjemmel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det
ulovbestemte gaesteprincip, da de hensyn, der ved aftaler
mellem ledningsejer og arealejer om anbringelse af lednin-
ger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte gaesteprin-
cip, herunder det nevnte gavemoment, ikke i almindelighed
kan overfores pa saddanne tilfelde. I disse tilfelde er der en
formodning for, at arealejeren selv skal betale for lednings-
omlagning, der sker pd arealejerens foranledning, og det

kraever serlige holdepunkter i den offentligretlige afgerelse,
hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hojesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004
- sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at de hensyn, der
ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde
anvendelse af det ulovbestemte gaesteprincip, ikke i almin-
delighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne
var anbragt i henhold til deklarationer, der beroede péd en
ensidig ejerdisposition, idet en kommune var bade lednings-
ejer og arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hejesteret
bemarkede herved, at der i1 sadanne tilfaelde normalt er en
formodning for, at paleggelse af en deklaration om sikring
af ledninger har til formal bl.a. at fastsld, at ledningseje-
ren ikke skal betale for ledningsomlegninger, der sker pa
arealejerens foranledning, hvis der pé et senere tidspunkt
ikke leengere er identitet mellem ledningsejeren og arealeje-
ren. Retstillingen var ikke @ndret som folge af, at ledninger-
ne var overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle athol-
de udgifterne til arbejdet vedrerende de fire ledninger. De
ovrige 17 ledninger var anbragt i henhold til aftaler, hvor
der var aftalt erstatning. Hgjesteret udtalte bl.a., at det i en
situation, hvor der er aftalt erstatning, pahviler arealejeren at
godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at lednings-
anlegget ikke skal ligge pa geestevilkar.

4.7.2 Transportministeriets overvejelse og den foresliede
ordning

Gennemforelsen af anlegsprojektet gor det nedvendigt
at gennemfore ledningsarbejder, det vil sige, at der bl.a.
skal flyttes eller omleegges en rekke forskellige typer forsy-
ningsledninger. Det forudszttes, at flytning og omlaegning
af ledninger til placering pa ejendomme tilherende tredje-
mand som udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller
ved ekspropriation med hjemmel i den relevante serlovgiv-
ning for de pageldende ledninger. Naervaerende lovforslag
indeholder ikke hjemmel til ekspropriation til placering af
ledninger pé tredjemands ejendom.

Lovforslaget indeholder i §§ 10-12 regler om udferelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder m.v.

Transportministeren har tilsvarende kompetence i andre
anlegslove, herunder lov om udbygning af E20 Amagermo-
torvejen og lov om anlag af en tredje Limfjordsforbindelse.

4.8 Hjemmel til seerlig regulering af forurening og gener
fra anlaegsarbejdet

4.8.1 Geeldende ret

Ifolge miljebeskyttelseslovens § 65 er det som udgangs-
punkt kommunalbestyrelsen i en given kommune, der forer
tilsyn med, om reglerne i miljebeskyttelsesloven og de reg-
ler, der er fastsat med hjemmel i loven, overholdes. Kom-
munalbestyrelsen har dermed kompetencen til at regulere
forhold vedrerende forurening og gener, herunder stgj fra
anlegsarbejder. Safremt et projekt ikke gennemferes inden
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for de kommunale stgjforskrifter, har kommunalbestyrelsen
hjemmel til at udstede et pabud om, at projektet skal gen-
nemfores inden for stejgrenserne.

Lovgivningen, vejledninger eller lokale forskrifter fastseat-
ter ikke konkrete stgjgrenser for bygge- og anlaegsarbejder
i Aarhus Kommune. Aarhus Kommune oplyser pd deres
hjemmeside, at stejende aktiviteter kun mé ske i tidsrum-
met kl. 7-18 pad hverdage og kl. 7-14 pa lerdage. Serligt
stojende arbejder, herunder ramning (f.eks. pzlefundering)
og vibrering, ma som udgangspunkt kun ske i tidsrummet
kl. 8-16 pa hverdage. Der er ingen stejgrenser i ovennavnte
tidsrum. Uden for ovennavnte tidsrum mé aktiviteter pa
arbejdspladsen ikke medfere gener, hvilket ifelge Aarhus
Kommunes hjemmeside indebarer, at der ikke kan bruges
entreprenermaskiner, motoriseret varktoj og slagverktej i
nzrheden af beboelse.

Der er ikke i miljobeskyttelsesloven hjemmel til at kom-
pensere naboer for stgjende anlagsarbejder, men efter nabo-
retlige regler skal naboer til fast ejendom have erstatning,
hvis de udsattes for gener og ulemper, der overstiger, hvad
der ma téles som led i den almindelige samfundsudvikling
(den naboretlige talegranse).

4.8.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Anlagsarbejderne til etablering af tunnel under Marselis
Boulevard er planlagt til at skulle udferes mandag til fredag
i tidsrummet mellem kl. 7-18. Serligt stejende arbejder,
herunder nedvibrering af spuns og boring af sekantpzle,
planleegges udfert mandag til fredag i tidsrummet mellem
kl. 8-16.

Pé baggrund af den gennemforte miljekonsekvensvurde-
ring af projektet vurderes det, at projektet kan gennemfores
inden for de fastsatte stgjforskrifter i Aarhus Kommune.

Det kan dog pa nuvarende tidspunkt ikke afvises, at der i
forbindelse med anleegget af tunnelen kan opsta situationer,
der nedvendigger, at anlaegsarbejderne mod forventning skal
udferes uden for dagperioden, og dermed ikke overholder
Aarhus Kommunes stgjforskrifter. Ligeledes er der tale om
et langvarigt anlagsprojekt, hvorfor det ikke kan afvises, at
de nuvarende stojforskrifter i Aarhus Kommune andres.

Erfaringen fra andre store anlegsprojekter viser, at den
miljeretlige regulering, herunder reglerne i miljebeskyttel-
sesloven med tilherende bekendtgerelser vedrerende stoj,
kan indebeere risiko for store forsinkelser for anlaegsprojek-
ters ferdiggerelse med store samfundsekonomiske konse-
kvenser til folge. I givet fald kan der vise sig et behov
for at handtere problemerne péd anden vis end forudsat ved
den almindelige miljeretlige regulering. Det skal i sddanne
tilfelde sikres, at anlegsprojektet kan gennemfores pd en
méde, hvor stgj og andre gener begraenses mest muligt, og
hvor naboerne til byggeriet samtidig har mulighed for pas-
sende kompenserende foranstaltninger, f.eks. i form af tilbud
om midlertidig genhusning med henblik pé at sege vek fra
generne i den afgrensede periode, hvor de stejende arbejder

pagar.

Det foreslas derfor, at transportministeren kan fastsette
regler om forurening og gener fra anlaegget af en tunnel
under Marselis Boulevard i Aarhus. Som omtalt tidligere
er det forventningen, pa baggrund af den gennemferte mil-
jokonsekvensvurdering, at projektet kan gennemferes inden
for Aarhus Kommunes stejforskrifter. Det er derfor ogsé
Transportministeriets vurdering, at bestemmelsen kun vil
finde anvendelse i den situation, hvor stejforskrifterne matte
blive @ndret, sa det ikke er muligt at gennemfore projektet
inden for de fastsatte stgjniveauer eller i det tilfelde, at gen-
nemforelsen vanskeliggares i sddan en grad, at hensynet til
statens interesse i at gennemfore projektet vagter hgjere end
hensynet til de lokale stejforskrifter, f.eks. ved udstedelse
af kommunalt pabud med vilkar, der ikke vil kunne imede-
kommes indenfor projektets rammer. I den forbindelse vil
potentielle forsinkelser vagte hejt.

Lignende er tidligere set i andre anlaegsprojekter pa Trans-
portministeriets omrade. Der kan eksempelvis henvises til
lov om ombygning af Aarhus H, jf. lov nr. 565 af 10. maj
2022 eller lov om anlaeg af Lynetteholm, jf. lov nr. 1157 af
11. juni 2021.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets §§ 8-9, og bemaerk-
ningerne hertil.

4.9 Klimamzessige konsekvenser

I Danmark reguleres drivhusgasemissioner ikke direkte,
men Danmark har, pa baggrund af Parisaftalen i 2015, ved-
taget lov om klima, jf. lovbekendtgerelse nr. 2580 af 13. de-
cember 2021 om klima (herefter klimaloven). I klimaloven
er der fastsat en malsatning om, at Danmark i 2030 skal ha-
ve reduceret den nationale udledning af drivhusgasser med
70 pct. i forhold til niveauet i 1990 og vaere klimaneutral se-
nest i ar 2050. Projektets samlede klimapavirkning beregnes
i CO2-zkvivalenter, efterfolgende blot benaevnt CO2.

I miljekonsekvensvurderingen af anlegsprojektet er det
ikke fastlagt pracist, hvordan anlaegsarbejdet skal udfe-
res. Vejdirektoratet arbejder med at nedbringe klimaaftryk-
ket fra anlegsarbejdet via krav i udbud og kontrakter. De
konkrete krav til nedbringelse af klimaaftrykket ved produk-
tion af eksempelvis beton og stal vil blive defineret i den
efterfolgende udbudsproces.

Anlegsprojektet vil have en klimapavirkning i forbindelse
med anleg og den efterfolgende drift. I forbindelse med
anlegsprojektet skal der anvendes ramaterialer, herunder be-
ton, stél, asfalt mv. Fremstilling og transport af disse medfo-
rer udledning af CO2, der bidrager til den globale opvarm-
ning. Endvidere udleder de forskellige entreprenermaskiner,
der skal anvendes i forbindelse med anlegsprojektet, ogsa
CO2. Det samlede CO2-udslip i anleegsperioden er beregnet
til ca. 92.000-165.000 ton CO2 afheengigt af den teknologi-
ske udvikling i anlaegsperioden.

Under anlagsarbejdet udledes ogsa stov og udstednings-
gasser fra anleegsmaskiner og lastbiler. Der er foretaget be-
regninger for koncentrationen af kvalstofoxider (NOX) og
partikler (PM10), som viser, at der sker en @get koncentra-
tion i lokalomradet, hvor anleegsarbejdet pagér, men ikke i et
omfang, der forer til overskridelse af EU’s granseverdier.
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Anleg af tunnelen vil forbedre trafikafviklingen i omra-
det, og dette vil i et vist omfang medfere mere trafik. Det
er beregnet, at denne mertrafik vil give anledning til en
foragelse af det arlige CO2-udslip med 40 ton. Der vil
vaere pavirkning af luftkvaliteten i driftsfasen i nerheden
af tunnelportalerne, hvor degnmiddelkoncentrationen af sma
partikler (PM10) forventes at overskride EU’s greenseverdi-
er. EU’s grenseverdier kan med en stor margin overholdes
pa omrader med offentlig adgang.

Etablering af stgjafskermning ved Aarhus Syd Motorve-
jen vil medfere et CO2-udslip pé ca. 9.900 tons, heraf stam-
mer hovedparten fra den kalk, der skal tilferes jorden.

Det bemarkes, at udledninger af CO2-akvivalenter fra
transporten, herunder ogsa kvalstofilter (NOX) og partikler
fra bilmotorerne, forventes at blive reduceret i takt med en
storre andel af elbiler, der vil medfere mindre emissioner af
disse luftforurenende stoffer.

4.10 Milje- og naturmeaessige konsekvenser

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede mil-
jomessige konsekvenser ved etablering af tunnel under
Marselis Boulevard og stegjafskermning ved Aarhus Syd
Motorvejen, jf. lovens § 2.

4.10.1 Planforhold

Anlegsprojektet er primert beliggende i byzone med und-
tagelse af et mindre areal i den vestlige del af projektomra-
det, der er beliggende i landzone.

Anlegsprojektet bererer i den vestlige del af projektom-
rddet ved Eskelunden et omrade, der er udlagt til savel
okologisk forbindelse som potentielt naturomrade i Aarhus
Kommuneplan 2017.

Stejafskaermningen ved Aarhus Syd Motorvejen etableres
dels i byzone, dels i landzone. Arealet, hvor afskeermningen
etableres, berarer eller greenser op til arealer, der er udpe-
get som bevaringsverdige landskaber og sammenhangende
landskaber i Aarhus Kommuneplan 2017.

Midlertidige arbejdsarealer reetableres efter anlaegsfasen.

Anlegsprojektet vil medfere arealinddragelse i eksisteren-
de kommune- og lokalplanlagte omrader.

4.10.1.1 Pavirkning i anleegsperioden

Der vurderes ikke at vaere en vesentlig pavirkning af de
udpegede planforhold i anlagsperioden, idet arealudlaeg til
arbejdspladser er midlertidige og reetableres efter anlagsar-
bejdet.

4.10.2 Byrum, landskab og visuelle forhold

4.10.2.1 Eksisterende forhold

Marselis Boulevard er en firesporet vejforbindelse belig-
gende i den sydlige del af Aarhus imellem kvartererne
Frederiksbjerg, Marselis, Langenas, Kongsvang og Aarhus
Havn.

Omradet omkring Marselis Boulevard bestar af forskelli-

gartede bebyggelsesformer i form af karrébebyggelse, hgj-
huse, rekkehuse og fritliggende enfamiliehuse.

Stejafskermningen ved Aarhus Syd Motorvejen etableres
i et omrade, der fremstar blandet i landskabet. Omradet
er preeget af bdde tekniske anleg i form af Aarhus Syd
Motorvejen og luftbdrne hejspandingsledninger, sdvel som
Stavtrup by og grenne omréder, herunder rekreative omréder
i form af bl.a. legepladser.

4.10.2.2 Pavirkning i anlegsperioden

I anlegsperioden vil de synlige anlegsarbejder medfore
en vasentlig visuel pavirkning af byrummet. Store del af
anlegsarbejdet vil vare synligt for de nermeste omgivelser,
ligesom opstilling af pladehegn pd 4,5 meter omkring ar-
bejdsarealerne vil skabe en visuel barriere. Kraner vil kunne
ses over lengere afstande, ligesom omrédet vil vare praeget
af tung trafik og store maskiner.

Arbejdet i forbindelse med etablering af stejafskeermning
ved Aarhus Syd Motorvejen vil vere synligt fra de naerme-
ste omgivelser i hele anlaeegsperioden. Herunder vil der vaere
pavirkning fra lys, store maskiner og tung transport. Efter-
handen som stgjvolden etableres, vil den vare synlig pa
leengere afstand.

4.10.2.3 Pavirkning i driftsfasen

Da tunnelen etableres under terran, vil tunnellen primert
pavirke byrummet i den vestlige og estlige ende, hvor der
etableres tunnelportaler. Tunnelportalerne tilpasses omgivel-
serne, men vil alligevel treede tydeligt frem i byrummet i
begge ender af projektomradet, ligesom etablering af stgj-
skaerme ved den vestlige tunnelportal vil andre det visuelle
udtryk. Portalerne vil bidrage til at styrke den visuelle er-
kendelse af overgang fra henholdsvis land til by og fra by til
havn.

Marselis Boulevard vil blive ombygget til en tosporet vej-
forbindelse i terren i det eksisterende vejtracé. Fjernelse af
allétreerne vil medvirke til at &bne omradet op og resultere
i mere lysabne forhold. Det smallere vejforlgb vil vere med-
virkende til at binde arealerne pa begge sider af Marselis
Boulevard bedre sammen.

Stejafskermningen ved Aarhus Syd Motorvejen vil frem-
sta tydeligt i landskabet og fungere som en visuel barriere,
hvormed landskabet vil fremsta mere lukket, ligesom stgjaf-
skarmningen vil skaerme for udsigten til de bevaringsveardi-
ge landskaber pé tvers af motorvejen. Stejvolden vil blive
tilsdet med en freblanding, s& den fremstdr som en "vild
med vilje" stejvold med henblik pa tilpasning til de naturlige
omgivelser.

4.10.3 Arkeeologi og kulturarv

4.10.3.1 Eksisterende forhold

I omrédet omkring Marselis Boulevard er der udpeget
en raekke kulturmiljeer, herunder verdifulde kulturmilje-
er. Endvidere er der registreret et storre antal bevaringsvaer-
dige bygninger i nerheden af omrédet. Aarhus Kommune
har vedtaget ny bevaringsvaerdighedsliste i august 2024,
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hvorved flere bygninger i naerhed af anlaegsprojektet blev
registrerede som bevaringsvardige, end hvad der fremgar af
Vejdirektoratets miljokonsekvensvurdering af projektet. Der
er ingen fredede bygninger i nerheden.

Der er registreret tre ikke-fredede fortidsminder i umid-
delbar nerhed af Marselis Boulevard, og fire fredede for-
tidsminder i Havreballe Skov.

4.10.3.2 Pavirkning i anlegsperioden

Anlagsprojektet vurderes ikke at pavirke fredede fortids-
minder eller beskyttelseslinjer dertil.

Det vurderes, at der i forbindelse med udgravning til tun-
nelen, ramper mv. til den vestlige del af projektet vil vaere
hej risiko for at stede pa ikke-kendte fortidsminder. Hvis
der findes spor af fortidsminder i forbindelse med anlagsar-
bejdet, vil Vejdirektoratet handtere dette i samarbejde med
relevante myndigheder pa baggrund af principperne i muse-
umsloven.

Anlegsprojektet medferer behov for nedrivning af byg-
ningerne pa Strandvejen 50 og Marselis Boulevard 167, der
begge er udpeget som bevaringsvardige i 2024.

I forbindelse med gennemforelse af miljekonsekvensvur-
deringen er der indhentet arkivalsk kontrol fra Moesgaard
Museum. Moesgaard Museum anbefaler gennemforelse af
arkaologiske undersggelser pd den vestligste del af pro-
jektstreekningen, idet der i forbindelse med tidligere og
igangvarende observationer i omradet er registreret spor og
fund efter et skibsveerft 1 vikingetiden og stenalderbosattel-
ser.

4.10.3.3 Pavirkning i driftsfasen

Der vurderes ikke at vere péavirkning af kulturarven i
driftsfasen.

4.10.4 Mennesker, sundhed og materielle goder

4.10.4.1 Pavirkning i anlegsperioden

Anlagsarbejdet bliver tilrettelagt, s& det forarsager ferrest
mulige gener for vejtrafikken, og sa borgere og lette trafik-
anter beskyttes bedst muligt mod stev- og stgjgener.

Anlegsarbejdet planlegges udfert 1 tidsrummet mellem
kl. 7-18 (dagperioden) pé hverdage. Serligt stgjende arbej-
der planlegges udfert i tidsrummet mellem kl. 8-16 pa hver-
dage.

Af sikkerhedsmessige drsager opsattes et ca. 4,5 m haojt
pladehegn, hvor det er muligt, rundt om arbejdspladsen. Der
skal samtidig opretholdes mulighed for ind- og udkersel
fra arbejdspladsen. Hegnet vil have en stgjdempende effekt
for de omkringliggende boliger og institutioner. Hegnet vil
derudover kunne medfere skyggepédvirkninger, da det nogle
steder er placeret tet pa ejendommene langs anlegsomradet.

I anleegsfasen vil der desuden kunne opleves pavirknin-
ger fra lys pad arbejdspladserne og fra maskiner. Lyspa-
virkningen vil pagd i dagperioden i tidsrummet mellem
kl. 7-18. Uden for arbejdstiden vil der vare belysning
tilknyttet bevagelsessensorer til afskreekkelse af tyveri pa

arbejdspladser. Lyset tendes saledes kun, hvis der ferdes
personer pa arbejdspladser uden for dagperioden.

Der vil ske emissioner af diffust stov gennem hele anlaegs-
fasen. Stevgener fra jordarbejder vil seges begranset ved al-
mindelige foranstaltninger til reduktion af stev som vanding,
overdekning af les, overdekning af lagre med stevende
materialer, koreplader, reduceret hastighed pa stevende veje
mv. Med disse forholdsregler forventes gener fra diffust stov
at blive reduceret betydeligt.

Trafikafviklingen pd og omkring Marselis Boulevard vil
blive pavirket i omfattende grad i de ar, hvor anlagsarbejdet
pagar. I anlagsperioden vil Marselis Boulevard blive redu-
ceret fra fire til to kerespor, ligesom der vil ske nedlaeggelse
af nogle kryds og @ndring i trafikafvikling. Anlegsarbejdet
vil medfere @ndrede forhold for cyklister ved etablering af
dobbeltrettet cykelsti i den ene side af Marselis Boulevard,
ligesom der vil ske en omlagning af udvalgte buslinjer, der
krydser Marselis Boulevard. Der henvises til punkt 4.1.5
vedrerende trafikafvikling i anleegsperioden.

Butikker og erhverv vil blive pavirket af anlaegsarbejdet
som folge af @ndring i adgangsforhold og ops®tning af
pladehegn omkring arbejdsarealerne, som vil kunne spaerre
for indkig til butikker. Derudover planleegges der nedrivning
af seks butikker og erhvervsbygninger for at skabe plads til
vejanleg og teknikbygninger.

Flere institutioner har facade direkte ud til anleegsomradet
og vil blive pavirket af anlaegsarbejderne i form af stgj,
skygge- og lyspéavirkning, ligesom adgangsforholdene vil
blive e&endret.

Det estimeres, at seks ejendomme skal totaleksproprieres,
og at der skal ske midlertidig ekspropriation af parkerings-
pladser, private arealer m.v. i mindre omfang til brug for
arbejdsarealer.

Etablering af stgjafskaermningen ved Aarhus Syd Motor-
vejen vil foregd umiddelbart op ad motorvejen ved et om-
rade, som i forvejen er sterkt pavirket af trafikstej fra mo-
torvejen. Anlagsarbejdet planlaegges udfert pd hverdage i
tidsrummet mellem kl. 7-18 (dagperioden). Det vurderes,
at stgjen fra anlaegsarbejder vil vaere lavere end 60 dB for
de boliger, der ligger tattest pa. Det skal hertil bemarkes,
at stgjen fra motorvejen i dag (2023) er hgjere end 60 dB
ved boligerne, der ligger naermest motorvejen. Der vil 1 hele
anlegsperioden vare eget lastbiltrafik pa Ormslevvej, nér
jord, kalk og andre materialer skal transporteres til omradet,
samt ved returkersel med tomme lastbiler. Anlaegsarbejdet
vil blive sogt tilrettelagt saledes, at generne for omgivelser-
ne begraenses mest muligt.

4.10.4.2 Pavirkning i driftsfasen

Overordnet vil etablering af tunnelen bidrage positivt til
trafikafviklingen, da en del af trafikken, iser den tunge
trafik, forventes at benytte tunnelen i stedet for Marselis
Boulevard. Der vil dermed ske en reduktion af antal kereto-
jer pad Marselis Boulevard, hvormed trafikgener, herunder
stejpavirkning, vil blive reduceret til gavn for beboere, insti-
tutioner og erhvervsliv i omradet.
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Reducering af Marselis Boulevard fra fire til to kerespor
frigiver desuden friarealer, som f.eks. vil kunne anvendes til
styrkelse af neromradet.

Stojskerme ved den vestlige tunnelportal vil medfere
skyggevirkning for enkelte lejligheder, hvilket vurderes at
vaere en vasentlig negativ pavirkning for disse boliger.

Stejafskermningen ved Aarhus Syd Motorvejen vil i
driftsfasen have en positiv effekt for mennesker og sundhed,
idet den indebaerer en betydelig reduktion af stejgener fra
motorvejen.

4.10.5 Friluftsliv og rekreative forhold

4.10.5.1 Eksisterende forhold

Omkring Marselis Boulevard findes en raekke omréder,
som anvendes til forskellige rekreative formal og friluftsliv,
herunder Sankt Nicolaus Kildepark, fodboldbaner, grenne
omréder mellem boligblokkene og ved MarselisborgCentret,
kolonihaver m.v.

Nord for omradet, hvor der etableres stejafskeermning ved
Aarhus Syd Motorvejen, er der i dag grenne omréader, hvoraf
nogle anvendes til rekreative formal, herunder legeplads.

4.10.5.2 Pavirkning i anleegsperioden

Ved etablering af midlertidige arbejdsarealer vil flere re-
kreative omrader blive pavirket.

Fire rekreative omréder inddrages i forbindelse med eta-
blering af midlertidige arbejdspladser. Det drejer sig om et
tilstedende omréde til den ostlige del af Eskelunden, arealer-
ne langs Haveforeningen af 1918 (ved Herberget Skraenten),
det gronne omrdde ved Teknologisk Institut og Sankt Nico-
laus Kildepark.

Der vil derudover ske permanent inddragelse af arealer
beliggende i kolonihaveomradet Haveforeningen af 1918 til
brug for etablering af cykelsti i forleengelse af det eksister-
ende stisystem ved Eskelundvej. Der udlegges ikke erstat-
ningsarealer i forbindelse med ekspropriation af kolonihave-
areal.

Pévirkningen vurderes at vere vesentlig, da der ikke vil
vaere adgang til arealerne under den lange anlaegsperiode, og
da nogle af de nevnte arealer inddrages permanent til pro-
jektet og dermed ikke reetableres efter endt anlaegsperiode.

Der vil i anleegsperioden vare en vesentlig pavirkning af
omraderne i form af stgj, lys mv. Generne vil i et vist om-
fang blive reduceret som folge af opsatning af pladehegn.

I det allerede stajbelastede omrade langs Aarhus Syd Mo-
torvejen, vil der i anlaegsperioden for stegjafskermningen
vaere pavirkning fra maskiner, lastbiler, lys pa arbejdsplads
mv.

4.10.5.3 Pavirkning i drifisfasen

I driftsfasen vil adgangsforholdene pé tveers af Marselis
Boulevard veare reetableret, og sterstedelen af de rekreative
omréder, der i anlaegsperioden inddrages til arbejdspladser,
vil tilsvarende vaere reetableret.

Dertil forventes en mindre stejreduktion fra trafik pa Mar-

selis Boulevard som folge af, at den tunge trafik ledes i
tunnelen, hvilket vurderes at have en positiv pavirkning pa
de omkringliggende rekreative omrader.

Stgjafskermningen ved Aarhus Syd Motorvejen vil i
driftsfasen give en betydelig reduktion i stejpavirkninger
fra motorvejen, herunder reduktion af stej i omrader, der
anvendes til rekreative formal.

4.10.6 Stoj

4.10.6.1 Eksisterende forhold

I omrédet langs Marselis Boulevard er der opgjort 4.158
stojbelastede boliger, det vil sige boliger med et stgjniveau
over Lden 58 dB. Heraf er 1.213 staerkt stojbelastede, det
vil sige med en stgjbelastning over Lden 68 dB. Indikato-
ren Lden er arsdegnmiddelvardien, det vil sige et vagtet
gennemsnit af stejen i tidsperioderne dag (kl. 07-19), aften
(k1. 19-22) og nat (kl. 22-07) beregnet over 1 ar.

Stgjen stammer bade fra Marselis Boulevard og de avrige
store veje 1 omradet. Det er iser boliger i etagebebyggelse,
der er stojbelastede.

I Stavtrup er 642 boliger udsat for et stgjniveau over Lden
58 dB som folge af stej fra Aarhus Syd Motorvejen. Heraf
er 62 boliger udsat for et stgjniveau, der ligger mellem 63 og
68 Lden dB.

4.10.6.2 Pdvirkning i anleegsperioden

Alle anleegsaktiviteter planlegges udfert i tidsrummet
mellem kl. 7-18 pa hverdage (dagperioden). Serligt stgjen-
de aktiviteter, herunder boring af sekantpale og nedvibre-
ring af spunsvagge, planlegges udfert i tidsrummet mellem
kl. 8-16 pé hverdage. Der planleegges for en anlagsperiode
paca. 7 ar.

Anlag af tunnel under Marselis Boulevard vil forega i
umiddelbar narhed af mange boliger, og der vil i anleegspe-
rioden forekomme mange stegjende aktiviteter med forskellig
placering og varighed. Anlegsarbejdet planlegges udfort
via etablering af en razkke byggefelter, som lobende etable-
res i takt med arbejdets fremdrift, og det egentlige byggeri
af tunnelen vil séledes ikke foregd pa hele straekningen pa
én gang. Derfor vil der for naboerne vare perioder med
stojende aktiviteter i umiddelbar nerhed, men der vil ogsa
veaere perioder uden generende stgj fra anlegsarbejdet.

Nedvibrering af spuns og boring af sekantpele vil udge-
re serligt stgjende arbejder. Derudover vil etablering af ar-
bejdsplads, udgravning til etablering af tunnelen, etablering
af tunnelens vaegge, bund og topplade, samt etablering af vej
ovenpa tunnelen medfore vasentlige stojpavirkninger for de
boliger, der ligger tettest pa Marselis Boulevard. I anlegs-
perioden forventes det, at arbejdet med boring af sekantpae-
levaegge og nedvibrering af spuns vil indebere et stgjniveau
pa over 75 dB i en kortere periode (forventeligt mellem
3-30 dage) for de boliger, der er beliggende i mindre end 10
meter fra Marselis Boulevard. De gvrige anlaegsaktiviteter
forventes at kunne medfere stejniveauer pa op til 60 - 75 dB
i en kortere periode.

Ved etablering af stgjafskermning ved Aarhus Syd Motor-
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vejen kan der i en afstand ud til 30 meter fra anlaegsarbejdet
forekomme stgjniveauer over 70 dB i dagtimerne. Boligerne
i Stavtrup ligger i en afstand pa over 100 meter fra motor-
vejen, hvormed stgjniveauet fra anlagsarbejderne vil vere
under 60 dB.

4.10.6.3 Pavirkning i driftsfasen

Stejberegninger og opgerelse af antal boliger, der udseet-
tes for stgjniveauer over 53 dB, er foretaget i omrader langs
de eksisterende veje for projektscenariet med prognose for
trafikmangder i 2040 og etablering af en tunnel under Mar-
selis Boulevard.

Stejberegningerne viser, at anlaeg af tunnelen vil medfore,
at antallet at stgjbelastede boliger over Lden 58 dB falder
fra 5.429 til 4.477 i ar 2040 svarende til et fald pa 18 pct.
Derudover reduceres antallet af staerkt stgjbelastede boliger
over Lden 68 dB fra 2.571 til 1.494 svarende til et fald
pa ca. 40 pct. Endelig viser beregningerne, at antallet af
boliger, der er stgjbelastet med mere end 73 dB vil blive
reduceret fra ca. 800 til ca. 200 hvilket er et fald pé ca. 75
procent.

Ifolge stejberegningerne vil et mindre antal boliger (ca.
80) fa en mindre, neppe herbar foragelse i stgjpavirkning
(1-3 dB). Forggelsen ses ved boliger, som ligger langs med
andre trafikerede veje, og skyldes alene @ndring af trafik-
meangden pa disse.

Etablering af stgjafskermning ved Aarhus Syd Motorve-
jen vil have en betydelig stgjdeempende effekt. Uden stojaf-
skermning er det beregnet, at antallet af stgjbelastede boli-
ger over 58 dB i 2040 ville udgere 1.026 boliger. Som folge
af stgjafskermningen reduceres dette til 266 boliger, hvilket
er en reduktion pa ca. 75 pct. Antallet af boliger, der er
stojbelastet i intervallet mellem 63 dB og 68 dB, reduceres
fra 217 boliger til 4 boliger.

4.10.6.4 Afveergeforanstaltninger

Det foreslas, at der i anlaegsperioden etableres pladehegn i
en hgjde pé ca. 4,5 meter, hvor det er muligt ved de enkelte
arbejdspladser. Pladehegnet vurderes at kunne medfere en
reduktion i stejpdvirkning med 5-10 dB ved lav bebyggelse
i én til to etager, mens der ved narvedliggende etagebolig-
bebyggelser med mere end to etager ikke forventes nogen
betydende stajreducerende effekt ved de gverste etager.

Det foreslés, at der etableres permanente stojskaeerme ved
den vestlige tunnelportal langs ramperne til Skanderborgvej
for at mindske stgjgenerne fra trafikken for de omkringlig-
gende boliger.

4.10.7 Vibrationer

I forbindelse med vurdering af anlegsprojektets pavirk-
ning i forhold til vibrationer, er der foretaget en kortlaegning
af bygninger inden for en influenszone pa 50 meter fra
linjeforingen. Kortleegningen afspejler Vejdirektoratets mil-
jokonsekvensvurdering.

Efter afslutning af dataindhentning til brug for miljekon-

sekvensvurderingen har Aarhus Kommune udpeget flere
bygninger som bevaringsverdige, hvorfor nedenstdende ta-

langivelser af antal bevaringsvardige bygninger ikke afspej-
ler det aktuelle antal bygninger indenfor den udpegede in-
fluenszone. Vejdirektoratet vil i forbindelse med anlaegget
af tunnelen tage de ngdvendige hensyn til naboejendomme-
ne. Det gaelder uagtet, om en ejendom er udpeget som beva-
ringsvardig eller ej.

4.10.7.1 Eksisterende forhold

Kortlaegningen viser, at 18 bygninger er bevaringsvardi-
ge. Der er kortlagt fire hejhuse, tre bygninger med muligt
vibrationsfelsomt udstyr, to tankstationer, samt et center
for rehabilitering (MarselisborgCentret) inden for influens-
zonen.

4.10.7.2 Pavirkning i anleegsperioden

Nedvibrering af spuns, herunder forboring, og etablering
af sekantpzele, vurderes at medfore risiko for pavirkning af
omgivelserne i form af vibrationer.

Der er vurderet pd en minimumsafstand for bygningsska-
delige vibrationer. Minimumsafstanden fastsattes konkret i
forhold til den specifikke bygningstype, herunder om der
er tale om normale bygningskonstruktioner eller bygninger,
der er szrligt folsomme over for vibrationer, sammenholdt
med den specifikke anlaegsaktivitet. De mest skadelige an-
leegsaktiviteter er nedvibrering af spuns samt udferelse af
sekantpele.

11 bevaringsvardige bygninger og yderligere 4 normale
bygninger ligger indenfor minimumsafstanden for potentielt
bygningsskadelige vibrationer i forbindelse med etablering
af sekantpele, mens 13 bevaringsvaerdige bygninger og
yderligere 17 normale bygninger ligger indenfor minimums-
afstanden for potentielt bygningsskadelige vibrationer i for-
bindelse med spunsnedbringning ved vibrering.

I tilfzelde af, at der forbores inden nedvibrering af spuns,
vurderes der at vere tre bevaringsvaerdige bygninger og fi-
re normale bygninger, der ligger inden for minimumsafstan-
den.

Der er ingen fredede bygninger inden for influenszonen.

Teknologisk Institut og MarselisborgCentret ligger hen-
holdsvis 13 meter og 15 meter fra nermeste kritiske anlaegs-
arbejde, og begge bygninger er derfor udenfor minimums-
afstanden for vibrationsfalsomme bygninger ved sével eta-
blering af tunnelvaegge med sekantpzle og etablering af
indfatningsvagge med nedvibreret spuns.

Omréadet indenfor 50 meter fra linjeforingen bestir af
blandet bolig- og erhvervsbyggeri, og det vurderes, at de fle-
ste bygninger i dette omrade vil vare udsat for vibrationer
i et sddant omfang, at det periodevist vil pavirke komforten
for de mennesker, der opholder sig her.

De mest vibrationsgenererende anlaegsarbejder forventes
at veere nedbringning af spuns og boring af sekantpzale. Det-
te er samtidigt blandt de meget stgjende anlagsarbejder,
hvorfor de som udgangspunkt kun udferes pa hverdage in-
den for tidsrummet mellem kl. 8-16. Disse anlaegsaktiviteter
forventes at pavirke den enkelte bygning i en afgranset peri-
ode. Det vil sige, at arbejdet stir pa i en begrenset periode,
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for arbejdet flytter videre, og bygningen igen er uden for
minimumsafstanden.

4.10.7.3 Pavirkninger i driftsfasen

Der vurderes ikke at veere pavirkninger som folge af vi-
brationer fra anlaegsprojektet i driftsfasen.

4.10.7.4 Afveergeforanstaltninger

Bygninger, der ligger inden for influenszonen registreres
med henblik pa at dokumentere bygningens tilstand, for vi-
brationskritiske aktiviteter pdbegyndes. Eksisterende skader
og revner i potentielt vibrationsfelsomme nabobygninger
skal kortlegges, og bygningsejeren/brugeren informeres om
resultatet heraf.

For at minimere risikoen for bygningsskadelige vibratio-
ner stilles der krav om kontinuerlig vibrationsovervégning
pa bygninger i risikozonen under etablering af permanente
tunnelvaegge og korte indfatningsvaegge. Entrepreneren skal
straks stoppe arbejdet, hvis vibrationspavirkningen kommer
tet pd grensevaerdien. Dette vil ske, hvis pavirkningen
bliver mere end 80 pct. af grensevaerdien. Herefter skal
arsagen til overskridelsen af graensevardien identificeres,
og entreprenegren skal finde en mere skdnsom metode til
fortsaettelse af anleegsarbejdet.

Naboer vil blive informeret forud for anleegsarbejdet for
at gere opmearksom pé eventuelle pavirkninger i form af
vibrationskomfort.

4.10.8 Natur og biodiversitet

4.10.8.1 Eksisterende forhold

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af miljekonse-
kvensvurderingen foretaget en rakke feltundersogelser i
2022 for at tilvejebringe et fyldestgerende grundlag for
beskrivelse af den aktuelle tilstand, og dermed kvalificere
grundlaget for vurderingen af projektets mulige pévirkning
af omradets natur-, dyre- og fugleliv.

Nermeste Natura 2000-omrader er N233, Brabrand Sg
med omgivelser, som ligger ca. 1 km vest for projektomra-
det og Natura 2000-omradet N234, Giber A, Enemarket og
Skade Havbakker, der ligger ca. 4 km syd for projektomra-
det.

Arealer i den vestlige ende af projektomradet er udpeget
i Kommuneplan 2017 som naturomrader med serlige natur-
beskyttelsesinteresser og med potentielle naturbeskyttelses-
interesser. Omradet ved Eskelunden er ogsd udpeget som
okologisk forbindelse.

I forbindelse med miljevurderingen af stejafskeermningen
ved Aarhus Syd Motorvejen er der foretaget feltundersogel-
ser 1 juni 2023. Ner stgjvolden og stejskaermen findes en
raekke vandhuller, der er beskyttet i henhold til naturbeskyt-
telseslovens § 3.

Nearmeste Natura 2000-omréde er ligeledes N233, Bra-
brand Se med omgivelser, der ligger ca. 140 meter nordest
for projektomradet.

4.10.8.2 Pavirkning i anlegsperioden

Der er foretaget veesentlighedsvurdering i forhold til pro-
jektets indvirkninger pa relevante Natura 2000-omréader. Det
drejer sig om Natura 2000-omradet N233, Brabrand Se¢ med
omgivelser, som ligger ca. 1 km vest for projektomradet
og Natura 2000-omradet N 234, Giber A, Enemzrket og
Skade Havbakker, som ligger knap 4 km syd for projek-
tomradet. Det vurderes, at anlegsprojektet ikke medferer
risiko for skade pd Natura 2000-omraders integritet eller
bevaringsmalsaetninger.

Der inddrages ikke arealer med § 3 beskyttede naturtyper
under anlaegsfasen, ligesom der ikke faldes traeer eller ned-
rives bygninger pa § 3 beskyttede naturarealer. Anlaegspro-
jektet vil sdledes ikke resultere i en direkte pavirkning af § 3
beskyttede naturtyper.

Der vil ske en midlertidig inddragelse af et mindre areal til
arbejdsplads inden for den gkologiske forbindelse ved Eske-
lunden. Omrédet er i dag grees- og urtebekledt og praeget
af stoj og forstyrrelse fra trafikken pd Ahavevej. Inddragelse
af dette areal som arbejdsplads vurderes derfor ikke at fa
betydning for opretholdelsen af den ekologiske forbindelse,
idet arealet i forvejen er pavirket af stej og forstyrrelse fra
eksisterende vej og stisystem.

Der vil ikke ske en direkte pavirkning af arealet ved Eske-
lunden, der er udpeget til serlige naturbeskyttelsesinteresser
som folge af arealinddragelse eller feeldning af traer.

Det vurderes, at udledning af overfladevand, samt oppum-
pet grundvand i anlaegsperioden, ikke vil pavirke § 3 beskyt-
tede naturtyper.

Der er foretaget modellering af midlertidige grundvands-
senkninger, og pd den baggrund vurderes det, at grund-
vandssenkningerne ikke vil have pévirkning pa § 3 beskyt-
tede naturtyper.

Afvargeforanstaltninger er nermere beskrevet i pkt.
4.10.8.5.

Etablering af stgjafskeermningen ved Aarhus Syd Motor-
vejen indebaerer ingen pavirkning af § 3 beskyttede vandhul-
ler, ligesom der ikke er pavirkning af bilag IV-arter.

Der er foretaget vaesentlighedsvurdering i forhold til det
nartliggende Natura 2000-omrade N233, Brabrand Se med
omgivelser. Det vurderes, at anlaeegsprojektet ikke medferer
risiko for skade pd Natura 2000-omraders integritet eller
bevaringsmalsatninger.

4.10.8.3 Pavirkning i driftsfasen

I den vestlige del af projektomradet vil vejvand fra etab-
lerede vej- og tunnelramper ledes til det eksisterende regn-
vandsbassin og videre til Aarhus A, som begge er registreret
som § 3 beskyttede naturtyper. Det eksisterende regnvands-
bassin modtager vejvand fra gvrige befaestede arealer i nee-
romradet. Merudledning af vejvand fra vej- og tunnelramper
vurderes ikke at medfere overskridelse af regnvandsbassi-
nets dimensionering pd 3 hektar. Det vurderes derfor, at
merudledningen ikke vil fa betydning for tilstanden i det §
3 beskyttede regnvandsbassin eller Aarhus A. Der henvises i
ovrigt til pkt. 4.10.10 Overfladevand.

Emission og deposition af kvelstof fra tunnellen vurderes
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ikke at medfere pavirkning pa § 3 beskyttede naturtyper, da
emissionen sker tet pa terren, hvor stgjskermene mindsker
spredningen, sammenholdt med at afstanden fra tunnelportal
til neermeste § 3 beskyttede naturtype er mere end 400 me-
ter.

Der vil ikke vaere nogen vesentlig pavirkning af de kom-
munalt udpegede omréder med sarlige naturbeskyttelsesin-
teresser, potentielle naturbeskyttelsesinteresser eller ekolo-
giske forbindelser.

Stejafskermningen ved Aarhus Syd Motorvejen vil i
driftsfasen ikke medfere vasentlige pavirkninger pa beskyt-
tet natur.

4.10.8.4 Bilag IV-arter

I miljokonsekvensvurderingen er det vurderet, hvilke bi-
lag IV-arter og tilherende egnede leve- og rastesteder, der
har veret relevante at eftersege ved feltundersegelser.

Der er registreret marsvin i den del af Aarhus Bugt, der
ligger nermest den ostlige del af anlegsprojektet. Stoj i an-
leegsfasen kan potentielt forstyrre marsvin, der forekommer
i den del af Aarhus Bugt, der ligger nermest projektomra-
det. Afstand fra projektomradet til nermeste kystvandsom-
rdde er dog mere end 600 m, og pd denne afstand vurderes
stojen at vare faldet betydeligt. Der er ikke identificeret
specifikke yngleomrider for marsvin i Danmark, men en
hej mor/kalv ratio er i sommermanederne observeret i Balt-
havet og langs den jyske vestkyst. Saledes vurderes Aarhus
Bugt ikke at vaere et vesentligt yngleomrade for arten. Det
vurderes, at arten i perioder med for store forstyrrelser
vil kunne fortraekke til andre raste- og fourageringsomré-
der. Anlegsprojektet vurderes ikke at medfere risiko for
vasentlig pavirkning af arten, og den samlede ekologiske
funktionalitet for arten opretholdes.

Der er registreret odder i Aarhus A og i omradet omkring
Aarhus Lystbaddehavn. Det vurderes, at de arealer, der ind-
drages til midlertidig arbejdsareal langs Aarhus A, ikke
udger raste- eller ynglearealer for odder. Den midlertidige
grundvandssankning vurderes ikke at medfere pavirkning af
den ekologiske funktionalitet for arten. Afvargeforanstalt-
ninger er nermere beskrevet i pkt. 4.10.8.5.

Der er registeret ni arter af flagermus. Det drejer
sig om dveargflagermus, pipistrelflagermus, troldflagermus,
brunflagermus, sydflagermus, skimmelflagermus, vandfla-
germus, damflagermus og langeret flagermus.

Sterstedelen af treeerne inden for undersegelsesomradet
indeholder ikke hulheder, som er egnede til yngle- eller
rasteomrader for flagermus. Ligeledes vurderes der ikke at
vare oplagte ledelinjer, som vil blive pavirket af anlagspro-
jektet, herunder feeldning af traeer i projektomradet.

Der er identificeret et par @ldre treeer med hulheder, der
er undersogt for spor fra flagermus. Det vurderes, at hulhe-
derne ikke udger yngle- eller rastesteder for kolonier af fla-
germus. Det kan dog ikke udelukkes, at ét eller 4 individer
af flagermus periodevist kan tage dagsrast i hulhederne i
sommerperioden eller anvende hulheden som mellemkvarter
1 trekperioderne. Ved gennemforelse af planlagte afverge-

foranstaltninger vurderes der ikke at vere risiko for indivi-
ddrab, og den gkologiske funktionalitet kan opretholdes.

Ved flagermuslytningen blev der ikke fundet indikationer
pa, at der er ynglende eller rastende flagermus i de bygnin-
ger, som potentielt skal nedrives.

Afvargeforanstaltninger er nermere beskrevet i pkt.
4.10.8.5.

Der vil i anlaegsfasen ske en mindre og midlertidig inddra-
gelse af arealer beliggende naer et § 3-beskyttet regnvands-
bassin ved Eskelunden, hvor det ikke kan udelukkes, at der
yngler spidssnudet fre og stor vandsalamander. Disse arter
blev dog ikke fundet ved besigtigelsen i 2022. De inddragne
arealer vurderes ikke i sig selv at udgere yngle- eller raste-
omrade for disse arter, hvorfor en direkte pévirkning af disse
arter og af omradets okologiske funktionalitet for arterne i
forbindelse hermed kan afvises. Afvaergeforanstaltninger er
narmere beskrevet i pkt. 4.10.8.5.

Der er registreret gron mosaikguldsmed i omradet ved
jernbanebroen. Den midlertidige inddragelse af arealer naer
regnvandsbassinet vurderes ikke at have betydning for mo-
saikguldsmeden, idet vandhullet ikke umiddelbart vurderes
at vaere et egnet ynglested. Tilsvarende vil de avrige pavirk-
ninger fra anlegsprojektet ikke have betydning for den gko-
logiske funktionalitet for gren mosaikguldsmed.

I forbindelse med miljevurderingen for stejafskeermning
ved Aarhus Syd Motorvejen, er forekomsten af bilag I'V-ar-
ter undersogt, bl.a. ved gennemforelse af feltstudier 1 2023.

Der er tidligere registreret en rackke arter af flagermus in-
denfor en radius pa 3 km fra projektomradet, herunder brun-
flagermus, sydflagermus, damflagermus, vandflagermus,
dvergflagermus, troldflagermus, og skimmelflagermus.

Baseret pa lytninger foretaget i yngleperioden, er det
sandsynligt, at bade dvaergflagermus og brunflagermus op-
holder sig nar projektomrédet, hvor stejafskermningen skal
etableres. Baseret pd optagelserne foretaget i sensommeren,
er det sandsynligt, at ogsé pipistrelflagermus og troldflager-
mus opholder sig i omradet og naer projektomradet.

Da flagermus hovedsageligt er aktive om natten, og an-
leegsarbejdet foregdr i dagtimerne, vurderes der at vare
en tilstraekkelig tidsmaessig forskydning imellem projektets
anlegsaktiviteter og flagermus’ aktive perioder. Det vurde-
res derfor, at forstyrrelse fra eget faerdsel, lys og vibratio-
ner samt stgj ikke pavirker flagermus i omradet i anlaegsfa-
sen. Da flagermus er flyvende og meget mobile, vurderes
det, at anlagsarbejderne ikke medferer risiko for indivi-
ddrab af flagermus i anlaegsfasen.

Det vurderes, at de treer, der skal feldes 1 forbindelse
med projektet, ikke er egnede som yngle- og eller rastested
for flagermus. Der er fundet ét poppeltre med hulhed, der
kan veare egnet til dagsrest for hanflagermus i sommerpe-
rioden. Ved indarbejdelse af afvaergeforanstaltning vurderes
der ikke at vere risiko for individdrab, ligesom den ekolo-
giske funktionalitet vil vaere opretholdt. Se naermere i pkt.
4.10.8.5.

Det vurderes sandsynligt, at odder kan forekomme og
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fouragere ost for projektomradet i Aarhus A og Dede A
og potentielt ogsa i Madsesbak vest for projektomradet. An-
leegsprojektet medferer ingen arealinddragelse af vandomra-
der eller af arealerne i tilknytning til vandomrader, hvorfor
pavirkning af artens yngle- og/eller rastested kan afvises. Da
oddere hovedsageligt er nataktive og lever tilknyttet vand-
omrader, og da anlagsarbejdet foregar inden for almindelig
arbejdstid og ikke nar vandomrader, vurderes det, at projek-
tets anlegsfase ikke medferer en risiko for individdrab af
odder. Miljepavirkninger fra projektet i form af stov, lys,
faerdsel mv. har ikke betydning for arten, og der er séledes
ingen pavirkning af odder.

Lovfre er tidligere registreret ca. 1 kilometer fra projek-
tomradet syd for motorvejen. Arten er ikke fundet i forbin-
delse med feltundersogelser i 2023. Det er meget usandsyn-
ligt, at individer fra dette omrdde kan vandre til projektom-
radet, navnlig da motorvejen fungerer som en fysisk barrie-
re. P4 baggrund heraf, vurderes det at kunne udelukkes, at
arten forekommer i eller umiddelbart naer projektomradet,
hvorfor projektets arealinddragelse og feldning af traeer ik-
ke beskadiger eller edelegger artens rastesteder, hvormed
arten ikke pavirkes i anlaegsfasen. Arten er ikke sarbar over-
for pavirkningerne fra projektet, og der vil sdledes ikke vaere
nogen pavirkning.

Stor vandsalamander er ikke fundet ved feltundersogelser
i 2023, men det vurderes, at arten vil kunne have leve- og
rastested i arealerne mellem motorvejen og Stavtrup. Stor
vandsalamander er hovedsageligt nataktiv, og da anlagsar-
bejdet udferes inden for almindelig arbejdstid, vurderes risi-
koen for individdrab af vare lille. Der vurderes ikke at vaere
risiko for edelaggelse af yngle- og rastesteder for arten. Af-
vargeforanstaltninger er neermere beskrevet i pkt. 4.10.8.5.

4.10.8.5 Afveergeforanstaltninger

Der vil blive opsat midlertidige paddehegn ved Eskelun-
den for at hindre, at bilag IV-padder vandrer ind i projek-
tomradet. Ved brug af midlertidigt paddehegn vurderes der
ikke at vaere risiko for, at disse arter pakeres af anleegsma-
skiner eller pd anden made udsattes for gget risiko for indi-
viddrab.

Der skal fjernes f&4 @ldre treer med hulheder. Traeerne
vurderes ikke at vere essentielle for opretholdelse af omré-
dets ekologiske funktionalitet for flagermus, ligesom der
ikke er fundet spor fra flagermus ved undersogelser af
hulheder. Ud fra et forsigtighedsprincip, vil der dog som
erstatning ske veteranisering af to traeer umiddelbart nord
for det eksisterende tree. Alternativt vil der blive opsat fla-
germuskasser i omradet, der ogsa vurderes egnet til at skabe
hulheder, som flagermus kan tage dagsrest i.

Ved flagermuslytningen blev der ikke fundet indikatio-
ner pa, at der er ynglende eller rastende flagermus i de
bygninger, som potentielt skal nedrives. I forbindelse med
nedrivning af bygninger vil der dog ud fra et forsigtigheds-
princip blive taget udgangspunkt i et worst-case scenarie,
hvor det antages, at bygningerne periodevist benyttes af
flagermus. Nedrivningen vil séledes blive gennemfort pa
et tidspunkt, hvor flagermusene ikke har unger, og hvor de

ikke er i vinterrast, det vil sige primo maj eller ultimo au-
gust/primo september. Forud for nedrivningen vil det blive
undersegt, om der er flagermus i bygningen pa det aktuelle
tidspunkt, saledes at evt. flagermus kan udsluses. Herved
undgés individdrab. Herudover vil der ske veteranisering af
to traeer og efterlades ét tree til naturligt henfald for hver
bygning, der fjernes for at sikres, at flagermusene fortsat
har egnede yngle- og rastesteder i omradet under og efter
projektets realisering.

I forbindelse med den midlertidige grundvandssenkning
1 den pstlige og vestlige del af projektet reinfiltreres det op-
pumpede grundvand, og sterstedelen af grundvandet pum-
pes tilbage til det grundvandsmagasin, det kommer fra,
hvorved sankningens omfang og udbredelse reduceres, og
der ikke sker en senkning af grundvandet i naturomrader. Se
narmere beskrivelse i pkt. 4.10.9 Grundvand og hydrologi.

I forbindelse med etablering af stgjafskermning ved Aar-
hus Syd Motorvejen vil der blive opsat paddehegn omkring
relevante projektomrader, herunder tippladser, arbejdsplads-
arealer og kalkstabiliseringsanlaeg, for at undgéa individdrab
af beskyttede arter.

4.10.9. Grundvand og hydrologi

4.10.9.1 Eksisterende forhold

Den geologiske opbygning i omradet under Marselis Bou-
levard er opstéet som et delvist begravet dalsystem under
sidste istid. Den generelle lagserie bestar everst af et fyld-
lag bestdende af blandede lerede og sandede jordlag pa
op til ca. 5 meter. Stedvis findes der herunder et tyndt
sandlag, kaldet Sandl, og herunder bestdr de geologiske
lag hovedsageligt af kvartere istidsaflejringer, domineret af
moraneler. Heri findes to gennemgaende kvartere sandlag,
kaldet henholdsvis Sand2 og Sand3. Disse lag er adskilt
af et mor@nelerslag, kaldet Ler2. Over Sand2 er der morae-
neler (Lerl). Sand2 og Sand3 er vandferende. Den nedre
afgraesning af den relevante geologiske lagserie afgranses af
mor&ne (Ler3) og/eller paleogent ler (Sevind mergel).

Sandl og Sand2 vurderes at udgere den terrennzre
henholdsvis den regionale grundvandsforekomst i omra-
det. Herudover er der en dyb grundvandsforekomst, der lig-
ger sd dybt, at den ikke vil blive pavirket af projektet. Den
terrennare og den regionale forekomst er begge i ringe
kemisk tilstand og begge i1 kvantitativ god tilstand. Den
dybe forekomst er i god kemisk tilstand og ringe kvantitativ
tilstand.

I den vestlige ende ved jernbanebroen er der et mindre
omréde med postglaciale marine bledbundsaflejringer (torv/
gytje) med forbindelse til Aarhus Adal.

I den estlige ende er der truffet postglaciale marine sanda-
flejringer med indslag af bledbund. I moraneaflejringerne
er der ogsa registreret indlejrede flager af meget fed sevind-
mergel samt lag af smeltevandsler.

Grundvandsmagasinerne i hele omradet udgeres af de
to sandlag, som ligger under laget af moraneler, betegnet
Sand2 og Sand3. Disse grundvandsmagasiner vurderes at
udgere det primare magasin i omradet, det vil sige det ma-
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gasin, der er mest udbredt og har sterst betydning i forhold
til vandindvinding.

Projektet ligger delvist i et omrdde med drikkevandsinte-
resser, indvindingsoplande til almene vandforsyninger uden
for omrade med sarlige drikkevandsinteresser (OSD) og
krydser et nitratfelsomt indvindingsomrade (NFI).

Hele projektomradet, med undtagelse af en kort strekning
nar Strandvejen, er beliggende inden for indvindingsoplan-
det til Stavtrupverket.

Ved etablering af stejafskaermning ved Aarhus Syd Mo-
torvejen udger arealet mellem motorvejen og Stavtrup et
omride med szrlige drikkevandsinteresser (OSD), ligesom
arealet er en del af indvindingsoplandet til Stavtrupveer-
ket. De vestligste 400 meter af stgjvolden ligger derudover
1 et nitratfelsomt indvindingsomrédde (NFI). Kortlegning
viser, at der sammenlagt er ca. 25-60 meter ler over det
kvartere sandlag, som udger den regionale grundvandsfore-
komst. Forekomsten er derfor velbeskyttet mod nedsivende
forurening pa den aktuelle straekning.

4.10.9.2 Pavirkning i anlegsperioden

Pé sterstedelen af strekningen ligger udgravningsniveauet
over grundvandsspejlet. For sa vidt angér den vestlige ende
af projektet skal der graves ca. 1 meter under grundvands-
spejlet, og 1 den estlige ende 4-5 meter under grundvands-
spejlet. Der skal derfor foretages en grundvandssenkning i
det terrennare grundvandsmagasin (Sand2) i en periode pa
2-4 ar.

Grundvandssankningen foregér inden for en byggegrube
med teette vaeegge, som reducerer tilstremningen og mindsker
udbredelse af saenkningen. 90 til 100 pct. af de oppumpe-
de vand vil blive fort tilbage til det grundvandsmagasin,
hvor det kommer fra ved anvendelse af reinfiltration, hvilket
yderligere mindsker seenkningens udbredelse. Det forventes,
at der skal oppumpes op til ca. 50 m3/t i den vestlige ende
og ca. 100 m3/t, i den estlige ende.

Periodisk vil der vaere vand, der ikke kan infiltreres; det-
te vil blive afledt til kloakbrend i eksisterende aflebssy-
stem. Langs resten af tunnelen vurderes der ikke at ske
nogen tilstremning af betydning, da udgravningen foregér i
ler.

Grundvandssenkningen vil ikke pavirke den kvantitative
eller kemiske tilstand af grundvandsforekomsten vasentligt,
da oppumpningen forventes at udgere ca. 3 promille af
grundvandsforekomstens samlende vandvolumen, og det op-
pumpede vand lgbende vil blive fort tilbage. Reinfiltrationen
sker i lukkede systemer, saledes at iltning af vandet er mini-
malt. Grundvandsspejlet reetableres naturligt efter afslutning
af arbejdet. Reinfiltrationen bidrager ogsa til at modvirke, at
der ikke sker pavirkning fra kendte forureninger i havneom-
radet, og risikoen for at trekke saltvand ind i grundvandet
minimeres. Der vil ikke ske en péavirkning af de narmeste
drikkevandsindvindinger, som er beliggende ved Stavtrup
kildefeltet ca. to km mod sydvest.

Afvergeforanstaltninger er neermere beskrevet i pkt.
4.10.9.4

I forbindelse med anleg af stgjafskeermning ved Aarhus
Syd Motorvejen vil der vere risiko for oliespild fra entre-
prenermaskiner og midlertidige braendstoftanke i omradet.

Anlegsprojektet vurderes ikke at medfere en @ndret
kvantitativ sdvel som kvalitativ tilstand af den terrennzre
og regionale grundvandsforekomst. Anleegsprojektet vil der-
af ikke veere til hinder for malopfyldelsen om god kemisk
og kvantitativ tilstand for den terreennere og den regionale
grundvandsforekomst.

4.10.9.3 Pavirkning i driftsfasen

Der vil ikke foregd grundvandssenkning i driftsfa-
sen. Konstruktioner under det primaere grundvandsspejl ud-
fores vandtatte og sikres mod opdrift, sd der ikke er behov
for at senke vandspejlet. Langs tunnelens midterste straek-
ning etableres et sikkerhedsdraen i vejkassen. Dranet vil lig-
ge over det primare grundvandsspejl og vil ikke veere vand-
forende, eller kun meget lidt vandferende, under normale
forhold. Der forventes kun at vaere en lille tilstremning fra
de lerede lag, som tunnelens bund er beliggende i. Vejvand
fra vej og tunnel tilsluttes Aarhus Vands kloaksystem, og vil
derfor ikke pévirke grundvandet.

P& baggrund af beregningerne vurderes det, at tunnelen
ikke vil medfere nogen risiko for stigende grundvandsstand
under bygningerne langs tunnelen. Dette gaelder bade under
de nuvarende og de fremtidige klimaforhold, idet der ikke
forventes vasentlige fremtidige nedbersbetingede stigninger
i grundvandsspejlet i dette omrade.

Anlagsprojektet vurderes ikke at hindre senere mélopfyl-
delse eller forringe den nuvarende kvalitet eller kvantitet i
omradets malsatte grundvandforekomster.

Stgjvolden ved Aarhus Syd Motorvejen opbygges af ren
jord, og der vil ikke ske udvaskning af forureningskom-
ponenter, da jorden som udgangspunkt overholder gelden-
de jordkvalitetskriterier fastlagt af Miljostyrelsen. Den an-
vendte jord er opgravet ved tunnelbyggeriet, som ligger i
indvindingsoplandet til Stavtrupverket, og legges derefter
pa en anden placering inden for det samme indvindingsop-
land. Der er séledes tale om en uandret pavirkning pa det
samlede indvindingsopland. I forhold til det omréade, jorden
kommer fra, dvs. tunnelbyggeriet, vil der dog i stejvolden
kunne ske en sterre udvaskning af jorden, end der har
foregdet under Marselis Boulevard, alene pa grund af det
forhold, at jorden i stgjvolden er udsat for direkte nedber.

Den overordnede nedsivning eller grundvandsdannelse i
omrédet vil ikke blive pévirket af stgjvolden, og der vil der-
for ikke ske nogen péavirkning af grundvandsforekomsternes
kvantitative tilstand. Omrédet hvor stejvolden etableres an-
vendes i dag til landbrug, hvor der udbringes pesticider og
gadning som en del af driften. Denne pévirkning af grund-
vandet vil ophere inden for det omrdde, hvor stejvolden
placeres.

Sammenfattende vurderes det, at udleegning af jord i stej-
volden ikke vil forringe grundvandsforekomsternes tilstand
eller forhindre, at de kan opnd god kemisk tilstand. I den
vestlige del vil der kunne ske en marginal forbedring af
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vandets kemiske tilstand, da brugen af pesticider opherer
pa det areal, stgjvolden kommer til at dackke i det sarbare
omrade, der 1 dag dyrkes konventionelt.

4.10.9.4 Afveergeforanstaltninger

Som afvergeforanstaltning vil det oppumpede vand fra
de midlertidige grundvandssaenkninger blive reinfiltreret og
vandet renses om nedvendigt, inden det pumpes tilbage til
det grundvandsmagasin, hvorfra det er oppumpet.

Ved reinfiltrationen mindskes udbredelsen af saenknings-
tragten vasentlig fra de pumpeboringer, der etableres inden
for de afskeerende veegge langs tunnelen. Den kemiske sam-
mensatning af grundvandet vil blive moniteret ved leben-
de maéling af ledningsevnen i det oppumpede vand samt i
moniteringsboringer, der placeres i nerheden af byggegru-
ben. Herved far man et direkte mal for saltindholdet i grund-
vandet. Der udtages endvidere reprasentative vandprever,
som en del af overvdgningen, til analyse for andringer
1 grundvandskvaliteten og indhold af eventuelle miljofrem-
mede stoffer. Ved fund af miljefarlige stoffer indsattes ren-
seforanstaltninger inden refiltration.

I anleegsfasen vil der ske overvagning af senkningsudbre-
delsen og vandkvaliteten ved hjelp af moniteringsboringer,
hvorfra der udtages vandprever. Oppumpning og reinfiltra-
tion vil blive styret ved hjelp af kontrolmalinger af vand-
spejlsniveau og ledningsevne i moniteringsboringerne, sa
senkningen ikke bliver sterre end nedvendigt for arbejdets
udforelse, og der ikke opstdr uenskede pévirkninger som
folge af senkningen. Observationerne anvendes til at skrue
ned eller op for de enkelte pumpe- og infiltrationsboringer.

Ved etablering af stgjafskaermning ved Aarhus Syd Mo-
torvejen skal der udarbejdes en beredskabsplan for spild
af olie, hvor den olieforurenede jord omgaende graves op
og keres til godkendt jordmodtager. Mobile brendstoftanke
og lignende oplag af miljefremmede stoffer skal opbevares
pa uigennemtraengeligt underlag og med en spildbakke, s&
risiko for forurening af jorden minimeres.

4.10.10 Overfladevand

4.10.10.1 Eksisterende forhold

Vejvand fra Marselis Boulevard opsamles i1 dag ved kan-
topsamling, og ledes til Aarhus Vands kloaksystem.

Vejvand fra den vestlige del af projektomradet ved Ahave-
vej og Marselis Boulevard ledes til eksisterende regnvands-
bassin, hvor det renses, inden det udledes til Arhus A, som
lober ud i Aarhus Bugt.

Aarhus A er malsat til at opni god ekologisk tilstand og
god kemisk tilstand. Arhus A har ukendt ekologisk potentia-
le pa nuverende tidspunkt, samt ukendt kemisk tilstand pa
strackningen.

Aarhus A munder ud i Aarhus Bugt, som er mélsat til god
okologisk tilstand og god kemisk tilstand. Den ekologiske
tilstand i Aarhus Bugt er moderat og den kemiske tilstand er
ikke-god.

4.10.10.2 Pavirkning i anleegsperioden

Vand fra udgravninger af tunnel- og vejanlaeg, herunder
ogsa regnvand og grundvand, der siver ind i udgravningerne
(leensevand), vil blive opsamlet og ledt via lukkede lednin-
ger til Aarhus Vands kloaksystem.

Anlegsarbejder kan potentiel medfere risiko for udled-
ning af uenskede materiale eller stoffer. Det neermeste belig-
gende vandleb, Arhus A, ligger mere end 170 meter fra
projektomrddet. Som folge af afstanden fra projektomradet
til Aarhus A, vurderes der ikke at vare risiko for direkte
eller indirekte pavirkning af vandlebet ved erosion, spild af
materialer og braendstof fra anlaegsarbejdet.

Afstanden fra projektomradet til Aarhus Bugt er mere end
400 meter. Ved denne afstand vurderes det ligeledes, at der
ikke er risiko for direkte eller indirekte pavirkning af Aarhus
Bugt ved erosion af blotlagte jorder, spild af materialer og
olie i anlegsfasen.

Ved etablering af stgjafskaermning ved Aarhus Syd Motor-
vejen, vil der - indtil stejvolden er groet til, og bevoksnin-
gen dermed vil holde bedre pa jorden - kunne forekomme
en vis erosion fra skraningerne pa jordvolden. Dette vil pri-
mert kunne forekomme i tilfeelde af kraftig regn. Sikring af
afvandingskapacitet af potentielt bererte afvandingsgrefter,
brende osv., samt sikring mod sedimentflugt til nzerliggende
recipienter, sker som led i detailplanleegningen, og der vur-
deres ikke at veere risiko for pavirkning af overfladevand.

Der vil ske jordkersel i forbindelse med etableringen af
stgjvold. I forhold til drift af byggeplads og transport om-
kring regnvandsbassiner vil det blive sikret, at der ikke ledes
overfladevand, som kan veare olieholdig, til de eksisterende
regnvandsbassiner.

4.10.10.3 Pavirkning i drifisfasen

Vand, der opsamles i tunnellen, vil blive samlet i pumpe-
sumpe, der placeres i tilknytning til den vestlige- og ostlige
teknikbygning. Afvanding af vand fra tunnelen vil ske via
tilslutning til Aarhus Vands kloaksystem. Aarhus Vand har
tilkendegivet, at de forventede vandmangder kan modtages.

P& vejstreekningen i terreen fra Dalgas Avenue til Ost-
havnsvej etableres der kantopsamling, hvorefter vejvandet
ledes til nedlebsbrende, der skal tilsluttes Aarhus Vands klo-
aksystem. Aarhus Vand har tilkendegivet, at de forventede
vandmangder kan modtages.

Marselis Boulevard afvandes ved etablering af kantop-
samling, hvorefter vejvand ledes via lukkede ledninger til
Aarhus Vands kloaksystem inden for geeldende tilslutnings-
tilladelse.

Pa streekningen fra Ahavevej frem til krydset ved Skan-
derborgvej vil der blive etableret vejdraen og kantopsamling,
hvorefter vejvandet fra bade vej og tunnelramper vil blive
opsamlet og ledt i lukkede systemer til eksisterende regn-
vandsbassin, hvor urenheder opsamles og bundfaldes. Van-
det ledes herefter til Aarhus A. Det egede vejareal forventes
at resultere i1 storre mangder vejvand og stoffer, der skal
handteres i regnvandsbassinet. Regnvandsbassinet er dog di-
mensioneret til at kunne modtage mere vand, end tilfaeldet er
ved de eksisterende forhold, og mengden af tilledt vejvand



47

vil ikke overskride bassinets dimensionering. Det vurderes,
at udledning af vejvand kan rummes inden for den eksister-
ende udledningstilladelse.

Som led i miljovurderingen er det vurderet, at udlednin-
gen af zink og kobber vil overstige de generelle miljokvali-
tetskrav ved selve udlebet fra regnvandsbassinet til Aarhus
A. Der er derfor foretaget beregning af den nedvendige
fortyndingsgrad for at overholde det maksimale og generelle
miljekvalitetskrav for fersk- og saltvand. Beregningen er ba-
seret pd Miljestyrelsens verktoj til beregning af fortynding
1 vandleb, hvor der er foretaget en vurdering af, hvor langt
nedstrems den nedvendige fortyndingsgrad vil vere til ste-
de.

Den pékravede fortynding for zink vil ske lige omkring
udlebet, mens den for kobber sker inden for 1-2 meter langs
brinken i en median minimumsituation. For den érlige mid-
delafstremning vil fortyndingen vere sket indenfor den fors-
te meter nedstroms. Ved sommermedianminimum vandfe-
ring overholdt de resulterende koncentrationer for bade zink
og kobber de maksimale krav, og ved sommermiddel- og
arsmiddelvandferinger overholdt zink og kobber de generel-
le krav. Der vurderes dermed at forekomme en tilstreekkelig
fortynding for overholdelse af bade generelle og maksimale
krav inden for fa meter fra udlgbspunktet.

Der sker allerede i dag udledning fra bassinet med samme
vandfering og udlebskoncentration, og seneste mélinger ud-
fort 3 km nedstrems viser ikke overskridelse af zink og
kobber.

Grundet den hurtige opblanding og fortynding vurderes
de resulterende koncentrationer af zink og kobber ikke at
medfere risiko for forringelse af tilstanden eller vare til
hindring for malopfyldelsen for vandlabet.

Som led i miljovurderingen er det vurderet, at udlednin-
gen af methylnaftalener samt bisphenol A vil overstige
de generelle miljekvalitetskrav ved selve udlebet fra regn-
vandsbassinet til Aarhus A. De beregnede koncentrations-
stigninger for methylnaftalen og bisphenol A er betydeligt
lavere end de generelle krav for andet overfladevand (stren-
geste krav). Stigningerne i koncentrationen vil ikke veere
mélbare efter opblanding i vandlebet, og koncentrationsstig-
ningen efter opblanding vurderes at vare sa ubetydeligt, at
der ikke er risiko for forringelse, ligesom det vurderes, at
risiko for hindring af malopfyldelse for vandlebet er meget
usandsynlig.

De hydrauliske forhold ved eksisterende bassin andres
ikke i forhold til de eksisterende forhold, og det vurderes,
at udledningen af vejvand ikke vil medfere en ophobning
1 sediment af stoffer i koncentrationer, der vil medfere en
risiko for forringelse eller hindre malopfyldelse i Aarhus A
eller Aarhus Bugt.

De generelle krav for de EU-prioriterede stoffer bly, cad-
mium, kvikselv, nikkel, antracen, naftalen, DEHP overhol-
des i udlebsvandet, for udledning til Arhus A. De i forvejen
forekommende koncentrationer af disse stoffer i Aarhus A
overholder ogsd de generelle miljekvalitetskrav. Det vurde-
res derfor, at udledningen af disse stoffer ikke vil medfere

risiko for forringelse af tilstand eller hindring af malopfyl-
delse for Arhus A.

For de EU-prioriterede stoffer fluoranthen, pyren og
benz(a)pyren overskrides miljekvalitetskravene i udlgbsvan-
det, inden udledning til Aarhus A. Da de i forvejen fore-
kommende koncentrationer af disse stoffer i Arhus A er
ukendte, fokuserer vurderingen péd de koncentrationsstignin-
ger, der kan opstd i forhold til miljokvalitetskravene. De
beregnede koncentrationsstigninger for fluoranthen, pyren
og benz(a)pyren er betydeligt lavere end de strengeste krav,
som geelder for saltvand. Derfor vil udledningen af de pa-
gxldende stoffer ikke medfere maélbare andringer i de i
forvejen forekommende koncentrationer, hverken tet pé ud-
lobspunktet eller ved et reprasentativt malepunkt lengere
vaek. Det vurderes som meget usandsynligt, at fluoranthen,
pyren og benz(a)pyren vil forhindre opfyldelsen af malet for
god kemisk tilstand.

Arhus A udmunder i Aarhus Bugt som slutrecipient (kys-
tvand). Den gkologiske tilstand i kystvand er klassificeret pa
baggrund af andre biologiske kvalitetselementer end dem,
der anvendes for indlandsvand. Vurderingen af den kemiske
tilstand 1 kystvand er ligeledes baseret pd mere stringen-
te generelle miljokvalitetskrav sammenlignet med indlands-
vand.

Der er beregnet en arlig mertilledning pé 0,7 kg fosfor og
7,1 kg kvealstof til Aarhus Bugt. Der er ikke indsatsbehov
for fosfor og kvaelstof i Aarhus Bugt. Det vurderes hermed,
grundet den lille arlige ekstra maengde, at fosfor og kveelstof
fra projektets ogede vejareal ikke vil have nevnevardig
betydning for fosfor og kvelstofniveauet i recipienterne. I
beregningerne er ikke regnet med fradrag fra, hvad der arligt
maétte komme fra de inddragede arealer til udvidelsen.

De beregnede resulterende koncentrationer for de EU-pri-
oriterede stoffer bly, cadmium, kvikselv, nikkel og DEHP
viser overholdelse af de generelle miljokvalitetskrav for an-
det overfladevand. Udledningen af disse stoffer vil séledes
ikke medfere forringelse af den kemisk tilstand i Aarhus
Bugt.

De estimerede koncentrationsstigninger for de ovrige
EU-prioriterede stoffer, herunder fluoranthen, pyren og
benz(a)pyren, er betydeligt lavere end de strengeste krav,
som geelder for saltvand. Derfor vil udledningen af stoffer
ikke medfere mélbare @ndringer i de i forvejen forekom-
mende koncentrationer, hverken tet pd udlebspunktet eller
ved et repraesentativt malepunkt leengere veek. Det vurderes
pa den baggrund som meget usandsynligt, at udledning af
fluoranthen, pyren og benz(a)pyren vil forhindre opfyldel-
sen af malet for god kemisk tilstand i Aarhus Bugt.

De vade bassiner fungerer som sedimentationsbassiner,
hvilket betyder, at de sedimenterbare stoffer, der ikke bund-
feeldes i bassinet, typisk har en karakter (storrelse og/eller
massefylde), som ger, at de heller ikke vil sedimentere i
Arhus A. De stoffer, der ikke sedimenterer i bassinet, vil
senere hen i Aarhus Bugt blive spredt over et ganske be-
tragteligt areal grundet pavirkninger fra belger, strom, samt
skibsgenererede og vindgenererede belger. Beregninger vi-
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ser, at koncentrationsstigninger i sedimentet er langt under
de vejledende procentsatser, hvormed der ikke er risiko for
vasentlig pavirkning eller forringelse af tilstanden for sedi-
ment i Aarhus Bugt.

Anlegsprojektet vurderes ikke at medfere risiko for pa-
virkning af den nuverende tilstand for vandomradet Aarhus
Bugt ud fra de 11 deskriptorer i havstrategien, ligesom pro-
jektet ikke vurderes at forhindre overholdelse af de fastsatte
miljemal for de enkelte deskriptorer.

Det vurderes samlet set, at udledning af vejvand fra
anlaegsprojektet ikke forarsager overskridelser af miljokva-
litetskrav eller malbare stigninger i koncentrationer af for-
urenende stoffer i recipientvandomraderne. Dermed vil den
okologiske og kemiske tilstand af vandomraderne ikke blive
forringet som folge af denne udledning.

Ved etablering af stgjafskaermning ved Aarhus Syd Motor-
vejen vil hverken motorvej eller andre befzstede arealer
udvides. Ledningssystemet, som forer til og fra eksisterende
regnvandsbassiner, og det hydrauliske grundlag for eksister-
ende bassiner, er uendret. Udlebspunkter for eksisterende
udleb fra bassiner @ndres ikke. Projektet andrer saledes
ikke pé forudsatninger for de geldende udlebstilladelser fra
vejafvandingen, og medferer ingen pavirkning af overflade-
vand.

4.10.11 Jord og forurenet jord

4.10.11.1 Eksisterende forhold

Det fremgar af miljekonsekvensrapporten, at der er 12
forureningskortlagte arealer af relevans for anlegsprojek-
tet. Syv arealer er kortlagt pd vidensniveau 1 (V1), mens
fem arealer er kortlagt pa vidensniveau 2 (V2). Jordforure-
ning pa vidensniveau 1 (V1) er formodet jordforurening,
mens jordforurening pa vidensniveau 2 (V2) er dokumente-
ret jordforurening. Endvidere er der to lokaliteter, der ikke
er vurderet af Region Midtjylland. Derudover er al jord
inden for byzone klassificeret som diffus forurenet.

Forureningen og den mulige forurening stammer fra en
lang raeekke forskellige aktiviteter, herunder losseplads, fa-
brikker og vaerksteder, tankstationer, infrastrukturanleg, mv.

Stejafskermningen ved Aarhus Syd Motorvejen berarer
et enkelt areal, der er kortlagt pa vidensniveau 2 (V2). Der
er ikke kendskab til oprindelsen, men det tyder p4, at forure-
ningen stammer fra udlagt forurenet jord og byggeaffald.

4.10.11.2 Pavirkning i anlcegsperioden

Udgravning til tunnel og etablering af nye vejanlaeg med-
forer, at der skal ske bortkersel af jord fra anleegsprojektet.

Al forurenet jord flyttes fra de kortlagte lokaliteter i eller
nar projektomrédet til miljogodkendte modtageranleg. Det-
te sker, efter der er foretaget analyser af jorden med henblik
pa identificering af forureningsgraden.

Dele af den rene jord vil blive anvendt til at opbygge
stgjvold ved Aarhus Syd Motorvejen. Den del af den rene
jord, der ikke kan anvendes til stejvold transporteres til mil-

jegodkendte anlaeg, som har en tilladelse til at modtage jord
med forskellig forureningsgrad.

I forbindelse med grundvandssenkningen forudsettes
vandet pumpet tilbage til grundvandsmagasinet. I de omra-
der, som er kortlagt som forurenede eller méske forurene-
de, kan der vare risiko for, at senkningen aktiverer de
forurenende stoffer. Der vil derfor pé disse lokaliteter bli-
ve gennemfort kontrol af det oppumpede vand, og det vil
i fornedent og muligt omfang blive renset, for det fores
tilbage til grundvandet. Den planlagte kontrol med grund-
vandss@nkningen vil kunne imedegd evt. forureninger, og
sikre gennemforelse af de nedvendige renseforanstaltninger,
inden udledning eller nedpumpning.

Stejvolden ved Aarhus Syd Motorvejen vil blive etableret
ved brug af jord, som er klassificeret som ren jord fra tun-
nelprojektet. Iblanding af kalk (kalkstabilisering) vil blive
handteret, sa det ikke skaber forurening af den underliggen-
de jord eller af omgivelserne.

4.10.11.3 Pavirkning i driftsfasen

Der vurderes ikke at veere pavirkning fra vejanlaegget i
driftsfasen.

4.10.12 Rastoffer og affald

Udvinding af réastoffer i Aarhus Kommune er omfattet af
Rastofplan 2016 for Region Midtjylland. Ingen af Region
Midtjyllands udlagte grave- og interesseomrader ligger i
nazrheden af anlaegsprojektet.

4.10.12.1 Pavirkning i anlcegsperioden

Etableringen af anlegsprojektet forudsetter forbrug af
ressourcer til etablering af vejarealer, tunnel og andre kon-
struktioner. Materiale-, ressource- og rastofforbruget vil pri-
mert besta af stabilgrus, bundsikring (sand og grus), asfalt,
beton og stal.

Det storste forbrug af ressourcer vil ga til fremstilling
af beton, hvor sterstedelen skal anvendes til selve tunne-
len. Det samlede forbrug af beton er estimeret til 448.500
ton. Nuverende asfaltbelegning og grusmaterialer pad den
bererte vejstrekning forventes, i det omfang de opbrydes
og har den rigtige kvalitet, at blive genindbygget ved anlag-
gelse af det nye vejanleeg. Forbruget af grus er vurderet til
i alt ca. 54.000 m*. Forbruget af asfalt er opgjort til ca.
30.000 ton, hvoraf der kan anvendes genbrugsasfalt fra den
eksisterende vejbeleegning. Forbruget af stil er estimeret til
35.000 ton, som primert skal anvendes til armering.

Affaldsmengderne i projektet vil primart besta af mate-
rialer fra de eksproprierede ejendomme, der skal nedrives,
samt materialer fra de eksisterende vejanlag, der skal opbry-
des.

Mangden af opbrudt asfalt er estimeret til 20.000 ton,
som kan anvendes i projektet eller p4 andre anlegsprojek-
ter. Maengden af opbrudt grus er estimeret til 15.000 m?, og
denne mengde kan transporteres til oparbejdningsanleg og
anvendes i forbindelse med andre anlaegsprojekter. Mang-
den af nedbrudt beton og tegl er estimeret til 12.000 ton, og
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kan ligeledes blive transporteres til oparbejdningsanleg og
anvendes i forbindelse med andre anlegsprojekter.

Det kan forventes, at der vil blive identificeret miljofar-
lige og sundhedsskadelige stoffer i forbindelse med den
lovpligtige miljekortlegning af affald. Hvis sddanne stof-
fer identificeres, skal de handteres sarskilt, og farligt af-
fald skal udsorteres, jf. bestemmelserne i1 affaldsbekendtge-
relsen. De miljefarlige og sundhedsskadelige stoffer kan
for eksempel vere asbest, PCB-holdige materialer, samt
affald indeholdende PAH, klorerede paraffiner og tungme-
taller. Forbreendingsegnet affald bortskaffes til et godkendt
forbreendingsanleeg, mens affald, der hverken kan genanven-
des eller braendes, bortskaffes til godkendt deponi eller spe-
cialbehandling.

Ved etablering af stgjafskeermning ved Aarhus Syd Mo-
torvejen vil stgjvolden blive opbygget primeart af ren jord,
som kalkstabiliseres. Den anvendte jord udger projektjord
opstaet som led i tunnelbyggeriet. Stgjvolden vil kunne rum-
me ca. 350.000 m* projektjord. Pavirkningen af rastoffer og
affald 1 anlaegsfasen vurderes derved at vare ubetydelig.

4.10.12.2 Pdvirkning i drifisfasen

Det forventes, at der ikke skal anvendes sarlige materialer
eller produkter i forbindelse med driftsfasen. Det forventes,
at der vil blive anvendt asfalt i forbindelse med vedligehold
af tunnelen og stél i forbindelse med udskiftning af auto-
vern.

Stejafskermningen ved Aarhus Syd Motorvejen forventes
ikke at nedvendiggere anvendelse af s@rlige materialer eller
produkter i driftsfasen, ligesom der ikke vil blive generet
affald.

4.10.13 Arealindgreb og ledninger

4.10.13.1 Pdvirkning af arealer

Det forventes, at der skal erhverves ca. 7.500 m2 til sel-
ve vejanlegget og ca. 52.000 m2 til midlertidige arbejds-
arealer. Omkring 20 ejendomme forventes berert af ekspro-
priation i forskelligt omfang. Arbejdsarealerne vil hovedsa-
gelig vare erhvervsarealer, herunder havnearealer (fire til
fem ejendomme). Dog vil tre til fire beboelsesejendomme
(etageejendomme) fa eksproprieret parkeringsarealer som
arbejdsarealer. Endelig vil tre til fire villaer fa eksproprie-
ret mindre havearealer til arbejdsarealer. Den permanente
arealerhvervelse bergrer udelukkende butikker og erhvervs-
virksomheder. Det estimeres, at seks ejendomme kan blive
totaleksproprieret.

Til brug for etablering af stejafskermning ved Aarhus
Syd Motorvejen skal der erhverves ca. 53.900 m2 til selve
anlaegget, dvs. stejvold og stgjskerm. Det forventes, at der
derudover skal erhverves ca. 19.100 m2 til midlertidige ar-
bejdsarealer.

4.10.13.2 Pavirkning af ledninger

Projektet vil medfere omfattende ledningsomlegninger. 1
Ahavevej, Marselis Boulevard, Adolph Meyersvej og Suma-
travej er der mange forsyningsledninger, som skal omlag-

ges, idet vej- og tunnelanleg ger, at de ikke lengere vil
kunne beholde deres nuvaerende placering. En del af lednin-
gerne skal omlagges, for anlegsarbejderne igangsattes. Der
vil blive atholdt ledningsejermeader, hvor der informeres om
projektet. Herefter vil ledningsflytninger kunne koordineres,
sa der er mindst mulige ledningsflytninger i forbindelse med
anlegsarbejderne.

Ledninger i og omkring arealerne, hvor der etableres sto-
jafskaermning ved Aarhus Syd Motorvejen, flyttes i nedven-
digt omfang.

5. Fravigelse af rastofloven i lov om udbygning af motor-
vej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorve-
jens tredje etape og udbygning af rute 15, Ringkebing-
Herning

5.1. Gzeldende ret

Det folger af § 1, stk. 1, i lov om udbygning af motor-
vej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens
tredje etape og udbygning af rute 15, Ringkebing-Herning,
jf. lov nr. 1536 af 12. december 2023, at transportministe-
ren bl.a. bemyndiges til at anleegge Kalundborgmotorvejens
tredje etape og udbygge rute 15, Ringkebing-Herning.

Det folger af lovens § 6, stk. 1, at anlegsprojekterne
nevnt i § 1, stk. 1, ikke kreever tilladelse efter § 35, stk.
1, i lov om planleegning eller dispensation efter § 50 i lov
om naturbeskyttelse.

Det fremgér af rastoflovens § 3, at der ved lovens anven-
delse péa den ene side skal laegges vaegt pé rastofressourcer-
nes omfang, kvalitet og sikring af hensigtsmassig udnyttelse
af ressourcerne, samt tages erhvervsmeessige hensyn. Pa den
anden side skal der legges vagt pa beskyttelse af natur og
miljo, geologiske interesser, landskabelige verdier m.v.

Det folger af rastoflovens § 7, stk. 1, 1. pkt., at erhvervs-
messig indvinding af réstoffer og etablering af anleg pa
indvindingsstedet til brug for indvindingen kun mé ske efter
tilladelse fra regionsradet.

Af rastoflovens § 8 folger det, at en ansggning om tilladel-
se efter § 7 ogsd gaelder ogsd som ansegning om tilladelse
efter anden lovgivning til rastofindvinding i jorden.

Af § 10, stk. 1, fremgér det, at en tilladelse efter § 7, stk.
1, skal indeholde vilkdr om 1) virksomhedens drift og om
efterbehandling af arealet med henblik pé at begreense miljo-
massige gener og forebygge forurening af grundvandet og
jorden, 2) at der stilles sikkerhed for, at indvindingsomradet
bliver efterbehandlet, og 3) at indvindingen og efterbehand-
lingen sker efter en plan, der er godkendt af regionsradet,
og som indeholder hovedelementerne for indvindingen og
efterbehandlingen.

Det folger af rastoflovens § 13, stk. 1, 1. pkt., at regions-
radets afgorelser efter loven eller regler fastsat i medfor
af loven kan, for s& vidt angér forekomster pa landjorden,
paklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet, som behandler
sagen i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov om
Milje- og Fadevareklagenavnet efter §§ 15 og 16.

Det folger af § 16, stk. 8, 1. pkt., at rettidig klage har op-
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settende virkning for den paklagede afgerelse, medmindre
klagemyndigheden bestemmer andet.

Vedrerende réstofindvinding i forbindelse med vejanlaeg
er der udstedt en cirkulaereskrivelse herom, jf. cirkulaereskri-
velse nr. 45 af 22. marts 1991 om rastofindvinding i forbin-
delse med vejanleg. Heraf fremgér det, at indvinding af
rastoffer udenfor linjeforingen - eller hvis man udvinder i
storre dybde end betinget af linjeforingen - vil kraeve en
tilladelse efter rastofloven.

5.2. Transportministeriets overvejelser

Ved lov nr. 1536 af 12. december 2023 om udbygning
af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleg af Kalundborg-
motorvejens tredje etape og udbygning af rute 15, Ringke-
bing-Herning blev transportministeren bl.a. bemyndiget til
at anleegge Kalundborgmotorvejens tredje etape og udbygge
Rute 15 mellem Ringkebing og Herning. Det er Vejdirekto-
ratet, der som anlegsmyndighed star for gennemforelsen af
projekterne.

Transportministeriet overvejer lebende, hvordan anlaegs-
projekter pad ministeriets omrade optimeres bedst muligt i
forhold til projektets ekonomi, pavirkning af miljo og klima
m.v.

De seneste ar er der set store prisstigninger pa rastoffer fra
grusgrave. Det vurderes derfor, at der for Vejdirektoratet vil
vaere en verdi i at udfere projektspecifik rdstofindvinding
(sidetag), hvor det vurderes relevant til brug for et konkret
projekt.

Derudover vil nertliggende rastofindvinding (sidetag) og-
sa medfore positive effekter i form af mindre belastning af
omgivelserne og det lokale vejnet ved reducering af trans-
port med lastbiler, feerre feerdselsuheld og lavere klimabe-
lastning i form af mindre udledning af CO2.

For Kalundborgmotorvejens tredje etape, estimeres udled-
ningen fra transport af rastoffer (bundsikring og stabilgrus)
til anleegsprojektet at vare cirka 30.000 ton CO2. Dette
svarer til omkring 18 pct. af projektets samlede udledning af
CO2.

Transport af evrige rastoffer (primaert indbygningsegnet
rajord) indgér ikke i ovenstaende opgerelse.

For Rute 15 er den estimerede udledning fra transport af
rastoffer cirka 2500 ton CO2, svarende til omkring 16 pct. af
anleegsprojektets samlede udledning af CO2.

5.3. Den foresliede ordning

Det foreslas, at tilladelseskravet i rastoflovens § 7 ikke
finder anvendelse i forbindelse med anlegget af Kalund-
borgmotorvejens tredje etape og udbygningen af Rute 15
mellem Ringkabing og Herning.

Dermed vil der ikke skulle ansgges om en tilladelse til at
foretage réstofindvinding (sidetag) til brug for anlaeg af de
to projekter.

Vurdering af indvirkninger pd miljeet som folge af ra-
stofindvinding (sidetag) til brug for anlaegsprojekterne vil
blive foretaget pad baggrund af proceduren i kapitel 2 a i
vejloven. Det betyder, at Vejdirektoratet skal ansoge Trafik-

styrelsen om godkendelse af projektendring (réstofindvin-
ding) til anlegsloven. Trafikstyrelsen vil i sin behandling
af ansegningen skulle tage stilling til, om @ndringen af
anlegsprojektet i form af rastofindvinding vil medfere vee-
sentlige negative indvirkninger pa miljoet og treffe afgerel-
se derom. Denne procedure finder tilsvarende anvendelse
i tilfeelde, hvor tilladelse til rastofindvinding gives ved regi-
onsradet, hvorved lovforslaget ikke indeholder @ndringer i
forhold til vurdering af indvirkninger pa miljoet.

Under sadvanlige omstaendigheder, vil ansegning om re-
gionsradets tilladelse til rastofindvinding jf. ristoflovens §
7 ogsd gxlde som ansegning om tilladelse efter anden lov-
givning jf. rdstoflovens § 8. Det betyder, at en ansegning
efter rastofloven ogsd galder som ansegning efter andre
love, nar der efter disse love kraeves tilladelse til selve den
patenkte indvinding, f.eks. som ansegning efter skovlovens
§ 6, stk. 1, naturbeskyttelseslovens §§ 3, 15, 16 og 18 m.fl.,
museumslovens § 29 a m.v.

Den foresldede ordning vil betyde, at Vejdirektoratet fort-
sat vil skulle indhente gvrige nedvendige tilladelser til brug
for rastofindvindingen. Behovet for myndighedstilladelser
athanger af det specifikke rastofindvindingsomrade, men
det kan f.eks. dreje som om dispensationer fra naturbeskyt-
telsesloven vedrerende regler om beskyttelseslinjer, § 3-na-
tur m.v., hvor kommunalbestyrelsen er myndighed.

Udpegning af projektspecifikke rastofindvindingsomrader
(sidetag) kan ske uathaengigt af Region Sjzllands Rastof-
plan 2020 og Region Midtjyllands Rastofplan 2016. Det be-
tyder, at Vejdirektoratet bade kan foretage rastofindvinding
til brug for anlaegsprojekterne i omréader, der allerede er
udlagt som grave- eller interesseomrade i rastofplanen, samt
i omréder, der ikke er omfattet af rastofplanerne, hvis det
vurderes, at der vil vaere anvendelige rastoffer i omradet, og
der ikke er miljemassige forhold til hinder derfor.

6. Regionale konsekvenser, herunder for landdistrikter

Det foresldede anlaegsprojekt omfattet af § 1 vil medfore
en bedre fremkommelighed p& Lolland samt sikre en bedre
trafikafvikling i og ved Nerreballe. Anlagsprojektet kan ha-
ve negative konsekvenser for erhvervslivet i Nerreballe og
Parup ved at kundegrundlaget vil kunne mindskes som folge
af, at trafikken flyttes ud p& omfartsvejen.

Med etableringen af en tunnel under Marselis Boulevard
jf. lovforslagets § 2 vil der blive skabt en mere direkte for-
bindelse mellem motorvejsnettet og Aarhus Havn. Dette vil
medfere positive regionale konsekvenser, da anlag af tunne-
len vil forbedre trafikafviklingen, samt reducere rejsetiden
for den tunge trafik, hvilket primaert vurderes at skyldes en
hgjere rejsehastighed uden start og stop ved kersel gennem
tunnelen.

I anlaegsperioden vil trafikafviklingen pa straekningen bli-
ve vanskeliggjort bl.a. ved reducering af Marselis Boulevard
til to kerespor, delvis fjernelse af svingmuligheder, omlaeg-
ning af buslinjer m.v. til gene for trafikanter og brugere
af den offentlige transport. Andringerne i anlaegsperioden
forventes ligeledes at f& konsekvenser i form af flytning af
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trafik til andre ruter, da trafikanter i nogle tilfaelde forventes
at veelge andre veje til og fra Aarhus by.

7. Konsekvenser for opfyldelsen af FN’s verdensmal

Ved at udbygge rute 9, som omtalt i lovforslagets § 1, vil
kapaciteten blive forbedret. Dette vil veere medvirkende til
at sikre en bedre trafikafvikling samt en hgjere regularitet
i rejsetiden og dermed vere en gevinst for savel pendlere
som erhvervsliv. Dette vil understette verdensméal nummer
9 Industri, innovation og infrastruktur, herunder delmélene
9.1 (Udvikling af god, palidelig, baeredygtig og robust infra-
struktur af hensyn til ekonomisk udvikling og menneskelig
trivsel).

Forbedringerne ved udbygningen af rute 9 vil ogsa med-
virke til at reducere rejsetiden for den gennemkerende trafik
pa streekningen og dermed kunne bidrage til at gore det mere
attraktivt at sege job og drive samt etablere virksomhed
i omréderne. Dette vil understotte verdensmal nummer 8
Anstendige jobs og skonomisk vaekst gennem delmdl 8.2
(Hojere okonomisk produktivitet gennem diversificering,
teknologisk opgradering og innovation, bl.a. gennem fokus
pa hej vaerditilfersel og arbejdskraftintensive sektorer).

Anleg af en ny omfartsvej kreever bade rastoffer og ener-
gi. I savel anleg som drift vil der blive arbejdet med ra-
stof- og ressourcebesparende tiltag samt CO2-reducerende
losninger bl.a. gennem krav til leveranderer og CO2-bespa-
rende proces- og produktvalg, hvilket vurderes at understet-
te delmal 9.4 (Opgradering af infrastrukturen med henblik
pa oget baredygtighed og brug af rene og miljevenlige tek-
nologier og industrielle processer samt mere effektiv udnyt-
telse af ressourcer).

Anlag af tunnel under Marselis Boulevard, jf. lovforsla-
gets § 2, bidrager til bedre trafikafvikling pé straekningen
og vil skabe en bedre forbindelse mellem Aarhus Havn og
motorvejsnettet. Dette understatter verdensmaél 9, Industri,
innovation og infrastruktur, herunder delmél 9.1 (Udvikling
af god, palidelig, baeredygtig og robust infrastruktur af hen-
syn til gkonomisk udvikling og menneskelig trivsel). God
og pélidelig infrastruktur har ikke mindst betydning for
Aarhus Havn, bade for virksomhederne pa havnen og for
transporten af gods til og fra havnen. God infrastruktur vil
ogsa have positiv indvirkning pé personbiltrafikkens adgang
til feergehavnen ved Molslinjen.

Anlegsprojektet understotter verdensmél 3, Sundhed og
trivsel, idet anleg af tunnelen vil medfere, at en del af
trafikken, herunder ikke mindst den tunge trafik, flyttes ned
i tunnelen, hvorved gener fra trafikken pa Marselis Boule-
vard reduceres. Dette betyder bl.a. mindre stejpavirkning af
de omkringliggende arealer og boliger. Dette understottes
yderligere af, at der foreslas opsat stejskaerm pa en del af
den vestlige delstreekning. Ved at etablere stejafskeermning
langs Aarhus Syd Motorvejen vil projektet ogsa her bidra-
ge positivt til reducering af stejpavirkning fra motorvejen
til gavn for boliger i Stavtrup. Det forventes, at projektet
vil indebere forbedring af trafiksikkerheden, hvilket vil un-
derstotte delmal 3.6 (Reduktion af antallet af dedsfald og
tilskadekomne som folge af trafikulykker). Anlaegsprojektet

vurderes ogsa at bidrage til verdensmal 11, Baeredygtige
byer og lokalsamfund, fordi arealer og boliger aflastes fra
trafikkens gener.

Anleg af tunnelen, veje mv. og den efterfolgende drift
heraf kraever rastoffer og energi. Ikke mindst krever selve
tunnelanlagget store mangder beton, som bidrager til CO2-
udledningen. I savel anleg som drift vil der blive arbejdet
med réstof- og ressourcebesparende tiltag samt CO2-reduce-
rende tiltag. Dette vil blive fremmet via krav til leveranderer
og via CO2-besparende proces- og produktvalg, hvilket vur-
deres at understotte delmal 9.4 (Opgradering af infrastruk-
turen med henblik pé eget beredygtighed og brug af rene
og miljevenlige teknologier og industrielle processer samt
mere effektiv udnyttelse af ressourcer). CO2-skyggeprisen
anvendes til vurdering af, hvorvidt CO2-reducerende tiltag
star mal med CO2-gevinsten. Dette vil ogsé understotte del-
mél 12.2 (Baredygtigt forvaltning og effektiv udnyttelse af
naturressourcer) samt delmél 12.5 (Reduktion af affaldsge-
nerering gennem forebyggelse, reduktion, genindvinding og
genbrug).

I forbindelse med anlaeg af tunnelen vil der, udover fokus
pa at reducere CO2-udledningen, vere fokus pa en raekke
andre tiltag, som ogsa bidrager til at understette verdensmal
12, Ansvarligt forbrug og produktion. Dette omfatter bl.a.
anvendelse af projektjord fra etableringen af tunnel- og vej-
anlegget til opbygning af stgjvold ved Aarhus Syd Motor-
vejen, genbrug af byggematerialer (beton, stil, mv.), reduk-
tion af transport i forbindelse med materialer, optimering af
design med henblik pé at reducere ressourceforbruget, lokal
rastofindvinding m.v.

CO2-skyggeprisen anvendes til vurdering af, hvorvidt et
CO2-reducerende tiltag star mal med CO2-gevinsten. Det-
te vil ogsé understotte verdensmal nummer 12 Ansvarligt
forbrug og produktion gennem delmél 12.2 (Beredygtig
forvaltning og effektiv udnyttelse af naturressourcer) samt
delmal 12.5 (Reducering af affaldsgenerering gennem fore-
byggelse, reduktion, genvinding og genbrug).

Den ggede fremkommelighed (og den afledte ggede mobi-
litet) som folge af projektet kan have negative konsekvenser
for verdensmél nummer 11 Beredygtige byer og lokalsam-
fund, herunder delmal 11.6 (Negative miljebelastning pr.
indbygger skal reduceres) samt delmal 11.4 (Indsatsen for
at beskytte og bevare verdens kultur- og naturarv skal styr-
kes.).

Der henvises til lovforslagets pkt. 3.7 og 4.9 om klima-
massige konsekvenser og pkt. 3.8 og 4.10 om milje- og
naturmessige konsekvenser.

8. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Efter feerdiggerelsen af anlegsprojekterne vil Vejdirekto-
ratet have opgaver med drift og vedligeholdelse af statsveje-
ne omfattet af anlaegsloven.

Lolland Kommune vil fremadrettet have opgaver med
drift og vedligehold af den del af Vestre Landevej, som
foreslas nedklassificeret jf. lovforslagets § 1, stk. 1, nr. 3.
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Som det er forudsat i Infrastrukturplan 2035, skal Aarhus
Kommune og Aarhus Havn bidrage med hver 300 mio. kr.
til gennemforelse af anlaegsprojektet naevnt i § 2. Der er tale
om en fast pris, der ikke prisopregnes.

Implementeringskonsekvenserne for det offentlige vil om-
fatte alle aktiviteter for Vejdirektoratet som bygherre, mens
en rekke ovrige bererte myndigheder skal behandle ansog-
ninger i relation til gennemforelse af anlaegsprojektet.

8.1 Anlaegsekonomi og tidsplan

Anlagsoverslaget for projektet er udarbejdet efter Trans-
portministeriets retningslinjer for ny budgettering af anlaegs-
projekter pd vej- og banecomradet (Akt 16 af 24. oktober
2006 og Hovednotat for Ny Anlagsbudgettering december
2017) ogsé kaldet ny anleegsbudgettering.

Anlegsoverslaget er opgjort pa fire niveauer: fysikover-
slag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling) og sam-
let anlaegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslag er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets
overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret pa teoretiske
mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser
og erfaringer fra de seneste sammenlignelige anlegsarbe;j-
der.

Basisoverslag udger fysikoverslaget tillagt tvargaende
udgifter sdsom projektering, tilsyn og administration, men
ikke moms.

I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoversla-
get tillagt 10 pct. til gennemforelse af projektet (ankerbud-
gettet/projektbevilling). Herudover afsettes yderligere en
central reserve pé 5 pct. Det samlede anlaegsbudget (totalud-
gift) vil séledes udgere basisoverslaget plus 15 pct.

Anlegsoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter
til bl.a. ekspropriation, jordarbejder og arkeologi ikke kan
beregnes pracist pd forhdnd. Projektets detaljerede udform-
ning, mangder mv. kendes forst pa et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i konjunktur- og konkurrencesituatio-
nen pa licitationstidspunktet er af vesentlig betydning for
anlegsudgifternes endelige storrelse. Yderligere kan de ar-
kaeologiske forundersegelser vise, at det bliver nadvendigt
at foretage egentlige udgravninger af fund.

I henhold til principperne i ny anlegsbudgettering har
eksterne raddgivningsteams gennemfort ekstern kvalitetssik-
ring af miljekonsekvensvurderingen. Den overordnede kon-
klusion af kvalitetssikringen er, at der ikke er fundet vaegtige
forhold, som forhindrer, at anlaegsprojektet sendes til god-
kendelse i det politiske system.

8.1.1 Anleegsokonomi for udbygningen af rute 9 ved Norre-
balle

Det samlede anlaegsbudget for projektet er beregnet til
403,1 mio. kr. (FFL-25, vejindeks 146,51). Den centrale re-
serve placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet
rader over ankerbudgettet.

|Basisoverslag| Ankerbudget |Samlet anlaegsbudget|

(basisoverslag + 10
pet.)

(basisoverslag + 15
pet.)

312,1 3433 360,4

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlegs-
budget for projektet i mio. kr. (FFL-25, vejindeks
146,51).

Projektet vil kunne gennemfores pé ca. 5 ar fra anlagslo-
vens vedtagelse. Her vil der indledningsvist skulle bruges
omkring 1% &r pa udbud, geotekniske boringer, detailpro-
jektering, besigtigelse og ekspropriation mv. Herefter vil
anlegsarbejdet kunne startes op, samtidig med at den videre
detailprojektering fortsattes. Anlagsarbejdet vil kunne feer-
diggeres inden for en periode pa 3 til 4 ar.

Anlegsarbejdet forventes at kunne gennemfores efter fol-
gende relative tidsplan i forhold til projektets igangsaetning:

2025-2027: Forventet detailprojektering, udbud, forventet
besigtigelse, forberedende arbejder mv. samt forventet eks-
propriation.

2027-2029: Anlaegsarbejder igangseattes, og anlaegget
ibrugtages lobende.

2029: Forventet dbning

2030: Ferdiggerelse af projektet

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detail-
projektering af projektet.

Ar Anlzegsbevilling mio. kr.
2025 5.1

2026 37,5

2027 133,3

2028 134,5

2029 39.8

2030 10,2

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet anlaegsbudget for
projektet i mio. kr. (FFL-25, vejindeks 146,51) baseret
pa projektets bevilling.

Som en del af miljekonsekvensvurderingen er der gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kroner og
ore. Foruden anleegsomkostninger og driftsekonomi indgar
ogsa brugereffekter, gener i anleegsperioden, eksterne effek-
ter og evrige effekter herunder miljeeffekter m.m. i den
samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmassige for-
rentning er beregnet til 0,7 pct., og nettonutidsvaerdien er
opgjort til -259 mio. kr. (FFL-2024, indeks 143,35). Notat
om de samfundsgkonomiske beregninger ligger offentligt
tilgeengelig pd Vejdirektoratets hjemmeside under projektet
for rute 9.
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8.1.2 Anleegsokonomi for anlegget af tunnel under Marselis
Boulevard

Ankerbudget |Samlet anleegsbudget
Basisoverslag (basisoverslag + 10| (basisoverslag + 15
pct.) pct.)
3.688,6 4.057,5 4.241,9

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegs-
budget for projektet i mio. kr. (FFL-25,256,01).

Projektet vil kunne gennemfores pa ca. 10 ar fra anlagslo-
vens vedtagelse. Her vil der indledningsvist skulle bruges 3
ar pa udbud, geotekniske boringer, projektering, besigtigelse
og ckspropriation m.v. Herefter vil anlagsarbejdet kunne
startes op, samtidig med at den videre detailprojektering
fortsettes. Anlaegsarbejdet vil kunne ferdiggeres inden for
en periode pa ca. 7 ar. Stegjafskeermning ved Aarhus Syd
Motorvejen etableres i lobet af anlegsperioden for tunnel-
byggeriet. Der vil sdledes vere en periode pa ca. 6 ar, hvor
der arbejdes med etablering af stgjvolden. Stejskeermen kan
etableres pa ca. 9 maneder. Det er endnu ikke fastlagt pa
hvilket tidspunkt i anleegsperioden, at stejskaermen vil blive
etableret.

Etablering af tunnelen forventes at kunne gennemfores
efter folgende relative tidsplan i forhold til projektets igang-
setning:

2025-2026: Forventet projektering, forventet besigtigelse,
forberedende arbejder m.v. samt forventet ekspropriation og
udbud af entreprise.

2027-2028: Detailprojektering igangseattes, indledende
anlegsarbejder igangsattes.

2028-2035: Anleg af tunnelen igangsattes.
2035: Forventet abning og ibrugtagning af tunnelen.

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detail-
projektering af projektet.

Ar [Anlaegsbevilling mio. kr.
2024 1,8
2025 36,6
2026 146,1
2027 235
2028 345
2029 450
2030 535
2031 555
2032 588,3
2033 588,3
2034 518,3
2035 2424

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet anleegsbudget for

anlagsprojektet til etablering af tunnel under Marselis
Boulevard.

8.2 Anl=gsprojekternes ekonomiske og implemente-
ringskonsekvenser for det offentlige

Projekterne forestds af Vejdirektoratet som anlegsmyn-
dighed og har dermed bade ekonomiske og implemente-
ringsmaessige konsekvenser for Transportministeriet i for-
bindelse med anlegsperioden.

Arbejdet med at beskrive anlaeggene i detaljer, som kan
danne baggrund for ekspropriation og udbud, udferes af Vej-
direktoratet og eksterne radgiverfirmaer. Radgivningsopga-
ver og anlagsarbejder udbydes efter gaeldende regler herfor.

Vejdirektoratet forer som anlegsmyndighed tilsyn med
entreprenerernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde
leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal
projektforlabet styres, kontrolleres og dokumenteres. Vejdi-
rektoratet vil lebende undersege og afpreve mulighederne
for at anvende nye metoder og ny teknologi med henblik
pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmaessigt, miljomees-
sigt, skonomisk og tidsmassigt.

De bererte kommuner, regioner og de statslige styrelser
vil 1 relation til anlaegsprojekterne skulle behandle anseggnin-
ger og anmeldelser fra Vejdirektoratet med henblik pa at
vurdere, hvilke krav der stilles i forbindelse med tilladelser,
godkendelser og dispensationer til projektet som folge af
krav hertil i bl.a. natur- og miljelovgivningen.

Der skal foretages ledningsarbejder, som nedvendiggeres
af anlegsprojekterne. Fordelingen af udgifter hertil afthaen-
ger af den enkelte lednings retsstilling, og udgifter forbundet
med gennemforelsen af ledningsarbejder, nedvendiggjort af
anlegsprojektet som naevnt i §§ 1 og 2, kan séledes forven-
tes at skulle afholdes bdde af projektet og af den enkelte
ledningsejer.

Fremtidig drift og vedligehold af de statslige vejanleg va-
retages af Vejdirektoratet, som vejmyndighed, jf. vejlovens
§ 6, stk. 2.

Lovforslaget vil medfere, at Vejdirektoratet ikke skal ind-
hente regionsradets tilladelse til rastofindvinding (sidetag)
i forbindelse med anlegget af Kalundborgmotorvejens 3.
etape og udbygningen af Rute 15 mellem Ringkebing og
Herning.

Principperne om digitaliseringsklar lovgivning er iagttaget
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og vurderes ikke at vare relevante i forhold til lovforslagets
enkelte dele.

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Den foreslaede udbygning af rute 9 vil ege fremkomme-
ligheden, hvilket vil medfere positive ekonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet. Det vil fore til flere fordele — bade
ved transport af varer og bedre adgang til arbejdskraft. En
fordel vil bl.a. vare reducerede rejseomkostninger, nar varer
eller tjenesteydelser skal transporteres. Fordelene vil kunne
oge virksomhedernes produktivitet, da deres konkurrence-
evne forbedres. Mere indirekte effekter vil vare positive
konsekvenser som folge af et storre arbejdskraftopland, da
rejsetiden og omkostningerne for pendlerne ogsé vil blive
reduceret.

Anlagsarbejdet vil blive tilrettelagt med videst mulig hen-
syntagen til fremkommeligheden for trafikken. Indskraenk-
ning i trafikken pé den eksisterende rute 9 i anlaegsperioden
vil vaere begraenset, og forventes kun at medfere minimale
negative konsekvenser for erhvervslivet.

Det bemarkes, at det pa nuvarende tidspunkt ikke er mu-
ligt endeligt at vurdere de erhvervsekonomiske konsekven-
ser ved forslaget. Disse vil skulle opgeres, nar lovforslaget
udmentes.

Lovforslaget medferer administrative konsekvenser for er-
hvervslivet. Konsekvenserne bestar i, at projektet efter fer-
diggerelsen kan fore til mindre treengsel og mere palidelig
rejsetid, men vil ogsa i anlegningsperioden medfere mindre
gener for erhvervslivet som anvender vejstrakningen.

Udbygningen af rute 9 ved Norreballe vil medfere, at
dele af trafikken flyttes ud pa omfartsvejen. Det vil for
erhverv beliggende i Nerreballe og Pérup kunne mindske
kundegrundlaget.

Anleg af tunnel under Marselis Boulevard vil skabe
grundlag for bedre trafikafvikling mellem Aarhus Havn og
motorvejsnettet, hvorved der skabes god adgang til resten af
landet og til udlandet. Projektet vil sdledes indebare positi-
ve pkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

I anlegsperioden vil trafikafvikling pa strekningen blive
vanskeliggjort, hvilket vil udgere en gene for bl.a. erhvervs-
livet. Der vil i planleegning af trafikafviklingen vere fokus
pa at opretholde to spor pa Marselis Boulevard med henblik
pa at begrense generne for erhvervslivet.

Lovforslagets bemyndigelsesbestemmelser forventes at
medfere administrative konsekvenser under 4 mio. kr.

10. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget giver mulighed for ekspropriation af béade
midlertidige arbejdsarealer i anleegsperioden og permanente
arealerhvervelser til brug for anlegsprojekterne. Der vil for
de borgere, der berores af ekspropriation, vere administrati-
ve konsekvenser. Ejerne af de bererte ejendomme vil blive
inddraget direkte ved korrespondance med Vejdirektoratet
og ekspropriationskommissionen.

Lovforslaget afskerer adgangen til at paklage kommunal-

bestyrelsens og statslige myndigheders afgarelser vedreren-
de anleegsprojektet til anden administrativ myndighed for s&
vidt angar de love, der er navnt i lovforslagets § 7, stk.
1. Afgorelser efter de nevnte love kan i stedet paklages til
transportministeren jf. lovforslagets § 7, stk. 2.

Derudover har lovforslaget ikke administrative konse-
kvenser for borgerne.

11. Klimamsessige konsekvenser

De klimamassige konsekvenser er vurderet for henholds-
vis udbygning af rute 9 ved Norreballe og ved anleg en
tunnel under Marselis Boulevard.

I forhold til udbygningen af rute 9 ved Nerreballe vil
anlegsprojektet medfere en klimapéavirkning som folge af
anlegsarbejde og en mindre stigning i trafikken.

Det er beregnet, at CO2-udledningen fra anlaegsperioden
er ca. 9,3 tusind ton, hvor sterstedelen af udledningen er
fra transport af materialer til byggepladsen. Derudover vil
trafikken pa rute 9 medfere en meget begrenset stigning i
Cco2.

Der henvises til pkt. 3.7.

Vedrerende anlegget af en tunnel under Marselis Boule-
vard i Aarhus vil anleegsprojektet have en klimapévirkning 1
forbindelse med anlag og den efterfolgende drift.

Det samlede CO2-udslip i anlagsperioden er beregnet
til ca. 92.000-165.000 ton CO2 afhengigt af den teknologi-
ske udvikling i anleegsperioden. Det er beregnet, at denne
mertrafik vil give anledning til en foregelse af det arlige
CO2-udslip med 40 ton. Etablering af stgjafskeermning ved
Aarhus Syd Motorvejen vil medfere et CO2-udslip pa ca.
9.900 tons, heraf stammer hovedparten fra den kalk, der skal
tilferes jorden.

Der henvises til pkt. 4.9.

12. Milje- og naturmaessige konsekvenser

Anlegsprojekternes miljo- og naturmassige konsekvenser
er vurderet i miljokonsekvensrapporterne for henholdsvis
udbygning af rute 9 ved Norreballe og anleg af en tunnel
under Marselis Boulevard. Miljekonsekvensrapporterne er
tilgeengelige pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Der henvises til pkt. 3.8 om de miljo- og naturmaessige
konsekvenser ved udbygning af rute 9 ved Nerreballe og til
pkt. 4.10 om de milje- og naturmaessige konsekvenser ved
anleg en tunnel under Marselis Boulevard.

13. Forholdet til EU-retten

Det vurderes samlet set, at anlaegsprojekterne vil kunne
gennemfores inden for EU-rettens rammer.

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller dom-
stolsprovelse i Konvention om adgang til oplysninger, of-
fentlig deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til kla-
ge eller domstolsprevelse pd miljeomradet (Arhus-konventi-
onen).

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder
kravene i VVM-direktivet som @ndret ved Europa-Parla-
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mentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om
@ndring af direktiv 2011/92/EU, for sa vidt angér offentlig
deltagelse og adgang til domstolsprevelse.

Der er derudover i forbindelse med miljekonsekvensvur-
deringerne udfert de nedvendige vurderinger af anlagspro-
jekternes pavirkninger af Natura 2000-omrader i overens-
stemmelse med habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirekti-
vet.

13.1 VVM-direktivet

VVM-direktivet indeholder minimumskrav til proceduren
for tilladelse til offentlige projekter, som kan forventes at fa
vasentlig indvirkning pa miljeet.

VVM-direktivet er implementeret i vejlovens kapitel 2 a,
og regler udstedt i medfer heraf, for sa vidt angar statslige
vejanleeg og dertil knyttede projekter.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, kraever Vejdirektora-
tets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg
og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens
bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nér projektet
opnar tilladelse ved anlegslov.

Folketingets vedtagelse af en anlegslov vil udgere tilla-
delsen til anlagsprojekterne i overensstemmelse med tilla-
delseskravet i VVM-direktivets artikel 2, stk. 1.

Anlegsprojekternes indvirkning pa miljeet er beskrevet
og vurderet i miljekonsekvensrapporterne herunder vurde-
ring af anlagsprojekternes indvirkning p& Natura 2000-om-
rader.

Miljekonsekvensrapporterne er udarbejdet i overensstem-
melse med kravene i vejlovens kapitel 2 a. De gennemforte
miljoundersogelser og hering opfylder kravene i vejlovens
kapitel 2 a, for s& vidt angar offentlig deltagelse og adgang
til klage eller domstolsprevelse. Lovforslagets pkt. 3.8 og
4.10 indeholder en sammenfatning af de vurderede pavirk-
ninger af miljeet. Anlegsprojekterne er siledes miljokonse-
kvensvurderet og forberedt til at kunne vedtages af Folketin-
get 1 enkeltheder ved lov.

Med Folketingets vedtagelse af lovforslaget bemyndiges
transportministeren til at gennemfore anlagsprojekterne i
overensstemmelse med lovforslag, projektbeskrivelse og
miljevurderinger. Herefter kan anlegsprojekterne gennem-
fores pa grundlag af loven og inden for rammerne af de ud-
forte vurderinger af projektets indvirkning pa miljeet. Even-
tuelle @ndringer eller udvidelser af anlegsprojekterne og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag
2, vil vaere omfattet af den administrative procedure i vej-
lovens kapitel 2 a.

13.2 Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirekti-
vet, er der i Danmark udpeget en rekke sarlige beskyttel-
sesomrader (Natura 2000-omrader).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i
forbindelse med bl.a. anlegsprojekter skal gennemfores en
vurdering af projektets virkninger pad Natura 2000-omradet
(konsekvensvurdering), hvis en vasentlig pavirkning af Na-

tura 2000-omréadets bevaringsmalsatninger ikke kan udeluk-
kes.

Vedtagelsen af anlaegsprojekterne i lovforslagets §§ 1 og
2 i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og de ned-
vendige undersogelser af projekternes virkninger pd Natura
2000-omradet er derfor gennemfort inden lovforslagets ved-
tagelse. Der er udfert de nedvendige vurderinger af projek-
ternes pavirkninger af Natura 2000-omréder.

Som anfert i pkt. 3.8 er det i forbindelse med miljekonse-
kvensvurderingen af projektet i lovforslagets § 1 konstateret,
at der ikke er en vasentlig pavirkning af Natura 2000-om-
raderne N173, Smaélandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borgsund, Bete Nor og Hyllekrog-Redsand samt N177 Ma-
ribosgerne. Der er derfor ikke foretaget en konsekvensvur-
dering for at afgere, om projektet er skadeligt for omradets
udpegningsgrundlag, jf. habitatdirektivets artikel 6.

Der er endvidere foretaget vesentlighedsvurdering i for-
hold til indvirkninger pé relevante Natura 2000-omrader i
forhold til projektet nevnt i § 2. Det drejer sig om Natura
2000-omradet N233, Brabrand Se med omgivelser, som lig-
ger ca. 1 km vest for projektomradet og Natura 2000-omré-
det N 234, Giber A, Enemzrket og Skéde Havbakker, som
ligger knap fire 4 km syd for projektomradet. Det vurderes,
at anlegsprojektet ikke medforer risiko for skade pa Natura
2000-omraders integritet eller bevaringsmélsatninger.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser
om beskyttelse af visse dyre- og plantearter, som er optaget
pa direktivets bilag IV (bilag I'V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne
treeffe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomréade for de
dyrearter, der er omfattet af bilag IV, litra a), med forbud
mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse
eller edelaeggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvaren-
de forpligtelse geelder efter artikel 13, for sd vidt angér
de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en
tilsvarende beskyttelsesordning gaelder efter fuglebeskyttel-
sesdirektivets artikel 5 og 9, for s& vidt angéar fugle, som i
vild tilstand har deres naturlige ophold pa medlemsstaternes
omrade i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Det folger af habitatdirektivets artikel 16, at hvis der ikke
findes nogen anden brugbar lesning, og fravigelse ikke hin-
drer opretholdelse af den pagaldende bestands bevaringssta-
tus i dens naturlige udbredelsesomrade, kan bestemmelserne
i artikel 12 og 13 fraviges af hensyn til andre bydende nod-
vendige hensyn til vaesentlige samfundsmaessige interesser.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, artikel 13, stk. 1, og
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfort i dansk
ret ved en raekke bestemmelser, herunder det generelle for-
bud i naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og vildtforvalt-
ningslovens § 6 a og § 7, samt artsfredningsbekendtgerel-
sen. Ved dette lovforslag sker der ikke fravigelse af den
navnte lovgivning.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne
konstateret pavirkning af bilag I'V-arter, hvorfor der er fast-
sat afvergeforanstaltninger herfor, som er narmere beskre-
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vet 1 de bagvedliggende miljevurderinger. Anlegsmyndig-
heden udferer afvaergeforanstaltninger i henhold til de gen-
nemforte miljekonsekvensvurderinger ved gennemforelsen
af anlaegsprojekterne.

Det er for alle bilag I'V-arterne i undersogelseskorridoren
for projekterne vurderet, at den gkologiske funktionalitet er
opretholdt i driftsfasen.

13.3 Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller dom-
stolsprovelse 1 Konvention om adgang til oplysninger, of-
fentlig deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til
klage eller domstolsprovelse pa miljgomradet (herefter Ar-
huskonventionen). EU er kontraherende part under Arhus-
konventionen, og konventionen er derfor ogsa gennemfort
i EU-retten, jf. herved Europa-Parlamentets og Rédets direk-
tiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig
deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer
og programmer pd miljeomradet og om @ndring af Rédets
direktiv 85/337/EQF (det tidligere VVM-direktiv) og Radets
direktiv 96/61/EF af 24. september 1996 om integreret fore-
byggelse og bekempelse af forurening (det tidligere I PPC-
direktiv), for si vidt angér offentlig deltagelse og adgang til
klage og domstolspravelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver
part under konventionen inden for rammerne af dens natio-
nale lovgivning sikre, at medlemmer af den berorte offent-
lighed, som har tilstreekkelig interesse, har adgang til ved
en domstol og/eller et andet ved lov etableret uathaengigt
og upartisk organ at fa prevet den materielle og processuel-
le lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse,
der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel
6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsattes 1 over-
ensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i over-
ensstemmelse med det mal at give den bererte offentlighed
vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af kon-
ventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at
fremme miljebeskyttelse, og som imedekommer alle krav
efter national lovgivning, anses for at have tilstreekkelig in-
teresse, jf. ogsé konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolspravelse i forhold til mil-
jovurdering af konkrete projekter (VVM) er gennemfort i
EU-retten i artikel 11 i VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at
medlemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kri-
terier i national ret, skal have adgang til administrative el-
ler retslige procedurer for at anfagte private personers og
offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der
er i strid med nationale bestemmelser, der vedrerer miljo-
et. Denne forpligtelse, som ikke er gennemfort i serskilte
EU-regler, anses i relation til narverende lovforslag ogsa
for at veere opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at
anlaegge et civilt sogsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedu-

rer omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstreekkeli-
ge og effektive retsmidler til rddighed, inklusive forelabige

retsmidler, hvor dette findes passende, der skal vare rimeli-
ge og retfaerdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op
til kravene i Arhus-konventionen og VVM-direktivet mv.
Efter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter
dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer
omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, saledes
bl.a. indbringe spergsmélet om en lovs forenelighed med
EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11 (Kommissionen
mod Storbritannien) vil retten ved segsmal om forhold ved-
rerende miljeet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
hgje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige
retsinstanser.

13.4 Vandrammedirektivet og grundvandsdirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemssta-
terne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle mél-
satte overfladevandomrader og grundvandsforekomster og
beskytte, forbedre og restaurere alle overfladevandomréder
og grundvandsforekomster med henblik pa at opnd god eko-
logisk og god kemisk tilstand for overfladevandomrider og
god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekom-
ster senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser for-
leenges for de enkelte vandforekomster til 2021, henholdsvis
2027. Fristforlengelse og grundlaget herfor skal fremgé af
vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i Weser-dommen (C-461/13) fastslaet,
at der foreligger en forringelse af den ekologiske tilstand af
et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvalitetselemen-
ter (f.eks. alegrees, klorofyl eller bundfauna) falder en klasse
- f.eks. fra god til moderat tilstand - selvom det ikke betyder,
at hele vandomradet falder en klasse. Hvis vandomradet
allerede befinder sig i den laveste klasse (darlig tilstand), vil
enhver yderligere forringelse af dette vandomrade udgere en
forringelse i direktivets forstand.

EU-Domstolen har i Association France Nature Environ-
nement-dommen (C-525/20) endvidere fastsldet, at ogsa
en midlertidig kortsigtet forringelse uden langsigtede konse-
kvenser kan udgere en forringelse i vandrammedirektivets
forstand.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/118/EF af
12. december 2006 om beskyttelse af grundvandet mod for-
urening og forringelse (herefter grundvandsdirektivet) fast-
setter nermere bestemmelser med henblik pd at opfylde
vandrammedirektivets artikel 17 om strategier til forebyg-
gelse og kontrol med forurening af grundvandet. Grund-
vandsdirektivet supplerer sdledes vandrammedirektivet med
mere specifikke kriterier for vurdering af grundvandets ke-
miske tilstand.

Formalet med grundvandsdirektivet er at forebygge og
bekempe forurening af grundvandet i Den Europeiske Uni-
on (EU). Direktivet indeholder procedurer til vurdering af
grundvandets kemiske status og foranstaltninger til at redu-
cere niveauet af forurenende stoffer.
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Direktivet har ligeledes fokus pa grundvandsforekomster-
nes indvirkninger pa indbyrdes forbindelse med tilknyttede
overfladeomrader og terrestriske ekosystemer, som ligeledes
skal beskyttes.

EU-Domstolen har i dommen Land Nordrhein-Westfalen
(C-535/18) fastslaet, at principperne i afgerelsen C-461/13
om forringelse af tilstanden for overfladevandomréder ogsa
geelder for grundvandsforekomster.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller
midlertidig forringelse af tilstanden i malsatte vandforekom-
ster eller hindre opfyldelsen af de fastsatte méal for forekom-
sterne i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster.

Direktivet er bl.a. implementeret i dansk ret ved lov om
vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126 af 26. ja-
nuar 2017, med tilherende bekendtgerelser Bindende vand-
planleegning for vandrammedirektivets tredje planperiode
2021-2027 er fastsat efter lov om vandplanlegning i be-
kendtgerelse om miljemél for overfladevandomrider og
grundvandsforekomster, bekendtgerelse om overvagning af
overfladevandets, grundvandets og beskyttede omréders til-
stand og om naturovervigning af internationale naturbeskyt-
telsesomrader og indsatsbekendtgerelsen. Konkrete milje-
mél er herved fastlagt ved bekendtgerelse nr. 819 af 15.
juni 2023 om miljemal for overfladevandomrader og grund-
vandsforekomster. Fravigelse kan kun ske inden for ram-
merne af § 4 i bekendtgerelsen. Bestemmelsen implemen-
terer vandrammedirektivets artikel 4, stk. 7 omhandlende
fravigelser.

EU-Domstolene har i dommene i C-461/13 og C-535/18
endvidere fastslaet, at kompetente myndigheder ikke kan
treeffe en afgorelse, der indeberer en forringelse af malsatte
vandforekomster, medmindre de strenge betingelser i vand-
rammedirektivets art. 4, stk.7, litra a-d, er opfyldte, og at
myndighedens vurdering af, om et projekt m.v. vil indebaere
en forringelse, skal vare gennemfort, inden myndigheden
kan treeffe afgerelse.

Udgangspunktet fremgar af § 8 i indsatsbekendtgerelsen,
hvorefter myndigheder ved administration af egvrig lovgiv-
ning, herunder ogsé dette lovforslag efter vedtagelse, skal
forebygge forringelse af vandomraders tilstand og sikre,
at opfyldelse af deres miljemal ikke hindres. Fravigelse
kan kun ske inden for rammerne af § 7 i indsatsbekendt-
gorelsen, hvorefter det, under en raezkke skarpede betingel-
ser, kan undlades at gennemfore eventuelle foranstaltninger
fastlagt for det konkrete vandomréde og/eller fravige mil-
jomalet. Fravigelsen skal skyldes @ndringer af et overfla-
devandomrades fysiske karakteristika eller eendringer i en
grundvandsforekomsts niveau, den skadelige indvirkning pa
vandforekomstens tilstand skal mindskes mest muligt, &n-
dringerne skal veere begrundet i veesentlige samfundsinteres-
ser, og der ma ikke vare alternativer, som er en miljomas-
sigt vaesentlig bedre losning. Fravigelse kraver tilladelse fra
Styrelsen for Gren Arealomlagning og Vandmilje.

Det er i miljekonsekvensrapporterne vurderet, at der ikke
umiddelbart synes at vere nogle veasentlige konflikter ved-

rerende vandleb, omfattet af vandplanlaegningen, pa straek-
ningerne. Dette afklares og handteres i nedvendigt omfang
endeligt ved detailprojekteringen. Det sikres, at anlaegspro-
jektet ikke vil medfere varig eller midlertidig forringelse af
tilstanden i malsatte vandforekomster eller hindre opfyldel-
sen af de fastsatte mél for forekomsten i bekendtgerelse om
miljemal for overfladevandomréader og grundvandsforekom-
ster.

Dele af anlaegsprojekterne gar igennem omrader med ser-
lige drikkevandsinteresser. I forbindelse med detailprojekte-
ringen vil der blive udfert supplerende undersogelser med
henblik pé at dokumentere, at eventuel grundvandssaenkning
i forbindelse med etablering af projekterne ikke pavirker
drikkevandsindvindingen eller de bererte grundvandsfore-
komsters tilstand.

13.5 Havstrategidirektivet

I henhold til havstrategidirektivet er Danmark forpligtet til
at opnd eller opretholde god miljetilstand i danske havomra-
der.

Direktivet er implementeret ved havstrategiloven. Hav-
strategiloven omfatter alle danske farvande herunder hav-
bund og undergrund pa seterritoriet og i de eksklusive gko-
nomiske zoner. Havstrategiloven finder imidlertid ikke an-
vendelse pa indre og ydre territoriale farvande, der streekker
sig ud til én semil uden for basislinjen, i det omfang disse
farvande er omfattet af vandplanlegningen efter lov om
vandplanlaegning og/eller indsatser, der indgar i en vedtaget
Natura 2000-plan efter Miljemalsloven, jf. lovbekendtgerel-
se nr. 692 af 26. maj 2023 om miljemal mv. for internationa-
le naturbeskyttelsesomrader (Miljemalsloven).

Som led i implementeringen af havstrategidirektivet
gennemforer regeringen havstrategier over 6-arige cyklus-
ser. Havstrategierne indeholder en vurdering af tilstanden i
havet og de kumulative effekter fra presfaktorer pa havmil-
joet. Med havstrategierne fastsettes desuden miljemal samt
overvagnings- og indsatsprogrammer.

Det folger af § 18 i havstrategiloven, at statslige, regionale
og kommunale myndigheder ved udevelse af befojelser i
medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal og indsats-
programmer, der er fastsat i havstrategierne.

Det er i miljokonsekvensvurderingerne af anlagsprojek-
terne i dette lovforslag vurderet, at der ikke vil vare en vae-
sentlig pavirkning af de direkte recipienter. Deraf folger, at
der heller ikke vil vare pavirkning af det marine ekosystem.

14. Herte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslaget vedrerende udbygning af rute 9
har i perioden fra den 12. december 2023 til den 15. januar
2024 (34 dage) vaeret sendt 1 hering hos folgende myndighe-
der og organisationer mv.:

Cyklistforbundet, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dan-
marks Naturfredningsforening, Dansk Ornitologisk Fore-
ning, Dansk Vandrelaug, Danske Regioner, DI Transport,
Energinet, FDM, Friluftsradet, KL, Lolland Kommune,
NOAH, Region Sjzlland og Radet for Baeredygtig Trafik.
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Udkast til lovforslaget til tunnel under Marselis Boulevard
har i perioden fra den 3. februar 2025 - 5. marts 2025 (31
dage) varet sendt i hering hos folgende myndigheder og
organisationer m.v.:

Aarhus Kommune, Aarhus Havn, Aarhus Transport Group
(ATG), Arbejderbeveegelsens Erhvervsradd, Beredskabssty-
relsen, Cyklistforbundet, Danmarks Naturfredningsforening,
Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme,
Danske Havne, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Metal,
Danske Motorcyklister, Danske Regioner, Dansk Transport
og Logistik (DTL), Dansk Ornitologisk Forening, Dansk
Vandrelaug, Dansk Vejforening, DI Transport, DSB, Ener-
ginet, Fagligt Felles Forbund — 3F, FDM, FOA, Friluftsré-
det, Héndvearksradet, ITD, Kommunernes Landsforening
(KL), Landsorganisationen i Danmark (LO), NOAH, Region

15. Sammenfattende skema

Midtjylland, Radet for Beeredygtig Trafik, Radet for Sikker
Trafik, Trafikselskaber i Danmark og @stjyllands Brandvae-
sen.

Udkast til lovforslaget til endring af lov om udbygning
af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af Kalundborgmo-
torvejens tredje etape og udbygning af rute 15, Ringkebing-
Herning har i perioden fra den 12. december 2024 til den
15. januar 2025 (34 dage) vaeret sendt i hering hos folgende
myndigheder og organisationer m.v.:

Danske Regioner, Region Midtjylland, Region Sjelland,
Ringkebing-Skjern Kommune, Herning Kommune, Kalund-
borg Kommune, Holbek Kommune, Kommunernes Lands-
forening (KL).

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor
»Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
angiv omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)

Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Projekterne finansieres via finansloven af
Transportministeriet.

Anlegsudgifterne for rute 9 (samlet anlaegs-
budget i mio kr. 2025-prisniveau, FFL-25
146,1) anslas til 403,1 mio. kr. i 2025-2030.

Anlegsudgifterne for tunnel under Marselis
Boulevard (samlet anleegsbudget i FFL-25
vejindeks 256,01) anslas til 4.241,9 mio. kr.

Udgifter for Vejdirektoratet til drift og vedli-
gehold af de udbyggede statsveje.

Implementeringskonsekvenser
for stat, kommuner og regioner

lovforslagets § 6.

Kommuner og regioner vil skulle behand-
le feerre ansggninger om myndighedstilla-
delser til brug for anlaegsprojekterne som
folge af fravigelse af anden lovgivning jf.

Begraenset meradministration i anleegsperio-
den for henholdsvis Transportministeriet og
Vejdirektoratet.

De bererte kommuner vil i relation til projek-
tet skulle behandle diverse ansegninger og

anmeldelser.
Regionale konsekvenser Sikrer bedre fremkommelighed og trafik- | Mindre konsekvenser for erhverv i Nearrebal-
afvikling. le og Pérup.

Direkte forbindelse mellem motorvejsnet-
tet og Aarhus Havn vil forbedre trafikaf-
viklingen og reducere rejsetiden.

I omréadet omkring Aarhus vil der i anlags-
perioden vaere oget rejsetid og eendringer i
busruter til gene for borgerne, samt flytning
af trafik til andre ruter ved valg af alternativ
rute.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

hvervslivet.

kraft.

Projekterne medfarer mindre traengsel og
mere pélidelig rejsetid, hvilket medferer
positive gkonomiske konsekvenser for er-

Det forer til flere fordele — bade ved trans-
port af varer og bedre adgang til arbejds-

Der vil under anlegsarbejderne vere trafik-
ale gener, men arbejderne bliver tilrettelagt,
sa de forarsager faerrest mulige gener for vej-
trafikken.
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Fordelene kan gge virksomhedernes pro-
duktivitet, da deres konkurrenceevne for-
bedres.

Forbedring af adgangen til Aarhus Havn,
herunder reduceret rejsetid, forventes at
vere til gavn for erhvervslivet, herunder
ogsa pendlere.

Oget beskaeftigelse i bygge- og anlaegs-
sektoren i anleegsperioden.

borgerne

Administrative konsekvenser for | Ingen Mindre konsekvenser i forbindelse med eks-
erhvervslivet m.v. propriationer.
Administrative konsekvenser for | Ingen Mindre konsekvenser i forbindelse med eks-

propriationer og ved at klageadgange til an-
den administrativ myndighed afskeeres.

Klimamassige konsekvenser

Lokal rastofindvinding til brug for an-
leegsprojekterne vil kunne frembringe
nogle af de réastoffer, som er nedvendige
til anleegsprojekterne. Det vil dermed ogsé
betyde, at rastofferne ikke vil skulle trans-
porteres sé langt med lastbil, hvilket vil
reducere udledningen af CO2 i anlegspe-
rioden.

Udbygnigen af rute 9 ved Neorreballe og
alegget af en tunnel under Marselis Boule-
vard i Aarhus vil have en klimapavirkning i
forbindelse med anleg og den efterfelgende
drift.

Milje- og naturmassige konse-
kvenser

Ferre stajbelastede boliger ved etablering
af den planlagte stgjafskaermning for rute
9.

Reduceret stgjbelastning af boliger langs
Marselis Boulevard og boliger i Stavtrup
nord for Aarhus Syd Motorvejen.

Forstyrrelse af befolkning ved jordkersel,
ramning af spunsvagge og andet anlaegsar-
bejde.

Inden réstofindvindingen til brug for anlaegs-
projekterne pabegyndes, skal der foretages
en vurdering af, om anlagsaktiviteten vil
medfere vaesentlige skadelige indvirkninger
pa miljeet jf. proceduren i vejlovens kap. 2
a. Rastofindvindingen vil blive behandlet
som projektaendring til anlaegsloven. Trafik-
styrelsen er myndighed

Forholdet til EU-retten

Projektet er omfattet af reglerne om vurdering af indvirkningerne pa miljeet og om
inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet) som @&ndret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @&ndring af direktiv 2011/92/EU. Det er
vurderet, at projektet gennemfores inden for rammerne af VVM-direktivet. Pa baggrund
af miljekonsekvensvurderingen er det vurderingen, at gennemforslen af projektet kan ske
inden for rammerne af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet.

Er i strid med de fem princip-
per for implementering af er-
hvervsrettet EU-regulering/Over-
implementering af EU-retlige mi-
nimumsforpligtelser

JA

NEJ

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Offentlige veje defineres i vejlovens § 3, nr. 2, som veje,
gader og broer, der er dbne for almindelig feerdsel, og som

administreres af stat eller kommune. De offentlige veje ind-
deles i statsveje og kommuneveje. Det folger af vejlovens §
6, stk. 1, at transportministeren er vejmyndighed for statsve-
jene. Af vejlovens § 6, stk. 2, folger det, at administrationen
af statsvejene er henlagt til Vejdirektoratet.

Af vejlovens § 7 fremgar det, at kommunalbestyrelsen er
vejmyndighed for kommunevejene. Af vejlovens § 12, stk.
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1, 1. pkt., folger, at det ved lov bestemmes, hvilke offentlige
veje der skal vere statsveje, hvilke nye statsveje, der skal
anlaegges, og hvilke der skal nedlegges eller overgd til an-
den status.

Det foreslds i § 1, stk. 1, at transportministeren bemyndi-
ges til 1) at udbygge rute 9 ved Neorreballe, 2) nedlegge
dele af statsvejen Vestre Landevej, 3) nedklassificere en
strekning af Vestre Landevej og 4) anlegge og omlagge
kommunale veje og stier i forbindelse med projektet.

Kort over anlaegsprojektet kan ses i bilag 1 til loven.

Bestemmelsen vil medfere, at transportministeren vil ve-
re bemyndiget til at foretage udbygningen af rute 9 ved
Norreballe, som foruden anlaeg af en ny omfartsvej nord
om Norreballe ogséd omfatter bl.a. etablering af nye kryds,
overforing af Koholtvej pa en bro over omfartsvejen, anleg
af nye lokaleveje og adgangsvej, underforing af Naldevads
A samt en cykelsti fra Nerreballe til Serup. Transportmini-
steren vil derudover veere bemyndiget til at nedlegge to
mindre delstreekninger af statsvejen Vestre Landevej, ned-
klassificere en delstrekning af statsvejen Vestre Landvej til
kommunevej samt anlegge og omlegge kommunale veje og
stier.

Nedlaeggelse af dele af statsvejen og nedklassificering af
en delstraekning af statsvejen til kommunevej folger af dette
lovforslag og forudsatter ikke anvendelse af vejlovens reg-
ler om nedklassificering, jf. vejlovens § 12.

Nér Lolland Kommune overtager delstraekningen, vil
kommunen samtidig vaere vejmyndighed i medfer af vejlov-
ens § 7. I overensstemmelse med den almindelige ordning
i vejloven har kommunalbestyrelsen efter overdragelsen af
anlegget de befojelser og forpligtelser, som den kommunale
vejmyndighed har i medfer af vejloven og anden lovgivning
herunder vedligeholdelsesforpligtelsen, jf. vejlovens § 8,
stk. 1.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet, som star for den egentlige
gennemforelse af anlaegsprojektet.

Det foreslds i § 1, stk. 2, at kort over anlegsprojektet
navnt i stk. 1, fremgér af bilag 1 til loven.

Til § 2

Det foreslds i § 2, stk. 1, at transportministeren bemyndi-
ges til at 1) anleegge en tunnel under Marselis Boulevard
i Aarhus, jf. bilag 2, 2) anlegge og omlegge lokale veje
og stier, herunder ombygning af Marselis Boulevard, samt
forlegning af Sydhavnsgade, og 3) optage en straekning
af Ahavevej fra afslutningen af Aarhus Syd motorvejen til
Skanderborgvej samt en streekning af Sumatravej fra tunnel-
portalen til @sthavnsvej som statsvej, jf. bilag 3.

Kort over anlaegsprojektet kan ses i bilag 2 til loven.

Det vil betyde, at transportministeren herefter vil vere be-
myndiget til at anleegge en tunnel under Marselis Boulevard
i Aarhus samt anlaegge og omlegge lokale veje og stier, her-

under ombygning af Marselis Boulevard, samt forlaegning af
Sydhavnsgade.

Transportministeren bemyndiges endvidere til at optage
en strekning af Ahavevej fra afslutningen af Aarhus Syd
motorvejen til Skanderborgvej, samt en straekning af Suma-
travej fra tunnelportalen til @sthavnsvej som statsvej. De
streekninger, der skal optages som statsvej kan ses i bilag 3 i
loven.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin
kompetence til Vejdirektoratet, som star for den egentlige
gennemforelse af anlegsprojektet.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren bemyndiges til
at etablere stgjafskaermning ved Aarhus Syd Motorvejen.

Det vil betyde, at transportministeren herefter kan etablere
stojafskeermning bestdende af stgjvold og stejskerm pa en
strekning pa ca. 2200 meter pa den nordlige side af Aar-
hus Syd Motorvejen til brug for stejafskeermning mod byen
Stavtrup jf. bilag 4.

Det foreslés i stk. 3, at transportministeren overdrager de
lokale veje og stier jf. § 2, stk. 1, nr. 2, til Aarhus Kommune
1 takt med faerdiggerelsen.

Forslaget vil medfere, at transportministeren, hvilket for-
ventes at vere Vejdirektoratet, overdrager de i stk. 1, nr.
2, omtalte anlaeg til Aarhus Kommune som kommuneveje
i takt med, at de enkelte veje og stier feerdiggares. Overdra-
gelsen til kommunevej folger af dette lovforslag og forud-
setter ikke anvendelse af vejlovens regler om nedklassifice-
ring, jf. vejlovens § 12.

Efter Vejdirektoratet har overdraget de enkelte anleg, vil
Aarhus Kommune vare vejmyndighed i medfer af vejlovens
§ 7. 1 overensstemmelse med den almindelige ordning i
vejloven har kommunalbestyrelsen efter overdragelsen af
anlegget de befojelser og forpligtelser, som den kommunale
vejmyndighed har i medfer af vejloven og anden lovgivning
herunder vedligeholdelsesforpligtelsen, jf. vejlovens § 8,
stk. 1.

Til § 3

Det foreslds i § 3, at transportministeren kan foretage de
dispositioner, som er nedvendige med henblik p& gennemfo-
relsen af anlaegsprojekterne i §§ 1 og 2.

Det foreslaede vil medfere, at transportministeren kan
gennemfore projektet for udbygning af rute 9 ved Nerreballe
navnt i § 1 og de dertilherende anlaeg.

Det vil ligeledes medfere, at transportministeren kan gen-
nemfore projektet for anleg af en tunnel under Marselis
Boulevard i Aarhus som navnt i § 2, stk. 1, og de dertil-
horende anleg. Transportministeren kan ligeledes etablere
stejafskeermning ved Aarhus Syd Motorvejen som navnt i §
2, stk. 2.

Bestemmelsen vil udgere hjemlen til at foretage de dispo-
sitioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemforelsen
af den samlede udbygning, herunder bl.a. ekspropriation,
anleg og nedvendige ledningsarbejder m.v.
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Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med
lovforslagets § 5, som forpligter transportministeren til at
udfore afvargeforanstaltninger af hensyn til naturen ved
gennemforelsen af anlaegsprojektet.

Til § 4

Reglerne for miljekonsekvensvurdering af statslige vejan-
leg findes i vejlovens kapitel 2 a.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, jf. stk. 1 og 2, ikke kraever administrativ tilladelse, nér
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov. Projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlegslov, kan fritages fra hering af
offentligheden, jf. § 17 h, stk. 6, forudsat at formalet med
dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes.

Det foreslas i § 4, at anlegsprojekterne naevnt i §§ 1
og 2 skal gennemfores inden for rammerne af de udferte
vurderinger af projektets indvirkninger pa miljeet, jf. kapitel
2 ailov om offentlige veje m.v.

Det foreslaede skal ses i sammenhang med den foreslaede
§§ 1 og 2, hvorefter transportministeren bemyndiges til at
udbygge rute 9 ved Nerreballe og etablere tunnel under
Marselis Boulevard i Aarhus, jf. lovens bilag 1-4 og projekt-
beskrivelserne i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Anlegsprojekternes indvirkninger pa miljoet er beskrevet
og vurderet 1 de miljemassige undersggelser af projekterne,
som ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget medde-
le godkendelse af miljokonsekvensvurderingerne til anlaegs-
projekterne og godkendelse i forhold til habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3. Det betyder, at anlegsprojekterne herefter
vil skulle gennemfores inden for rammerne af den udferte
vurdering af projekternes indvirkninger pd miljoet, jf. lovens
§ 4. Dette er i overensstemmelse med vejlovens § 17 a, stk.
3, hvoraf fremgar, at i de tilfeelde, hvor Folketinget tillader
et projekt ved anlaegslov, skal der ikke meddeles administra-
tiv godkendelse af miljekonsekvensvurderingen. Loven trea-
der i stedet for de administrative tilladelser.

Ved meddelelse af en administrativ godkendelse af miljo-
konsekvensvurdering vil det vare en forudsatning, eventu-
elt formuleret som et vilkér, at projektet etableres i overens-
stemmelse med de forudsetninger, der er lagt til grund i
den tilvejebragte miljokonsekvensrapport. Bestemmelsen i §
4 har et tilsvarende formal i forhold til gennemforelsen af
anlaegsprojekterne. Det er en forudsatning, at projekterne
vil blive udfert inden for rammerne af de miljemaessige
vurderinger, der fremgar af og er lagt til grund i miljekonse-
kvensrapporterne.

Det vil séledes pahvile Vejdirektoratet som anlegsmyn-
dighed — og i praksis dets entreprenerer — at udfere de
pageldende anlegsarbejder pa en sddan made, at indvirk-
ningerne pd miljeet holdes inden for rammerne af de udforte
vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet.

Hvis der efter lovens vedtagelse sker andringer i projek-
tet, vil bestemmelsen i § 4 ikke indebare en begraensning
i adgangen til at gennemfore @ndringer eller udvidelser af
anlegsprojektet, nér dette i anleegsperioden sker i overens-
stemmelse med reglerne i vejlovens kapitel 2 a. Lovforsla-
get vil heller ikke veere til hinder for, at andre anlaegsmeto-
der med andre afledte miljomassige konsekvenser, end dem
som er beskrevet i loven, anvendes. Nye anlagsmetoder
med andre miljemassige konsekvenser end dem, der allere-
de er belyst i loven, skal i s& fald vurderes i overensstem-
melse med vejlovens kapitel 2 a.

Tii§s

Det folger af VVM-direktivets artikel 5, stk. 1, at en
miljekonsekvensrapport bl.a. skal indeholde en beskrivelse
af projektets saerkender og/eller af de foranstaltninger, der
patenkes truffet for at undga, forebygge eller begrense og
om muligt neutralisere forventede vasentlige skadelige ind-
virkninger pa miljoet.

Det foreslas i § 5, at anlegsmyndigheden udferer afvaer-
geforanstaltninger ved gennemforelse af projekterne, jf. §§ 1
og 2, 1 henhold til de gennemforte miljokonsekvensvurderin-
ger, jf. kapitel 2 a i vejloven.

Det foresldede vil indebaere, at Vejdirektoratet som an-
leegsmyndighed vil vare forpligtet til at iverksette afvaer-
geforanstaltninger i det omfang, det er nedvendigt for at
modvirke eventuel skadelig virkning som folge af anlags-
projekterne, og hvis det vurderes nedvendigt af hensyn til
de EU-retlige forpligtelser, der folger af fuglebeskyttelsesdi-
rektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese disse hensyn
ivaerksettes der gennem loven afvaergeforanstaltninger bl.a.
for 1 nedvendigt omfang at medvirke til, at anleegsarbejdet
ikke har en skadelig virkning for habitattyperne, arterne og
bestandene.

I miljekonsekvensrapporterne er beskrevet de afvargefor-
anstaltninger, som iverksattes. Andre mulige afveergeforan-
staltninger end dem, der er nevnt i miljgkonsekvensrappor-
terne, vil kunne blive identificeret i forbindelse med yderli-
gere feltundersogelser af omradet og den nermere udment-
ning af projekterne. Sddanne andre afvergeforanstaltninger
vil kunne trede i stedet for dem, der er beskrevet i miljo-
konsekvensrapporterne, i det omfang disse i evrigt ikke vil
kunne skade andre dele af miljeet. Der henvises til pkt. 3.8
og 4.10 i de almindelige bemarkninger.

Pa baggrund af de forudsatte afvergeforanstaltninger er
det vurderingen, at gennemferelsen af anlaegsprojekterne
kan ske inden for rammerne af naturbeskyttelseslovens §§
29 a og 30, herunder artsfredningsbekendtgerelsen, § 6 a,
stk. 1 og 2, og § 7 i jagtloven, der gennemforer artsbeskyt-
telsen 1 EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv artikel 5 og habitatdi-
rektivets artikel 12.

Til§ 6

De arealer, hvorpa anlaegsprojekterne skal gennemfores,
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er omfattet af en raekke bestemmelser i den almindelige
plan-, natur- og miljelovgivning m.v., herunder bl.a. natur-
beskyttelsesloven og planloven, som regulerer adgangen til
at foretage fysiske arbejder eller indgreb pa arealer.

Det foreslas i § 6, stk. 1, 1. pkt., at anlegsprojekterne
navnt i §§ 1 og 2, ikke kraever tilladelse efter § 35, stk. 1, 1
lov om planlaegning, § 8 i lov om forurenet jord og § 20, §
65, stk. 1 og stk. 2, i lov om naturbeskyttelse.

Det foresléede vil indebere, at anlaegsprojekterne omfattet
af lovens §§ 1 og 2, vil vare undtaget fra kravet om, at
der skal indhentes tilladelser efter planlovens § 35, stk. 1,
jordforureningslovens § 8 og naturbeskyttelseslovens § 20,
og at det ikke vil vaere nedvendigt at sege dispensation efter
naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1 og 2.

Bestemmelsen skal dermed vare med til at fastsatte for-
holdet mellem anlagsloven og de regler i plan- og naturlov-
givningen, der stiller krav om tilladelse eller dispensation
m.v. inden foretagelse af fysiske dispositioner i landskabet
m.v.

Fravigelsen af planlovens § 35 vil betyde, at der ikke skal
indhentes landzonetilladelse til opferelse af anlaeg, der er
omfattet af lovforslaget, herunder til de midlertidige anlaeg
og installationer. Det er ved anlaegsloven besluttet at opfore
anlaeg og @ndre arealanvendelsen.

Pé tilsvarende made vil fravigelsen af jordforureningslo-
vens § 8 betyde, at der ikke skal indhentes tilladelse fra
kommunalbestyrelsen til at @ndre arealanvendelsen, inden
anleegsarbejdet kan pabegyndes. Vedtagelse af anlagsloven
udger dermed tilladelsen til at &ndre arealanvendelsen.

Det foreslas derudover, at der ikke skal indhentes tilladel-
se efter naturbeskyttelseslovens § 20 til opferelse af anleg
omfattet af lovforslaget, herunder de midlertidige anleg og
installationer i abent land. Opferelsen af anleeg sker under
hensyntagen til landskabelige verdier og ovrige beskyttel-
sesinteresser, som bestemmelsen varetager.

De hensyn, som landzonebestemmelserne sammen med
den evrige fysiske planlegning og jordforureningslovens §
8 samt naturbeskyttelseslovens § 20 skal varetage, vil blive
varetaget gennem den proces, der ligger forud for den for-
ventede vedtagelse af anlegsloven. Der er gennemfort en
miljekonsekvensvurdering, hvor bl.a. de planleegningsmaes-
sige, landskabelige og miljemessige pavirkninger af projek-
tet er beskrevet og vurderet.

Hensynet til inddragelse af offentligheden, herunder he-
ring af bererte parter er varetaget, dels gennem den forud-
gaende proces omkring miljekonsekvensvurderingen, hvor
der er atholdt hering med borgermeder, dels gennem den
efterfolgende ekspropriationsproces, hvor der ogsé vil blive
atholdt offentlige meder og mader med ejerne af de ejen-
domme, der pavirkes af projektet.

Fravigelsen af planlovens § 35, jordforureningslovens § 8
og naturbeskyttelseslovens § 20 vil gelde hele vejanlaegget,
dvs. selve vejen med tilherende anleg, f.eks. regnvandsbas-
siner, stgjvolde eller skeerme, samkerselspladser, anvendelse
af midlertidige arbejdsarealer og evrige nedvendige anleg
til brug for vejens etablering og drift. Fravigelsen vil ogsa

galde ved andringer i projektet inden for rammerne af vej-
lovens kapitel 2 a.

Det foresldede medferer endvidere, at der uden dispensa-
tion efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1 og 2, kan ske
arbejder inden for s@- og a-, skov- og fortidsmindebeskyttel-
seslinjen, jf. naturbeskyttelseslovens §§ 16, 17 og 18.

Anlegsprojekterne, jf. §§ 1 og 2 vil ikke kunne realiseres
uden dispensation fra de omtalte beskyttelseslinjer, hvorfor
det vurderes mest hensigtsmaessigt, at kravet om dispensa-
tion fra beskyttelseslinjerne fraviges i anleegsloven. Dermed
vil der ikke vaere behov for at sgge om en dispensation.

Det foreslds i § 6, stk. 1, 2. pkt., at anleegsprojektet naevnt i
§ 1 ikke kraever tilladelse efter § 7 i lov om réstoffer.

Det foreslaede vil medfere, at der ikke skal indhentes en
tilladelse efter rastoflovens § 7 i forbindelse med eventuel
etablering af réastofindvinding (sidetag) i forbindelse med
anleg af rute 9. Inden rastofindvindingen pabegyndes, skal
der foretages en vurdering af, om anlagsaktiviteten vil med-
fore veesentlige skadelige indvirkninger pa miljeet jf. proce-
duren i vejlovens kap. 2 a. Trafikstyrelsen er myndighed.

Der henvises til pkt. 3.8 og 4.10 i de almindelige bemaerk-
ninger samt miljekonsekvensvurderingen for en beskrivelse
af de relevante arbejder, som gennemferes i projektet, og
som normalt kan kraeve tilladelse efter de omhandlede be-
stemmelser.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den evrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for projektet, herunder
ogsa reglerne om tilsyn, handheavelse og straf for overtra-
delse af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende galder for
andre regler, f.eks. om erstatning eller om miljoskade, i de
respektive love.

Bestemmelsen vil dog kun regulere arbejder, der er om-
fattet af lovforslagets §§ 1 og 2, herunder afvergeforanstalt-
ninger omfattet af § 5. Udferelse af arbejder, der ikke er
omfattet af §§ 1 og 2, vil sdledes stadig forudsette, at Vej-
direktoratet indhenter de fornedne tilladelser og dispensatio-
ner m.v. efter den i § 6 nevnte lovgivning.

Bestemmelsen vil endvidere alene finde anvendelse i an-
leegsperioden, indtil projekterne, jf. §§ 1 og 2, er ferdige
i sin helhed. Ved den efterfolgende administration efter de
naevnte love skal det leegges til grund, at anleggene kan
drives og vedligeholdes pa normal vis, nar projektet er gen-
nemfort, men hvis der som led i driftsfasen skal foretages
nye @ndringer i tilstanden, f.eks. i et fredet omrade eller et
naturomrade, finder de normale regler anvendelse.

Det foreslds i § 6, stk. 2, at reglerne om kommune- og
lokalplaner i lov om planlegning, reglerne i bygningsfred-
ningslovens kapitel 5 og reglerne i museumslovens kapitel 8
og 8 a, ikke finder anvendelse pé anlagsprojekterne nevnt i
§§ 1 og 2.

Det foreslaede vil medfere, at anlagsprojekterne ikke
kreever fysisk planleegning efter planloven, men at anlaegslo-
ven vil udgere den retlige ramme for anleegsprojekterne. Det
vil séledes ikke vere pakravet at vedtage nye planer eller
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@ndre i eksisterende planlegning for at kunne gennemfo-
re projekterne. Arbejderne som felge af anlagsprojekterne
navnt i §§ 1 og 2 i bade det permanente og det midlertidige
projektomrade vil heller ikke kreve dispensation eller lig-
nende fra eksisterende planleegning. Eksisterende kommune-
og lokalplaner for de arealer, som anlagsloven omhandler,
ophaves ikke med anlagsloven. Planerne vil imidlertid ikke
finde anvendelse i forbindelse med projektets udferelse.

Bestemmelsen indeberer ogsa, at bygningsfredningslo-
vens kapitel 5 ikke finder anvendelse i forbindelse med
anleegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2. Det betyder, at der
ikke skal gennemfoares offentlig bekendtgerelse og underret-
ning af ansegning om nedrivning af bevaringsvardig bebyg-
gelse. Arealanvendelsen fastlegges ved anlagsloven, hvor-
efter det ikke er muligt at vedtage planleegning i strid med
anleegsloven, herunder ej heller muligt at nedlegge forbud
mod nedrivning af bevaringsvaerdig bebyggelse ved udste-
delse af forbud efter planlovens § 14.

Bestemmelsen vil endvidere medfore, at museumslovens
kapitel 8 og 8 a ikke finder anvendelse, s& bevaringsverdige
hensyn efter museumsloven for sa vidt angér arealer, der er
nedvendige for gennemforelsen af de i §§ 1 og 2 navnte
arbejder, varetages af Vejdirektoratet som anlegsmyndighed
og med inddragelse af de relevante myndigheder.

Det foreslés i § 6, stk. 3, at hensynene bag bestemmelser-
ne, der er nevnt i stk. 1 og stk. 2, varetages af transportmini-
steren.

Det foresldede vil betyde, at selv om § 6, stk. 1 og 2,
vil indebere, at dele af den almindelige plan-, miljo- og
naturlovgivning ikke vil finde anvendelse, varetages hensy-
nene bag disse regler stadigvak i projektet ved, at Vejdirek-
toratet som anleegsmyndighed skal overholde anlagsloven
og de retningslinjer, der fremgéar af lovforslagets bemark-
ninger, samt rammerne i de miljgmaessige undersegelser, jf.
bemarkningerne til stk. 1 og 2. Som ogsd na&vnt ovenfor vil
bestemmelserne i § 6, stk. 1 og 2, derfor ikke f& betydning
for det beskyttelsesniveau, som normalt vil blive varetaget
gennem de fravegne bestemmelser. Administrative tilladel-
ser vil saledes ikke bidrage til et gget beskyttelsesniveau.

Til§ 7

I forbindelse med gennemfoerelsen af projekterne omtalt i
forslagets §§ 1 og 2 vil der skulle indhentes diverse admini-
strative tilladelser, f.eks. efter miljobeskyttelsesloven og lov
om vandleb. Det er afgerelser, der traeffes af kommunalbe-
styrelsen.

Det folger af § 91, stk. 1, i miljebeskyttelsesloven, at
medmindre andet fremgér af lovens bestemmelser, jf. dog
§ 92, kan kommunalbestyrelsens afgerelser og beslutninger
efter loven eller regler, der er fastsat med hjemmel i loven,
paklages til Miljo- og Fedevareklagen®vnet, som behandler
sagen i en af neevnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-6,
i lov nr. 1715 af 27. december 2016 om Milje- og Fodeva-
reklagenavnet. Tilsvarende gaelder for afgerelser truffet af
miljeministeren efter regler udstedt i medfer af lovens § 7,

stk. 1, nr. 8, lovens kapitel 4-6 og 9 a, afgerelser truffet i
medfer af § 25 eller § 82 samt afgarelser efter §§ 70 a, 70 b
og 72, nar disse afgerelser vedrarer sager efter regler udstedt
i medfer af lovens § 7, stk. 1, nr. 8, lovens kapitel 4-6 og 9 a
og afgarelser truffet i medfer af § 25 eller § 82.

Det folger af § 78, stk. 1, i naturbeskyttelsesloven, at kom-
munalbestyrelsens afgerelser efter loven eller de regler, der
udstedes efter loven, kan péklages til Miljo- og Fedevare-
klagenavnet. Kommunalbestyrelsens afgerelser efter § 65 a,
stk. 2 og 5, kan péklages til Milje- og Fedevareklagenavnet
efter kapitel 12, for s vidt angér retlige spergsmal. Tilsva-
rende gaelder fredningsnavnets afgerelser efter § 50, stk. 1,
der kan péklages til Miljo- og Fedevareklagenaevnet, Sager-
ne behandles i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov
om Milje- og Fedevareklagenevnet efter bestemmelserne i
dette kapitel. Miljeministerens afgerelser efter § 27, stk. 1
og 2 og § 65 b, stk. 1 og 3-7, kan péklages til Miljo- og
Fodevareklagenavnet, som behandler sagen i den lege afde-
ling. Miljeministerens afgerelser efter § 61 a, stk. 1, og § 65
a, stk. 1 og 4, kan péklages til Miljo- og Fodevareklagenaev-
net efter kapitel 12, for sa vidt angar retlige sporgsmal.

Det folger af § 75 i vandforsyningsloven, at kommunalbe-
styrelsens afgorelser efter loven, jf. dog stk. 2, og miljemini-
sterens afgerelser efter § 29, stk. 2 og 4, §§ 32 og 37 og §
38, jf. § 40, stk. 2, og i konkrete sager efter kapitel 8 kan
paklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet, som behandler
sagen i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov om
Milje- og Fedevareklagenevnet. Afgarelser efter kapitel 11
a kan péklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet, som be-
handler sagen i en af navnets afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr.
1-6, i lov om Milje- og Fadevareklagenavnet.

Det folger af § 23, stk. 1, i byggeloven, at kommunalbe-
styrelsens afgarelser truffet i henhold til loven eller regler
fastsat i medfer heraf, kan, for sd vidt angér retlige sporgs-
maél, péklages til Naeevnenes Hus, jf. dog § 12, stk. 7, § 16 C,
stk. 4, § 18 A, stk. 4, og § 25 D, stk. 2.

Det folger af vandlebslovens § 80, stk. 1, at vandlgbsmyn-
dighedens afggrelser, bortset fra afgerelser om erstatning og
andre gkonomiske spergsmal, og miljeministerens afgerel-
ser efter § 37 a kan péklages til Miljo- og Fedevareklagen-
@vnet, som behandler sagen i den laege afdeling, jf. § 3, stk.
1, nr. 10, i lov om Milje- og Fedevareklagenevnet. Afgorel-
ser efter § 54 a kan dog ikke péklages.

Efter geldende ret vil disse afgerelser kunne blive pakla-
get til Miljo- og Fadevareklagenavnet eller Naevnenes Hus,
hvis den, der indbringer klagen, er klageberettiget i sagen.

Efter § 48, stk. 1, i lov om kommunernes styrelse, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 69 af 23. januar 2024, forer Ankestyrel-
sen tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning,
der serligt gelder for offentlige myndigheder. Ankestyrel-
sens tilsyn viger i det omfang, en sarlig klage- eller tilsyns-
myndighed kan tage stilling til den pageldende sag. Inden-
rigs- og Sundhedsministeriet er everste tilsynsmyndighed.

Det foreslds i § 7, stk. 1, at kommunalbestyrelsens afgerel-

se vedrerende anlegsprojekterne nevnt i §§ 1 og 2, som
treeffes efter lov om miljebeskyttelse, lov om naturbeskyt-
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telse, lov om vandforsyning m.v., byggeloven og lov om
vandlgb med undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i
medfer af disse love, ikke kan péklages til anden administra-
tiv myndighed, jf. dog stk. 2.

Det foresldede skal ses i sammenhang med, at reglerne
1 miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven, vandforsy-
ningsloven, byggeloven og vandlebsloven gazlder for pro-
jektet. Det vil betyde, at der vil blive truffet afgerelser
om projektet over for Vejdirektoratet som anleegsmyndighed
samt dennes entreprenerer. De kompetente myndigheder vil
fortsat have tilsynskompetencen, og det kan ikke udelukkes,
at der vil blive meddelt pdbud, forbud m.v. vedrerende over-
holdelsen af de afgerelser eller den direkte geeldende lovgiv-
ning, som fortsat finder anvendelse pé projektet.

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 vil indebere, at reg-
lerne om klageadgang, klagemyndighed og opsettende virk-
ning af klage i de naevnte love fraviges, saledes at klage over
afgerelser efter disse love i forbindelse med arbejder til brug
for projekterne naevnt 1 §§ 1 og 2, ikke folger de normale
regler i de respektive love, men afskeres.

En afskaring af klageadgangen er fundet nedvendig af
fremdriftshensyn, da klagesager kan indebaere betydelige ri-
sici og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse og
fordyrelse. Afgerelserne kan fortsat paklages til transportmi-
nisteren, jf. § 7, stk. 2, og for domstolene efter de almindeli-
ge regler herom, dog inden for 6 maneder, jf. lovforslagets §
15.

Den foresldede bestemmelse vil ikke vare begrenset til
arbejder i projektomradet, idet bestemmelsen ogséd omfatter
andre afgerelser efter de i § 7, stk. 1, naevnte love, nar disse
pavirker adgangen til at gennemfere projekterne eller kan
medfoere forsinkelse eller lignende.

Behandlingen af sagerne vil fortsat vere reguleret af de
nzvnte love. Forslaget @ndrer sdledes ikke ved, at afgerel-
serne som hidtil skal treffes efter reglerne i de i § 7, stk.
1, nevnte love, dvs. at de regler, der gelder for ansegnin-
ger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsméden ved
afgorelser ligeledes gaelder uendret. Tilsvarende gelder de
krav og betingelser, som gelder for tilladelser, dispensatio-
ner m.v. efter lovene.

Afskering af klageadgangen gelder alene afgerelser ef-
ter miljobeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven, vandfor-
syningsloven, byggeloven og vandlebsloven vedrerende an-
leegsprojekterne i anlegsperioden, herunder ogsa ved pro-
jektaendringer godkendt af Trafikstyrelsen efter proceduren i
vejlovens kapitel 2 a.

Hvor bestemmelserne i de naevnte love indeholder skons-
massige befojelser, og hvor der efter disse kan tages hen-
syn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givet projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til
gennemforelsen af anlaegsprojektet kan indgd med betydelig
veegt.

Afgorelser efter de nevnte love i stk. 1 vedrerende an-
leegsprojekterne vil i nogle tilfeelde desuden forudsette for-
udgdende screening og godkendelse af miljevurdering. De
miljemaessige konsekvenser af anlegsprojekterne er beskre-

vet og vurderet i miljekonsekvensvurderingerne, og der skal
ikke foretages en ny miljokonsekvensvurdering. Kommunal-
bestyrelsen eller en statslig myndighed ber tage udgangs-
punkt i de gennemferte miljokonsekvensvurderinger, nar der
i tilladelser skal fastsattes krav og vilkar efter de respektive
love.

Den foresldede bestemmelse vil ikke endre ved, at sager-
ne vil kunne blive indbragt for domstolene. Forslaget vil
heller ikke @ndre ved den almindelige adgang til at klage til
Folketingets Ombudsmand.

Det foreslés i § 7, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgerel-
ser vedrerende anlegsprojekterne 1 henhold til de love, der
er nevnt i stk. 1, kan paklages til transportministeren.

Det foreslaede vil betyde, at transportministerens behand-
ling af klagesager efter stk. 2 vil veere reguleret af de i stk.
1 nevnte love, dvs. at de krav og betingelser, som gaelder
for tilladelser, dispensationer m.v. efter lovene, vil fortsat
gxlde. Hvor det ved udevelsen af et skon er muligt efter
de pagzldende love at inddrage hensynet til en anseger, en
bygherre eller et samfundsmeessigt hensyn til anlaegsprojek-
tet, vil transportministeren ogséd kunne inddrage og laegge
afgerende vagt pa disse hensyn ved afgerelse af klagesa-
gen. Ministeren vil i den forbindelse kunne udnytte sin vi-
den om anlaegsprojektet.

Vurdering af klageberettigelsen folger de angivne kriterier
i vandlebsloven, naturbeskyttelsesloven, byggeloven, vand-
forsyningsloven og miljebeskyttelsesloven.

Det foreslds i § 7, stk. 3, at transportministeren kan beslut-
te at overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de love
og regler, der er nevnt i stk. 1, i en nermere bestemt sag,
der vedrerer anlegsprojekterne.

Den foresldede bestemmelse vil alene give ministeren
kompetence til at treeffe afgerelse i en naermere bestemt
enkeltsag (call-in), som verserer hos kommunalbestyrelsen
efter de i stk. 1 nevnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive
udnyttet i tilfeelde, hvor en sag pa grund af vasentlige hen-
syn til fremdriften i byggeriet kraeves behandlet og afgjort
af en myndighed, der har betydelig indsigt i sammenheangen
og rammerne for det pdgaldende projekt. Bestemmelsen kan
endvidere navnlig vare relevant i forhold til stk. 2, hvis
kommunen ikke treffer afgerelse i en sag, der er af vasent-
lig betydning for fremdriften i anleegsprojektet.

Transportministeren vil — ligesom efter det foreslaede
stk. 2 — skulle treffe afgerelse efter bestemmelserne i og
praksis efter de love, der er naevnt i stk. 1. Hensynet til
anlegsprojektet, herunder til at undgé vesentlig forsinkelse
eller fordyrelse af anlaegsprojektet, kan dog tillegges betyd-
ning, hvis det er muligt efter de pagaldende love. Selvom
transportministeren matte beslutte at traeffe afgerelse i en
nermere bestemt sag, vil denne beslutning ikke andre pa
de almindelige regler om tilsyn og hdndhavelse. Transport-
ministeren kan dog ogsé beslutte at overtage kompetencen i
en tilsynssag.

Transportministerens afgerelse i klagesager efter stk. 2
og 1 sager, hvor ministeren har overtaget kommunalbesty-
relsens befojelser efter stk. 3, kan ikke péklages til anden



65

administrativ myndighed. Sagerne vil kunne blive indbragt
for domstolene. 1 tilfelde af sggsmal vedrerende transport-
ministerens afgerelser efter stk. 2 og 3 galder reglerne om
segsmalsfrist og omkostninger i lovforslagets § 15. Der hen-
vises til bemaerkningerne til § 15.

Den almindelige adgang til at klage til Folketingets Om-
budsmand vil fortsat vaere gaeldende.

Det foreslas i § 7, stk. 4, at de kommunale tilsynsmyndig-
heder ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens disposi-
tioner og undladelser i sager omfattet af stk. 1, herunder
anmodninger om aktindsigt i disse sager.

Den foresldede § 7, stk. 1, vil indebare fravigelse af
serregler om klageadgang, klagemyndighed og opsattende
virkning efter naturbeskyttelsesloven, vandlgbsloven, byg-
geloven, vandforsyningsloven og miljebeskyttelsesloven for
anleegsprojekterne. Nar disse sarregler fraviges, kan de
kommunale tilsynsmyndigheder f4 en kompetence, som de
ikke har efter geeldende lovgivning i forhold til andre bygge-
og anlaegsprojekter. Da dette ikke er hensigtsmaessigt, fore-
slés det 1 § 7, stk. 4, at de kommunale tilsynsmyndigheder
ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser om-
fattet af forslagets § 7, stk. 1, om anlaegsprojekterne navnt
i §§ 1 og 2. Der henvises til ovenstdende begrundelse for at
fravige reglerne om klageadgang i de nevnte love.

Det foreslaede vil indebaere, at hverken Ankestyrelsen el-
ler Indenrigs- og Sundhedsministeriet har kompetence til at
fore tilsyn med kommunalbestyrelsens sager om anlagspro-
jektet efter forslagets § 7, stk. 1, herunder anmodninger om
aktindsigt og sagsbehandlingsregler.

Det vil alene vere sager efter forslagets § 7, stk. 1, som de
kommunale tilsynsmyndigheder afskeres fra at fore tilsyn
med i anlaegsperioden. Séledes vil de kommunale tilsyns-
myndigheder ikke kunne pase kommunernes overholdelse af
f.eks. reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsakt-
indsigt, partshering m.v. samt aktindsigt efter offentligheds-
loven.

Det foreslds i § 7, stk. 5, at transportministeren til brug for
behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 kan fastsette regler
om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysnin-
ger, herunder om, at oplysningerne skal afgives i en bestemt
form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter
de love, der er navnt i stk. 1, inden for den pageldende
kommune.

Det foreslaede skal sikre, at transportministeren vil kunne
fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsen skal videregi-
ve de oplysninger, som kommunalbestyrelsen er i besiddel-
se af — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed
kan palaegges at tilvejebringe — til brug for transportmini-
sterens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til dels
til bestemmelsen i miljebeskyttelseslovens § 83, hvorefter
miljeministeren kan palegge kommunalbestyrelser at tilve-
jebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold,
der reguleres efter loven, inden for den enkelte kommunes
omréde. Oplysningerne kan forlanges afgivet i en bestemt
form.

il § 8

Ifolge miljebeskyttelseslovens § 65 er det som udgangs-
punkt kommunalbestyrelsen i en given kommune, der forer
tilsyn med, om reglerne i miljobeskyttelsesloven og de reg-
ler, der er fastsat med hjemmel i loven, overholdes. Kom-
munalbestyrelsen har dermed kompetencen til at regulere
forhold vedr. forurening og gener, herunder stgj fra anlegs-
arbejder.

Det foreslas i § 8, stk. I, at lov om miljebeskyttelse og
regler udstedt og afgerelser truffet i medfer heraf ikke finder
anvendelse pa forurening og gener fra de dele af anlaegspro-
jektet, der omfattes af regler udstedt efter stk. 2.

Det betyder, at hvis der fastsattes regler med hjemmel i
stk. 2, vil det veere dem, som vil skulle overholdes i forbin-
delse med anlagget. Det betyder derfor ogsé, at regler ud-
stedt efter miljobeskyttelsesloven og afgerelser truffet efter
samme lov i det omfang, at det omhandler den forurening
og gener, som kan fraviges efter reglerne i forslaget til stk. 2
ikke vil finde anvendelse.

Hvis der pé tidspunktet, hvor der treffes afgerelse eller
udstedes regler efter § 8, verserer klagesager om lovlighe-
den af afgerelser, herunder forbud eller pdbud meddelt af
Aarhus Kommune, vil Miljo- og Fedevareklagen®vnet efter
omstendighederne kunne feerdigbehandle disse efter de gael-
dende regler. Sddanne afgerelser far imidlertid ikke fremad-
rettet virkning for gennemferelse af anlegsprojektet, nér
transportministeren har truffet afgerelse eller udstedt regler.

Det foreslas i § 8, stk. 2, 1. pkt., at transportministeren kan
fastsaette regler om forurening og gener fra anlagsprojektet
navnt i § 2, stk. 1, herunder regler om egenkontrol, tilsyn og
handheavelse.

Med den foresldede bestemmelse vil transportministeren
kunne udstede regler om forurening og gener fra gennemfo-
relse af anlegget af en tunnel under Marselis Boulevard
i Aarhus. Bestemmelsen vil alene omfatte forurening og
gener, som normalt reguleres efter miljobeskyttelseslovens
kapitel 5, og ikke andre forureninger og gener, som frem-
kommer ved gennemforelsen af anlegsprojektet, f.eks. foru-
rening, der er reguleret i vandforsyningsloven med tilheren-
de bekendtgarelser.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at transportmi-
nisteren kan varetage beskyttelseshensynene efter miljobe-
skyttelsesloven i medfer af loven ved at fastsette greense-
vaerdier for den tilladelige forurening og gene, der udgér
fra en eller flere af projektets arbejdspladser i projektom-
radet, herunder anlegsarbejder i selve tunneltracéet og de
omkringliggende vej- og arbejdsarealer m.v.

Erfaringer fra andre store anlagsprojekter viser, at miljo-
myndighedens regulering af stejende arbejder kan indebaere
risiko for store forsinkelser for anlaegsprojektets ferdigge-
relse med store samfundsekonomiske konsekvenser til fol-
ge.

Det foresldede skal derfor sikre muligheden for, at trans-
portministeren kan fastsette serlige regler om forurening og
gener fra anlegsprojektet, hvis der matte opstd en situation,
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som ellers ville indebaere en forsinkelse eller fordyrelse af
anlaegsprojektet.

Bestemmelsen vil sdledes medfare, at projektet i et tilfael-
de, hvor en lokal forskrift, et pabud eller et vilkar i en
afgorelse eksempelvis kan medfere en vaesentlig forsinkelse
eller fordyrelse af projektet, ved transportministerens rege-
ludstedelse kan prioriteres hejere end hensynet til de lokale
interesser, som normalt vil blive varetaget i medfer af miljo-
beskyttelsesloven eller regler udstedt i medfer heraf ud fra
en samlet afvejning af de modstdende hensyn.

I det tilfelde, at bygherreopgaven delegeres til en myn-
dighed under Transportministeriet, kan ministeren fastsatte
regler om anlegsmyndighedens eller anlegsmyndighedens
entreprengrers egenkontrol og om tilsyn og handhavelse,
herunder at afgarelser om tilsyn og handhavelse af regler
fastsat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for an-
den administrativ myndighed.

Bestemmelsen vil give transportministeren mulighed for
at fastsaette regler om egenkontrol pd anlegsmyndighedens
eller anlegsmyndighedens entreprenerers regning. Egen-
kontrollen gennemfores af sagkyndige, herunder af autorise-
rede, akkrediterede eller lignende sagkyndige og tilsvarende
laboratorier.

Der henvises naermere til pkt. 4.8 i de almindelige be-
merkninger.

Det foreslds i § 8, stk. 2, 2. pkt., at transportministeren
herudover kan fastsatte regler om, at afgerelser om tilsyn og
handhaevelse af regler udstedt efter 1. pkt. ikke kan indbrin-
ges for anden administrativ myndighed

Det betyder, at transportministeren vil kunne fastsette
regler om, at afgerelser om tilsyn og handhavelse af reg-
ler fastsat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for
anden administrativ myndighed. Transportministeren vil i
den forbindelse bl.a. kunne bestemme, at miljebeskyttelses-
lovens tilsyns- og handhavelsesbestemmelser helt eller del-
vist ogsa finder anvendelse i forhold til de udstedte regler.

il § 9

Efter naboretlige regler skal naboer til fast ejendom ha-
ve erstatning, hvis de udsattes for gener og ulemper, der
overstiger, hvad der mé tales som led i den almindelige
samfundsudvikling (den naboretlige tilegraense). Lovforsla-
get leegger op til, at der kan indferes en lovbestemt kompen-
sationsordning til beboere, som udsattes for gener, der er
storre, end hvad miljebeskyttelsesloven og reglerne udstedt i
medfer heraf normalt tillader.

Det foreslas i § 9, stk. 1, 1. pkt., at fastsaetter transportmi-
nisteren regler i medfer af § 8 fastsatter transportministeren
samtidig regler om, at beboere, der kan udsettes for gener
som folge af regler udstedt i medfer af § 8, skal tilbydes
kompensation.

Den foresldaede bestemmelse vil indebare, at transportmi-
nisteren kan fastsatte regler om kompensation til beboere
for gener og ulemper forbundet med gennemforelsen af pro-
jektet, hvis transportministeren beslutter at regulere gener

eller forurening ved udstedelse af regler i medfer af lovfor-
slagets § 8.

Det foreslds i § 9, stk. 1, 2. pkt., at transportministeren
herunder kan fastsatte regler om kredsen af de berettigede,
storrelsen af kompensationen, udbetaling, frister, renter m.v.

Transportministeren vil med den foresldede bestemmelse
kunne fastsatte regler om kredsen af de berettigede, storrel-
sen af kompensationen, udbetaling, frister, renter mv. Ved
beboere forstds personer over 18 ar, der har folkeregister-
adresse 1 en bolig, som er pavirket af forurening eller gener,
samtidig med at beboerne rent faktisk bor i boligen.

Der vil sdledes blive fastsat regler om kompensation, nar
den foresléede bestemmelse i § 8 udnyttes p& en méde, der
giver projektets entreprenerer adgang til forurenende eller
serligt geneforvoldende anlegsarbejde, f.eks. om aftenen og
natten.

Hensigten med bestemmelsen er at fastsatte regler om den
praktiske tilretteleeggelse af ordningen, herunder f.eks. udar-
bejdelse af stejudbredelseskort, anleegsmyndighedens tilbud
om kompensation, beboernes indsendelse af de nadvendige
oplysninger, udbetalingen m.v.

Det foreslas i § 9, stk. 2, 1. pkt., at transportministeren kan
fastsatte regler om, at beboere, der er serlig udsat for gener
som folge af transportministerens regulering af forholdene i
medfer af § 8, skal tilbydes genhusning eller overtagelse af
deres bolig

Det foreslaede vil medfere, at transportministeren kan
fastsatte regler om, at beboere, der ejer deres bolig, kan an-
mode anlaegsmyndigheden om at kebe boligen til markeds-
prisen (overtagelse). Dette kunne eksempelvis vare person-
er, der matte veere serligt folsomme over for gener m.v. Det-
te vil veere relevant ved sarlige personlige forhold, herunder
dokumenterede helbredsmassige eller serlige familiemeessi-
ge forhold. Det forventes, at der ved fastsattelsen af regler
herom vil blive taget udgangspunkt i de betingelser, der
folger af vejlovens § 45 om fremrykket ekspropriation. Det
er endvidere en forudsetning, at det er ejeren, som har fast
bopel i boligen.

Ved anmodning om overtagelse overtager anlaegsmyndig-
heden den pagaldende bolig til eje og kan gensalge boligen
pa et senere tidspunkt. Eventuelle verditab eller verdistig-
ninger er den tidligere ejer uvedkommende. Overtagelse for-
udsatter, at beboeren er ejer af boligen, og det er retligt
muligt for anlegsmyndigheden at kebe boligen. Det kan
f.eks. vaere udelukket for andelsboliger, visse ejerlejligheder,
almene boligbyggerier mv., eller hvor ejerforeningsvedtaeg-
ter udelukker anleegsmyndigheden som ejer.

Det foreslas i § 9, stk. 2, 2. pkt., at transportministeren kan
fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsen efter beboerens
anmodning skal anvise en genhusningsbolig.

Kommunen kan anvise sével de boliger, som kommunen
har anvisningsret til efter almenboligloven, som lejligheder,
som kommunen fér til rddighed efter byfornyelsesloven. Le-
jemaélet mellem beboer og udlejer indgas efter de almindeli-
ge regler herom, ligesom forholdet mellem kommunen og
udlejerne fortsat reguleres af de almindelige regler.



67

Bestemmelsen vil ikke indebare en fravigelse heraf, men
giver udtrykkelig hjemmel til, at det kan péleegges kommu-
nen at anvise de pageldende beboere en bolig til brug for
midlertidig genhusning, selv om det ikke matte vaere muligt
at anvise hertil efter almenboligloven og byfornyelsesloven.

Det foreslas i § 9, stk. 2, 3. pkt., at transportministeren kan
fastsztte regler om fremgangsméden ved genhusning eller
overtagelse, herunder om vilkarene i aftaler om genhusning,
omkostninger ved genhusning og genhusningsaftalens op-
hor, og kan herunder bestemme, at aftalen opherer, hvis den
bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse
eller som fritidsbolig.

Med bestemmelsen vil det vaere hensigten, at transportmi-
nisteren kan fastsette naermere regler om, hvornar beboere
er berettiget til genhusning, herunder vedrerende beboere
med sarlige behov, regler om processen ved anmodning
om genhusning, om genhusningsaftalens omfang samt om
dokumentation for flytteudgifter og andre udgifter, der skal
godtgeres af anlegsmyndigheden.

Det foreslds i § 9, stk. 3, at hvis der ikke opnds en af-
tale mellem anlegsmyndigheden og den berettigede efter
de regler, der er udstedt i medfer af stk. 1 og 2, treffer
Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer
i Jylland (herefter ekspropriationskommissionen) afgerelse
om kompensation, genhusning og overtagelse efter de reg-
ler, der er udstedt i medfer af stk. 1 og 2.

Bestemmelsen vil indebaere, at anleegsmyndighedens afge-
relser, der treeffes efter de regler, der er udstedt i medfer
af stk. 1 og 2, kan indbringes for ekspropriationskommissi-
onen. Anlegsmyndighedens afgerelser, der traeffes efter de
regler, der er udstedt i medfer af stk. 1 og 2, vil ikke kun-
ne péklages til transportministeren eller anden administrativ
myndighed.

Efter bestemmelsen vil ekspropriationskommissionen
treeffe afgorelse om kompensation, genhusning og overtagel-
se efter reglerne udstedt i medfer af § 9, stk. 1 og 2, hvis der
ikke kan opnés enighed mellem parterne, eller der opstér ue-
nighed om en indgéet aftale. Ekspropriationskommissionen
vil, hvis kommissionen finder det hensigtsmassigt, kunne
behandle sddanne sager pé skriftligt grundlag efter en hering
af parterne i overensstemmelse med forvaltningslovens reg-
ler herom.

Hvis en sag indbringes for ekspropriationskommissionen
af beboeren eller ejeren, vil anlegsmyndigheden betale
kompensation i overensstemmelse med sit tilbud, indtil en-
delig afgarelse foreligger. Genhusning vil ferst kunne ivaerk-
settes fra det tidspunkt, hvor der foreligger en aftale eller
en afgerelse herom, og der i mellemtiden udbetales kompen-
sation. Hvis en beboer indbringer en sag om kompensation
for ekspropriationskommissionen og efter en periode ensker
at overgd til genhusning, er vedkommende ikke afskaret
herfra. Ekspropriationskommissionen afger herefter, om den
hidtil udbetalte kompensation skal forhgjes.

Ekspropriationskommissionen behandler sagen efter den

regulering, der er udstedt pa baggrund af lovforslagets §§ 8
og 9.

Det foreslas i § 9, stk. 4, at sager om kompensation, gen-
husning og overtagelse efter stk. 3 i gvrigt behandles af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne efter reglerne
i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom.

Dette vil betyde, at sager om kompensation, genhusning
og overtagelse 1 gvrigt behandles af ekspropriations- og tak-
sationsmyndighederne efter reglerne i ekspropriationsproce-
sloven.

Det foreslas i § 9, stk. 5, at kompensation og beleb ydet i
forbindelse med genhusning efter regler fastsat i medfer af
stk. 1 og 2 samt beleb ydet i forbindelse med genhusning,
som er udbetalt eller udbetales af anlegsmyndigheden i
anledning af gener og ulemper fra anlaegsarbejderne, ikke
indgar ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser
fra det offentlige, og ikke medferer reduktion af sadanne
ydelser.

Reglen vil ogsa gelde i den situation, hvor ekspropriati-
onskommissionen, jf. stk. 3, eller de almindelige domstole
treeffer afgorelse om kompensation og belob ydet ved gen-
husning efter regler udstedt i medfer af stk. 1 og 2. Bestem-
melsen vil omfatte alle offentlige ydelser og vil indebere,
at der skal bortses fra kompensation for forurening og gener
fra gennemforelsen af projektet ved tilkendelse, beregningen
af storrelsen og udbetalingen af disse ydelser. Bestemmelsen
vil gelde for alle beleb, som beboere og ejere modtager
fra anleegsmyndigheden, enten som kompensation for gener
som folge af anlegget af projektet eller i forbindelse med
genhusning, herunder beleb til dekning af flytteudgifter,
og beleb til brug for etablering af sazrlige og nedvendige
indretninger m.v.

Det foreslas i § 9, stk. 6, at nar transportministeren har
fastsat regler efter stk. 1 og 2, herunder om genhusning,
finder reglerne i kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling
af byer ikke anvendelse ved spergsmal om sundhedsfare
i bygninger, som benyttes til bolig eller ophold for menne-
sker, som folge af stgjgener fra gennemforelsen af projektet.

Bestemmelsen vil indebeare, at nar der er udstedt regler
1 medfer af stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder
reglerne 1 kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af
byer ikke anvendelse ved spergsmél om sundhedsfare i byg-
ninger, som benyttes til bolig eller ophold for mennesker,
som folge af stojgener fra anlaegget af projektet.

Bestemmelsen vil indebzre, at regler udstedt i medfer af
stk. 1, herunder om genhusning, og at forurening og gener
fra anlaegget af projektet ikke efter lov om byfornyelse og
udvikling af byer kan betyde, at kommunalbestyrelsen kan
treffe afgerelse om, at en bygning er forbundet med sund-
hedsfare (kondemnering), jf. byfornyelseslovens §§ 75-76,
og at der efter disse regler skal ydes genhusning, jf. byfor-
nyelseslovens §§ 61-63. Bestemmelsen betyder, at kommu-
nalbestyrelsen ved administration af byfornyelsesloven skal
bortse fra forurening og gener fra gennemferelsen af projek-
tet. De gvrige regler i byfornyelseslovens kapitel 9 finder
heller ikke anvendelse.

Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens
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regler i gvrigt, og det er fortsat muligt at treeffe afgerelse om
kondemnering af andre grunde end forurening og gener, der
udgar fra gennemferelsen af projektet, herunder pa grund
af satningsskader, brand- eller sammenstyrtningsfare som
folge af gravearbejde m.v.

Det bemarkes, at denne bestemmelse ogséd vil gelde for
verserende sager efter byfornyelseslovens kapitel 9 ved lo-
vens ikrafttreeden. Nér transportministeren har udstedt reg-
ler efter forslaget til stk. 1 og 2, vil kapitel 9 i byfornyel-
sesloven ikke finde anvendelse ved verserende sporgsmal
om sundhedsfare i bygninger, som benyttes til bolig eller
ophold for mennesker, som folge af stojgener fra anlegget
af projektet. Beboerne vil herefter kunne genhuses efter de
nye mere gunstige regler, og eventuelle kondemneringssager
m.v. efter kapitel 9 i byfornyelsesloven bortfalder.

Til § 10

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprin-
cippet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendig flytning af ledninger i forbindelse
med arbejder, der ivaerksattes af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formél, som vejmyndigheden kan varetage,
betales af ledningsejeren, medmindre andet er sarligt be-
stemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskom-
mission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved
ekspropriation af fast ejendom eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private faellesveje for s& vidt angar ledninger i eller over
private fellesveje i byer og bymaessige omrader.

For ledningsarbejder inden for offentligt vejareal folger
det af vejlovens § 77, stk. 3, at staten afholder udgifter-
ne til ledningsarbejderne i forbindelse med et statsvejsan-
leeg. Uden for offentligt vejareal er udgangspunktet og prak-
sis desuden, at det er ledningsejer, der udferer ledningsarbej-
derne.

Der henvises til de almindelige bemerkninger i pkt. 3.6
og 4.7.

Det foreslas i § /0, stk. 1, at arbejder pa ledninger i eller
over arealer i omradet, hvor anlegsprojekterne naevnt i §§ 1
og 2, skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger, i forbindelse med arbejder, der iverksettes af an-
leegsmyndigheden under gennemforelsen af anleegsprojektet,
betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Det foreslaede vil medfere, at arbejder pd ledninger i eller
over arealer i omradet, hvor projekterne naevnt i §§ 1 og
2 skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger i forbindelse med arbejder, der iverksattes under
gennemforelsen af projektet, betales af ledningsejeren.

Det foreslas i § 10, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendel-
se, hvis andet er serligt bestemt ved aftale, ved kendelse
afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til
lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrel-
se efter §§ 37 og 38, jf. § 40 i lov om vandforsyning m.v.

Det foreslaede vil medfere, at ledningsejeren ikke vil
skulle betale for en ledningsomlagning, safremt dette er
serligt bestemt ved aftale eller det folger af en kendelse
afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til
ekspropriationsprocesloven eller afgerelse truffet af en kom-
munalbestyrelse efter vandforsyningsloven. Det mé bero pa
en konkret vurdering, hvorvidt en ledning er omfattet heraf.

Det foreslas i § 10, stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk.
1, udferes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet
er serlig aftalt eller fremgar af § 10, stk. 2.

Det foresldede vil medfere, at det vil blive praciseret, at
ledningsarbejder udferes af ledningsejer.

Til § 11

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndigheds arbejder efter § 77, der ivaerksattes af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden tage
hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik pé at undersege, hvordan arbejdet
kan tilrettelegges pa den mest hensigtsmassige méade for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Det fremgar af vejlovens § 79, stk. 4, at Vejdirektoratet
i sarlige tilfelde kan lade ledningsarbejder udfere for led-
ningsejerens regning, hvis der ikke kan opnés enighed mel-
lem vejmyndigheden og ledningsejeren omkring ledningsar-
bejdets udforelse.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanleg, og det
er anerkendt i geldende ret, at anleegsmyndigheder i forbin-
delse med anlaegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne,
herunder sa tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pé, at arbejdet tilretteleegges pa
den mest hensigtsmassige made for bdde myndigheden og
ledningsejeren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren fér
mulighed for at fremseette forslag til eventuelle endringer af
det planlagte anlegsarbejde, nar dette medforer, at lednings-
ejeren skal afholde udgifter til arbejder pa eller flytning af
ledningen. Ledningsejeren vil séledes skulle inddrages med
henblik pd at undersege, hvordan et anlaegsarbejde kan til-
retteleegges pa den samfundsekonomisk mest hensigtsmaes-
sige made.

Det foreslas i § 11, stk. 1, at anlaegsmyndigheden ved gen-
nemforelsen af anlaegsprojekterne, jf. §§ 1 og 2, skal tage
hensyn til ledninger omfattet af § 10 og drefte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik pa at undersoge,
hvordan anlagsarbejdet kan tilrettelagges pa den mest hen-
sigtsmeessige made for begge parter.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Vejdirektora-
tet som anlegsmyndighed skal koordinere anlaegsarbejdet
med ledningsarbejderne bl.a., ved sé tidligt som muligt at
indgd i en dialog med ledningsejerne og ved at udarbejde
ledningsprotokoller m.v.
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Det foreslas i § 11, stk. 2, at hvis der ikke kan opnas
enighed mellem anleegsmyndigheden og ledningsejeren om-
fattet af § 10 om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa de
arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal
tilrettelaeegges, kan transportministeren efter at have meddelt
ledningsejeren, at det planlagte anleegsarbejde pabegyndes,
gennemfore anlaegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsar-
bejder udfert af ledningsejeren.

Med den foresldede bestemmelse vil det blive fastsat,
hvad der skal gelde, safremt der ikke kan opnds enighed
med ledningsejeren om, hvordan planlagte anlegsarbejder
pa arealer, hvori og hvorover ledninger er anbragt, skal til-
rettelegges. Transportministeren vil 1 s& fald kunne kraeve,
det vil sige pdbyde, ledningsejeren at udfere de ledningsar-
bejder, som er nedvendige for gennemforelse af anlegsar-
bejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlagsprojekterne kan
gennemfores inden for de fastlagte tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 11,
stk. 2, til at udstede et pébud til ledningsejeren vil gzlde,
uanset om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbej-
der, der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder.

Vejdirektoratet vil som anlegsmyndighed, hvis forholdene
gor det nedvendigt, skulle rette henvendelse om udstedelse
af et pabud til transportministeren, som afger, om der er
grundlag for at meddele pabud til ledningsejeren. Vejdirek-
toratet skal forinden have dreftet det planlagte anlaegsarbe;j-
de med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrette-
leegges pa den mest hensigtsmaessige made for bade anlaegs-
projektet og ledningsejeren.

Det foreslas i § /1, stk. 3, at transportministeren i serlige
tilfeelde kan lade de ledningsarbejder, der er naevnt i stk. 2,
udfere for ledningsejerens regning.

Den foreslaede bestemmelse vil kunne finde anvendelse,
hvor ledningsejeren ikke inden for en i forhold til anlegs-
projektet rimelig frist udferer de pabudte ledningsarbejder
og dermed forsinker anlegsprojektet. Sarlige tilfeelde vil
séledes f.eks. kunne foreligge, hvis en forsinkelse af feerdig-
gorelsen af ledningsarbejder vil medfere store fordyrelser
f.eks. i form af erstatninger eller kompensation til andre
entreprenerer, der vil blive forsinket i udferelsen af deres
arbejdsopgave. Transportministeren vil i givet fald vaere
forpligtet til at lade arbejderne pa ledningerne udfere ved
en anden med faglig indsigt i det pageldende ledningsarbe;j-
de. Det vil omkostningsmassigt kunne komme ledningseje-
ren til skade, sdfremt ledningsejeren ikke udferer eller bistar
i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som minimum
ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af tabsbe-
grensningspligt).

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 11,
stk. 3, til at udfere de pabudte ledningsarbejder gaelder, van-
set om det er anlegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder.

Den foreslédede bestemmelse i § 11, stk. 3, svarer desuden,
for s& vidt angar ledninger i eller over offentlige vejarealer,
til bestemmelsen i vejlovens § 79, stk. 4.

Til § 12

Det folger af ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, at
ekspropriationskommissionen i forbindelse med provelsen
af et anleegsprojekt kan tage stilling til bl.a. ledningsomleg-
ninger, herunder treffe beslutning om konkrete tekniske
lesninger. Det forudsattes, at Vejdirektoratet som anlaegs-
myndighed og ledningsejeren sd vidt muligt indgér aftaler
om tekniske lgsninger for ledningsarbejder uden inddragel-
se af ekspropriationskommissionen, men hvis parterne ikke
kan né til enighed, kan spergsmalet forelegges kommissi-
onen. Dette galder dog ikke, hvis transportministeren har
meddelt pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte
ledningsarbejder, jf. lovens § 11, stk. 2, da ekspropriations-
kommissionen ikke har kompetence til at efterprove mini-
sterens afgerelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsd tage stilling til
spergsmdl om udgifter forbundet med ledningsarbejder, jf.
ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre ekono-
miske tab end ekspropriationserstatning. Taksationskommis-
sionen har kompetence til som rekursinstans at behandle
tvister om betaling for ledningsarbejder, som har veret be-
handlet af ekspropriationskommissionen.

Det folger af vejlovens § 103, stk. 1, at erstatning for
ekspropriationen efter § 96 og de forberedende undersagel-
ser, der er nevnt i § 99, fastsettes efter de almindelige
erstatningsregler.

Af vejlovens § 103, stk. 2, fremgar det, at en eventuel
vaerdiforegelse, som den tilbageblivende ejendom skennes
at opnd pé grund af ekspropriationen, skal fradrages erstat-
ningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen
skennes at opnd en fordel, der er storre end det tab, der
péaferes ejendommen pé grund af ekspropriationen.

Det foreslas i § 12, stk. 1, at tvister om erstatning for
ledningsarbejder omfattet af § 10 og tvister om erstatning
som felge af en afgerelse truffet i medfor af § 11 afgeres
af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til
lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom.

Den foresldede bestemmelse vil séledes i overensstemmel-
se med administrativ praksis pd omradet betyde, at ekspro-
priations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspro-
priationsprocesloven har kompetencen til at afgere tvister
om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslde-
de § 10, og tvister om erstatning som folge af en afgorelse
truffet i medfer af den foreslaede § 11, uanset om det kon-
krete anlaegsarbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, i
ovrigt skal behandles af ekspropriationskommissionen i for-
bindelse med ekspropriation af fast ejendom til det pagel-
dende anlaegsprojekt.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompeten-
ce efter lovforslagets § 12 til at behandle tvister omfattet af
forslagets §§ 10 og 11 vil gaelde, uanset om tvisten udsprin-
ger af et ledningsarbejde nedvendiggjort af gennemforelsen
af anlaegsprojektet.
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Det foreslas i § 12, stk. 2, at reglerne i vejlovens § 103
finder anvendelse ved erstatningsfastsettelsen.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at reglerne i
vejlovens § 103 skal finde anvendelse ved erstatningsfast-
settelsen i tvister omfattet af lovforslagets lovens § 12 stk.
1. Det folger heraf, at der i en eventuel erstatning kan
foretages fradrag for generelle og specielle fordele, og at
erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet skennes at
medfere storre fordele for ejeren end det tab, der paferes
ejeren ved foranstaltningen.

Til § 13

I § 13 foreslés det, at Aarhus Kommune og Aarhus Havn
yder hver medfinansiering af anlaegsprojektet nevnti § 2 pa
300 millioner kroner

Det foreslaede vil betyde, at Aarhus Kommune og Aar-
hus Havn hver skal tilvejebringe medfinansiering svaren-
de til samlet 600 mio. kr., jf. Aftale om Infrastrukturplan
2035. Hver vil skulle bidrage med i alt 300 mio. kr.

Der vil veere tale om en fast pris, der ikke prisopregnes.

For Aarhus Kommune foreslas det, at medfinansieringen
vil have karakter af en langfristet geeld til staten, som afdra-
ges over 5 ar med 60 mio. kr. arligt, idet projektets fulde
anlaegsudgifter er prioriteret inden for den samlede ramme
til offentlige investeringer. Det forste afdrag pd 60 mio. kr.
betales 1 2027. Afdrag er i henhold til de kommunale regn-
skabsregler ikke en anlegsudgift og belaster dermed ikke
den kommunale anlaegsramme.

Ligeledes leegges der op til, at Aarhus Havns medfinansie-
ring ogsa vil vere en betaling over 5 &r af 60 mio. kr. pr. ar,
hvor ferste afdrag er i 2027.

Til § 14

I forbindelse med en rakke andre anlaegsprojekter har
der varet etableret en ordning, hvor stgjramte boliger har
kunnet soge tilskud til stejisolering, og en lignende ordning
foreslas lovfastet for anlegsprojektet nevnt i lovforslagets
§ 1. Der henvises bl.a. til lov nr. 624 af den 11. juni 2024
om anlag af en tredje Limfjordsforbindelse og lov nr. 625 af
den 11. juni 2024 om udbygning af E20 Amagermotorvejen.

Det foreslas i § /4, stk. 1, at Vejdirektoratet etablerer en
ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering af
helarsboliger, der er sarligt stgjramte efter gennemforelse af
anlaegsprojektet neevnti § 1.

Det foresldede vil indebeere, at Vejdirektoratet skal eta-
blere og administrere en ordning om tilskud til facadeiso-
lering af helarsboliger, der er sarligt stgjramte efter gen-
nemforelse af anlegsprojektet nevnt i § 1 pd baggrund af
et serskilt administrationsgrundlag. Stejisolering af boliger
omfatter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med
henblik pa at deempe det indenders stejniveau fra vejanleg-
get. Vejdirektoratet udpeger de boliger, der omfattes af ord-
ningen. Udpegningen forventes at ske ud fra facadestejbe-

regninger pa baggrund af forholdene 12 méneder efter, at
hele vejanlaegget er taget i brug. Anlegget betragtes som
taget i brug, nar det udbyggede vejanlaeg er dbnet for trafik i
alle spor.

Med ordningen vil det blive sikret, at de helarsboliger,
som Vejdirektoratet udpeger som s&rligt ramt af stgj som
folge af anleg og udbygning af vejanlegget omfattet af
lovforslaget, kan sege om tilskud til stejisolering af facader.

Det foreslas i § 14, stk. 2, at ansegning om tilskud til
facadeisolering efter stk. 1 skal vere modtaget senest 36
maneder efter vejanlagget er taget i brug.

Den foreslaede ordning vil veere omfattet af anleegsprojek-
tets ekonomi. Af hensyn til den ekonomiske afvikling og
afslutning af anlaegsprojektet vil det veere nedvendigt at ind-
s&tte en frist for ansegning om tilskud. 36 méneder efter et
vejanlaeg er taget i brug vurderes at vere en rimelig periode
for en ejer af en stgjramt bolig til at beslutte, om man ensker
at foretage stejisolering og sege om tilskud herom. Ansog-
ning om tilskud er ikke bindende for boligejer.

Et vejanleg betragtes som navnt ovenfor som taget i
brug, nér vejen er abnet for trafik i alle spor.

Det foreslas i § 14, stk. 3, 1. pkt., at Vejdirektoratets afgo-
relse om tilskud til facadeisolering efter stk. 1, kan péklages
til transportministeren.

Det foresldede vil medfere, at Vejdirektoratets afgerelse
om tilskud vil kunne péklages til transportministeren. At
Vejdirektoratets afgerelse om tilskud kan paklages til trans-
portministeren, er i overensstemmelse med hidtidig praksis
for tilsvarende ordninger i andre anlaegsprojekter om tilskud
til stgjisolering.

Det foreslas i § 14, stk. 3, 2. pkt., at klagefristen er 4 uger
fra den dag, afgerelsen er meddelt den pdgaldende.

Det foreslaede vil medfare, at modtageren af en afgerelse
skal have klaget inden for 4 uger fra den dag, hvor denne
har modtaget Vejdirektoratets afgarelse.

Det foreslas i § 14, stk. 4, at ordningen om tilskud til
facadeisolering opherer 60 méaneder efter, at det pdgaeldende
vejanleg, jf. § 1, er taget i brug.

Pa baggrund af erfaringer med tidligere stejisoleringsord-
ninger vurderes det at vare nedvendigt at indsatte en slut-
dato for ordningen for det enkelte anlegsprojekt. Det vil
betyde, at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud skal vere
udnyttet inden 60 maneder efter, at vejanlegget er taget i
brug. Det foresldede vil medfere, at hvis en ansegning er
indsendt inden de i stk. 2 foresldede 36 maneder, skal sel-
ve det tilskudsberettigede stgjisoleringsarbejdet vaere udfert,
feerdigmeldt og begaring om udbetaling indsendt inden 60
maneder efter, at vejanlaegget er taget i brug, nar det udbyg-
gede vejanlag er abnet for trafik i alle spor.

Der henvises herudover til pkt. 3.8.14 i de almindelige
bemerkninger.

Til § 15

Retsplejeloven indeholder regler for provelse af sager ved
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domstolene, herunder om betaling for udgifter. Udgangs-
punktet i loven er, at den tabende part erstatter de udgifter,
som den vindende part har atholdt, forudsat disse har varet
forngdne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand
af advokat m.v. erstattes med et passende beleb, og de gvri-
ge udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens §
312, stk. 3, kan retten dog af egen drift bestemme, at den
tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de
paferte udgifter, hvis serlige grunde taler for det. Sddanne
grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne i modsat
fald vurderes at ville vere uoverkommeligt heje for den
pagaldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller inter-
nationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgaengelige
retsmidler ikke ma vaere uoverkommeligt dyre.

Det foreslds i § 15, stk. 1, at sogsmal til provelse af afgo-
relser efter denne lov skal vare anlagt, inden 6 maneder
efter at afgerelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foreslaede sogsmalsfrist pa 6 maneder vil det bli-
ve sikret, at der efter en vis periode ikke kan rejses tvivl ved
domstolene om rigtigheden af en afggrelse efter loven. Fri-
sten vil gelde ethvert sggsmal mod myndighederne, der
forudsaetter en prevelse af den pagaldende afgerelse. Segs-
malsfristen vil ikke kunne fraviges af den myndighed, der
har truffet den pagaeldende afgerelse.

Alle afgerelser i medfer af loven vil — i anonymiseret
form i det omfang det vurderes hensigtsmassigt — blive
bekendtgjort pa afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafikstyrelsens afgerelser i medfer af vejlovens kapitel
2 a vedrerende anlaegsprojektet vil blive offentliggjort pa
Trafikstyrelsens hjemmeside.

Sogsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen be-
kendtgeres eller er meddelt den pégzldende athzngig af,
hvilket tidspunkt der ligger sidst. Det vil i praksis f.eks.
betyde, at i en situation, hvor afgerelsen er dateret til en
mandag, men afgerelsen forst offentliggeres om torsdagen
i samme uge, da vil fristen skulle regnes fra torsdagen, da
dette tidspunkt ligger sidst.

Det foreslas i § 15, stk. 2, at retten ved sogsmal om
miljeforhold, der er omfattet af denne lov, skal pase, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt heje for
de bereorte parter.

Bestemmelsen skal ses i sammenhaeng med de galdende
regler i retsplejeloven om den tabende parts erstatning af
udgifter, som den vidende part har aftholdt. Samtidig skal
forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsplejelovens
kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.

Den foreslaede bestemmelse vil sikre overholdelse af kra-
vet i Arhus-konventionen om, at de tilgaengelige retsmidler
ikke ma vaere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen vil der-
for skulle forstas i overensstemmelse med konventionen og
VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter
sig hertil, jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af hen-
holdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallika-
ropoulos, og 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissio-
nen mod Storbritannien.

Til§ 16

Det foreslds i stk. I, at loven treeder 1 kraft den 1. juli
2025.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastsetter tids-
punktet for lovens ophavelse.

Det foreslédede vil indebare, at transportministeren ved
udstedelse af en bekendtgerelse vil kunne ophave loven
pa det tidspunkt, hvor lovens bestemmelser, herunder den-
nes eventuelle pligter og rettigheder, ikke leengere vurderes
relevante, hvilket oftest i praksis vil sige, nar anlaegsarbej-
derne er tilendebragt, og det feerdige anleeg er overgaet til
en driftsfase, og nar stejisoleringsordningen er udlgbet 60
maneder efter, at vejanlagget er taget i brug.

Til§ 17

Det folger af § 1, stk. 1, i lov om udbygning af motor-
vej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmotorvejens
tredje etape og udbygning af rute 15, Ringkebing-Herning,
jf. lov nr. 1536 af 12. december 2023, at transportministe-
ren bl.a. bemyndiges til at anleegge Kalundborgmotorvejens
tredje etape og udbygge rute 15, Ringkebing-Herning.

Det folger af anlegslovens § 6, stk. 1, at anlegsprojekter-
ne nevnt i § 1, stk. 1, ikke kraever tilladelse efter § 35, stk.
1, i lov om planleegning eller dispensation efter § 50 i lov
om naturbeskyttelse.

Det folger af rastoflovens § 7, stk. 1, 1. pkt., at erhvervs-
massig indvinding af rastoffer og etablering af anleg pa
indvindingsstedet til brug for indvindingen kun ma ske efter
tilladelse fra regionsradet.

Af rastoflovens § 8 fremgér det, at en ansegning om til-
ladelse efter § 7 ogsd gxlder som ansegning om tilladelse
efter anden lovgivning til rastofindvinding i jorden.

Det folger af § 10, stk. 1, at en tilladelse efter § 7, stk.
1, skal indeholde vilkédr om 1) virksomhedens drift og om
efterbehandling af arealet med henblik pa at begranse miljo-
maessige gener og forebygge forurening af grundvandet og
jorden, 2) at der stilles sikkerhed for, at indvindingsomradet
bliver efterbehandlet, og 3) at indvindingen og efterbehand-
lingen sker efter en plan, der er godkendt af regionsradet,
og som indeholder hovedelementerne for indvindingen og
efterbehandlingen.

Det folger af rastoflovens § 13, stk. 1, 1. pkt., at regions-
radets afgorelser efter loven eller regler fastsat i medfor
af loven, for s& vidt angér forekomster pd landjorden, kan
péklages til Miljo- og Fedevareklagenevnet, som behandler
sagen i den lege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, i lov om
Milje- og Fodevareklagenavnet efter §§ 15 og 16.

Det folger af § 16, stk. 8, 1. pkt., at rettidig klage har op-
settende virkning for den paklagede afgerelse, medmindre
klagemyndigheden bestemmer andet.

For statslige vejanlaeg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle

@ndringer eller udvidelser af projektet i anleegsfasen vare
omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens § 17
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¢ — 17 e, 1 hvilken forbindelse der vil blive foretaget de
fornedne miljemaessige vurderinger, hvis @ndringen eller
udvidelsen kan forventes at fa veesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljemyndighed i forhold til vurdering
og administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser
af anlaegsprojektet i anlaegsfasen, jf. vejlovens § 17 b. Det
betyder, at @ndringer eller udvidelser, der kan vere til skade
for miljoet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til Trafikstyrel-
sen, som skal vurdere, om der skal gennemfores supplerende
miljemassige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til,
om @ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa
vilkér.

Det foreslds, at der i § 6, stk. I, i lov nr. 1536 af 12.
december 2023 om udbygning af motorvej E20/E45 ved
Kolding, anleg af Kalundborgmotorvejens tredje etape og

udbygning af rute 15, Ringkebing-Herning som 2. pkt., ind-
s&ttes, at anlaegsprojekterne navnt i § 1, stk. 1, nr. 2 og 3,
ikke kreever tilladelse efter § 7 i lov om rastoffer.

Lovforslaget vil medfere, at der ikke skal indhentes en
tilladelse efter rastoflovens § 7 i forbindelse med anlaegget
af Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygningen af Rute
15 mellem Ringkebing og Herning i det omfang, at der
etableres réstofindvinding (sidetag) i forbindelse med de to
anlegsprojekter.

Lovforslaget andrer ikke ved, at der vil vare tale om en
@ndring af de to projekter, som vil vaere omfattet af reglerne
for projekteendringer i vejlovens kapitel 2 a. Vejdirektoratet
vil pd den baggrund ikke kunne foretage rastofindvinding
(sidetag), for en endring af projektet er godkendt admini-
strativt af Trafikstyrelsen.
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