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Forslag

til

Lov om godkendelse og syn af keretajer”

Kapitel 1

Anvendelsesomrdde og definitioner

§ 1. Loven galder for folgende:
Godkendelse af nye motorkeretgjer, to- og trehjulede
keretgjer, quadricykler, traktorer, pdhangskeretgjer og
udskifteligt trukket udstyr samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sidanne kerete-
jer.
Godkendelse af visse ibrugtagne motorkeretgjer, to- og
trehjulede keretgjer, quadricykler, traktorer, pahang-
skoretajer og udskifteligt trukket udstyr.
Periodisk syn af keretgjer.
Syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer og af motorcyk-
ler.
Ovrige kontroller af keretgjer som ikke er omfattet af
nr. 1-4.
Synsvirksomheder, omsynsvirksomheder, synsmedar-
bejdere og synsuddannelsessteder.

1

2)

3)
4)

5)

6)

§ 2. I denne lov forstés ved:
Periodisk syn: En teknisk kontrol udfert i overensstem-
melse med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pahengskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv
2009/40/EF.

1))

2) National individuel godkendelse: Godkendelse pa bag-
grund af en teknisk kontrol af nye motorkeretojer og
pahangskeretajer dertil, der ikke er EU-typegodkendte
i deres helhed.

Registreringssyn: En teknisk kontrol af et keretaj, som
endnu ikke er registreret i Koretojsregisteret, eller af
et koretoj, hvor der er foretaget registreringspligtige

@ndringer af koretgjet.

3)

4) Syn ved vejsiden: En uvarslet teknisk kontrol af et
keretoj udfort ved vejsiden.

5) Ovrige kontroller: Tekniske kontroller af et karetoj som
ikke er omfattet af nr. 1-4.

6) Omsyn: En teknisk kontrol af et keretoj med henblik pa

at sikre, at fejl ved keretojet konstateret ved en teknisk
kontrol efter nr. 1-3 og 5 er udbedret.

Kapitel 2

Godkendelse af koretojer

§ 3. For omsetning, registrering eller ibrugtagning pa
feerdselslovens omrade af motorkeretgjer, pahangskeretgjer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder som
omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om
godkendelse og markedsoverviagning af motorkeretejer og
pahengskeretejer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om andring
af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om

Loven indeholder bestemmelser, der gennemferer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk
kontrol med motorkeretagjer og pahaengskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L 127, side 51, og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskeretejer, der kerer pa Unionens omrade, og om ophavelse
af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr. L 127, side 134, og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om
indlandstransport af farligt gods, EU-Tidende 2008, nr. L 260, side 13. I loven er der medtaget visse bestemmelser fra Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af motorkeretgjer og pahangskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse
af direktiv 2007/46/EF, EU-Tidende 2018, nr. L 151, side 1, Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede keretejer samt quadricykler, EU-Tidende 2013, nr. L 60, side 52, og Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskeretejer, EU-Tidende 2013,
nr. L 60, side 1. Ifolge artikel 288 i EUF-Traktaten gaelder en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser i loven er
saledes udelukkende begrundet i praktiske hensyn og bergrer ikke forordningernes umiddelbare gyldighed i Danmark.
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ophavelse af direktiv 2007/46/EF skal keretgjer, systemer

m.v. vere tildelt en af felgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkeretojer, pahaengskere-
tajer dertil, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretgjer udstedt af Faerdselsstyrel-
sen eller en godkendende myndighed i en anden med-
lemsstat.

2) EU-typegodkendelse af motorkeretajer og pahengske-
retgjer dertil fremstillet i smé serier udstedt af Feerd-
selsstyrelsen eller en godkendende myndighed i en an-
den medlemsstat.

3) National typegodkendelse af motorkeretojer og pa-
hangskeretajer dertil fremstillet i smé serier udstedt
eller accepteret af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2, 2.
pkt.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkeretgjer og pa-
hangskeretgjer dertil udstedt af Ferdselsstyrelsen eller
en godkendende myndighed i en anden medlemsstat.

5) National individuel godkendelse af nye motorkereto-
jer og pahangskeretajer dertil foretaget af en synsvirk-
somhed og udstedt af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2,
2. pkt.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ned-
vendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets
og Radets forordning om godkendelse og markedsovervag-
ning af motorkeretgjer og péhaengskeretojer dertil samt
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv
2007/46/EF som naevnt i stk. 1, nr. 1, 2 og 4. Det samme
gelder for motorkeretegjer omfattet af stk. 1, nr. 3 og 5,
dog saledes at Fardselsstyrelsen kan fravige forordningen
i overensstemmelse med artikel 42, stk. 1, og 45, stk. 1, i
forordningen.

§ 4. For omsetning, registrering eller ibrugtagning pa
feerdselslovens omréade af to- eller trehjulede keretejer, qua-
dricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der som omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets forord-
ning om godkendelse og markedsovervagning af to- og tre-
hjulede koretajer samt quadricykler skal kereteajer, systemer
m.v. vere tildelt en af felgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- eller trehjulede keretejer,
quadricykler, systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder til sddanne keretojer udstedt af Feerdsels-
styrelsen eller en godkendende myndighed i en anden
medlemsstat.

2) National typegodkendelse af to- eller trehjulede koreteo-
jer samt quadricykler fremstillet i sma serier udstedt
eller accepteret af Feerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ned-
vendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets
og Radets forordning om godkendelse og markedsovervag-
ning af to- og trehjulede keretejer samt quadricykler som
nevnt 1 stk. 1. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte relevante
alternative krav i overensstemmelse med artikel 42 i forord-
ningen for godkendelse af keretgjer nevnt i stk. 1, nr. 2.

§ 5. For omsatning, registrering eller ibrugtagning af
traktorer, pahaengskeretajer, udskifteligt trukket udstyr, sy-
stemer, komponenter og separate tekniske enheder som
omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om
godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skov-
brugskeretojer, skal keretgjer, systemer m.v. vere tildelt en
af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af traktorer, pahaengskeretgjer el-
ler udskifteligt trukket udstyr dertil, systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sidanne koreto-
jer udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en godkendende
myndighed i en anden medlemsstat.

2) National typegodkendelse af traktorer, pdh@ngskereto-
jer eller udskifteligt trukket udstyr dertil fremstillet i
sma serier udstedt eller accepteret af Ferdselsstyrelsen,
jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsaette regler, der er ned-
vendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets
og Radets forordning om godkendelse og markedsovervag-
ning af landbrugs- og skovbrugskeretgjer som navnt i stk.
1, herunder fastsatte relevante alternative krav i overens-
stemmelse med artikel 37 i forordningen.

§ 6. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om godkendel-
se, pravning og dokumentation, herunder regler om fabri-
kantens, importerens og keretgjsejerens ansvar og forplig-
telser, vedrerende keretejer, systemer, komponenter og sepa-
rate tekniske enheder, som ikke er omfattet af §§ 3-5.

Kapitel 3
Periodiske syn m.v.

§ 7. Folgende koretgjer skal fremstilles til periodisk syn 4
ar efter, at koretajet er indregistreret forste gang, og derefter
hvert andet ar:

1) Personbiler med hgjst otte siddepladser foruden forer-
sedet, jf. dog § 8, nr. 5 0g 6.
2) Varebiler.

§ 8. Folgende koretgjer skal fremstilles til periodisk syn 1
ar efter, at koretgjet er indregistreret forste gang og derefter
arligt:

1) Lastbiler.

2) Personbiler med mere end otte siddepladser foruden
forersaedet.

3) Pahangs- og sattevogne til biler med en tilladt total-
vaegt pd mere end 3.500 kg.

4)  Ambulancer.

5) Personbiler med hejst otte siddepladser foruden forer-
sedet, som anvendes til erhvervsmeessig persontrans-
port i henhold til tilladelse efter taxiloven.

6) Personbiler der anvendes til buskersel, herunder rute-
karsel.

§ 9. Transportministeren kan fastsatte naermere regler
om, at keretgjer, der ikke er omfattet af §§ 7 eller 8, skal
fremstilles til periodiske syn eller ovrige kontroller. Trans-
portministeren kan i den forbindelse fastsatte regler om,
at lovens ovrige bestemmelser finder helt eller delvist an-



vendelse for udferelsen af de periodiske syn eller evrige
kontroller.

§ 10. Den registrerede ejer eller bruger af et karetej, som
er omfattet af §§ 7 eller 8 eller regler udstedt i medfer af
§ 9, skal fremstille keretgjet til periodisk syn i overensstem-
melse med Fardselsstyrelsens indkaldelse hertil.

Stk. 2. Er et koretej ikke fremstillet til periodisk syn efter
stk. 1 eller godkendt ved periodisk syn, kan Ferdselssty-
relsen udstede pabud om, at keretgjets nummerplader skal
afleveres til Motorstyrelsen. Politiet kan inddrage et kereteojs
nummerplader, hvis nummerpladerne ikke er blevet afleve-
ret 1 overensstemmelse med pabud efter 1. pkt.

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen kan fastsette de nermere regler
om indkaldelse til periodisk syn, herunder om frister, der an-
gives i indkaldelser til periodisk syn efter stk. 1, og i pabud,
der udstedes efter stk. 2, 1. pkt., samt nermere betingelser
for nummerpladeinddragelse efter stk. 2, 2. pkt.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte nermere regler for
anvendelse af karetgjer, som ikke kan godkendes efter frem-
stilling efter stk. 1, herunder muligheden for godkendelse
ved omsyn.

Stk. 5. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at fri-
sten for periodisk syn efter stk. 1 i sarlige tilfeelde kan
udsattes.

Kapitel 4
Syn ved vejsiden m.v.

§ 11. Feerdselsstyrelsen kan foretage syn ved vejsiden af
erhvervskeretgjer og motorcykler og i den forbindelse anvi-
se og ledsage karetgjer til et kontrolsted.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte nermere regler om
syn ved vejsiden af erhvervskeretegjer og motorcykler, om
Feerdselsstyrelsens adgang til at anvise og ledsage erhvervs-
keretojer og motorcykler efter stk. 1, herunder om indret-
ning og afmarkning af keretegjer og kontrolsteder, og om
krav til de inspektarer, der skal anvise og ledsage keretajer
til kontrol.

§ 12. Politiet eller Feerdselsstyrelsen kan til enhver tid
indkalde et koretoj til ekstraordiner kontrol af, om keretojet
opfylder bestemmelserne i denne lov, faerdselsloven eller
regler udstedt i medfoer heraf.

Stk. 2. Politiet kan inddrage et keretejs nummerplader,
hvis keretojet ikke fremstilles til kontrol eller godkendes
efter kontrol, jf. stk. 1.

Kapitel 5
Tilladelse til at drive synsvirksomhed

§ 13. Det kreever tilladelse fra Faerdselsstyrelsen at foreta-
ge periodiske syn, nationale individuelle godkendelser, regi-
streringssyn og omsyn af keretgjer.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen udsteder, jf. dog stk. 3, efter
anseggning tilladelse efter stk. 1 til virksomheder, der
1) har fast forretningssted pa dansk omréde,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr.
eller derover,

4) ikke har udvist en sddan adferd, at der er grund til
at antage, at virksomheden ikke vil blive drevet pa
forsvarlig méde,

5) har en gyldig ansvarsforsikring, der omfatter synsvirk-
somhedens kontroller,

6) har fuld radighed pa synssteder over prevningsfacilite-
ter og udstyr, der skal anvendes til at kontrollere kere-
tojer omfattet af tilladelsen,

7) har et godkendt kvalitetsstyringssystem,

8) har elektronisk kommunikationsudstyr til brug for ind-
beretning af oplysninger fra tekniske kontroller og

9) har synsmedarbejdere, som har gennemfort relevante
uddannelser, jf. regler udstedt i medfer af § 16.

Stk. 3. Tilladelse efter stk. 1 kan ikke udstedes, hvis virk-
somheden, herunder virksomhedens ejer, er demt for straf-
bart forhold, der begrunder en narliggende fare for misbrug
af hvervet, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen fasts@tter narmere regler om
synsvirksomhedernes opgaver og pligter i forbindelse med
periodiske syn, nationale individuelle godkendelser, regi-
streringssyn og omsyn af keretojer.

Stk. 5. Feerdselsstyrelsen fasts@tter narmere regler om
indholdet af ansegninger om tilladelser efter stk. 1.

Stk. 6. Feerdselsstyrelsen fasts@tter nermere regler om
tilladelser og vilkar for tilladelser efter stk. 1.

Stk. 7. Feerdselsstyrelsen kan fastsette nermere regler om
godkendelse af og krav til kvalitetsstyringssystemer, jf. stk.
2, nr. 7, og kontrolinstanser.

Stk. 8. Faerdselsstyrelsen kan fastsette nermere regler om
at drive omsynsvirksomhed.

§ 14. En synsvirksomhed, der har foretaget et periodisk
syn af et karetgj, skal udstede en synsrapport med resultatet
for det kontrollerede keretgj.

Stk. 2. Ved national individuel godkendelse, registrerings-
syn, gvrige kontroller og omsyn skal synsvirksomheden ud-
stede en rapport, der er tilpasset typen af kontrol.

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen kan offentliggere data fra perio-
disk syn, national individuel godkendelse, registreringssyn,
ovrige kontroller og omsyn, herunder indholdet af synsrap-
porter, jf. stk. 1, og rapporter, jf. stk. 2.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen fasts@tter narmere regler om
indholdet af synsrapporter efter stk. 1 og rapporter efter stk.
2.

§ 15. Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om, at syns-
virksomhederne kan udfere gvrige kontroller, herunder reg-
ler om synsvirksomhedernes pligter i forbindelse med opga-
verne.

Stk. 2. Vedkommende minister kan efter forhandling med
transportministeren fastsette regler om, at synsvirksomhe-
derne kan udfere evrige kontroller, som ikke er omfattet
af denne lov. Vedkommende minister kan i den forbindelse
fastsaette regler om tilsyn, klageadgang, herunder om at af-
skaere klageadgang, gebyr, m.v.



§ 16. Fardselsstyrelsen fastsetter naermere regler om
godkendelse af uddannelsessteder, der tilbyder uddannelse
og efteruddannelse af synsmedarbejdere, herunder adgangs-
krav til uddannelsen, krav til uddannelsens indhold og even-
tuelle prever, samt om tilsynet med uddannelsesstederne og
om tilbagekaldelse af uddannelsessteders godkendelse.

§ 17. Ferdselsstyrelsen kan fastsaette regler om, at for-
valtningsloven, miljeoplysningsloven og offentlighedsloven,
helt eller delvist skal gaelde for virksomheder, der har tilla-
delse til at drive synsvirksomhed.

§ 18. Synsvirksomheder ma ikke erhvervsmassigt repare-
re koretgjer.

§ 19. Ferdselsstyrelsen kan helt eller delvist tilbagekalde
en tilladelse til at drive synsvirksomhed, hvis tilladelsesind-
ehaveren
1) ikke lengere opfylder betingelserne i § 13, stk. 2, nr.
5-9,

2) groft eller gentagne gange har overtradt vilkérene for
tilladelsen,

3) har forfalden geld til det offentlige pa 100.000 kr. eller
derover eller

4) er demt for strafbart forhold, der begrunder nerliggen-
de fare for misbrug af hvervet, jf. straffelovens § 78,
stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1, nr. 2, finder tilsvarende anvendelse, hvis
overtraedelsen er begaet af synsmedarbejdere eller andre, der
optreder i tilladelsesindehaverens interesse.

Stk. 3. Ferdselsstyrelsen kan i tilfeelde omfattet af stk. 1
eller 2 treeffe afgarelse om tilbagekaldelse eller suspension
af tilladelsen for hele eller dele af synsvirksomheden.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsens afgerelse om tilbagekaldelse
efter stk. 1, nr. 1-3, og stk. 2 kan af tilladelsesindehaveren
forlanges indbragt for domstolene. Anmodning herom skal
fremsettes over for Fardselsstyrelsen inden 4 uger efter,
at afgarelsen er meddelt den pagaldende. Sagen indbringes
herefter af Faerdselsstyrelsen for retten i den borgerlige rets-
plejes former.

Stk. 5. Ferdselsstyrelsens afgerelse om tilbagekaldelse
efter stk. 1, nr. 4, kan af tilladelsesindehaveren forlanges
indbragt for domstolene af anklagemyndigheden efter frem-
gangsmaden 1 straffelovens § 78, stk. 3, hvor sagen behand-
les i strafferetsplejens former. Anmodning herom skal frem-
settes over for Fardselsstyrelsen inden 4 uger efter, at afgo-
relsen er meddelt den pagaldende.

Stk. 6. Anmodning om indbringelse af sagen for retten
efter stk. 4 har ikke opsattende virkning, medmindre retten
ved kendelse bestemmer, at indehaveren af tilladelsen skal
have adgang til at drive synsvirksomhed under sagens be-
handling. Ankes en dom, hvorved en tilbagekaldelse af en
tilladelse ikke findes lovlig, kan den ret, der har afsagt dom-
men, eller den ret, hvortil sagen er indbragt, bestemme, at
udforelse af synsvirksomhed ikke mé ske under ankesagens
behandling.

Stk. 7. Anmodning om indbringelse af sagen for retten
efter stk. 5 har opsattende virkning, men retten kan ved ken-
delse bestemme, at den pageldende under sagens behand-

ling ikke ma drive synsvirksomhed. Findes tilbagekaldelsen
lovlig ved dommen, kan det i dommen bestemmes, at anke
ikke har opsattende virkning.

§ 20. Fardselsstyrelsen treffer afgerelse om, at en tilla-
delse til at drive synsvirksomhed bortfalder, hvis tilladelses-
indehaveren
1) ikke lengere har fast aktivt forretningssted pa dansk

omrade, jf. § 13, stk. 2, nr. 1, eller
2) kommer under rekonstruktionsbehandling eller kon-
kurs, jf. § 13, stk. 2, nr. 2.

§ 21. En virksomhed, der ikke har tilladelse til at drive
synsvirksomhed, eller hvis tilladelse er tilbagekaldt eller
bortfaldet, jf. §§ 19 og 20, ma ikke betegne sig som syns-
virksomhed eller pa anden made give indtryk af, at en sddan
tilladelse haves.

Kapitel 6
Tilsyn

§ 22. Fardselsstyrelsen forer tilsyn med synsvirksomhe-
derne, herunder om tilladelsesindehaverne overholder vilka-
rene for tilladelserne.

Stk. 2. Tilladelsesindehaverne skal efter anmodning med-
dele Feerdselsstyrelsen enhver oplysning om synsvirksomhe-
den omfattet af tilsynet efter stk. 1.

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen fastsatter regler om tilsynet med
synsvirksomhederne efter stk. 1 og om oplysningspligten
efter stk. 2.

§ 23. Fardselsstyrelsen kan til enhver tid mod beherig le-
gitimation og uden retskendelse foranstalte uanmeldt tilsyn
med tilladelsesindehaverens synsvirksomhed, herunder til-
syn med, om de keretgjer, der har varet til eller er under pe-
riodisk syn, national individuel godkendelse, registrerings-
syn, evrige kontroller eller omsyn hos tilladelsesindehave-
ren, og som befinder sig pd dennes omréde, er kontrolleret
korrekt.

Stk. 2. Medvirker fremstilleren af et keretoj ikke til Feerd-
selsstyrelsens tilsyn efter stk. 1, kan styrelsen stille resultatet
af synsvirksomhedens kontrol i bero, indtil tilsynet er udfert.

Stk. 3. Konstaterer Ferdselsstyrelsen, at kontrollen af ko-
retgjet ikke opfylder relevante krav efter denne lov, faerd-
selsloven eller regler udstedt i medfer heraf, kan styrelsen
stille resultatet af synsvirksomhedens kontrol af keretajet
i bero. Berostillelsen ophaves, nar der er blevet foretaget
forskriftsmessig kontrol af keretojet.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsen kan som led i styrelsens tilsyn
med synsvirksomheder indtil 4 uger efter, at et erhvervske-
retgj er blevet fremstillet i en synsvirksomhed, mod behe-
rig legitimation og uden retskendelse foranstalte uanmeldt
tilsyn med keretojet pd arealer, som keretgjsbrugeren, ko-
retgjsejeren eller dennes virksomhed réder over i erhvervs-
massig henseende.



Kapitel 7
Gebyr

§ 24. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at den,
der fremstiller et karetej i en synsvirksomhed eller omsyns-
virksomhed, skal betale et gebyr for Ferdselsstyrelsens ud-
gifter forbundet med administration af og tilsyn med perio-
diske syn, nationale individuelle godkendelser, registrerings-
syn, ovrige kontroller fastsat i medfer af denne lov, og
omsyn.

Stk. 2. Gebyret opkraves af synsvirksomhederne eller
omsynsvirksomhederne.

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen kan fastsette regler om gebyrets
storrelse, betaling og opkravning, herunder regler om beta-
ling for rykkerskrivelser.

§ 25. Transportministeren kan fastsette regler om beta-
ling af gebyr for Feerdselsstyrelsens udgifter forbundet med
godkendelse af motorkeretgjer, to- og trehjulede keretgjer,
quadricykler, traktorer og pahengskerctagjer og udskifteligt
trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-4, og §§ 4-5, herun-
der regler om betaling for rykkerskrivelser.

§ 26. Transportministeren kan fastsette regler om beta-
ling af gebyr for Ferdselsstyrelsens udgifter forbundet med
udpegelse af tekniske tjenester, jf. §§ 3-5, herunder regler
om betaling for rykkerskrivelser.

Kapitel 8

Videregivelse af data

§ 27. Feerdselsstyrelsen kan udlevere data fra styrelsens
registre mod vederlag med henblik pa modtagerens kom-
mercielle udnyttelse af disse data.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsette regler om anven-
delse og betaling for udleverede data, jf. stk. 1.

Kapitel 9
Digital kommunikation, offentliggorelse m.v.

§ 28. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at skrift-
lig kommunikation til og fra Feerdselsstyrelsen eller syns-
virksomheder om forhold, som er omfattet af denne lov eller
af regler udstedt i medfer heraf, skal forega digitalt, og
at skriftlig dokumentation, der ikke indsendes digitalt, kan
afvises.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsaette nermere regler om
digital kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte
it-systemer, sarlige digitale formater og digital signatur eller
lignende.

Stk. 3. En meddelelse, der sendes med digital kommuni-
kation, anses for at veere kommet frem, nar den er tilgenge-
lig for modtageren.

§ 29. Feerdselsstyrelsen kan fastsette regler om, at admi-
nistrative forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som
indeholder krav til keretajer m.v. eller tekniske tjenester, og
tekniske specifikationer, der henvises til i sidanne forskrif-
ter, ikke indferes 1 Lovtidende.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen fastsetter regler om, hvordan
oplysning om indholdet af de forskrifter og tekniske specifi-
kationer, der ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, kan fas.

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at tekni-
ske specifikationer, som ikke indferes i Lovtidende, jf. stk.
1, skal vaere geeldende, selv om de ikke foreligger pa dansk.

§ 30. Transportministeren kan fastsatte regler om offent-
liggarelse af informationer om tekniske tjenester.

§ 31. Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om, at syns-
virksomheder skal indberette dokumenter, som indgér i en
teknisk kontrol, til Feerdselsstyrelsen digitalt via et system
anvist af styrelsen, herunder regler om behandling af oplys-
ninger i dokumenterne.

§ 32. Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om offentlig-
gorelse af tilsynsresultater gennemfort over for navngivne
synsvirksomheder efter § 22, stk. 1, og omfang af sanktioner
pa grundlag af tilsyn, som gennemferes i henhold til denne
lov eller regler udstedt i medfer heraf.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om videre-
givelse af sével enkeltstdende oplysninger som masseoplys-
ninger fra informationssystemet til en ubestemt kreds af
modtagere.

Kapitel 10

@vrige bestemmelser

§ 33. Feerdselsstyrelsen kan fastseette regler om anvendel-
se af Den Europziske Unions forordninger, gennemforelse
af Unionens direktiver og beslutninger og anvendelse af
Unionens aftaler med andre lande om godkendelse af kore-
tojer m.v., herunder keretojstekniske krav, samt om forhold,
der vedrerer synsomradet.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om, at
periodisk syn af dansk indregistrerede keretojer foretaget i
andre EU-medlemsstater, kan anerkendes 1 Danmark.

§ 34. Forsvarsministeren fastsatter regler om kontrol af
forsvarets koretgjer.

§ 35. Afgorelser, som treffes efter denne lov eller regler
udstedt i medfer heraf, kan ikke indbringes for transportmi-
nisteren eller anden administrativ myndighed.

Stk. 2. Transportministeren kan bemyndige myndigheder
under Transportministeriet til at udeve ministerens befojel-
ser i medfer af denne lov eller regler udstedt i medfer heraf.

Kapitel 11

Straffebestemmelser

§ 36. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden

lovgivning, straffes med bede den, der

1) foretager periodisk syn, national individuel godkendel-
se, registreringssyn eller omsyn af keretgjer uden at
have tilladelse hertil efter § 13, stk. 1,

2) reparerer koretgjer i strid med § 18 eller

3) uden at have tilladelse efter § 13, stk. 1, foregiver at
have en sadan tilladelse, jf. § 21.



Stk. 2. Med bede straffes den registrerede ejer eller bruger
af et koretgj, der ikke fremstiller koretojet til periodisk syn,
jf. § 10, stk. 1, og den registrerede ejer eller bruger, der ikke
efterkommer et pabud efter § 10, stk. 2.

Stk. 3. Med bade straffes en forer af et erhvervskeretej el-
ler en motorcykel, der ikke efterkommer Feerdselsstyrelsens
anvisninger ved syn ved vejsiden efter § 11, stk. 1.

Stk. 4. For overtreedelse af regler, der udstedes i medfer af
loven, kan der fastsattes straf af bade.

Stk. 5. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske person-
er) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Stk. 6. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om straf af
bade for overtreedelse af falgende forordninger:

1) Europa-Parlamentets og Réadets forordning om godken-
delse og markedsovervagning af motorkeretgjer og pa-
hangskeretajer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Rédets forordning om godken-
delse og markedsovervagning af to- og trehjulede kore-
tejer samt quadricykler.

3) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godken-
delse og markedsovervigning af landbrugs- og skov-
brugskeretajer.

§ 37. I sager om overtradelse af § 36, stk. 2, kan Faerd-
selsstyrelsen i et bedeforelaeg tilkendegive, at sagen kan
afgeres uden retssag, hvis den, der har begéet overtreedelsen,
erklerer sig skyldig og rede til inden en nermere angiven
frist at betale en bade som angivet i bedeforeleegget.

Stk. 2. Retsplejelovens regler om krav til indholdet af
et anklageskrift og om, at en sigtet ikke er forpligtet til at
udtale sig, finder tilsvarende anvendelse pa badeforelag.

Stk. 3. Vedtages baden, bortfalder videre forfelgning.

Kapitel 12

Tkrafitreeden m.v.

§ 38. Loven traeder i kraft den 1. juli 2025.

Stk. 2. Lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 288 af 2. marts 2023, ophaves.

Stk. 3. Regler udstedt i medfer af § 1 a, stk. 2, § 1 b, stk.
2,8§1c,stk.1,§1d,§1e §2,stk. 1,§4,8§5,stk. 2,§
10, stk. 3, § 10 a, § 11 a, stk. 2, § 11 b, stk. 2, § 12, § 12
a, stk. 2, § 12 b, stk. 1 og 2, §§ 12 c-12 £, § 13, stk. 4, og
6, og §§ 15-15 b, i lov om godkendelse og syn af keretojer,
jf. lovbekendtgerelse nr. 288 af 2. marts 2023 og § 2, stk.
3,1 lov nr. 1063 af 30. juni 2020 om @ndring af lov om
godkendelse og syn af keretgjer, forbliver i kraft, indtil de
ophaves eller erstattes af regler udstedt i medfer af denne
lov.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte overgangsregler
for sager om national individuel godkendelse af motorkere-
tojer og padhangskeretejer dertil, ansegninger om tilladelse
til at drive synsvirksomhed samt administrative bedeforelaeg
udstedt i medfor af § 37, jf. § 36, stk. 2.

§ 39. Loven gelder ikke for Fereerne og Grenland.
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10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lov om godkendelse og syn af keretojer, jf. lovbekendst-
gorelse nr. 288 af 2. marts 2023 (herefter benaevnt synslo-
ven), indeholder overordnet regler om de godkendelser, som
et koretoj skal have for at kunne kere lovligt i Danmark,
samt regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn,
som vedrerer de krav, som et godkendt keretaj lobende skal
overholde for fortsat at kunne kere lovligt i Danmark. Syns-

Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

loven regulerer herudover krav om tilladelse til at drive
synsvirksomhed, og synsvirksomhedernes opgaver.

Synsloven er fra 2004 med en lang rakke efterfolgende
@ndringer betinget af savel EU-retlige forpligtelser som
nationale initiativer. Loven er saledes udstedt for ikrafttree-
delse af vesentlige EU-retsakter pa omradet, som i meget
stort omfang setter rammen for de danske godkendelses-
og synsregler, herunder periodesynsdirektivet, vejsidesyns-
direktivet samt tre typegodkendelsesforordninger. Synsloven



er desuden karakteriseret ved i et stort omfang at indeholde
bemyndigelsesbestemmelser, hvorefter kravene til godken-
delse af keoretgjer, periodisk syn, syn ved vejsiden og krav til
synsvirksomhederne er reguleret i flere forskellige bekendt-
gorelser. Formalet med en ny synslov er derfor at gennem-
skrive mange ars loveendringer samt at sikre, at loven er
tidssvarende og i overensstemmelse med geldende EU-rets-
akter. Med lovforslaget tilstraebes at tilvejebringe en mere
gennemsigtig retsstilling for borgere, erhvervsdrivende og
myndigheder. Det betyder, at reglerne i den galdende syns-
lov i stort omfang viderefores. Med lovforslaget vil loven
suppleres af dele af den geldende regulering, som folger af
bekendtgorelser, herunder betingelserne for at fa udstedt en
tilladelse til at drive synsvirksomhed og kravene om, hvilke
koretojer der skal fremstilles til periodisk syn.

Formalet med lovforslaget er desuden at @ndre den retlige
ramme for reglerne om national individuel godkendelse af
nye motorkeretgjer og pdhangskeretojer dertil. Krav til god-
kendelse af disse keretojer er omfattet af Europa-Parlamen-
tets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018
om godkendelse og markedsovervagning af motorkeretajer
og pahengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sddanne keretojer, om @n-
dring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009
og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (herefter benavnt
forordning 2018/858), men hviler efter gaeldende ret pa en
overgangsordning, jf. bekendtgerelse nr. 996 af 28. juni
2023 om overgangsregler for godkendelse af nye individu-
elle motorkeretajer m.v., hvorefter de hidtil galdende natio-
nale godkendelsesregler fortsat har fundet anvendelse. Med
lovforslaget tilvejebringes en permanent godkendelsesord-
ning i overensstemmelse med forordning 2018/858, som i
hovedtrek ligner den geeldende overgangsordning. Der ind-
fores dog i henhold til Danmarks EU-retlige forpligtelser en
ny godkendelsesattest og fabrikantattest, som for nye kere-
tojer vil erstatte de kendte data- og godkendelseserklaringer.

Med lovforslaget afskaffes kravet om, at synsvirksomhe-
derne skal have en teknisk ansvarlig person tilknyttet syns-
virksomheden, hvilket blandt andet vil vaere med til at sikre
en mere gennemsigtig tilladelsesordning for synsvirksomhe-
den i overensstemmelse med regeringens politik om regelsa-
nering og afbureaukratisering.

Der er desuden indsat en mulighed for, at synsrapporter
udstedt af evrige medlemsstater kan anerkendes i Danmark
for serligt at give mere fleksible vilkar for den del af den
danske godstransportbranche, som har greenseoverskridende
transporter i EU og dermed i sterre omfang dansk indregi-
strerede keretojer uden for landets graenser.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Ny samlet lov om godkendelse og syn af keretejer

2.1.1. Geeldende ret

Det folger af § 1 i synsloven, at loven galder for godken-
delse af nye motorkeretojer og padhengskeretojer dertil, to-
og trehjulede keoretgjer, quadricykler, traktorer, pahengske-
retajer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter

og separate tekniske enheder, godkendelse af visse ibrugtag-
ne motorkaretejer, to- og trehjulede keretojer, quadricykler,
traktorer, pahangskeretgjer og udskifteligt trukket udstyr,
synsvirksomhedernes opgaver, herunder periodisk syn og
omsyn og syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer.

Efter synsloven folger eller fastsattes sdledes regler om
de godkendelser, som et koretoj skal have for at kunne kere
lovligt i Danmark, samt regler om syn, herunder hovedsage-
ligt syn ved vejsiden og periodisk syn. Synsloven regulerer
herudover krav om tilladelse til at drive synsvirksomhed og
synsvirksomhedernes opgaver.

Regler om godkendelse af keretgjer folger af synslovens
§§ 1 a-1 c og 1 e. Det folger af synsloven, at nye keretgjer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, skal
godkendes for omsetning, registrering eller ibrugtagning pé
feerdselslovens omréde, jf. synslovens § 1 a, stk. 1, § 1 b,
stk. 1, og § 1 ¢, stk. 1. Det folger af bestemmelserne, hvilke
godkendelser et koretoj skal vaere tildelt, hvilket atheenger af
typen af karetgj. Den nermere godkendelsesordning for dis-
se er udmentet i bekendtgerelse nr. 1269 af 28. august 2020
om godkendelse af nye motorkeretejer og pahaengskeretajer
dertil m.v., bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august 2020 om
godkendelse af nye to- og trehjulede keretgjer m.v. og be-
kendtgerelse nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse af
nye landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v.

Der er herudover efter synslovens § 1 e, stk. 1, fastsat
regler om godkendelse m.v. af de ovrige keretgjer, som
ikke er omfattet af §§ 1 a-1 c. Dette gelder eksempelvis
ibrugtagne keretajer. Reglerne om godkendelse heraf er ud-
mentet 1 bekendtgerelse nr. 819 af 26. juni 2024 om god-
kendelse og syn af keretojer (herefter benavnt synsbekendt-
garelsen). Koretgjerne godkendes i en synsvirksomhed ved
et registreringssyn, som er en teknisk kontrol af et keoretej,
hvis der er foretaget @ndringer, eller hvis keretojet ikke er
typegodkendt. Der er ogsé efter synslovens § 1 e, stk. 2,
bemyndigelse til at fastsette regler om godkendelse m.v. af
komponenter, systemer og separate tekniske enheder, som
ikke er omfattet af §§ 1 a — 1 c. Bemyndigelsen er udmentet
i bekendtgerelse nr. 2669 af 28. december 2021 om visse
eftermonterede partikelfiltre.

Periodisk syn vedrerer de krav, som et godkendt keretgj
lobende skal overholde for fortsat at kunne kere lovligt i
Danmark. De narmere krav til periodisk syn er efter synslo-
vens § 2, stk. 1, og § 4, stk. 1, udmentet i synsbekendtgerel-
sen. Det folger af synslovens § 3, stk. 1, at et registreret
eller godkendt keretoj skal fremstilles og godkendes ved
syn efter indkaldelse fra Ferdselsstyrelsen. Det folger af
synslovens § 3, stk. 3, at hvis et koretoj ikke er godkendt
senest 10 uger efter den frist, der er angivet i indkaldelsen
til syn, kan Faerdselsstyrelsen udstede pabud om, at kereto-
jets nummerplader omgaende skal afleveres til Motorstyrel-
sen. Faerdselsstyrelsen kan udstede administrative bedefore-
leeg, hvis et koretgj ikke rettidigt fremstilles til syn efter
indkaldelse, eller hvis nummerpladerne ikke afleveres efter
et pabud herom, jf. synslovens § 13 a, stk. 1.

Formaélet med synsloven er blandt andet at sikre, at kore-
tojerne som ferdes pd vejene er lovlige. Faerdselsstyrelsen



og politiet har derfor efter synslovens § 2, stk. 2, bemyndi-
gelse til at indkalde et keretgj til kontrol af, om det opfylder
bestemmelserne i synsloven eller ferdselsloven eller regler
udstedt 1 medfer heraf. Politiet kan inddrage et keretojs
nummerplader, hvis keretojet efter indkaldelsen ikke frem-
stilles eller godkendes ved syn eller omsyn. Ved overskridel-
se af en frist for periodisk syn kan inddragelsen af et kore-
tejs nummerplader dog forst ske, efter at Ferdselsstyrelsen
har sendt en anmodning herom, jf. synslovens § 3, stk. 2.

Syn ved vejsiden er en uvarslet teknisk kontrol af et kare-
toj udfort ved vejsiden for at sikre, at det overholder kravene
for at kunne kere lovligt. Ferdselsstyrelsen har efter synslo-
ven bemyndigelse til at foretage syn ved vejsiden af tunge
erhvervskeretgjer og motorcykler, jf. synslovens § 11 a, stk.
1, og § 11 b, stk. 1. De nermere regler for syn ved vejsiden
er efter synslovens § 11 a, stk. 2, og § 11 b, stk. 2, udmentet
1 bekendtgarelse nr. 1124 af 17. august 2023 om udferelse af
syn af motorcykler ved vejsiden og bekendtgerelse nr. 1123
af 17. august 2023 om udferelse af syn af erhvervskeretgjer
ved vejsiden.

Synsloven regulerer herudover krav om tilladelse til at
drive synsvirksomhed og synsvirksomhedernes opgaver. Det
er efter loven ogsa muligt at veere omsynsvirksomhed, som
er reguleret i en serskilt bekendtgerelse, jf. bekendtgerel-
se nr. 1000 af 29. august 2024 om omsynsvirksomheder
(herefter benevnt omsynsbekendtgerelsen). En omsynsvirk-
somhed er en virksomhed, der foretager en teknisk kontrol
af om de fejl, som er fundet ved et syn pa et keretej, er
udbedret. Fardselsstyrelsen godkender virksomheder til at
foretage omsyn af keretgjer.

Synsvirksomhedernes primare opgaver er at foretage peri-
odisk syn af keretojer samt registreringssyn, men de foreta-
ger ogsé gvrige kontroller, som eksempelvis kontrol af kere-
tojer godkendst til transport af farligt gods, toldsyn m.v. Der
er derfor efter loven mulighed for at fastsatte regler om, at
synsvirksomheder kan foretage ovrige opgaver, end dem der
folger af loven, jf. synslovens § 4, stk. 2 og 3. Der er efter
synsloven fastsat betingelser for at vaere synsvirksomhed, og
der er fastsat regler om konsekvenserne for synsvirksomhe-
derne, safremt de ikke lever op til betingelserne og vilkarene
fastsat for dem.

Det er Ferdselsstyrelsen, som udsteder tilladelse til at dri-
ve synsvirksomhed, jf. synslovens § 5, stk. 1. Fardselssty-
relsen har ogsé bemyndigelsen til at tilbagekalde en tilladel-
se, safremt synsvirksomheden ikke lever op til de fastsatte
betingelser og vilkar for at drive synsvirksomhed, jf. synslo-
vens § 8. Betingelserne og vilkar for at vaere synsvirksom-
hed er efter synslovens § 5, stk. 2, fastsat i bekendtgerelse
nr. 999 af 29. august 2024 om synsvirksomheder (herefter
benavnt synsvirksomhedsbekendtgerelsen).

Ferdselsstyrelsen forer efter synslovens § 10, stk. 1, tilsyn
med, at synsvirksomhederne overholder vilkdrene i deres
tilladelser, séledes at de udferer deres opgaver i overens-
stemmelse med reglerne. De narmere regler om tilsynet er
efter synslovens § 10, stk. 3, udmentet i synsvirksomheds-
bekendtgorelsen. Faerdselsstyrelsen har fiet tildelt visse be-
fojelser, som er med til at sikre, at de kan udfere et effektivt

tilsyn, jf. synslovens §§ 10-11 a. Det omfatter blandt andet
uanmeldt kontrolbesgg af en synsvirksomhed, herunder kon-
trol af, om de keretgjer, der har veret til eller er under
syn hos synsvirksomheden, er synet korrekt. Derudover kan
Feerdselsstyrelsen stille en godkendelse af et keretej i bero,
safremt fremstilleren ikke medvirker til en kontrol, eller hvis
Feerdselsstyrelsen i forbindelse med deres kontroller konsta-
terer, at godkendelsesgrundlaget ved et allerede godkendt
karetej er utilstreekkeligt. Det er Feerdselsstyrelsen, der som
tilsynsmyndighed har den faglige tekniske viden, hvorfor
klageadgangen af styrelsens afgerelser til Transportministe-
riet eller ovrige myndigheder er afskaret, jf. synslovens §
12.

Der er behov for, at visse oplysninger om synsvirksomhe-
derne og synsrapporterne er offentligt tilgeengelige. Der er
derfor i henhold til synsloven fastsat regler om, at Faerdsels-
styrelsens tilsynsresultater med synsvirksomhederne, samt
oplysninger fra den seneste synsrapport kan offentliggeres,
jf. synslovens § 10 a, stk. 1, og § 12 f. Bemyndigelsen er
udmentet i synsbekendtgerelsen, omsynsbekendtgerelsen og
synsvirksomhedsbekendtgerelsen.

Der er efter synslovens § 12 ¢ hjemmel til at undtage
administrative forskrifter udstedt i medfer af synsloven,
som indeholder krav til keretojer m.v., tekniske tjenester
eller tredjepartsorganer, og tekniske specifikationer, der hen-
vises til i sddanne forskrifter, fra kravet om kundgerelse
i Lovtidende. Det folger af grundlovens § 22, 2. pkt., at
love skal kundgeres, og det antages, at kundgerelseskravet
ogsa gelder bekendtgarelser. Det folger af lovtidendeloven,
jf. lovbekendtgerelse nr. 1098 af 10. august 2016 med se-
nere @ndringer hertil, at love og bekendtgerelser skal ind-
fores i Lovtidende, samt at Lovtidende er den bindende
kundgerelsesform for de retsforskrifter, der er omfattet af
lovtidendelovens kundgerelsesordning. Kravet om optagelse
i Lovtidende kan fraviges ved lov, nar der fastsattes en
alternativ kundgerelsesmade. Denne mulighed er séledes
blevet anvendt med synslovens § 12 c, stk. 1, for admini-
strative forskrifter som indeholder krav til keretgjer m.v.,
tekniske tjenester eller tredjepartsorganer, og tekniske spe-
cifikationer, der henvises til i sddanne forskrifter. Forskrif-
terne er primart tekniske forskrifter, der indeholder mange
detaljerede tekniske krav, tegninger og anvisninger. Love
og bekendtgarelser skal som udgangspunkt vere skrevet pa
dansk. Der er dog en undtagelse hertil efter synslovens §
12 ¢, stk. 3, da transportministeren kan fastsatte regler om,
at tekniske specifikationer, som ikke indferes i Lovtidende,
jf. stk. 1, skal veere gaeldende, selv om de ikke foreligger
pa dansk. Bestemmelsen gelder eksempelvis for anerkendte
standarder eller FN-regulativer, der udelukkende foreligger
pa engelsk.

Der foretages en del administrativ behandling ved Faerd-
selsstyrelsen af eksempelvis borgerhenvendelser om perio-
disk syn og ved Ferdselsstyrelsens tilsyn med synsvirksom-
hederne. Der er derfor efter synslovens §§ 12 b og 12 e
fastsat krav om, at kommunikation til og fra Faerdselssty-
relsen eller synsvirksomheder skal foregd digitalt, samt at
synsvirksomhederne elektronisk skal indberette dokumenter,
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som indgar i et syn, til Feerdselsstyrelsens falles databa-
se. Bemyndigelserne er indfert for herved at skabe det bedst
mulige grundlag for en mere effektiv kommunikation med
virksomheder og borgere og den sterst mulige ressourceu-
dnyttelse. Bemyndigelserne er udmentet i synsbekendtgerel-
sen, synsvirksomhedsbekendtgerelsen og omsynsbekendtge-
relsen.

Synslovens handhavelse indebaerer administrativ sagsbe-
handling ved Ferdselsstyrelsen forbundet med blandt andet
udstedelse af tilladelser til at drive synsvirksomhed samt lo-
bende administration af omradet til brug for keretojsejerens
efterlevelse af reglerne. Omrédet er derfor i stort omfang
gebyrfinansieret, jf. synslovens §§ 15-15 b. Gebyrerne er
fastsat i overensstemmelse med Finansministeriets budget-
vejledning, hvoraf blandt andet fremgér, at gebyret ber fast-
settes sdledes, at der tilstreebes fuld dekning for de omkost-
ninger, der er forbundet med det pageldende gebyrbelagte
omrade.

Lovens anvendelsesomrade er karakteriseret ved i stort
omfang at vere EU-reguleret. Transportministeren har der-
for efter loven bemyndigelse til at fastsatte regler om an-
vendelse af forordninger, gennemfarelse af Unionens direk-
tiver og beslutninger og anvendelse af Unionens aftaler med
andre lande om godkendelse af keretgjer m.v., herunder ke-
retgjstekniske krav, samt om forhold, der vedrerer synsom-
radet, jf. synslovens § 1 d og § 4, stk. 4.

Synsloven er, som det fremgér af redegerelsen ovenfor,
desuden karakteriseret ved i et stort omfang at indeholde be-
myndigelsesbestemmelser, hvorefter kravene til godkendel-
se af keretojer, periodisk syn m.v., syn ved vejsiden og krav
til synsvirksomheder og omsynsvirksomheder er reguleret i
flere forskellige bekendtgerelser.

2.1.2. EU-regulering

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af
3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorke-
retgjer og padhengskeretojer dertil og om ophavelse af di-
rektiv 2009/40/EF (herefter benavnt periodesynsdirektivet)
fastsetter minimumsregler om periodisk kontrol af kereto-
jer. Formalet med reglerne om periodisk syn er blandt andet
at sikre, at keretgjerne holdes i en sikker og miljomassigt
acceptabel tilstand, s& leenge de benyttes, for at sikre tra-
fiksikkerheden. Det folger af direktivets artikel 5, hvilke
keretojer der er forpligtet til at lade sig underkaste periodisk
syn, samt hvilke intervaller keretojerne skal kontrolleres in-
denfor. Direktivet fastsatter mindstekrav til, hvilke punkter
af keretgjet der skal kontrolleres og, hvilken metode der skal
anvendes, jf. artikel 6. Der er med artikel 7 fastsat mindste-
krav til, hvordan manglerne skal vurderes og alvorsgraden
af dem. Direktivet betinger, at medlemsstaterne sikrer, at
synsvirksomhederne udsteder en synsrapport, jf. artikel 8,
og en synsattest, jf. artikel 10. Der stilles med direktivet
desuden mindstekrav til til de prevningsfaciliteter og det
provningsudstyr, som benyttes til at foretage den tekniske
kontrol ved periodisk syn, jf. artikel 11. Der stilles med
direktivet mindstekrav til kompetence og uddannelse af de
inspektarer, som foretager periodisk syn, jf. artikel 13, og

der stilles herudover krav til, at medlemsstaterne sikrer, at
der fores tilsyn med de virksomheder, som har tilladelse til
at udfere periodisk syn, jf. artikel 14.

Periodesynsdirektivet er implementeret med synsvirksom-
hedsbekendtgerelsen og synsbekendtgarelsen.

Periodesynsdirektivet fastsetter i artikel 2, stk. 1, at to- og
trehjulede motordrevne keretojer af keretojsklasserne L3e,
Lde, L5e og L7e, med en slagvolumen over 125 cm3 fra
1. januar 2022 er omfattet af direktivet. Motorcykler er
derfor som udgangspunkt omfattet af direktivets krav til
periodisk syn. Det folger af direktivets artikel 5, stk. 2,
at medlemsstaterne selv fastsatter passende intervaller for,
hvornér de naevnte keretojsklasser skal vere genstand for
en teknisk kontrol. Periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2,
indeholder imidlertid undtagelsesbestemmelser, der blandt
andet fastsatter, at de naevnte koretojsklasser med en slag-
volumen over 125 cm3 kan undtages. Dette forudsatter, at
den pageldende medlemsstat indferer effektive alternative
trafiksikkerhedsforanstaltninger for disse keretejer, hvilket
skal ske under hensyntagen til ulykkesstatikker og lignende.

Undtagelsesmuligheden er blevet udnyttet, sdledes at der
ikke er fastsat krav om periodisk syn af motorcykler, men i
stedet er indfert mulighed for syn ved vejsiden af motorcyk-
ler, jf. synslovens § 11 b, stk. 1, og bekendtgerelse nr. 1124
af 17. august 2023 om udferelse af syn af motorcykler ved
vejsiden.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af
3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer,
der kerer pd Unionens omride, og om ophavelse af di-
rektiv 2000/30/EF (herefter benavnt vejsidesynsdirektivet)
fastsaetter minimumsregler om kontrol af erhvervskeretgjer
ved vejsiden. Det folger af direktivet, at medlemsstaterne
er forpligtede til at sikre, at der udferes syn ved vejsiden
efter direktivet af mindst 5 procent af det samlede antal
indregistrerede erhvervskeretgjer i medlemsstaterne pa érs-
basis, jf. vejsidesynsdirektivets artikel 5, stk. 1. Direktivet
fastsaetter hertil mindstekrav til, hvordan vejsidekontrollen
skal udfores, jf. artikel 10.

Direktivet er implementeret med synslovens § 11 a, stk. 1,
og bekendtgerelse nr. 1123 af 17. august 2023 om udfoerelse
af syn af erhvervskeretojer ved vejsiden.

Godkendelse af nye keretgjer m.v. folger af tre forordnin-
ger:

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858
af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervigning
af motorkeretojer og padhangskeretgjer dertil samt af syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder til saidanne
koretojer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF
(herefter benavnt forordning 2018/858).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.
168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markeds-
overvagning af to- og trehjulede keretajer samt quadricykler
(herefter benavnt forordning 168/2013).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.
167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markeds-
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overvagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer (herefter
benzevnt forordning 167/2013). (Det bemaerkes, at der i
titlen pa sidstnevnte forordning er sket en fejl, idet der
retmaessigt skulle std ”landbrugs- og skovbrugskeretejer”
i stedet for ”landbrugs- og skovbrugstraktorer”, hvilket be-
kreftes af Legal Service i Radet for Den Europaiske Uni-
on.). Forordningen benavnes derfor i dette forslag som for-
ordning om landbrugs- og skovbrugskeretgjer.

De tre forordninger benavnes samlet set typegodken-del-
sesforordningerne. Typegodkendelsesforordningerne er in-
korporeret med synslovens §§ 1 a-1 ¢ og bekendtgerelserne
udstedt i medfer heraf.

2.1.3. Transportministeriets overvejelser

Synsloven er fra 2004, hvor formélet med loven var at
fastsaette rammerne for liberaliseringen af synsomradet. Der
er siden 2004 foretaget en lang rakke efterfolgende &ndrin-
ger betinget af sdvel EU-retlige forpligtelser som nationale
initiativer.

Loven er saledes udstedt for ikrafttraedelse af vasentlige
EU-retsakter pa omradet, som i meget stort omfang satter
rammen for de danske godkendelses- og synsregler, herun-
der periodesynsdirektivet, vejsidesynsdirektivet samt de tre
typegodkendelsesforordninger.

Synsloven er desuden karakteriseret ved i et stort omfang
at indeholde bemyndigelsesbestemmelser, hvorefter kravene
til godkendelse af keretgjer, periodisk syn, syn ved vejsiden
og krav til synsvirksomheder er reguleret i bekendtgarelser.

Det er derfor Transportministeriets vurdering, at der er
behov for at gennemskrive mange ars loveendringer samt
at sikre, at loven er tidssvarende og i overensstemmelse
med geldende EU-retsakter og tilvejebringe en mere gen-
nemsigtig retsstilling for borgere, erhvervsdrivende og myn-
digheder. Det er Transportministeriets vurdering, at flere af
de geldende bestemmelser, som har betydning for synsvirk-
somhederne og borgerne, ber fremga af loven i sterst muligt
omfang, sé det er tydeligt for dem, hvilke forpligtelser der
er fastsat ved godkendelse af keretejer og sarligt periodisk
syn.

Der kan som folge af den tekniske udvikling lebende vaere
behov for justeringer af regler inden for synslovens anven-
delsesomrade, hvorfor der fortsat er behov for, at dele af
reguleringen bliver fastsat ved bekendtgerelse. Transportmi-
nisteriet vurderer, at de geeldende bemyndigelsesbestemmel-
ser derfor ogsé ber viderefores, men at det bor tydeliggeares,
hvad bemyndigelserne kan anvendes til.

2.1.4. Den foreslaede ordning

Med lovforslaget foreslds det, at synsloven med efterfol-
gende @ndringer gennemskrives, og at der herved udstedes
en ny hovedlov om godkendelse og syn af keretojer. Det
foreslas med den nye lov, at den geldende retsstilling vide-
refores, men at flere dele af den galdende regulering, som
folger af bekendtgerelser, folger direkte af loven.

Det foreslas med § 2 som noget nyt, at de centrale negle-
begreber for synsloven defineres udtrykkeligt i loven. Syns-

loven indeholder ikke en bestemmelse, som narmere beskri-
ver de definitioner, som anvendes i loven. Det vurderes,
at den foresldede § 2 vil skabe klarhed over de forskellige
opgaver, som falger af lovens anvendelsesomrade. Der hen-
vises til de specielle bemarkninger til den foreslédede § 2 for
mere herom.

Det foreslas med §§ 7 og 8, at forpligtelsen til periodisk
syn, som folger af periodesynsdirektivet folger af loven
fremfor synsbekendtgerelsens § 56. Der vil vare behov
for at kunne fastsztte ovrige regler om periodisk syn eller
ovrige kontroller efter synsloven, hvorfor der er indsat en
bemyndigelse hertil efter den foreslaede § 9. Der henvises til
de specielle bemarkninger til §§ 7-9 for mere herom.

Der foreslas herudover med § 13, at betingelserne for
at vere synsvirksomhed felger direkte af loven fremfor
af synsvirksomhedsbekendtgerelsen, samt at Feerdselsstyrel-
sens bemyndigelser til at fastsatte regler, som har betydning
for synsvirksomhederne, fremgar klarere, end det er tilfel-
det i dag. Der henvises til de specielle bemarkninger til den
foresldede § 13 for mere herom.

Det foreslas med § 14, at kravet om, at en synsvirksom-
hed, der har foretaget en kontrol af et koretej, skal udstede
en rapport med resultatet for det kontrollerede keretoj, fol-
ger af loven. En synsrapport er keretgjsejerens eller -bruge-
rens fysiske kvittering for, at deres karetoj er blevet fremstil-
let og godkendt og dermed dokumentationen for overholdel-
se af reglerne, hvorfor det er vurderingen, at det ber fremga
af loven. Der henvises til de specielle bemerkninger til den
foresldede § 14 for mere herom.

Der er ved en gennemgang af den gaeldende synslov fore-
taget en vurdering af, om bestemmelserne skal justeres for at
skabe en klarhed over den geeldende retsstilling. Det foreslas
derfor, at der foretages justeringer af ordlyden af visse af de
bestemmelser, som videreforer geldende ret for at tydelig-
gore retsstillingen. Det er saledes ikke hensigten med disse
justeringer, at der endres i retsstillingen. Der henvises til
de specielle bemarkninger til lovforslaget, hvor det er pree-
ciseret, hvorvidt der foreslds sddanne endringer i ordlyden
af bestemmelserne. Lovforslagets evrige bestemmelser er
udtryk for en videreforelse af den geldende retsstilling. Det
fremgér klart af de specielle bemarkninger, hvilke bestem-
melser der viderefores, hvorfor der henvises hertil for en
narmere gennemgang af lovforslagets gvrige dele.

Med lovforslaget foreslds herudover nogle faktiske en-
dringer pad synslovens anvendelsesomrdde. Det vedrerer
en ny ordning for national individuel godkendelse af nye
motorkeretgjer og pahengskeretejer dertil m.v., ophavel-
se af kravet om teknisk ansvarlig person i synsvirksomhe-
der, samt anerkendelse af periodiske syn foretaget i andre
medlemsstater i overensstemmelse med periodesynsdirekti-
vet. Der henvises til pkt. 2.2-2.4 for mere herom.

2.2. Ordning for national individuel godkendelse af nye
motorkeretojer og pahzengskeretajer dertil

2.2.1. Geeldende ret

Synsloven indeholder udover regler om periodiske syn
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ogsa regler om de godkendelser, som et koretej skal have for
at kunne kere lovligt i Danmark.

EU-typegodkendte keretojer godkendes i overensstem-
melse med typegodkendelsesforordningerne. Typegodken-
delsesforordningerne omhandler nye koretgjer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sédanne kore-
tojer fremstillet i ubegransede serier og keretojer fremstillet
i sma serier. Derudover er national individuel godkendelse
af nye keretgjer ogsa omfattet af forordning 2018/858. Efter
forordningerne kan der bade udstedes EU-typegodkendelser,
som sikrer koretojets gyldighed pd hele EU’s omrade, og
nationale godkendelser, som alene gelder i den pégaldende
godkendende medlemsstat. Sidstnavnte koretgjer kan fortsat
anvendes pé tvers af grenser men kan ikke uden fornyet
myndighedsbehandling bringes i omsetning uden national
godkendelse i Danmark. Arsagen hertil er, at et keretej, der
er nationalt godkendt i en anden medlemsstat, kan veere god-
kendt i henhold til regler, der strider mod danske regler. Som
eksempler kan navnes koretojer med ogede vaegte og di-
mensioner eller godkendelse med lavere sikkerhedsniveau
end dem, der er geeldende i Danmark.

Ved lov nr. 1063 af 30. juni 2020 om a&ndring af syns-
loven blev de ovennavnte tre typegodkendelsesforordnin-
ger inkorporeret i dansk ret, og det blev herunder fastsat,
at Ferdselsstyrelsen er typegodkendende myndighed 1 Dan-
mark, ligesom der blev tilvejebragt bemyndigelseshjemler
til at fastlegge den fornedne administration til godkendel-
sesprocesser, regler om sanktioner m.v. Godkendelsespro-
cessen efter de tre typegodkendelsesforordninger afvikles i
tre led: 1) fabrikanten erklarer sit produkt, 2) en uvildig
teknisk tjeneste afprever produktet og 3) en myndighed ud-
steder en endelig godkendelse. Det blev med det fremsatte
lovforslag 1 2020 foreslaet, at godkendelsesprocessen skulle
vaere ens for sdvel EU-typegodkendelser som nationale god-
kendelser efter forordningerne for at sikre en sé ensartet ad-
ministration som muligt for bade branche og myndigheder.

Der var dog ved lovendringen ikke politisk opbakning
til at fastseette samme godkendelsesordning for national in-
dividuel godkendelse af nye motorkeretejer og pahengske-
retgjer dertil efter forordning 2018/858. Derimod var der
onske om, at udnytte forordningens muligheder, jf. neden-
for, for at fastsette alternative krav til forordningens krav
til godkendelse af netop disse individuelle keretgjer, som
i vidt omfang bliver brugt af f.eks. opbyggerbranchen i
Danmark. Der var séledes politisk enske om, at godkendel-
sesordningen bliver mindre byrdefuld for branchen end det,
som folger af forordningens udgangspunkt, og som fulgte af
det fremsatte lovforslag.

Der blev pa den baggrund under Folketingets behandling
af lovforslaget vedtaget et andringsforslag, hvorefter de
foreslaede regler om national individuel godkendelse af nye
motorkeretagjer og pahangskeretgjer udgik. Regler om na-
tional individuel godkendelse af nye motorkeretgjer og pé-
hangskaretejer hviler derfor pa overgangsregler. Det folger
af bekendtgerelse nr. 996 af 28. juni 2023 om overgangsreg-
ler for godkendelse af nye individuelle motorkeretagjer m.v.,
at nye individuelle motorkeretgjer og pahengskeretejer

godkendes i henhold til synsbekendtgerelsen, dvs. de hidtil
galdende danske regler. Nye individuelle motorkeretejer og
pahaengskeretojer godkendes saledes ved et registreringssyn
hos en synsvirksomhed. Ved trinvist opbyggede varebiler
kontrollerer og godkender synsvirksomhederne det enkelte
koretej, jf. synsbekendtgerelsen §§ 8 og 31. Ved trinvist
opbyggede lastbiler, busser, sattevogne samt pdhangsvog-
ne til biler og campingvogne, hvis pdhangsvognene eller
campingvognene er forsynet med andre bremser end palabs-
bremser, udsteder Ferdselsstyrelsen, jf. synsbekendtgerel-
sens § 15, en godkendelseserklering, som er en samling af
de prevninger og godkendelser, der findes for keretgjet.

Det folger af forordning 2018/858, at en medlemsstat
kan beslutte at undtage en type keretej eller et bestemt
koretoj fra forpligtelsen til at overholde en eller flere af
forordningens krav eller fra et eller flere af de krav, der er
fastsat i de retsakter, der er opfort i bilag II til forordningen,
forudsat at medlemsstaten har fastsat relevante alternative
krav, jf. forordningens artikel 42 og 45. Det er herefter
muligt at fravige forordningens krav til godkendelsesproces-
sen og sédledes fastsette en national godkendelsesproces for
national individuel godkendelse af nye motorkeretojer og
pahangskeretgjer dertil. Forordningen stiller dog visse krav
til godkendelsesprocessen, som ikke kan fraviges. Godken-
delsesprocessen er betinget af, at der udstedes en godkendel-
sesattest for karetojet i overensstemmelse med gennemforel-
sesforordning 2020/683, jf. forordning 2018/858 artikel 42,
stk. 5, og 45, stk. 7. Gennemforelsesforordning 2020/683 er
endnu ikke implementeret i dansk ret for sa vidst angar na-
tional individuel godkendelse af nye keretgjer, men gelder
for evrige godkendelser efter forordning 2018/858.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser

National individuel godkendelse af nye motorkeretojer og
pahangskeretgjer dertil hviler pd overgangsregler, og Trans-
portministeriet vurderer, at der er et behov for at sikre, at
godkendelse af karetojerne sker efter en permanent ordning
inden for rammerne af forordning 2018/858.

Det folger af forordningen, at medlemsstaterne har mulig-
hed for at fastsette alternative krav til nationale individuelle
nye keretgjer omfattet af forordningen. Transportministeriet
og Fardselsstyrelsen har pa den baggrund og i dialog med
blandt andet EU-Kommissionen udarbejdet en ny permanent
godkendelsesordning, som i hovedtrak ligner de galdende
godkendelsesregler, som branchen folger, og som branchen
derfor er bekendt med. Der indferes dog i henhold til Dan-
marks EU-retslige forpligtelser en ny godkendelsesattest,
som for visse af keretgjerne vil erstatte de kendte data- og
godkendelseserklaringer. Kravet om godkendelsesattester,
som kaldes EU-typegodkendelsesattest, eller i daglig tale
CoC-dokument, galder allerede for alle @vrige godkendel-
ser efter forordning 2018/858, og det er alene grundet over-
gangsordningen for nye nationale individuelle keretgjer, at
kravet endnu ikke er indfort.

2.2.3. Den foresldede ordning
Med lovforslaget foreslas det, at der indsettes hjemmel til,
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at Feerdselsstyrelsen ved bekendtgerelse kan fastsatte regler
om national individuel godkendelse af nye motorkeretejer
og pahangskeretgjer dertil, herunder krav til indholdet af
ansggningen om godkendelse, og om keretgjsejerens og
synsvirksomhedens ansvar og forpligtelser.

Ferdselsstyrelsen vil anvende den foreslaede bemyndigel-
seshjemmel i synsloven til at fastsatte regler om, at national
individuel godkendelse af nye motorkeretojer og pahang-
skeretgjer dertil fortsat skal godkendes i en synsvirksomhed,
ligesom det kendes ved et registreringssyn.

Der vil ikke fastsaettes krav om, at keretgjet skal vaere
godkendt ved en teknisk tjeneste, som er tilfeldet med
EU-typegodkendelser af motorkeretojer. Det er tanken, at
krav til prevningen vil folge geldende regler, hvorefter det
er muligt for fabrikant, prevningsinstans, teknisk konsulent
eller teknisk tjeneste at dokumentere relevant prevning.

Som navnt folger det dog af Danmarks EU-retlige for-
pligtelser, at der til godkendelse af disse keoretgjer skal
udstedes en godkendelsesattest. Ferdselsstyrelsen vil der-
for ogsd fastsette krav om, at der efter ansegning udste-
des en godkendelsesattest for de omfattede motorkeretajer
og pahangskeretojer. Godkendelsesattesten vil skulle udfor-
mes efter de krav, der stilles i gennemforelsesforordning
2020/683. Godkendelsesattesten vil skulle erstatte brugen af
godkendelseserkleringer og dataerkleringer for nye koreto-
jer. Det er dog vurderingen, at der ikke vil vere tale om
en vasentlig &ndring i forhold til en godkendelseserklering,
idet der er et stort sammenfald mellem de oplysninger, der
efter geeldende regler skal angives og de oplysninger, der
efter de regler, der vil blive udstedt efter den foresldede
bemyndigelseshjemmel, vil skulle angives. Det kan dog ikke
udelukkes, at der i et mindre omfang vil vare behov for
angivelse af yderligere oplysninger.

Det foreslds som noget nyt, at der efter den foresldede
bemyndigelseshjemmel vil blive fastsat krav om, at godken-
delsesattesten forst udstedes efter, at synsvirksomheden har
kontrolleret og godkendt, at keretajet er i overensstemmel-
se med de indberettede oplysninger. Herefter vil godkendel-
sesattesten blive genereret og udstedt af Ferdselsstyrelsen
med et identifikationsnummer, hvilket er en betingelse efter
gennemforelsesforordning 2020/683. Det er Transportmini-
steriets vurdering, at det ikke vil vere muligt at udstede
godkendelsesattesten forud for godkendelsen af keretojet
i synvirksomheden, eftersom det ifolge gennemforelsesfor-
ordning 2020/683 er en forudsetning, at godkendelsesatte-
sten er dokumentation for den endelige godkendelse af ko-
retojet, hvilket foreslas at foregd i synsvirksomheden. Der
er dog efter Transportministeriets vurdering tale om proces-
suelle @ndringer, som i praksis ikke vil indebzre en ve-
sentlig endring i godkendelsesprocessen, der kendes for
godkendelseserkleringer, hvor keretejet underkastes en fy-
sisk inspektion i en synsvirksomhed som en betingelse for
endelig godkendelse af karetgjet, efter at der er udstedt en
godkendelseserklering.

Den vasentligste endring vil omhandle de nye doku-
mentationskrav som felger af gennemferelsesforordning
2020/683, og som derfor ikke kan fraviges. Det bemarkes,

at godkendelse i en synsvirksomhed vil forudseatte, at ko-
retojet, der fremstilles, lever op til de tekniske krav, som
stilles til det pagaldende keretej, at der er dokumentation
herfor, og at opbygningen af keretgjet er udfert korrekt og i
overensstemmelse med de geldende regler.

Den foresldede ordning vil have betydning for synsvirk-
somhedernes gennemgang af keretgjet og vil vere en &n-
dring i forhold til, hvad der stilles af krav ved et registre-
ringssyn, idet der med godkendelsesattesten vil vaere flere
oplysninger, som synsvirksomheden skal kontrollere er ind-
berettet korrekt. Der vil i en overgangsperiode skulle udar-
bejdes vejledning til brug for synsmedarbejderne. Det er
med lovforslaget hensigten, at der kun stilles krav om indbe-
retning og kontrol af de minimumskrav, der stilles i EU-ret-
ten.

Der henvises desuden til de specielle bemarkninger til
den foreslaede § 3, stk. 2, for en nermere gennemgang af
den foresldede model, og kravene der stilles til henholdsvis
keretgjsejeren og synsvirksomheden.

2.3. Ophzevelse af kravet om teknisk ansvarlig person

2.3.1. Geeldende ret

Det folger af synslovens § 5, stk. 1, at det kraever tilla-
delse fra Faerdselsstyrelsen at foretage syn eller omsyn af
koretojer. Det folger af synslovens § 5, stk. 2, nr. 1, at
Feerdselsstyrelsen fastsatter regler om betingelser for at fa
en sadan tilladelse, herunder at virksomheden skal have en
teknisk ansvarlig person.

Ferdselsstyrelsen har i synsvirksomhedsbekendtgerelsen
fastsat regler om den teknisk ansvarlige person, herunder
krav til uddannelse, ledelsesbefojelser, kerekort, krav om
at personen ikke inden for de sidste 3 a&r ma vare demt
for strafbare forhold, der begrunder en nerliggende fare for
misbrug af hvervet og krav om, at personen ikke mé have
en forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller dero-
ver. Den teknisk ansvarlige person har ansvaret for, at syn
udfores fagligt forsvarligt. Den teknisk ansvarlige person
har séledes instruktionsbefgjelse og tilsynspligt med arbej-
det i synsvirksomheden.

Det folger af synslovens § 7, nr. 2, at en tilladelse til at
foretage syn eller omsyn bortfalder, hvis den teknisk ansvar-
lige persons tilknytning til virksomheden opherer. Endvide-
re folger det af synslovens § 8, stk. 1, nr. 2, at en tilladelse
kan tilbagekaldes, hvis indehaveren af tilladelsen groft eller
gentagne gange har overtradt vilkérene i tilladelsen, eller in-
dehaveren eller den teknisk ansvarlige person far konstateret
geeld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover.

Der er ikke fastsat bestemmelser om, at en teknisk ansvar-
lig persons godkendelse kan tilbagekaldes.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser

Kravet om, at der skal vare en teknisk ansvarlig person
tilknyttet synsvirksomheder, blev indsat i forbindelse med
liberaliseringen af synsomradet, hvor formalet var at sikre,
at der var en person, som har ansvaret for, at syn udferes
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fagligt forsvarligt. Kravet er saledes et rent nationalt krav,
som ikke folger af EU-retlige forpligtelser.

Der er ikke fastsat en godkendelsesordning eller mulighed
for tilbagekaldelse af muligheden for at vare teknisk ansvar-
lig person i en synsvirksomhed. Det betyder konkret, at
Ferdselsstyrelsen ikke har effektive befejelser til at sikre,
at den teknisk ansvarlige person geres ansvarlig for ikke
at leve op til de ledelsesbefajelser og tilsynsforpligtelser,
der er fastsat for denne. Synsvirksomhedens tilladelse kan
derimod tilbagekaldes, hvis den teknisk ansvarlige person
har geeld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover, eller
safremt den teknisk ansvarlige person bliver demt for straf-
bare forhold, der begrunder en nerliggende fare for misbrug
af hvervet. Den nuvarende regulering er uklar i forhold til
sanktionsmuligheder over for den teknisk ansvarlige person.

Det er Transportministeriets vurdering, at eftersom perio-
desynsdirektivet ikke stiller krav om teknisk ansvarlige per-
soner, kan det nationale krav om en teknisk ansvarlig person
afskaffes som et tiltag, der vil veere med til at afbureau-
kratisere synsomradet. Kravene, der stilles til synsmedarbej-
dernes uddannelse og kompetence, er med til at sikre, at
opgaverne stadig kan loftes pa et fagligt hejt niveau, hvorfor
det umiddelbart er vurderingen, at afskaffelse af kravet om
teknisk ansvarlig person ikke vil have en negativ effekt pa
kvaliteten af arbejdet 1 synsvirksomhederne.

2.3.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at kravet om teknisk ansvarlig person i syns-
virksomheden afskaffes. Det vil indebare, at det vil vare
den enkelte synsvirksomhed, som skal lgfte de opgaver,
der efter geeldende regler varetages af en teknisk ansvar-
lig. Synsvirksomhederne vil derfor kunne vaelge frivilligt at
have en teknisk ansvarlig i deres organisation men vil ikke
veare forpligtet til det.

Afskaffelsen af kravet om teknisk ansvarlig person vil ik-
ke have betydning for de krav, der i evrigt er til synvirksom-
heden, herunder det udstyr, der skal benyttes til kontroller,
og de kontrolpunkter, der skal kontrolleres, hvorfor forslaget
ikke umiddelbart vurderes at have en negativ effekt pad den
tekniske kontrol af keretgjer. Der foreslas blot ikke fastsat
krav om, at det er en konkret person i synsvirksomheden,
der har ansvaret herfor. Nar Faerdselsstyrelsen foretager de-
res tilsyn med synsvirksomhederne, sa beror tilsynsresulta-
terne desuden i et stort omfang péd synsmedarbejdernes ad-
feerd, eftersom at Faerdselsstyrelsen ved deres tilsyn blandt
andet kontrollerer, hvorvidt synsmedarbejderne udferer de-
res opgaver i overensstemmelse med gaeldende regler.

2.4. Anerkendelse af periodiske syn foretaget i andre
medlemsstater i overensstemmelse med periodesynsdi-
rektivet

2.4.1. Geeldende ret

Det er et krav, at periodisk syn skal foretages i en syns-
virksomhed godkendt af Fardselsstyrelsen. Der er sdledes
ikke hjemmel til, at en keretojsejer kan fa foretaget perio-
disk syn af deres koretgj i et andet land.

Det folger af synsbekendtgerelsen § 36, stk. 3, at en syns-
rapport udstedt af en anden medlemsstat skal anerkendes
pa samme made, som hvis synsrapporten var udstedt af en
godkendt dansk synsvirksomhed i de tilfeelde, der anmodes
om omregistrering af et keretej, der er registeret i en anden
EU-medlemsstat. Der er herudover ikke mulighed for at
anerkende en synsrapport udstedt i udlandet.

2.4.2. Transportministeriets overvejelser

Transportbranchen er karakteriseret ved at have meget
grenseoverskridende aktivitet. Det kan betyde, at flere akto-
rer i transportbranchen i stort omfang anvender dansk indre-
gistrerede tunge keretgjer i andre lande end Danmark. Kra-
vet om periodisk syn kan have den betydning for branchen,
at virksomhederne skal tilretteleegge deres kersel, sa deres
karetejer bliver kert til Danmark alene for at opfylde kravet
om periodisk syn. Tunge erhvervskerekejer skal i overens-
stemmelse med periodesynsdirektivets krav fremstilles til
periodisk syn hvert &r.

Muligheden for gensidig anerkendelse af periodisk syn
pa tvaers af medlemsstaterne krever en harmonisering af
reglerne pa EU-plan, sddan at der kan tages faelles hensyn
til bade godstransportbranchen og synsbranchen pé tvaers af
medlemsstaterne. Der er ikke i periodesynsdirektivet fastsat
sddanne regler.

Det er Transportministeriets vurdering, at der kan vare
fordele for transportbranchen ved at kunne fa det periodiske
syn af deres keretgjer foretaget i andre EU-lande. Det vil
give transportvirksomhederne mulighed for mere fleksibel
tilretteleeggelse af transporter, hvilket vil kunne reducere
udledningen af CO2, hvis de eksempelvis ikke skal kere
tomme eller halvtomme sattevogne til Danmark for at over-
holde kravet om periodisk syn.

Der er samtidig et hensyn at tage til at sikre, at alle kore-
tejer, som er indregistreret i Danmark, bliver kontrolleret in-
den for de frister, som folger af periodesynsdirektivet, samt
for at sikre at der fastszttes en model for anerkendelse af
synsrapporter, som er effektiv uden at medfere administrati-
ve byrder.

2.4.3. Den foresldede ordning

Det foreslas, at transportministeren far mulighed for at
fastsatte regler om, at periodisk syn af dansk indregistrerede
koretojer, foretaget i andre EU-medlemsstater, kan anerken-
des i Danmark.

Den foreslaede bestemmelse vil i forste omgang anvendes
til fastsaettelse af regler om anerkendelse af periodisk syn af
pahangskeretgjer til tunge koretajer for at lette vilkarene for
transportbranchen.

Der vil med den foresldede bemyndigelse blive fastsat
regler om, at et udenlandsk periodisk syn skal indberettes
via en dansk synsvirksomhed. Det foreslas, at der fastseet-
tes regler om, at det periodiske syn sker pa de vilkar, der
gaelder 1 det land, hvor det periodiske syn er foretaget. Det
glder uanset, om padhengskeretojet ved det periodiske syn
er blevet palagt strengere eller lempeligere krav end i Dan-
mark. Medlemsstaterne er forpligtet til at foretage periodisk



15

syn i overensstemmelse med de minimumskrav, der stilles
i periodesynsdirektivet. Koretojsejeren vil have ansvaret for
at indhente relevant dokumentation for, at det periodiske syn
er foretaget, og at dokumentationen er indberettet inden den
danske frist for periodisk syn udleber.

Safremt fristen for periodisk syn ikke overholdes, iveerk-
s&ttes den normale procedure med sanktioner overfor kere-
tojsbrugeren eller -ejeren.

Det foreslas, at synsvirksomhederne ikke forpligtes til at
tilbyde muligheden for at indberette udenlandske periodiske
syn, og at det derfor er en mulighed, som de kan tilvalge
i forbindelse med at drive synsvirksomhed. Det vil séledes
veare op til den enkelte transportvirksomhed at indga aftale
med en synsvirksomhed i en anden EU-medlemsstat om
at foretage periodisk syn af et dansk indregistreret koretoj,
ligesom virksomheden selv skal indgé aftale med en dansk
synsvirksomhed om at fa indberettet det udenlandske perio-
diske syn i de danske synssystemer. Prisen for denne indbe-
retning fastsaettes af den danske synsvirksomhed pa samme
made, som synspriser i gvrigt i Danmark.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Implementering af kravet om godkendelsesattester efter
gennemforelsesforordning 2020/683 krever udvikling af IT-
lgsninger, som kan understotte ansggning og udstedelse af
godkendelsesattesten, jf. den foresldede § 3, stk. 2. De sam-
lede gkonomiske konsekvenser af den nedvendige IT-udvik-
ling estimeres til i alt ca. 3 mio. kr. for staten.

Eksisterende IT-lgsninger pd synsomradet er gebyrfinan-
sieret, jf. synslovens § 15. Reglerne om gebyrfinansiering
foreslés med lovforslaget viderefort, jf. den foresldede § 24,
stk. 1. Den IT-udvikling, som vil vere nedvendig for at gen-
nemfore de foresldede regler, vil séledes kunne finansieres
inden for rammen af gebyret uden behov for justering heraf,
hvorfor det er vurderingen, at lovforslaget ikke vil have
vasentlige gkonomiske konsekvenser for det offentlige.

Lovforslaget vil ikke have gkonomiske konsekvenser eller
implementeringskonsekvenser for regioner og kommuner.

Transportministeriet vurderer, at lovforslaget folger de syv
principper for digitaliseringsklar lovgivning. Det vurderes,
at gennemskrivningen af flere &rs endringer til synsloven er
med til at sikre, at loven er tidssvarende og kan tilvejebringe
en mere gennemsigtig retsstilling for borgere, erhvervsdri-
vende og myndigheder. Lovforslaget er udformet i overens-
stemmelse med princip 1 om enkle og klare regler. Der vil
i det videre arbejde med godkendelsesattester arbejdes for,
at Feerdselsstyrelsen udsteder godkendelsesattesten i et auto-
matisk genererende system i overensstemmelse med princip
3 om automatisk sagsbehandling.

Det vurderes, at forslaget om, at der kan fastsattes reg-
ler om, at periodisk syn af dansk indregistrerede keretajer
foretaget i andre EU-medlemsstater kan anerkendes i Dan-
mark, er udformet i overensstemmelse med princip 4 om
sammenhang pa tvars og genbrug af data, da det kan bidra-
ge til at oge fleksibiliteten for transportvirksomhederne i

forbindelse med at overholde kravet om periodisk syn. Det
vurderes slutteligt, at forslaget om, at godkendelsesattesten
forst genereres og udstedes af Fardselsstyrelsen, efter at
synsvirksomheden har godkendt og kontrolleret, at keretajet
er i overensstemmelse med de indberettede oplysninger, er
udformet i overensstemmelse med princip 7 om at forebyg-
ge snyd og fejl.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget vil have administrative konsekvenser for de
aktarer, som skal have en national individuel godkendelse
af nye motorkeretgjer og pdhangskeretejer dertil efter den
foreslaede § 3, stk. 1, nr. 5, og for synsvirksomhederne, som
skal godkende keretojerne, da der foretages en justering af
den gzldende godkendelsesordning for at sikre implemen-
tering af kravet om godkendelsesattester efter gennemforel-
sesforordning 2020/683. Derudover vil der vaere en mindre
udgift i forbindelse med tilpasning af synsvirksomhedernes
synssystemer, sdledes, at de kan tilpasses efter de nye be-
stemmelser. Dette vil f.eks. vare tilfojelse af nye synsarter
i forbindelse med nationale individuelle godkendelser og
valideringsregler til den nye omsynsfrist pd 60 dage. Om-
kostningerne vurderes ikke at ville overskride minimums-
grensen pa 4 mio. kr. for administrative konsekvenser for
erhvervslivet. Det er vurderingen, at lovforslaget ikke vil
have gvrige skonomiske eller administrative konsekvenser.

Forslaget om afskaffelse af kravet om teknisk ansvarlig
person vil have positive administrative konsekvenser for
synsvirksomhederne, eftersom de ved ansegning om tilla-
delse ikke leengere skal dokumentere, at de har en teknisk
ansvarlig ansat, som opfylder kravene hertil.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for
borgerne.

6. Klimameassige konsekvenser

De foresldede regler giver mulighed for, at der fastsettes
regler om anerkendelse af synsrapporter fra andre EU-lande,
jf. den foresléede § 33, stk. 2, hvilket kan have positive
klimamassige konsekvenser, da det vil betyde, at der kan
spares CO2-udledning péd keretojer, som kun kerer retur til
Danmark for at gennemga et periodisk syn.

Det er hensigten, at der i medfor af de foresldede bestem-
melser skal fastsattes regler om, at periodisk syn af pahang-
skaretgjer til tunge erhvervskeretejer i andre EU-lande aner-
kendes i Danmark.

Omfanget af de positive klimameassige konsekvenser vil
athenge af omfanget af erhvervsdrivende, som faktisk an-
vender muligheden.

7. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke milje- og naturmassige konsekven-
ser.

8. Forholdet til EU-retten
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Reglerne om godkendelse af nye koretojer m.v. er
EU-retligt reguleret ved de tre typegodkendelsesforordnin-
ger. Synsloven indeholder bestemmelser, der er nedvendige
for at gennemfore Danmarks EU-retlige forpligtelser i hen-
hold til forordningerne, og som foreslas viderefort med dette
lovforslag.

Herudover foreslés det, at transportministeren bemyndiges
til at fastsette bestemmelser om national individuel godken-
delse af nye motorkeretejer og padhangskeretgjer dertil, der
er nodvendige for at gennemfore kravet om godkendelsesat-
tester efter gennemforelsesforordning 2020/683.

Regler om periodisk syn og syn ved vejsiden af erhvervs-
keretajer er EU-retligt reguleret ved periodesynsdirektivet
og vejsidesynsdirektivet. Synsloven og bekendtgerelser ud-
stedt 1 medfer heraf indeholder bestemmelser, der gennem-
forer dele af periodesynsdirektivet og vejsidesynsdirektivet,
som med dette lovforslag foreslas viderefert. Det er ikke
hensigten, at der fastsattes nye krav, som vedrerer imple-
menteringen af direktiverne.

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 20. de-
cember 2024 til den 26. januar 2025 (37 dage) veret
sendt i hering hos folgende myndigheder og organisati-

10. Sammenfattende skema

oner m.v.. 3F Falles Fagligt Forbund, AMU Transport
Danmark (ATD), ATAX Arbejdsgiverforening for person-
transport, ATL - Transportens arbejdsgivere, AUTIG -
Automobilbranchens Handels- & Industriforening i Dan-
mark, AutoBranchen Danmark, BilsynsBranchen.dk, Dansk
Agroindustri, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler
Union (DBFU), Dansk Erhverv, Dansk Maskinhandlerfor-
ening, Dansk PersonTransport (DPT), Danske Maskinstati-
oner og Entreprengrer (DM&E), Danske MotorCyklister
(DMC), Danske Spediterer, Danske Synsvirksomheder, De
Danske Bilimporterer, DI Bilbranchen, DI - Dansk Industri,
DI Transport, DTL - Danske Vognmend, DTL’s arbejdsgi-
verforening, FDL - Frie Danske Lastbilvognmend, FDM
(Forenede Danske Motorejere), Forenede Danske Amerika-
nerbilklubber (FDA), Foreningen af Danske Vognfabrikker,
Foreningen af Vognimporterer i Danmark, Foreningen Tek-
niske Konsulenter for Vejtransport , ITD - Brancheorganisa-
tion for den danske vejgodstransport, Landbrug & Fedeva-
rer, MCTC Landsforeningen for motorcyklister, Motorcykel
Forhandler Foreningen, Motorcykel Importer Foreningen
(MIF), Motorhistorisk Samrad, SEGES, SKAD - Koretejs-
bygger- og Autoskadebranchen i Danmark, SMVdanmark
og Transporterhvervets Uddannelser (TUR).

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfer »In-

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
angiv omfang/hvis nej, anfor »Ingen«)

erhvervslivet m.v.

gen«)
Okonomiske konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
Implementeringskonsekvenser | Ingen Ja, IT-udvikling for staten, som estimeres til i
for stat, kommuner og regioner alt ca. 3 mio. kr., der gebyrfinansieres.
Okonomiske konsekvenser for | Ingen Ingen

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Ja, afskaffelse af krav om teknisk ansvar-

lig person medferer mindre administrative
byrder, der ikke kan kvantificeres naerme-
re

Ja, omkostningerne vurderes ikke at ville
overskride minimumsgransen pa 4 mio. kr.

fastsaettes regler om anerkendelse af syns-
rapporter fra andre EU-lande, hvilket kan
have positive klimamaessige konsekven-
ser, da det vil betyde, at der kan spares
CO2-udledning pé keretgjer, som kun ke-
rer retur til Danmark for at gennemga et
periodisk syn.

Omfanget af de positive klimamaessige
konsekvenser vil aftheenge af omfanget af

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
borgerne
Klimamassige konsekvenser Ja, lovforslaget giver mulighed for, at der | Ingen
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muligheden.

erhvervsdrivende, som faktisk anvender

Milje- og naturmassige konse-
kvenser

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

relse af geeldende ret.

sesforordning 2020/683.

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der er nedvendige for at gennemfere Danmarks
EU-retlige forpligtelser i henhold til typegodkendelsesforordninger, som er en viderefo-

Herudover foreslés det, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte bestemmelser
om national individuel godkendelse af nye motorkeretojer og pahaengskeretajer dertil,
der er nadvendige for at gennemfore kravet om godkendelsesattester efter gennemforel-

Lovforslaget gennemforer dele af periodesynsdirektivet og vejsidesynsdirektivet, som er
en videreforelse af geeldende ret. Det er ikke hensigten, at der fastsattes nye krav, som
vedrerer implementeringen af direktiverne.

Er i strid med de fem principper
for implementering af erhvervs-
rettet EU-regulering (der i rele-
vant omfang ogsa galder ved im-
plementering af ikke-erhvervsret-
tet EU-regulering) (saet X)

JA

NEJ

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Det folger af § 1 i lov om godkendelse og syn af kereto-
jer, jf. lovbekendtgerelse nr. 288 af 2. marts 2023 (herefter
benaevnt synsloven), at loven geelder for godkendelse af
nye motorkaeretgjer, to- og trehjulede keretojer, quadricyk-
ler, traktorer, pahangskeretajer, udskifteligt trukket udstyr,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, god-
kendelse af visse ibrugtagne motorkeretgjer, to- og trehjule-
de keretojer, quadricykler, traktorer, pahangskeretogjer og
udskifteligt trukket udstyr, synsvirksomhedernes opgaver,
herunder periodisk syn og omsyn og syn ved vejsiden af
erhvervskeretojer.

Efter loven folger eller fastsattes séledes dels de regler,
som et koretaj skal overholde for at blive godkendt til at
kunne kere pa offentlig vej i Danmark, dels reglerne om
periodisk syn, som et keretgj lobende skal overholde for at
kunne beholde retten til at kere pa offentlig vej i Danmark.

Lovens anvendelsesomrade er fastlagt med udgangspunkt
i periodesynsdirektivet og vejsidesynsdirektivet, samt type-
godkendelsesforordningerne. Lovens anvendelsesomrade er
dog ogsa fastlagt i henhold til nationale krav ved registre-
ringssyn af keretgjer, som ikke tidligere har varet registre-
ret i Danmark, eller keretagjer hvor der er foretaget registre-
ringspligtige andringer som for eksempel konstruktive en-
dringer pa motor, bremser, styreapparat eller barende dele.

Det foreslas i § I, nr: 1, at loven skal gelde for godkendel-
se af nye motorkeretojer, to- eller trehjulede keretojer, qua-
dricykler, traktorer, pdhangskeretejer og udskifteligt trukket
udstyr samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretgjer.

Bestemmelsen vil omfatte nye keretgjer som defineret og
omfattet af de tre typegodkendelsesforordninger. Forordnin-
gerne definerer ikke, hvad der forstds ved »nye keretojer,
men det ligger i forordningens anvendelse, at der er tale om
fabriksnye keoretgjer, som fremstilles til omsatning, registre-
ring og ibrugtagning pé det indre marked, herunder f.eks.
fabrikantens produktion af personbiler som via en importer
og distributer salges til danske forbrugere.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den geeldende synslovs § 1, nr. 1.

Det foreslds i § 1, nr. 2, at loven skal gelde for godken-
delse af visse ibrugtagne motorkaretejer, to- eller trehjulede
keretajer, quadricykler, traktorer, pdhangskeretgjer og ud-
skifteligt trukket udstyr.

Typegodkendelsesforordningerne omfatter ikke ibrugtag-
ne keretgjer, hvorfor der er behov for at regulere disse nati-
onalt. I typegodkendelsesforordningerne forstds ved »ibrug-
tagning« ferste anvendelse til det beregnede formal af hen-
holdsvis et keretgj, et system, en komponent, en separat
teknisk enhed, en del eller udstyr i Unionen. Den foreslaede
bestemmelse vil omfatte bade ibrugtagne keretgjer, hvorpa
der foretages registreringspligtige andringer, og import af
ibrugtagne keretgjer fra et tredjeland. Godkendelse af ibrug-
tagne karetgjer vil ske som et registreringssyn. Ved registre-
ringssyn forstds efter lovforslagets § 2, nr. 3, en teknisk
kontrol af et keretgj, som endnu ikke er registreret i Kore-
tajsregisteret, eller af et koretoj, hvor der er foretaget regi-
streringspligtige eendringer af keretgjet. Der henvises derfor
til bemerkningerne til den foreslaede § 2, nr. 3.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den galdende synslovs § 1, nr. 2.

Det foreslas i § I, nr. 3, at loven finder anvendelse for
periodisk syn af keretgjer.
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Ved periodisk syn forstés efter lovforslagets § 2, nr. 1, en
teknisk kontrol af et karetej, udfert i overensstemmelse med
periodesynsdirektivet. Det folger af periodesynsdirektivets
artikel 3, nr. 9, at et syn er en inspektion i overensstemmelse
med direktivets bilag I, der er udformet til at sikre, at et
koretoj kan anvendes sikkert pa offentlig vej, og at det er i
overensstemmelse med de kraevede og obligatoriske sikker-
heds- og miljemassige karakteristika. Der er saledes tale
om en kontrol af nogle helt bestemte kontrolpunkter efter
direktivet.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
dele af den gaeldende synslovs § 1, nr. 3.

Det foreslés i § /, nr: 4, at loven finder anvendelse for syn
ved vejsiden af erhvervskeretgjer og af motorcykler.

Syn ved vejsiden er en uvarslet teknisk kontrol af et kare-
toj, udfert ved vejsiden, jf. den foresldede definition i forsla-
gets § 2, nr. 4. Denne definition er i overensstemmelse med
vejsidesynsdirektivets artikel 3, nr. 10. Det folger af den
foresldede bestemmelse, at loven bide skal galde for syn
ved vejsiden af erhvervskeretgjer og af motorcykler. Syn
ved vejsiden af erhvervskeretajer skal gennemfores i over-
ensstemmelse med vejsidesynsdirektivet. Syn ved vejsiden
af motorcykler er fastsat som et alternativ til periodisk syn
i overensstemmelse med periodesynsdirektivet artikel 2, stk.
2, sidste led, og vil vaere en videreforelse af gaeldende ret.

For en narmere beskrivelse af den foreslaede hjemmel
til syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer og motorcykler
henvises til bemarkningerne til den foreslaede § 11.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
gaeldende ret.

Det foreslas i § I/, nr 5, at loven finder anvendelse for
ovrige kontroller af keretgjer, som ikke er omfattet af de
foreslaede nr. 1-4.

Ved ovrig kontrol forstds efter lovforslagets § 2, nr. 5,
tekniske kontroller af et keretej, som ikke er omfattet af
lovforslagets § 2, nr. 1-4. Definitionen omfatter alle gvrige
tekniske kontroller end periodisk syn, national individuel
godkendelse, registreringssyn og syn ved vejsiden og kan
derfor ogsd omfatte andre kontrolpunkter, end hvad der fol-
ger af disse kontroller. Det vil eksempelvis omfatte kontrol-
ler af keretgjer til transport af dyr, keretgjer til transport af
farligt gods, keretgjer som skal anvendes i miljezoner, kore-
tojer som skal anvendes til eksamenskersel, og sarlige typer
af koretejer som eksempelvis tivolitog samt toldsyn. Der
henvises til bemarkningerne til den foreslédede § 2, nr. 5, for
mere herom.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreforelse af
dele af synslovens § 1, nr. 3.

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr 6, at loven finder an-
vendelse for synsvirksomheder, omsynsvirksomheder, syns-
medarbejdere og synsuddannelsessteder.

Synsvirksomheder er virksomheder, der har tilladelse fra
Ferdselsstyrelsen til at drive synsvirksomhed, dvs. virksom-
heder der har tilladelse til at udfere periodiske syn, og
som kan have tilladelse til at udfere nationale individuelle

godkendelser, registreringssyn og omsyn, jf. den foreslaede
§ 13, stk. 1. For mere om synsvirksomhedernes opgaver
henvises til bemarkningerne til den foreslaede § 13. For en
mere om omsynsvirksomheder henvises til bemerkningerne
til den foreslaede § 13, stk. 8.

Synsmedarbejdere er en person, som har gennemfort rele-
vant uddannelse efter regler, som er fastsat efter den foresla-
ede § 16. Ved synsuddannelsessteder forstas en kursusudby-
der, som er godkendt af Feerdselsstyrelsen til at gennemfore
uddannelser for synsmedarbejdere i synsvirksomheder. For
mere om synsmedarbejdere og synsuddannelsessteder hen-
vises til bemerkningerne til den foreslédede § 16.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
galdende ret.

Til § 2

Synsloven indeholder ikke en bestemmelse, som narmere
beskriver de definitioner, som anvendes i loven. Det fore-
slas derfor, at centrale neglebegreber for synsloven defineres
udtrykkeligt i loven. Der er taget udgangspunkt i de definiti-
oner, der anvendes i periodesynsdirektivets artikel 2 og vej-
sidesynsdirektivets artikel 2 i de tilfeelde, hvor direktiverne
definerer de anvendte begreber.

Det foreslas i § 2, nr: 1, at periodisk syn defineres som en
teknisk kontrol udfert i overensstemmelse med Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv om periodisk teknisk kontrol
med motorkeretgjer og padhangskeretgjer dertil og om op-
haevelse af direktiv 2009/40/EF.

Det folger af periodesynsdirektivets artikel 3, nr. 9, at et
syn er en inspektion i overensstemmelse med direktivets bi-
lag I, der er udformet til at sikre, at et koretaj kan anvendes
sikkert pa offentlig vej, og at det er i overensstemmelse med
de kreevede og obligatoriske sikkerheds- og miljemaessige
karakteristika. Der er séledes tale om en kontrol af nogle
helt bestemte kontrolpunkter efter direktivet.

Periodisk syn omfatter de tekniske kontroller, som foreta-
ges 1 overensstemmelse med de intervaller, der folger af de
foreslédede §§ 7 og 8, eller af regler udstedt i medfer af den
foreslaede § 9 men er ikke begrenset hertil.

Periodisk syn vil ogsa omfatte frivillige tekniske kontrol-
ler (frivillige syn), tekniske kontroller ved ejerskifte (syn
ved ejerskifte) og ekstraordinere kontroller m.v., hvor der
som minimum foretages den samme tekniske kontrol i over-
ensstemmelse med periodesynsdirektivet uden for de inter-
valler, der folger af de foreslaede §§ 7 og 8§, eller af regler
udstedt i medfer af den foresldede § 9. Derudover bliver
der ved eksempelvis ekstraordinaere kontroller ogsa foreta-
get kontrol af, om nationalt fastsatte krav er opfyldt. Det
gaelder f.eks., nér politiet indkalder et keretej til kontrol
pa baggrund af konstruktive @endringer. Kontrollen danner
herefter baggrund for beregningen af den naste frist for
periodisk syn.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
gaeldende ret.
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Det foreslds i § 2, nr: 2, at national individuel godkendelse
defineres som godkendelse pa baggrund af en teknisk kon-
trol af nye motorkeretgjer og pahengskeretojer dertil, der
ikke er EU-typegodkendte i deres helhed.

Den foresldede bestemmelse vil omfatte godkendelser ef-
ter den foreslaede § 3, stk. 1, nr. 5, hvilket vil indebere, at
bestemmelsen omfatter nye motorkeretgjer og pdhangske-
retgjer dertil, som er omfattet af anvendelsesomradet for
forordning 2018/858. Forordningen definerer ikke, hvad der
forstds ved “nye keretojer”, men det ligger i forordningens
anvendelse, at der er tale om fabriksnye keretgjer, som
fremstilles til omsatning, registrering og ibrugtagning pé det
indre marked. F.eks. fabrikantens produktion af personbiler
som via en importer og distributer salges til danske forbru-
gere.

Der henvises til bemerkningerne til den foreslaede § 3,
stk. 1, nr. 5.

Det foresldas i § 2, nr 3, at registreringssyn defineres
som en teknisk kontrol af et keretgj, som endnu ikke er
registreret 1 Koretojsregisteret, eller af et keretaj, hvor der er
foretaget registreringspligtige a@ndringer af koretgjet.

Den foresldede bestemmelse vil omfatte tekniske kontrol-
ler af godkendelsespligtige koretajer eller registreringsplig-
tige koretgjer, som endnu ikke er indregistreret, og nar
der er foretaget registreringspligtige @ndringer af keretojet
som eksempelvis konstruktive @ndringer, forudsat at kereteo-
jet ikke er omfattet af andre regler om godkendelse. Ved
et registreringssyn kontrolleres de sikkerhedsmaessige for-
hold. Det gaelder blandt andet styretej, bremser, lygter og
reflekser samt barende dele som for eksempel hjulophang,
steddempere og dek. Desuden kontrolleres keretejets mil-
jomassige stand, herunder f.eks. udledning af reg og kulilte
samt generel stgj.

Der er efter Skatteministeriets regler krav om, at impor-
terede brugte keretgjer skal til toldsyn, jf. § 7 c, stk. 1,
1 registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 785 af
24. maj 2022 med efterfolgende @ndringer. Et toldsyn er
dels en kontrol af, om keretgjet er i kereklar stand, og
dels en kontrol af keretgjet med henblik pa at fastsla kereto-
jets identitet, kilometerstand, udstyr og stand generelt. Den-
ne vurdering indgér i skattemyndighedernes endelige vaerdi-
fastsxttelse af koretgjet, jf. registreringsafgiftslovens § 10,
stk. 3. Kontrollen af, om keretojet er i kereklar stand ved
et toldsyn, er den kontrol, som udferes ved et registrerings-
syn. Den del af toldsynet, som vedrerer vurderingen af
koretojets stand, adskiller sig fra den tekniske vurdering,
der foretages i forbindelse med registreringssynet og karak-
teriseres derfor som en evrig kontrol. Der henvises til den
foreslédede § 2, nr. 5.

Registreringssyn vil omfatte godkendelse af keretegjer i
henhold til regler udstedt efter den foreslaede § 6, som regu-
lerer gvrige keretgjer, der ikke er omfattet de foresldede §§
3-5. Der henvises derfor til bemerkningerne til den foreslae-
de § 6, stk. 1, for en naermere beskrivelse heraf.

Det foreslas i § 2, nr: 4, at syn ved vejsiden defineres som
en uvarslet teknisk kontrol af et keretej udfert ved vejsiden.

Syn ved vejsiden er en uvarslet teknisk kontrol af et
keretej, som gennemferes af Fardselsstyrelsen eller under
styrelsens direkte tilsyn. Det foreslds, at loven galder for
syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer og af motorcykler,
jf. den foresldede § 1, nr. 4, og § 11. Syn ved vejsiden
af erhvervskeretgjer folger af vejsidesynsdirektivet og skal
gennemfores i overensstemmelse med direktivet. Syn ved
vejsiden af motorcykler er fastsat som et alternativ til pe-
riodisk syn i overensstemmelse med periodesynsdirektivet
artikel 2, stk. 2, sidste led, og vil vere en videreferelse af
galdende ret.

For en narmere beskrivelse af den foresldede hjemmel
til syn ved vejsiden af erhvervskeretojer og motorcykler
henvises til bemarkningerne til den foreslaede § 11.

Det foreslas i § 2, nr: 5, at gvrige kontroller defineres som
tekniske kontroller af et koretaj, som ikke er omfattet af de
foresléede nr. 1-4.

Definitionen omfatter sledes alle avrige tekniske kontrol-
ler end periodisk syn, national individuel godkendelse, regi-
streringssyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretojer og af
motorcykler, og kan derfor ogséd omfatte andre kontrolpunk-
ter, end hvad der felger af periodiske syn. Det omfatter ek-
sempelvis kontroller af karetejer til transport af dyr, kereto-
jer til transport af farligt gods, keretajer som skal anvendes 1
miljezoner, keretgjer som skal anvendes til eksamenskersel,
og sarlige typer af keretajer som eksempelvis tivolitog samt
toldsyn, som anvendes til brug for skattemyndighedernes
standsvurdering.

Det vil ogsa omfatte frivillige tekniske kontroller (frivilli-
ge syn), tekniske kontroller ved ejerskifte (syn ved ejerskif-
te) eller ekstraordinzre kontroller efter den foreslaede §
12, stk. 1, for keretgjer, som ikke er omfattet af krav om
periodisk syn efter den foreslaede §§ 7-8 eller regler udstedt
i medfer af § 9.

Det foreslds i § 2, nr: 6, at omsyn defineres som en teknisk
kontrol af et keretoj med henblik pé at sikre, at fejl ved ke-
retgjet konstateret ved en teknisk kontrol efter de foresldede
nr. 1-3 og 5 er udbedret.

Periodesynsdirektivet indeholder ikke en definition af om-
syn. Omsyn skal dog fortolkes i overensstemmelse med
periodesynsdirektivets artikel 9, stk. 2, om opfelgning af
mangler, hvoraf det folger, at »er der tale om vesentlige
mangler, anses koretojet ikke for at vere godkendt ved
kontrollen. Medlemsstaten eller den kompetente myndighed
treeffer afgerelse om den periode, i hvilken et sddant keretej
kan anvendes, indtil det pa ny skal underkastes en teknisk
kontrol. Den efterfolgende tekniske kontrol skal finde sted
inden for en frist fastsat af medlemsstaten eller den kompe-
tente myndighed, dog senest to maneder efter den forste
kontrol.« Det foresladede vil indebere, at omsyn i dansk ret
fortsat er den efterfelgende tekniske kontrol.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
gaeldende ret.

Til § 3
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Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, hvilke godkendelser
motorkeretgjer, pahangskeretgjer, systemer, komponenter
og separate tekniske enheder, som er omfattet af forordning
2018/858, skal have, for de kan omsattes, registreres eller
ibrugtages pa fardselslovens omrade.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 1, at EU-type-
godkendelse af motorkeretojer, pdhangskeretajer dertil, sy-
stemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddan-
ne koretojer udstedes af Fardselsstyrelsen eller en godken-
dende myndighed i en anden medlemsstat. Der er her tale
om godkendelse af motorkaeretgjer produceret i ubegransede
serier.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 2, at EU-type-
godkendelse af motorkeretojer og padhangskeretojer dertil
fremstillet i sma serier udstedes af Ferdselsstyrelsen eller en
godkendende myndighed i en anden medlemsstat.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 3, at national ty-
pegodkendelse af motorkeretojer og padhangskeretgjer dertil
fremstillet i sma serier udstedes eller accepteres af Ferdsels-
styrelsen.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 4, at individu-
el EU-godkendelse af motorkeretgjer og pahaengskeretajer
dertil udstedes af Ferdselsstyrelsen eller en godkendende
myndighed i en anden medlemsstat.

Det folger af synslovens § | a, stk. 1, nr. 5, at national
individuel godkendelse af motorkeretojer og pahangskere-
tojer dertil udstedes af Fardselsstyrelsen. Godkendelse af
koretgjer omfattet af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 5, hviler
dog pa overgangsregler. Det folger af bekendtgerelse nr.
996 af 28. juni 2023 om overgangsregler for godkendelse
af nye individuelle motorkeretgjer m.v., at nye individuelle
motorkeretgjer og pdhangskeretojer godkendes i henhold
til bekendtgerelse nr. 8§19 af 26. juni 2024 om godkendel-
se og syn af keretojer (herefter benevnt synsbekendtgerel-
sen). Nye individuelle motorkeretojer og pdhangskeretajer
godkendes saledes ved et registreringssyn hos en synsvirk-
somhed. Ved trinvist opbyggede varebiler kontrollerer og
godkender synsvirksomhederne det enkelte koretgj, jf. syns-
bekendtgorelsens §§ 8 og 31. Ved trinvis opbyggede last-
biler, busser, settevogne samt pahangsvogne til biler og
campingvogne, hvis pahengsvognene eller campingvognene
er forsynet med andre bremser end pélebsbremser, udste-
der Ferdselsstyrelsen en godkendelseserklering, jf. synsbe-
kendtgerelsens § 15, som er en samling af de prevninger og
godkendelser, der findes for keretgjet.

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen
kan fastsette regler, der er nedvendige for anvendelse her
i landet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning om
godkendelse og markedsoverviagning af motorkeretejer og
pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretojer, om @ndring
af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og
om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, som navnt i stk. 1,
herunder fastsatte relevante alternative krav i overensstem-
melse med artikel 42 og 45 i forordningen.

Bemyndigelsen er udmentet i bekendtgerelse nr. 1269 af

28. august 2020 om godkendelse af nye motorkeretojer og
pahengskeretejer dertil m.v., som indeholder supplerende
bestemmelser om blandt andet sprog, gebyrer og straf, og
stiller tekniske krav til keretojer fremstillet i sma serier om-
fattet af artikel 42 i forordning 2018/858.

Det foreslds i § 3, stk. 1, at for omsa&tning, registrering
eller ibrugtagning pa feerdselslovens omrdde af motorkereto-
jer, padhengskeretojer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om godkendelse og markedsovervégning
af motorkeretojer og padhangskeretgjer dertil samt af syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder til saidanne
koretojer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophaevelse af direktiv 2007/46/EF,
skal keretgjer, systemer m.v. vere tildelt en af folgende
godkendelser: 1) EU-typegodkendelse af motorkeretejer, pa-
hangskeretajer dertil, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretojer udstedt af Faerdsels-
styrelsen eller en anden godkendende myndighed. 2) EU-ty-
pegodkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretajer dertil
fremstillet i sma serier udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en
anden godkendende myndighed. 3) National typegodkendel-
se af motorkeretgjer og pahangskeretajer dertil fremstillet
i sma serier udstedt eller accepteret af Ferdselsstyrelsen, jf.
dog det foresldede stk. 2, 2. pkt. 4) Individuel EU-godken-
delse af motorkeretojer og pahengskeretojer dertil udstedt
af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndig-
hed. 5) National individuel godkendelse af nye motorkereto-
jer og pdhangskeretgjer dertil foretaget af en synsvirksom-
hed og udstedt af Feerdselsstyrelsen, jf. dog det foresldede
stk. 2, 2. pkt.

Det foreslas med § 3, stk. 1, nr. 1, at Faerdselsstyrelsen,
eller en myndighed i en anden medlemsstat, udsteder EU-ty-
pegodkendelser af motorkeretejer, pdhangskeretajer dertil,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder 1 over-
ensstemmelse med forordning 2018/858.

Der er her tale om godkendelse af motorkeretajer pro-
duceret i ubegrensede serier. Nar motorkeretojer eller pa-
hangskeretgjer er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan
koretojerne omsattes, registreres eller ibrugtages inden for
EU. Pé tilsvarende made kan systemer, komponenter og
separate tekniske enheder omsattes eller ibrugtages inden
for EU, nar de er blevet tildelt en EU-typegodkendelse.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 1 a, stk. 1, nr. 1.

Det foreslds med § 3, stk. 1, nr. 2, at Ferdselsstyrel-
sen, eller en myndighed i en anden medlemsstat, udsteder
EU-typegodkendelse af motorkeretgjer og padhangskeretajer
fremstillet i smé serier i overensstemmelse med forordning
2018/858. Granserne for sma serier er beskrevet i forord-
ningens kapitel V. Der geelder forskellige greenser athangigt
af keretojskategorien. Gransen for personbiler er eksempel-
vis 1500 enheder. Nar motorkeretgjer eller pdhangskereto-
jer er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan keretgjerne
omsettes, registreres eller ibrugtages inden for EU.
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Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den galdende synslovs § 1 a, stk. 1, nr. 2.

Det foreslas med § 3, stk. 1, nr. 3, at Feerdselsstyrelsen ud-
steder eller pa vilkar accepterer national typegodkendelse af
motorkeretagjer og pdhangskeretajer dertil fremstillet i smd
serier 1 overensstemmelse med forordning 2018/858. Green-
serne for smé serier er beskrevet i forordningens kapitel V
og er pd 250 enheder ved national typegodkendelse af sma
serier. Nar motorkeretojer eller pdhengskeretojer er blevet
tildelt en national typegodkendelse, kan keretojerne omsat-
tes, registreres eller ibrugtages i Danmark.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af keretejer
fremstillet i sma serier er som udgangspunkt begranset
til den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Faerd-
selsstyrelsen skal dog i henhold til artikel 43 i forordning
2018/858 acceptere nationale typegodkendelser af keretojer
fremstillet 1 sma serier, som er meddelt af en godkendende
myndighed i en anden medlemsstat, medmindre Faerdsels-
styrelsen har rimelig grund til at antage, at de nationale
tekniske krav, efter hvilke keretojstypen er godkendt, ikke
svarer til de nationale krav. P4 tilsvarende méde skal en god-
kendende myndighed i en anden medlemsstat acceptere en
national typegodkendelse af karetgjer fremstillet i sma serier
meddelt af Ferdselsstyrelsen, medmindre denne myndighed
har rimelig grund til at afvise karetejet.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den galdende synslovs § 1 a, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas med § 3, stk. 1, nr. 4, at Ferdselsstyrelsen
eller en godkendende myndighed i en anden medlemsstat
udsteder en individuel EU-godkendelse af et motorkeretgj
eller pahangskeretgj dertil i overensstemmelse med forord-
ning 2018/858. Nar motorkeretgjet eller padhangskeretajet
er blevet tildelt en individuel EU-godkendelse, kan keretojet
omszattes, registreres eller ibrugtages inden for EU.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den geldende synslovs § 1 a, stk. 1, nr. 4.

Det foreslas med § 3, stk. 1, nr. 5, at national individuel
godkendelse af nye motorkeretgjer eller pahaengskeretajer
dertil foretages af en synsvirksomhed og udstedes af Fard-
selsstyrelsen, jf. dog stk. 2, 2. pkt. Nar motorkeretgjet eller
pahengskeretojet dertil er blevet godkendt i en synsvirk-
somhed, kan keretgjet omszettes, registreres eller ibrugtages
i Danmark.

Gyldigheden af en national individuel godkendelse er som
udgangspunkt begrenset til den medlemsstat, som har med-
delt godkendelsen. Faerdselsstyrelsen skal dog i henhold til
artikel 46 i forordning 2018/858 tillade, at et nationalt indi-
viduelt keretej, som er godkendt i overensstemmelse med
forordningen, omsattes, registreres eller tages i brug i Dan-
mark, medmindre Feerdselsstyrelsen har rimelig grund til at
antage, at de relevante alternative krav, som keretgjet er
godkendt pa grundlag af, ikke svarer til de nationale krav
1 Danmark, eller hvis keretojet ikke opfylder kravene. P4 til-
svarende made skal en godkendende myndighed i en anden
medlemsstat acceptere et nationalt individuelt keretej god-

kendt i Danmark, medmindre denne myndighed har rimelig
grund til at afvise koretajet.

Den foreslédede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den gzldende godkendelsesordning efter bekendtgerelse nr.
996 af 28. juni 2023 om overgangsregler for godkendelse af
nye individuelle motorkeretegjer m.v. Det vil siledes fortsat
vare synsvirksomhederne, som foretager godkendelsen af
nationale individuelle motorkeretojer og pdhangsvogne der-
til, for koretojet kan omsattes, registreres eller ibrugtages i
Danmark. Der vil dog med lovforslaget foretages a@ndringer
i den administrative proces for dokumentationskravet, der
stilles til godkendelsen. Der henvises til bemarkningerme til
den foresléede § 3, stk. 2, for mere herom.

Det foreslas i § 3, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsette
regler, der er nedvendige for anvendelse her i landet af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretgjer og pahangskeretajer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretgjer, om e@ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse
af direktiv 2007/46/EF som navnt i stk. 1 nr. 1, 2 og 4. Det
samme vil gelde for motorkeretgjer omfattet af nr. 3 og 5,
dog saledes at Feerdselsstyrelsen kan fravige forordningen
i overensstemmelse med artikel 42, stk. 1, og 45, stk. 1, i
forordningen.

Den foresldede bestemmelses 1. pkt. vil indebare, at
Ferdselsstyrelsen kan fastsatte de supplerende bestemmel-
ser, som vil vere relevante for at sikre anvendelsen af for-
ordning 2018/858 pa samme made som er tilfeldet efter
synslovens § | a, stk. 2. Det vil vaere supplerende bestem-
melser om blandt andet sprog, gebyrer og straf, samt neer-
mere regler om visse tekniske emneomrader, hvor fabrikan-
ter i forbindelse med EU-typegodkendelse af koretojer frem-
stillet i smé serier, national typegodkendelse af keretgjer
fremstillet i smé serier og national individuel godkendelse af
et bestemt koretgj, selv md udfere provninger og udstede er-
kleeringer, der dokumenterer keretgjernes overensstemmelse
med de relevante tekniske krav. Et teknisk emneomrade er
f.eks. anbringelse og fastgerelse af nummerplader. Rammen
begraenses til tekniske emneomréder, hvor det vurderes hen-
sigtsmaessigt, at fabrikanter selv kan udfere prevninger og
udstede erkleringer. Med bemyndigelsen forventes det, at
der ogsé vil blive fastsat regler om krav til fabrikanterne og
dokumentationen, herunder krav til preovninger og erklerin-
ger.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der
fastsattes regler om udpegelse af tekniske tjenester. I hen-
hold til forordning 2018/858 skal tekniske tjenester verifi-
cere overensstemmelse mellem motorkeretgjer, pahaengske-
retgjer dertil, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne koretojer, og de tekniske krav i forbin-
delse med national typegodkendelse af karetgjer fremstillet i
sma serier af keretgjer samt EU-typegodkendelse. Reglerne
udstedt i medfer af bestemmelsen vil udgere grundlaget for,
at Ferdselsstyrelsen kan udpege tekniske tjenester og vil
indeholde supplerende bestemmelser om blandt andet sprog
og straf samt krav om akkreditering.
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Den foresldede bestemmelses 1. pkt. er en videreforelse
af den geeldende synslovs § 1 a, stk. 2, med den justering
at, hjemmel til fastsaettelse af relevante alternative krav i
overensstemmelse med artikel 42, stk. 1, og 45, stk. 1, 1
forordningen folger af det foreslaede 2. pkt.

Den foresldede bestemmelses 2. pkt. vil indebere, at
Feerdselsstyrelsen, i forbindelse med national typegodken-
delse af koretojer fremstillet i smé serier, jf. lovforslagets
§ 3, stk. 1, nr. 3, og national individuel godkendelse af
et bestemt koretgj, jf. lovforslagets § 3, stk. 1, nr. 5, kan
fravige krav fastsat i forordningen og fastsatte alternative
tekniske krav, 1 henhold til artikel 42, stk. 1, og 45, stk. 1, 1
forordning 2018/858, i de tilfelde, hvor det vurderes at vaere
hensigtsmassigt. Det folger af artikel 42, stk. 1 og 45, stk.
1, at en medlemsstat kan beslutte at undtage en type keretoj
eller et bestemt keretoj fra forpligtelsen til at overholde en
eller flere af forordningens krav eller fra et eller flere af de
krav, der er fastsat i de retsakter, der er opfert i bilag II til
forordningen, forudsat at medlemsstaten har fastsat relevan-
te alternative krav. Det vil efter den foresldede bestemmelse
vaere muligt at fastsette nermere regler for godkendelses-
processen for keretgjer omfattet af forordningens artikel 42
og 45. Godkendelsesprocessen vil dog blive betinget af, at
der udstedes en godkendelsesattest for karetojet i overens-
stemmelse med gennemforelsesforordning (EU) 2020/683,
jf. forordning 2018/858 artikel 42, stk. 5, og 45, stk. 7.

Det er hensigten, at Ferdselsstyrelsen med den foreslaede
bestemmelse vil skulle fastsette regler om godkendelse af
keretgjer som navnt i stk. 1, nr. 3 og 5, herunder krav til
indholdet af anmodningen om godkendelse og om fabrikan-
tens, keretgjsejeren, opbyggerens og synsvirksomhedens an-
svar og forpligtelser. Det omfatter ogsé regler om mulighed
for godkendelse ved omsyn. Fardselsstyrelsen vil fastsatte
krav til oplysningerne og dokumentationen, som skal fore-
ligge forud for godkendelse af de omfattede keretajer. For
godkendelse af keretgjer som navnt i stk. 1, nr. 3, er der
efter gaeldende regler fastsat krav om, at Ferdselsstyrelsen
efter ansggning udsteder national typegodkendelse for mo-
torkeretojer og pahangskeretgjer fremstillet i sma serier, og
det er hensigten, at reglerne skal viderefores.

Det er hensigten, at Faerdselsstyrelsen, for sa vidt angér
godkendelse af keretgjer som navnt i stk. 1, nr. 5, vil
fastsaette krav til oplysningerne og dokumentationen, som
skal foreligge forud for synsvirksomhedernes godkendelse
af de omfattede koretgjer, samt de nermere betingelser for
synsvirksomhedens godkendelse. Ferdselsstyrelsen bemyn-
diges med den foresldede bestemmelse til at stille krav til
godkendelsesattesten for de omfattede motorkeretojer og pa-
hangskaretojer. Det vil vare anseger, som vil skulle udfylde
en ansegning om en godkendelsesattest.

Godkendelsesattesten forventes at skulle udstedes af
Ferdselsstyrelsen og vil omfatte de oplysninger, som folger
af gennemforelsesforordning (EU) 2020/683, hvilket er en
@ndring til de geeldende krav, der stilles til godkendelseser-
kleringer og dataerklaringer. Det er dog vurderingen, at der
ikke vil blive tale om en vesentlig andring sammenlignet
med godkendelseserkleringerne, da flere af oplysningerne,

som kraves efter de gaeldende krav, ogsé vil skulle indberet-
tes med den foresldede ordning. Det vil betyde, at der er
yderligere oplysninger, som ikke tidligere skulle indberettes
af anseger, sd som oplysninger om keretgjets dimensioner,
motorfabrikat, placering af motorkode, antal og arrangement
af cylindre og antal siddepladser. Det er hensigten med den
foresldede bemyndigelse, at Fardselsstyrelsen ved bekendt-
gorelse vil skulle fastsette de processuelle betingelser for
national individuel godkendelse af et nyt keretej, hvem der
skal anmode om godkendelse af keretajet, hvordan godken-
delsesattesten skal se ud, og hvem der skal udstede godken-
delsesattesten. Det vil blive en betingelse for udstedelse af
en godkendelsesattest, at keretgjet forinden er godkendt i en
synsvirksomhed.

Det foreslaede vil ikke veere vaesentligt anderledes end
de nuvarende godkendelseserklaeringer, hvor keretgjet un-
derkastes en fysisk inspektion i en synsvirksomhed som
en betingelse for endelig godkendelse af keretojet, efter at
der er udstedt en godkendelseserklaering. Der vil efter den
foreslaede bestemmelse ikke blive fastsat krav om, at de
omfattede koretajer skal preves ved en teknisk tjeneste, som
det gzlder for EU-typegodkendelser af koretgjer.

Det bemerkes desuden, at godkendelse i en synsvirksom-
hed vil forudsztte, at anseger fremstiller et karetej, der lever
op til de tekniske krav, der stilles til det pageldende koretgj,
at der er dokumentation herfor, og at eventuel opbygning
er udfert korrekt og i overensstemmelse med reglerne her-
for. Det vil som navnt vere ansgger, som udfylder en an-
sogning om en godkendelsesattest, som skal vere udfyldt
forud for fremstilling af keretgjet i synsvirksomheden. Syns-
virksomhederne skal, til forskel fra den geeldende retstilling,
ikke kontrollere EU-typegodkendte systemer, komponenter
og separate tekniske enheder, som allerede er godkendt i
tidligere etaper ved etapevist godkendte keretajer. Synsvirk-
somhederne skal kun kontrollere de systemer, komponenter
eller separate tekniske enheder, der er blevet tilfojet 1 sidste
etape i opbygningen af keretgjet, hvilket kan vare ikke-EU-
typegodkendte systemer, komponenter og separate tekniske
enheder. Dog vil synsvirksomhederne skulle verificere, at
systemer, komponenter eller separate tekniske enheder er
typegodkendte ved maerkning, og at systemerne, komponen-
terne eller separate tekniske enheder er monteret og anvendt
efter hensigten. Dette indeberer f.eks., at frontal-, side- og
bagendebeskyttelse lever op til monteringskravene, selv om
selve systemet, komponenten eller den separate tekniske en-
hed er typegodkendt. Nér synsvirksomheden har godkendt
karetejet, vil det vaere Fardselsstyrelsen, som udsteder den
endelige godkendelsesattest. Der vil vere tale om et auto-
matisk genererende system, som Fardselsstyrelsen herefter
kan anvende til at udtage stikprevekontroller af de gennem-
forte godkendelser.

Feerdselsstyrelsen vil med den foresldede bestemmelse
desuden kunne fravige de tekniske krav fastsat i forordning
2018/858 bilag II under forudsetning af, at der fastsettes
alternative krav. Ved alternative krav forstds administrative
bestemmelser og tekniske krav, der har til formal at sikre et
niveau af funktionel sikkerhed, miljebeskyttelse og arbejds-
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sikkerhed, som i videst muligt omfang svarer til det niveau,
der er sikret ved en eller flere af de retsakter, der er opfert i
bilag II, jf. forordningens artikel 3, nr. 55.

Til § 4

Det falger af synslovens § 1 b, stk. 1, hvilke godkendel-
ser to- og trehjulede keretgjer, quadricykler, systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder, som er omfattet af
Europa-Parlamentets og Réadets forordning om godkendelse
og markedsovervagning af to- og trehjulede keretejer samt
quadricykler skal have, for de kan omszettes, registreres eller
ibrugtages pa fardselslovens omrade.

Det folger af synslovens § 1 b, stk. 1, nr. 1, at EU-type-
godkendelse af to- eller trehjulede keretojer, quadricykler
og systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
saddanne koretojer skal udstedes af Faerdselsstyrelsen eller en
godkendende myndighed i en anden medlemsstat. Der er her
tale om godkendelse af keretgjer produceret i ubegransede
serier.

Det folger af synslovens § 1 b, stk. 1, nr. 2, at national ty-
pegodkendelse af to- eller trehjulede keretgjer samt quadri-
cykler fremstillet i sma serier skal udstedes eller accepteres
af Feerdselsstyrelsen.

Det folger af synslovens § 1 b, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen
kan fastsatte regler, der er nedvendige for anvendelse her
i landet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om
godkendelse og markedsovervigning af to- og trehjulede
koretojer samt quadricykler, som navnt i stk. 1, herunder
faststtelse af relevante alternative krav i overensstemmelse
med artikel 42 i forordningen.

Bemyndigelsen er udmentet i bekendtgerelse nr. 1267 af
28. august 2020 om godkendelse af nye to- og trehjulede
keretgjer m.v., som indeholder supplerende bestemmelser
om blandt andet sprog, gebyrer og straf, og stiller tekniske
krav til keretgjer fremstillet i smé serier omfattet af artikel
42 i forordning 168/2013.

Det foreslds i § 4, stk. 1, at for oms®tning, registrering
eller ibrugtagning pd faerdselslovens omride af to- eller
trehjulede keretgjer, quadricykler, systemer, komponenter
og separate tekniske enheder som omfattet af Europa-Parla-
mentets og Radets forordning om godkendelse og markeds-
overvagning af to- og trehjulede keretajer samt quadricykler
skal keretgjer, systemer m.v. vere tildelt en af folgende
godkendelser: 1) EU-typegodkendelse af to- eller trehjulede
keretojer, quadricykler, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer udstedt af Faerdsels-
styrelsen eller en godkendende myndighed i en anden med-
lemsstat. 2) National typegodkendelse af to- eller trehjulede
keretojer samt quadricykler fremstillet i sma serier udstedt
eller accepteret af Feerdselsstyrelsen, jf. dog det foresldede
stk. 2.

Det foreslas med § 4, stk. 1, nr. 1, at Ferdselsstyrelsen
eller en myndighed i en anden medlemsstat udsteder EU-ty-
pegodkendelser af to- eller trehjulede keretgjer, quadricyk-
ler, systemer, komponenter og separate tekniske enheder

til sadanne keretejer i overensstemmelse med forordning
168/2013. Nar to- eller trehjulede keretajer eller quadricyk-
ler er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan keretejer-
ne omsattes, registreres eller ibrugtages inden for EU. Pa
tilsvarende made kan systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, nar de er blevet tildelt en EU-typegodken-
delse, omsattes eller ibrugtages inden for EU.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den geldende synslovs § 1 b, stk. 1, nr. 1.

Det foreslds med § 4, stk. 1, nr. 2, at Fardselsstyrelsen
udsteder national typegodkendelse af to- eller trehjulede ko-
retgjer eller quadricykler fremstillet i smé serier i overens-
stemmelse med forordning 168/2013. Granserne for sma
serier er beskrevet i forordningens bilag III. Der gelder for-
skellige greenser athaengigt af keretojskategorien. Grensen
for tohjulet motorcykler er eksempelvis 75 enheder. Nér to-
eller trehjulede karetojer eller quadricykler er blevet tildelt
en national typegodkendelse, kan keretgjerne omsattes, re-
gistreres eller ibrugtages i Danmark.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af karetgjer
fremstillet i smé serier er som udgangspunkt begranset til
den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Faerdsels-
styrelsen skal dog i henhold til artikel 42 i forordningen
acceptere nationale typegodkendelser af keretojer fremstillet
i smé serier, som er meddelt af en godkendende myndighed
i en anden medlemsstat, medmindre Fardselsstyrelsen har
rimelig grund til at antage, at de nationale tekniske krav,
efter hvilke keretgjstypen er godkendt, ikke svarer til de
nationale krav. Pa tilsvarende made skal en godkendende
myndighed i en anden medlemsstat acceptere en national
typegodkendelse af keretgjer fremstillet i sma serier med-
delt af Ferdselsstyrelsen, medmindre denne myndighed har
rimelig grund til at afvise keretojet. Det betyder i praksis,
at Feerdselsstyrelsen skal vurdere den nationale typegodken-
delse af keretojer fremstillet i smd serier udstedt i en anden
medlemsstat.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den geldende synslovs § 1 b, stk. 1, nr. 2.

Det foreslds i § 4, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte
regler, der er nedvendige for anvendelse her i landet af
Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse
og markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt
quadricykler, som navnt i stk. 1. Ferdselsstyrelsen kan fast-
s&tte relevante alternative krav i overensstemmelse med ar-
tikel 42 i forordningen for godkendelse af keretgjer nevnt i
det foreslaede stk. 1, nr. 2.

Det forventes, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat
supplerende bestemmelser om blandt andet sprog, gebyrer
og straf, samt alternative tekniske krav, i henhold til artikel
42 i forordning 168/2013 i de tilfzelde, hvor det vurderes
at veere hensigtsmassigt. Det folger af forordningens artikel
42, at en medlemsstat kan beslutte at undtage en type kere-
tej eller et bestemt keretoj fra forpligtelsen til at overholde
en eller flere af forordningens krav, eller fra et eller flere
af de krav, der er fastsat i de retsakter, der er opfert i bilag
IT til forordningen, forudsat at medlemsstaten har fastsat
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relevante alternative krav. Ved alternative krav forstds admi-
nistrative bestemmelser og tekniske krav, der har til formal
at sikre et niveau af funktionel sikkerhed, miljgbeskyttelse
og arbejdssikkerhed, som i videst muligt omfang svarer til
det niveau, der er sikret ved en eller flere af de retsakter, der
er opfort i bilag II.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil
blive fastsat nermere regler om de tekniske emneomrader,
hvor fabrikanter i forbindelse med national typegodkendelse
af smé serier ma udfere provninger og udstede erkleringer,
der dokumenterer keretgjernes overensstemmelse med de
relevante tekniske krav. Et teknisk emneomrdde er f.eks.
anbringelse og fastgerelse af nummerplader. Rammen be-
grenses til tekniske emneomrdder, hvor det vurderes hen-
sigtsmaessigt, at fabrikanten selv kan udfere prevninger og
udstede erkleringer. Der vil blive fastsat regler om krav til
fabrikanterne og dokumentationen, herunder krav til prov-
ninger og erkleringer.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der
fastsaettes regler om udpegelse af tekniske tjenester og be-
stemmelser om blandt andet sprog og straf samt krav om
akkreditering. I henhold til forordningen. skal tekniske tje-
nester verificere overensstemmelse mellem motorkeretgjer,
pahangskeretgjer dertil, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretejer, og de tekniske krav.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den geldende synslovs § 1 b, stk. 2.

il § 5

Det folger af synslovens § 1 c, stk. 1, hvilke godkendel-
ser traktorer, pdhangskeretgjer, udskifteligt trukket udstyr,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som
omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning om
godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skov-
brugskeretgjer skal have, for de kan omsattes, registreres
eller ibrugtages.

Det folger af synslovens § 1 c, stk. 1, nr. 1, at EU-type-
godkendelse af traktorer, padhengskeretojer eller udskifteligt
trukket udstyr dertil, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer udstedes af Fardsels-
styrelsen eller en godkendende myndighed i en anden med-
lemsstat. Der er her tale om godkendelse af keretgjer produ-
ceret 1 ubegrensede serier.

Det folger af synslovens § 1 c, stk. 1, nr. 2, at national
typegodkendelse af traktorer, pdhangskaeretojer eller udskif-
teligt trukket udstyr dertil fremstillet i sma serier udstedes
eller accepteres af Feerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Det folger af synslovens § 1 c, stk. 2, at Faerdselsstyrel-
sen kan fastsatte regler, der er nedvendige for anvendelse
her i landet af Europa-Parlamentets og Radets forordning
om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og
skovbrugskeretgjer som navnt i stk. 1, herunder fastsatte
relevante alternative krav i overensstemmelse med artikel 37
i forordningen.

Bemyndigelsen er udmentet i bekendtgerelse nr. 1266 af

28. august 2020 om godkendelse af nye landbrugs- og skov-
brugskeretgjer m.v., som indeholder supplerende bestem-
melser om blandt andet sprog, gebyrer og straf, og stiller
tekniske krav til karetejer fremstillet i sma serier omfattet af
artikel 37 i forordning 167/2013.

Det foreslds 1 § 5, stk. 1, at for omsa&tning, registrering
eller ibrugtagning af traktorer, padhengskeretojer, udskifte-
ligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tek-
niske enheder som omfattet af Europa-Parlamentets og Ré-
dets forordning om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugskeretojer, skal keretojer, systemer
m.v. vare tildelt en af folgende godkendelser: 1) EU-type-
godkendelse af traktorer, pdhengskeretojer eller udskifteligt
trukket udstyr dertil, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretojer udstedt af Faerdsels-
styrelsen eller en godkendende myndighed i en anden med-
lemsstat. 2) National typegodkendelse af traktorer, pahaeng-
skeretojer eller udskifteligt trukket udstyr dertil fremstillet i
smé serier udstedt eller accepteret af Faerdselsstyrelsen, jf.
dog det foreslaede stk. 2.

Det foreslas i § 5, stk. 1, nr. 1, at Feerdselsstyrelsen eller
en myndighed i en anden medlemsstat udsteder EU-type-
godkendelser af traktorer, pahaengskeretajer eller udskifte-
ligt trukket udstyr dertil eller systemer, komponenter og se-
parate tekniske enheder til sddanne keretgjer i overensstem-
melse med forordning 167/2013. Der er her tale om god-
kendelse af keretejer produceret i ubegraeensede serier. Nar
traktorer, pahangskeretajer eller udskifteligt trukket udstyr
er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan keretgjerne re-
gistreres, omsattes eller ibrugtages inden for EU. Pa tilsva-
rende made kan systemer, komponenter og separate tekniske
enheder, nar de er blevet tildelt en EU-typegodkendelse,
tages i brug eller omsattes inden for EU.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 1 ¢, stk. 1, nr. 1.

Det foreslas i § 5, stk. 1, nr. 2, at Faerdselsstyrelsen udste-
der national typegodkendelse af traktorer, pahaengskeretajer
eller udskifteligt trukket udstyr fremstillet i sméa serier i
overensstemmelse med forordning 167/2013. Granserne for
sma serier er beskrevet i forordningens bilag II. Der gelder
forskellige grenser athaengigt af keretojskategorien. Graen-
sen for baltetraktorer er 50 enheder pr. ar, og graensen for
hjultraktorer er 150 enheder pr. ar. Nar traktorer, pahaeng-
skaretgjer eller udskifteligt trukket udstyr er blevet tildelt
en national typegodkendelse, kan keretgjerne omsattes, re-
gistreres eller ibrugtages i Danmark.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af karetgjer
fremstillet i smé serier er som udgangspunkt begranset til
den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Faerdsels-
styrelsen skal dog i henhold til artikel 37 i forordningen
acceptere nationale typegodkendelser af keretojer fremstillet
i smé serier, som er meddelt af en godkendende myndighed
i en anden medlemsstat, medmindre Ferdselsstyrelsen har
rimelig grund til at antage, at de nationale tekniske krav,
efter hvilke keretgjstypen er godkendt, ikke svarer til de
nationale krav. Pa tilsvarende made skal en godkendende
myndighed i en anden medlemsstat acceptere en national
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typegodkendelse af keretgjer fremstillet i sma serier med-
delt af Ferdselsstyrelsen, medmindre denne myndighed har
rimelig grund til at afvise keretgjet.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den geldende synslovs § 1 c, stk. 1, nr. 2.

Det foreslds i § 5, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsette
regler, der er nedvendige for anvendelse her i landet af
Europa-Parlamentets og Réadets forordning om godkendelse
og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskereto-
jer som navnt i det foresldede stk. 1, herunder fastsatte
relevante alternative krav i overensstemmelse med artikel 37
i forordningen.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes til at
fastsatte supplerende bestemmelser om blandt andet sprog,
gebyrer og straf. Ferdselsstyrelsen vil i forbindelse med
national typegodkendelse af karetgjer fremstillet i sma seri-
er, jf. lovforslagets § 5, stk. 1, nr. 2, fastsatte alternative
tekniske krav, i henhold til artikel 37 i forordning 167/2013,
i de tilfelde hvor det vurderes at vare hensigtsmassigt, og
geeldende alternative tekniske krav vil fortsat gaelde. Det
folger af forordningens artikel 37, at en medlemsstat kan be-
slutte at undtage en type keretoj eller et bestemt koretej fra
forpligtelsen til at overholde en eller flere af forordningens
krav, fra et eller flere af de krav der er fastsat i de retsakter,
der er opfort i bilag II til forordningen, forudsat at medlems-
staten har fastsat relevante alternative krav. Ved alternative
krav forstds administrative bestemmelser og tekniske krav,
der har til formal at sikre et niveau af funktionel sikkerhed,
miljebeskyttelse og arbejdssikkerhed, som i videst muligt
omfang svarer til det niveau, der er sikret ved en eller flere
af de retsakter, der er opfort i bilag I.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil
blive fastsat nermere regler om de tekniske emneomrader,
hvor fabrikanter i forbindelse med national typegodkendelse
af sma serier ma udfere preovninger og udstede erkleringer,
der dokumenterer keretgjernes overensstemmelse med de
relevante tekniske krav. Et teknisk emneomrade er f.eks.
anbringelse og fastgerelse af nummerplader. Rammen be-
grenses til tekniske emneomrdder, hvor det vurderes hen-
sigtsmaessigt, at fabrikanten selv kan udfere prevninger og
udstede erkleringer. Med bemyndigelsen forventes det, at
der vil blive fastsat regler om krav til fabrikanterne og doku-
mentationen, herunder krav til prevninger og erklaringer.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der
fastsattes regler om udpegelse af tekniske tjenester og be-
stemmelser om blandt andet sprog og straf samt krav om
akkreditering. I henhold til forordningen skal tekniske tje-
nester verificere overensstemmelse mellem motorkeretgjer,
pahangskeretgjer dertil, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sédanne keretojer, og de tekniske krav.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den geeldende synslovs § 5, stk. 2.

Til§6

Det folger af synslovens § 1 e, stk. 1, at transportmini-

steren kan fastsatte regler om godkendelse, prevning og
dokumentation, herunder regler om fabrikantens ansvar og
forpligtelser, vedrerende keretejer, som ikke er omfattet
af § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller § 1 ¢, stk. 1, som
omfatter keretgjer, som er individuelt opbygget, konstruk-
tivt @ndret efter ibrugtagning eller importeret til Danmark
uden en EU-typegodkendelse. Bemyndigelsen er udmentet i
synsbekendtgerelsen. Keretgjerne godkendes af en synsvirk-
somhed ved et registreringssyn pa baggrund af dokumenta-
tion for keretgjets overensstemmelse med de tekniske krav,
der stilles til keretojer efter feerdselsloven eller forskrifter
udstedt med hjemmel i faerdselsloven, f.eks. bekendtgerelse
om detailforskrifter for keretojers indretning, udstyr og an-
vendelse, jf. synsbekendtgarelsens §§ 21-23. Dokumentatio-
nen varierer athaengig af, hvilken type keretaj der er tale
om, og kan f.eks. bestd af en prevningsrapport udarbejdet
af en provningsinstans, en godkendelseserklaring udstedt af
Fardselsstyrelsen eller en dataerklaering udarbejdet af fabri-
kanten, en teknisk tjeneste eller en provningsinstans

Det folger af synslovens § 1 e, stk. 2, at transportmini-
steren kan fastsztte regler om godkendelse, prevning og
dokumentation, herunder regler om fabrikantens ansvar og
forpligtelser, af komponenter, systemer og separate tekniske
enheder, som ikke er omfattet af § 1 a, stk. 1, nr. 1, § 1 b,
stk. 1, nr. 1, eller § 1 ¢, stk. 1, nr. 1. Bestemmelsen omfatter
komponenter, systemer og separate tekniske enheder, som
ikke er omfattet af EU-typegodkendelsesforordninger. Be-
myndigelsen er udmentet i bekendtgerelse nr. 2669 af 28.
december 2021 om visse eftermonterede partikelfiltre, hvor
der stilles krav til, hvornér partikelfiltre kan eftermonteres
pa et keretoj, som ikke er godkendt i medfer af bekendt-
gorelse nr. 1474 af 21. december 2009 om fritagelse for
partikeludledningsafgift. Med bekendtgerelsen stilles krav
til partikelfilteret, og om at et partikelfilter skal vare verifi-
ceret eller provet, jf. bilag 1, af en teknisk tjeneste, som er
udpeget til at foretage provninger af emissioner fra keretojer
i medfer af EU-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
2018/858, jf. bekendtgerelsens § 3, stk. 1.

Det foreslas i § 6, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler
om godkendelse, provning og dokumentation, herunder reg-
ler om fabrikantens, importerens og keretgjsejerens ansvar
og forpligtelser, vedrarende keretgjer, systemer, komponen-
ter og separate tekniske enheder, som ikke er omfattet af §§
3-5.

Bestemmelsen vil indebere, at Ferdselsstyrelsen bemyn-
diges til at kunne fastsette en national godkendelsesordning
for keretojer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder, som ikke er omfattet af EU-typegodkendelsesfor-
ordningerne. Det drejer sig for eksempel om fabriksnye
traktorer og motorcykler, som ikke er EU-typegodkendte,
og ibrugtagne keretgjer.

Det er hensigten med den foresldede bestemmelse, at
Fardselsstyrelsen vil fastsette krav om, at godkendelse af et
koretoj skal foretages af synsvirksomhederne, for keretajet
kan omsaettes, registreres eller ibrugtages pa faerdselslovens
omrade. Synsvirksomhedens godkendelse af et keretoj vil
foregd ved et registreringssyn som defineret i § 2, nr. 3, og
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skal ske pa baggrund af dokumentation for keretgjets over-
ensstemmelse med de tekniske krav, der stilles til koretojet
efter feerdselsloven eller forskrifter udstedt efter feerdselslo-
vens. Bestemmelsen bemyndiger ogsa Fardselsstyrelsen til
at fastsaette regler om andre forhold, hvortil et koretaj kree-
ves godkendt ved et registreringssyn.

Det er desuden hensigten med den foreslaede bestemmel-
se, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte krav til indholdet
af anmodningen om godkendelse, og om keretgjsejerens
og synsvirksomhedens ansvar og forpligtelser. Faerdselssty-
relsen kan fastsatte krav til oplysningerne og dokumenta-
tionen, som skal foreligge forud for synsvirksomhedernes
godkendelse af de omfattede keretojer, samt de narmere be-
tingelser for synsvirksomhedens godkendelse. Det omfatter
ogsa muligheden for godkendelse ved omsyn.

Ferdselsstyrelsen vil efter den foresldede bestemmelse
ogsa kunne fastsatte en national godkendelsesordning for
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, hvor
der ikke findes en EU-typegodkendt udgave, eller hvor det
vil vaere uforholdsmassigt ressource- og omkostningstungt
at fa en EU-typegodkendelse til komponenten, og hvor mar-
kedet er sé snavert, at det vil vare mere proportionalt at ud-
arbejde en national godkendelsesordning, som den geldende
nationale godkendelsesordning for partikelfiltre til visse ke-
retajer, der skal kere 1 miljezoner.

Den foreslédede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den galdende synslovs § 1 e, med sproglige justeringer, som
ikke vil have indholdsmaessige konsekvenser.

Til§ 7

Det folger af synslovens § 2, stk. 1, at transportministeren
fastsatter regler om, hvilke keretojer der skal indkaldes til
periodisk syn. Det er fastsat i synsbekendtgerelsen, hvilke
keretojer der skal til periodisk syn, og inden for hvilke inter-
valler disse keretojer skal til periodisk syn. Det folger af
synsbekendtgerelsens § 56, stk. 3, at personbiler til hgjst 9
personer, foreren medregnet, og varebiler (tilladt totalvegt
pa hejst 3.500 kg) er underkastet periodisk syn forste gang 4
ar efter forste registrering og derefter med 2 drs mellemrum.

Periodesynsdirektivets artikel 5 regulerer minimumskrav
til frister og kontrolhyppighed, hvorefter keretgjer skal un-
derkastes periodisk kontrol. Periodesynsdirektivets artikel
5, stk. 1, litra a og c, regulerer de keretojsklasser, som
er underkastet periodisk syn ferste gang 4 ar efter forste
registrering og derefter med 2 ars mellemrum. Synsbekendt-
gorelsens § 56, stk. 3, er en implementering af periodesyns-
direktivets artikel 5, stk. 1, litra a.

Definitioner af keretojsklasserne, der fremgér af gaeldende
ret, er ikke i overensstemmelse med de definitioner, der
anvendes 1 EU. Dette skyldes, at definitionerne er fastsat
i feerdselsloven for vedtagelsen af blandt andet typegodken-
delsesforordningerne, hvoraf definitionerne pa keretojsklas-
serne i EU fremgér. Det kan betyde, at keretgjer i s@rlige
karetojsklasser indregistreres som en anden keretgjsklasse
end det, der folger af EU-retten. Det drejer sig blandt andet

om quadricykler som indregistreres som personbil eller va-
rebil. Dette er ikke i strid med periodesynsdirektivet.

Det foreslas i § 7, at folgende karetgjer skal fremstilles til
periodisk syn 4 dr efter, at koretgjet er indregistreret forste
gang, og derefter hvert andet ar: 1) Personbiler med hejst
otte siddepladser foruden forersedet, jf. dog § 8, nr. 5 og 6,
og 2) varebiler.

Den foreslédede bestemmelse vil indebzere, at periodesyns-
direktivets artikel 5, stk. 1, litra a og c, implementeres
direkte i loven, s& de centrale elementer af synsomradet i
Danmark — i overensstemmelse med formélet om at gere
synsloven mere klar for borgere, virksomheder og myndig-
heder — klart fremgér af loven. Dette galder for krav til,
hvornar keretejerne skal til periodisk syn.

Det foreslds i § 7, nr. 1, at personbiler med hgjst otte
siddepladser foruden forersadet skal fremstilles til periodisk
syn 4 ar efter, at koretgjet er indregistreret forste gang, og
derefter hvert andet ar, jf. dog § 8, nr. 5 og 6.

Med forslaget sker en lovfastelse af implementeringen af
periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra a, for s& vidt
angér karetejer 1 klasse M1, der hidtil er sket ved bekendt-
gorelse.

Det foreslds i § 7, nr. 2, at varebiler skal fremstilles til
periodisk syn 4 ar efter, koretgjet er indregistreret forste
gang og derefter hvert andet ar.

Med forslaget sker en lovfastelse af implementeringen af
periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra a, for s& vidt
angér keretgjer i klasse N1, der hidtil er sket ved bekendtge-
relse.

Den foresldede § 7 har til formal at afdekke de keretgjer,
som efter periodesynsdirektivet obligatorisk skal gennemgé
periodisk syn indenfor de intervaller, der folger af direkti-
vet. Den foresldede § 7 skal ses i sammenhang med den
foresldede § 8. Den foreslaede § 9 vil rumme synskrav efter
periodesynsdirektivet, som kan fraviges nationalt, samt gvri-
ge nationalt fastsatte krav til periodisk syn af keretgjer. Der
henvises til bemarkningerne til §§ 8 og 9 for mere herom.

Til§ 8

Det folger af synslovens § 2, stk. 1, at transportministeren
fastsaetter regler om, hvilke koretgjer der skal indkaldes til
periodisk syn. Det folger af synsbekendtgerelsen, hvilke
koretojer der skal til periodisk syn, og inden for hvilke
intervaller disse keretgjer skal til periodisk syn. Det folger
af synsbekendtgerelsens § 56, stk. 1, hvilke keretgjer som
er underkastet periodisk syn forste gang 1 ar efter forste
registrering og derefter med 1 ars mellemrum.

Periodesynsdirektivets artikel 5 regulerer minimumskrav
til frister og kontrolhyppighed, hvorefter keretgjer skal un-
derkastes periodisk kontrol. Periodesynsdirektivets artikel 5,
stk. 1, litra b, regulerer de keretgjsklasser, som er underka-
stet periodisk syn ferste gang 1 ar efter forste registrering og
derefter med 1 ars mellemrum. Synsbekendtgerelsens § 56,
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stk. 1, er en implementering af periodesynsdirektivets artikel
5, stk. 1, litra b.

Definitioner af keretojsklasserne, der fremgér af gaeldende
ret, er ikke i overensstemmelse med de definitioner, der
anvendes 1 EU. Dette skyldes, at definitionerne er fastsat
1 feerdselsloven for vedtagelsen af blandt andet typegodken-
delsesforordningerne, hvoraf definitionerne pa keretojsklas-
serne i EU fremgér. Det kan betyde, at keretgjer i s@rlige
karetojsklasser indregistreres som en anden keretojsklasse,
end det, der folger af EU-retten. Det drejer sig blandt andet
om traktorer, som har en hastighed pa over 40 km/t., som
indregistreres som biler. Dette er ikke i strid med periode-
synsdirektivet.

Det foreslas i § 8, at folgende keoretgjer skal fremstilles
til periodisk syn 1 ar efter, at koretojet er indregistreret fors-
te gang og derefter arligt: 1) Lastbiler, 2) personbiler med
mere end otte siddepladser foruden forersaedet, 3) padhangs-
og sxttevogne til biler med en tilladt totalvaegt pd mere
end 3.500 kg., 4) ambulancer, 5) personbiler med hgjst otte
siddepladser foruden ferersedet, som anvendes til erhvervs-
messig persontransport i henhold til tilladelse efter taxilo-
ven, og 6) personbiler der anvendes til buskersel, herunder
rutekorsel.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at periodesyns-
direktivets artikel 5, stk. 1, litra b, implementeres direkte i
loven, sa de centrale elementer af synslovgivningen — i over-
ensstemmelse med formélet om at gare synsloven mere klar
for borgere, virksomheder og myndigheder — klart fremgéar
af loven. Dette gelder for krav til, hvornar keretejerne skal
til periodisk syn.

Det foreslas 1 § 8, nr. 1, at lastbiler skal fremstilles til
periodisk syn 1 ar efter, at keretgjet er indregistreret forste
gang og derefter arligt.

Med forslaget sker en lovfastelse af implementeringen af
periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b, for s vidt
angér koretojer 1 klasse N2 og N3, der hidtil er sket ved
bekendtgorelse.

Det foreslas i § 8, nr. 2, at personbiler med mere end otte
siddepladser foruden forersaedet skal fremstilles til periodisk
syn 1 ar efter, at keretgjet er indregistreret forste gang og
derefter arligt.

Med forslaget sker en lovfastelse af implementeringen af
periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b, for s vidt
angér keretojer i klasse M2 og M3, der hidtil er sket ved
bekendtgerelse.

Det foreslas i § 8, nr. 3, at pdh@ngs- og sattevogne til
biler med en tilladt totalveegt pd mere end 3.500 kg skal
fremstilles til periodisk syn 1 &r efter, at koretgjet er indregi-
streret forste gang og derefter arligt.

Med forslaget sker en lovfastelse af implementeringen af
periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b, for s vidt
angér keretojer i klasse O3 og O4, der hidtil er sket ved
bekendtgerelse.

Det foreslas i § 8, nr. 4, at ambulancer skal fremstilles til

periodisk syn 1 ér efter, at koretgjet er indregistreret forste
gang og derefter arligt.

Med forslaget sker en lovfastelse af implementeringen af
periodesynsdirektivets artikel 5, stk. 1, litra b, for si vidt
angér keretojer i klasse M1, der anvendes som ambulancer,
der hidtil er sket ved bekendtgerelse.

Det foreslds i § 8, nr. 5, at personbiler med hgjst otte
siddepladser foruden ferersaedet, som anvendes til erhvervs-
maessig persontransport i henhold til tilladelse efter taxilo-
ven, skal fremstilles til periodisk syn 1 ar efter, at koretojet
er indregistreret forste gang og derefter arligt.

Den foreslédede bestemmelse vil omfatte de keretgjer, som
anvendes til erhvervsmassig persontransport i henhold til
tilladelse efter taxiloven. Med forslaget sker en lovfastelse
af implementeringen af periodesynsdirektivets artikel 5, stk.
1, litra b, for s& vidt angér keretejer i klasse M1, der anven-
des som hyrevogne, der hidtil er sket ved bekendtgerelse.

Det foreslas i § 8, nr. 6, at personbiler der anvendes til
buskersel, herunder rutekersel, skal fremstilles til periodisk
syn 1 ar efter, at koretgjet er indregistreret forste gang, og
derefter arligt.

Den foreslédede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den gzldende retstilstand med den justering, at kravet nu
folger direkte af loven og ikke i en bekendtgerelse. Kravet
er et nationalt krav, som skal ses i lyset af, at personbiler,
som anvendes til buskersel eller rutekersel, kan sammenlig-
nes med taxikersel som felge af deres anvendelse. Der er
derfor behov for, at de kontrolleres i samme intervaller, som
personbiler der anvendes til taxikersel, jf. den foresldede §
8, nr. 5, og ikke sidestilles med almindelige personbiler eller
varebiler, jf. den foresléede § 7.

Den foresldede § 8 har til formal at afdeekke de keretgjer,
som efter periodesynsdirektivet obligatorisk skal gennemga
periodisk syn indenfor de intervaller, der folger af direkti-
vet. Den foreslaede § 8 skal ses i sammenhang med den
foresladede § 7. Den foresldede § 9 vil rumme synskrav efter
periodesynsdirektivet, som kan fraviges nationalt, samt gvri-
ge nationalt fastsatte krav til periodisk syn af keretejer. Der
henvises til bemarkningerne til §§ 7 og 9 for mere herom.

il § 9

Det folger af synslovens § 2, stk. 1, at transportministeren
fastsatter regler om, hvilke karetejer der skal indkaldes til
periodisk syn. Bestemmelsen, der omfatter alle typer af ko-
retgjer, er saledes ikke begranset til at omfatte de keretojs-
typer, som er omfattet af periodesynsdirektivet og er syns-
pligtige efter EU-regler. Det folger af synsbekendtgerelsens
§ 56, hvilke keretojer der skal til periodisk syn og inden for
hvilke intervaller, disse keretejer skal til periodisk syn.

Det foreslds i § 9, at transportministeren kan fastsatte
narmere regler om, at keretogjer, der ikke er omfattet af
de foresldede §§ 7 eller 8, skal fremstilles til periodiske
syn eller ovrige kontroller. Transportministeren kan i den
forbindelse faststte regler om, at lovens evrige bestemmel-
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ser finder helt eller delvist anvendelse for udferelsen af det
periodiske syn eller gvrige kontroller.

I synsbekendtgarelsens § 56 er det fastlagt, hvilke koreto-
jer som skal til periodisk syn i Danmark. Med de foreslaede
§§ 7 og 8 vil disse regler, som folger af periodesynsdirekti-
vet, nu i overvejende grad folge direkte af loven.

Transportministeren vil med den foresldede bestemmelse
kunne fastsatte krav om, at keretgjer, som kan undtages fra
kravet om periodisk syn efter periodesynsdirektivets artikel
2, skal underkastes periodisk syn. Periodesynsdirektivet gi-
ver saledes i artikel 2 mulighed for at undtage visse typer af
koretojer pa baggrund af deres anvendelse fra kravet om pe-
riodisk syn. Det er blandt andet muligt at undtage keretgjer
af historisk betydning fra kravet om periodisk syn.

Det vil herudover ogsd vare muligt at undtage keretgjer,
der anvendes af de vabnede styrker, de styrker, der er an-
svarlige for lov og orden, brandvasenet, civilbeskyttelsestje-
nester og nedberedskabs- eller redningstjenester, herunder
udrykningskaretojer.

Det er hensigten, at geldende krav om periodisk syn af
de navnte keretgjer vil blive viderefort efter regler fastsat i
medfor af den foreslaede § 9.

Transportministeren kan efter den foresldede bestemmelse
fastsette krav om, at keretejer, som ikke er omfattet af peri-
odesynsdirektivets obligatoriske krav om periodisk syn, kan
underkastes gvrig kontrol eller periodisk syn. Bestemmelsen
vil anvendes til at viderefore allerede galdende nationale
regler om periodisk syn og evrige kontroller. Det gelder ek-
sempelvis periodisk syn af registreringspligtige pahengske-
retgjer, der er godkendt til Tempo 100, og evrig kontrol af
karetojer til transport af dyr, keretgjer til transport af farligt
gods, keretgjer som skal anvendes i miljezoner, keretajer
som skal anvendes til eksamenskersel, og sarlige typer af
keretojer som eksempelvis tivolitog.

Det er hensigten, at det labende vil blive vurderet, om det
er hensigtsmeessigt at opretholde krav om periodisk syn for
keretajer, som ikke obligatorisk skal kontrolleres efter peri-
odesynsdirektivet. Det vurderes at veere mest hensigtsmees-
sigt at fastsatte sddanne regler ved bekendtgerelse, sadan at
mindre justeringer pad omradet ikke kreever loveendringer.

Bemyndigelsen vil ikke vere begranset til at viderefore
geeldende regler, og transportministeren vil saledes kunne
faststte regler for andre koretojsklasser, safremt det vurde-
res, at der er behov herfor. Transportministeren vil med
bemyndigelsen kunne fastsatte krav om, at kontrollen skal
foretages som periodisk syn eller gvrige nationale krav, som
er tilpasset typen af kontrol, som der fastsattes regler om.

Det foreslds, at transportministeren kan fastsatte, at lo-
vens gvrige bestemmelser finder helt eller delvist anvendel-
se. Safremt der skal fastsattes regler om ovrige kontroller
efter den foresldede § 9, kan der blive behov for, at lovens
ovrige regler finder anvendelse for at sikre, at overholdelsen
af de fastsatte regler kan ske i overensstemmelse med de
ovrige krav fastsat i medfer af loven. Safremt der fastsettes
krav om periodisk syn efter den foreslédede § 9, vil de ovrige

bestemmelser om periodisk syn dog allerede finde anvendel-
se.

Regler om gvrige kontroller, som udstedes i medfer af den
foreslédede bestemmelse, skal gennemfores af synvirksomhe-
derne, hvilket vil fastseettes i medfer af den foresldede §
15, hvorefter der kan fastsattes regler om, at synsvirksom-
hederne kan udfere andre opgaver end dem, der folger af
deres tilladelse efter den foreslaede § 13, stk. 1. Det vil ikke
kreve en sarskilt tilladelse for synsvirksomhederne, men
derimod anses for omfattet af deres almindelige tilladelse til
at drive synsvirksomhed, jf. den foresléede § 13. Opfylder
synsvirksomhederne betingelserne for at udfere periodiske
syn, nationale individuelle godkendelser, registreringssyn og
omsyn af keretgjer, jf. den foresldede § 13, er det vurderin-
gen, at virksomheden har fornedne kompetencer til at lofte
supplerende opgaver af samme karakter. Der henvises til
de specielle bemarkninger til den foresldede § 15 for mere
herom.

Til § 10

Det folger af synslovens § 3, stk. 1, at et registreret eller
godkendt karetoj skal fremstilles og godkendes ved syn efter
indkaldelse. Det folger af synslovens § 3, stk. 3, at hvis
et koretoj ikke er godkendt senest 10 uger efter den frist,
der er angivet i indkaldelsen til syn, kan Faerdselsstyrelsen
udstede pabud om, at keretgjets nummerplader omgédende
skal afleveres til SKAT. Faerdselsstyrelsen kan udstede ad-
ministrative bedeforelaeg, hvis et koretoj ikke rettidigt frem-
stilles til syn efter indkaldelse, eller hvis nummerpladerne
ikke afleveres efter et pdbud herom, jf. synslovens § 13, stk.
1.

Indkaldelse til periodisk syn sendes ca. 8 uger for synsda-
toen til lette koretajer og 13 uger for til tunge keretajer. Hvis
man ikke har fremstillet sit keretoj til periodisk syn 4 uger
efter synsfristen, modtager man en pdmindelse om manglen-
de syn. Heraf fremgér det, at hvis man ikke far fremstillet
sit keretgj inden for 5 uger (9 uger efter synsfristen), sa
udstedes der et bedeforeleeg pa 2.000 kr. Det videre forleb
athanger af, om man har fremstillet sit keretej til periodisk
syn eller e;j.

Séfremt keretojet ikke er fremstillet til periodisk syn, ud-
stedes bedeforelegget pd 2.000 kr. en uge efter fristen, der
fremgér af pdmindelsen. Der vil af bedeforelegget fremgé
et pdbud om, at keretgjet skal godkendes eller afmeldes
inden for tre uger (13 uger efter synsfristen).

Séfremt keretojet er fremstillet men ikke godkendt, sendes
et pdbud om, at keretgjet skal godkendes eller afmeldes
inden for tre uger (13 uger efter synsfristen). Keretajsejeren
eller -brugeren modtager ikke et badeforelag.

Hvis keretgjet fortsat ikke er godkendt eller afmeldt efter
pabuddet herom inden for 3 uger, sendes der et bedefore-
leeg pd 2.000 kr. for manglende overholdelse af pabuddet
om afmelding en uge efter fristen (14 uger efter synsfri-
sten). Faerdselsstyrelsen anmoder herefter politiet om num-
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merpladeinddragelse en uge efter (15 uger efter synsfristen),
at badeforelaeegget for manglende afmelding er sendt ud.

Der udstedes saledes efter geeldende regler to administrati-
ve badeforeleeg ved manglende fremstilling af karetejet til
syn. 1. badeforeleeg udstedes for ikke rettidig fremstilling til
periodisk syn og 2. badeforeleg for manglende overholdelse
af padbud om, at fa keretgjet godkendt eller afmeldt.

Det folger af synslovens § 4, stk. 1, at Feaerdselsstyrel-
sen fastsatter regler om syn og omsyn af keretgjer, herun-
der tekniske krav til udferelsen heraf. Der er endvidere i
synsbekendtgerelsen fastsat krav til omsyn. Det folger af
bekendtgorelsen, at hvis et keretoj ved synet er beheftet
med sd veasentlige fejl, at det ikke straks kan godkendes
betinget med papegede fejl, kan synsvirksomheden tillade,
at keretgjet inden for en frist pad 33 kalenderdage, regnet
fra og med synsdatoen, fremstilles til ét eller flere omsyn,
jf. bekendtgerelsens § 38, stk. 1. Periodesynsdirektivet inde-
holder ikke en definition af omsyn. Omsyn skal fortolkes
i overensstemmelse med periodesynsdirektivets artikel 9,
stk. 2, om opfelgning pa mangler, hvoraf det folger, at »er
der tale om vasentlige mangler, anses keretgjet ikke for
at veere godkendt ved kontrollen. Medlemsstaten eller den
kompetente myndighed treeffer afgerelse om den periode,
i hvilken et sddant keretej kan anvendes, indtil det pad ny
skal underkastes en teknisk kontrol. Den efterfalgende tek-
niske kontrol skal finde sted inden for en frist fastsat af
medlemsstaten eller den kompetente myndighed, dog senest
to méaneder efter den ferste kontrol.« Omsyn er i dansk ret
saledes den efterfolgende tekniske kontrol.

Det folger af periodesynsdirektivets artikel 9, stk. 2, at der
gives adkomst til en omsynsfrist pa 2 méneder.

De geldende regler om indkaldelse, sanktioner samt num-
merpladeinddragelse har varet gaeldende siden 1. juli 2012
og har medvirket til at sikre, at sterstedelen af keretojsejerne
eller -brugerne far fremstillet og godkendt deres keretajer
ved periodisk syn. De geldende regler herom er dog admini-
strativt tunge, og felger af lovgivningen, hvorfor der ikke er
rdderum til ved bekendtgerelse at justere pa indkaldelsessy-
stemet, hvis det vurderes hensigtsmaessigt, og hvor det kan
gores mere simpelt for borgere, virksomheder og myndighe-
der.

Det foreslds i § 10, stk. I, at den registrerede ejer eller
bruger af et keretgj, som er omfattet af §§ 7 eller 8 eller
regler udstedt i medfer af § 9, skal fremstille keretojet til
periodisk syn i overensstemmelse med Feaerdselsstyrelsens
indkaldelse hertil.

Bestemmelsen vil indebzre, at der kun stilles krav om,
at karetgjet skal vere fremstillet til periodisk syn i overens-
stemmelse med Fardselsstyrelsens indkaldelse. Den foresla-
ede bestemmelse er i overensstemmelse med periodesynsdi-
rektivets artikel 5, stk. 1, hvoraf det folger, at keretgjerne
skal veere underkastet periodisk syn inden for givne interval-
ler.

Det foreslds i § 10, stk. 2, at hvis et koretgj ikke er

fremstillet til periodisk syn efter stk. 1 eller godkendt ved
periodisk syn, kan Fardselsstyrelsen udstede pabud om,

at keretgjets nummerplader skal afleveres til Motorstyrel-
sen. Politiet kan inddrage et keretejs nummerplader, hvis
nummerpladerne ikke er blevet afleveret i overensstemmelse
med pébud efter 1. pkt.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at Faerdselssty-
relsen kan udstede pdbud om, at keretgjets nummerplader
skal afleveres til Motorstyrelsen, séfremt keretajsejeren eller
-brugeren ikke har fremstillet sit keretgj inden for synsfri-
sten fastsat for keretgjet, jf. den foresléede § 10, stk. 1, eller
ikke har faet koretojet godkendt ved periodisk syn.

Den foresldede bestemmelse vil ogséd indebere, at Faerd-
selsstyrelsen kan anmode politiet om nummerpladeinddra-
gelse, nér fristen i1 pdbuddet er overskredet.

Bestemmelsen medferer, at politiets mulighed for at ind-
drage et koretojs nummerplader for manglende periodisk
syn skal afvente en anmodning herom fra Faerdselsstyrelsen.

Det bemarkes, at dette ikke begrenser politiets adgang
til at inddrage et keretojs nummerplader i medfer af ferd-
selslovens § 77, stk. 1, 3. pkt., safremt et keretoj er til
fare for faerdselssikkerheden. Det vil i disse tilfeelde vare
uden betydning, om et keretgj har overskredet en frist for
periodisk syn eller ej.

Bestemmelsen vil vare en videreforelse af synslovens § 3,
stk. 2, 2. pkt., og stk. 3.

Det foreslas i § 10, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette de nermere regler om indkaldelse til periodisk syn,
herunder om frister, der angives i indkaldelser til periodisk
syn efter stk. 1, og i pdbud, der udstedes efter stk. 2, 1. pkt.,
samt nermere betingelser for nummerpladeinddragelse efter
stk. 2, 2. pkt.

Processen for indkaldelse til periodisk syn, pamindelse,
bodeforeleeg, pdbud om aflevering af nummerplader og
anmodning om nummerpladeinddragelse er beskrevet i be-
merkningerne til lov nr. 469 af 18. maj 2011 om @ndring
af lov om godkendelse og syn af karetejer (Administrative
badeforeleg og padbud om aflevering af nummerplader i for-
bindelse med manglende syn eller godkendelse af keretgjer),
jf. Folketingstidende 2010-11, A, L 151 som fremsat, side
3-4, hvorfor der ikke er rdderum til ved bekendtgerelse at
justere pd indkaldelsessystemet, hvis det vurderes hensigts-
massigt, og hvor det kan gores mere simpelt for borgere,
virksomheder samt myndigheder.

Den foresldede bestemmelse vil derfor indebere, at Faerd-
selsstyrelsen kan fastsette de nermere regler om indkaldel-
se til periodisk syn, pamindelse, bedeforelaeg, pdbud om af-
levering af nummerplader og nummerpladeinddragelse ved
bekendtgerelse. Faerdselsstyrelsen vil kunne fastsette regler
om at viderefore det gaeldende indkaldelsessystem, men be-
myndigelsen er ikke begraenset hertil. Der vil derfor vare
mulighed for at @ndre de frister, som efter galdende ret
fremgér af lovbemarkninger. Der henvises til bemarknin-
gerne til den foreslaede § 36, stk. 2, og § 37.

Det foreslas i § 10, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette nermere regler for anvendelse af keretgjer, som ikke
kan godkendes efter fremstilling efter stk. 1, herunder mu-
ligheden for godkendelse ved omsyn.
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Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Feerdselssty-
relsen kan fastsaettes nermere betingelser for anvendelsen af
koretojet i den periode, hvor keretojet ikke er godkendt. Det
vil athenge af de mangler, som medferer, at keretojet ik-
ke kan godkendes. Periodesynsdirektivets artikel 9 stiller
krav til opfelgningen pd mangler, som konstateres ved et
periodisk syn. Det folger af artikel 9, stk. 2, at hvis der
er tale om vasentlige mangler, anses keretejet ikke for
at vaere godkendt ved kontrollen. Medlemsstaten eller den
kompetente myndighed traeffer afgerelse om den periode, i
hvilken et sddant keretej kan anvendes, indtil det pa ny skal
underkastes en teknisk kontrol. Det folger af artikel 9, stk.
3, at hvis der er tale om farlige mangler, skal koretgjet ikke
anses for at vaere godkendt ved kontrollen. Fardselsstyrel-
sen kan efter den foreslaede bestemmelse fastsatte neermere
betingelser herfor. Safremt et koretaj godkendes af en syns-
virksomhed pé trods af at godkendelsesgrundlaget ikke har
varet 1 orden, vil Faerdselsstyrelsen skulle kunne inddrage
godkendelsen. Faerdselsstyrelsen vil derfor efter den foresla-
ede bestemmelse ogsé kunne fastsatte regler om, at hvis det
efter godkendelsens foretagelse konstateres, at godkendel-
sesgrundlaget ikke har veret i orden, kan Feerdselsstyrelsen
bestemme, at godkendelsen skal inddrages. Dette vil vere
en videreforelse af gaeeldende synsbekendtgerelses § 54.

Det foreslas i § 10, stk. 5, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om, at fristen for periodisk syn efter stk. 1 i
serlige tilfeelde kan udsattes.

Der er efter periodesynsdirektivet ikke regler om mulighe-
den for at udsette fristerne for periodisk syn fastsat efter
direktivet. Der kan dog opsta forhold, hvor der skal vare
mulighed for at keretgjsejeren eller -brugeren kan fa udsat
sin frist for periodisk syn eller evrige kontroller fastsat ef-
ter den foresldede § 9 under sarlige omstaendigheder. Det
kan eksempelvis vare, hvor keretejsejeren — eller brugeren
fremlaegger dokumentation for, at keretojet er blevet stjalet
eller tilsvarende, der umuligger godkendelse ved periodisk
syn, herunder at keretgjet er pad varksted, og nedvendige
reservedele er i dokumenteret restordre. Det kan ogsa vare
ved dokumenterede force majeure situationer, sdsom krigs-
udbrud, naturkatastrofer m.m., der tilsiger udsettelsen.

Det bemearkes, at et periodisk syn er en kontrol af, at
et koretgj er i lovlig stand og lever op til de gzldende
regler. Det periodiske syn er lovpligtigt og skal foretages
med de regelmaessige intervaller, der fremgér af periode-
synsdirektivets artikel 4. Af den é&rsag vil betingelserne for,
hvornir man kan fa udsat sin frist for periodisk syn, veare
restriktive.

Til § 11

Det folger af synslovens § 11 a, stk. 1, og § 11 b, stk. 1, at
Feerdselsstyrelsen, herunder som led i styrelsens tilsyn med
synsvirksomhederne, kan foretage syn af erhvervskeretgjer
og motorcykler ved vejsiden og i den forbindelse anvise og
ledsage keretgjer til et kontrolsted. Den galdende bestem-
melse indebaerer, at Ferdselsstyrelsen kan anvise og ledsage
erhvervskeretgjer og motorcykler til et kontrolsted med hen-

blik pa at gennemfore et vejsidesyn. Bemyndigelsen til syn
ved vejsiden af erhvervskeretgjer efter § 11 a, stk. 1, er
indsat for at sikre implementering af vejsidesynsdirektivet,
mens syn ved vejsiden af motorcykler efter § 11 b, stk. 1,
er fastsat som et alternativ til periodisk syn. § 11 b, stk. 1,
benytter undtagelsesbestemmelsen i periodesynsdirektivets
artikel 2, stk. 2, som giver medlemsstaterne mulighed for
at fastsette, at motorcykler kan undtages fra kravet om
periodisk syn, safremt medlemsstaten indferer effektive al-
ternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for disse keretojer,
hvilket skal ske under hensyntagen til ulykkesstatikker og
lignende.

Det folger af synslovens § 11 a, stk. 2, og § 11 b, stk. 2, at
transportministeren kan fastsaette nermere regler om Faerd-
selsstyrelsens adgang til at anvise og ledsage erhvervskere-
tojer og motorcykler efter stk. 1, herunder om indretning og
afmerkning af keretojer og kontrolsteder, og om krav til de
synsinspekterer, der skal anvise karetgjer til kontrol. Synslo-
vens § 11 a, stk. 2, er udmentet i bekendtgerelse nr. 1123
af 17. august 2023 om udferelse af syn af erhvervskeretajer
ved vejsiden, som regulerer de nermere rammer for, hvor-
dan Ferdselsstyrelsen i praksis kan udeve befojelsen til at
anvise og ledsage erhvervskeretgjer til et kontrolsted, og
som implementerer vejsidesynsdirektivets krav til vejsidesy-
net. Synslovens § 11 b, stk. 2, er udmentet i bekendtgerelse
nr. 1124 af 17. august 2023 om udferelse af syn af motor-
cykler ved vejsiden, som regulerer rammerne for, hvordan
Fardselsstyrelsen i praksis kan udeve befojelsen til at anvise
og ledsage motorcykler til et kontrolsted.

Det foreslas i § /1, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen kan foreta-
ge syn ved vejsiden af erhvervskeretejer og motorcykler og
i den forbindelse anvise og ledsage keretgjer til et kontrol-
sted.

Med den forsldede bestemmelse far Ferdselsstyrelsen
hjemmel til at anvise og ledsage erhvervskeretojer og mo-
torcykler til et kontrolsted med henblik pé at gennemfore et
syn ved vejsiden.

Bestemmelsen vil for s& vidt angar syn ved vejsiden af
erhvervskeretgjer vaere en implementering af vejsidesynsdi-
rektivet, der fastsetter som betingelse, at medlemsstaterne
skal bestrabe sig pd at gennemfore et hensigtsmeessigt an-
tal indledende syn ved vejsiden, der star i forhold til det
samlede antal af sddanne keretejer, der er indregistreret i
medlemsstatens territorium, jf. direktivets artikel 5, stk. 2.

Ferdselsstyrelsens syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer
vil, 1 overensstemmelse med vejsidesynsdirektivets artikel
10, stk. 1, altid bestd af et indledende syn, som gennem-
fores pad selve kontrolstedet pd vejnettet. Opstar der ved
det indledende syn tvivl om, hvorvidt et keretgj lider af
vasentlige mangler, som ikke kan kontrolleres ved vejsiden,
kan der gennemfores et mere detaljeret syn. Dette foregér
typisk ved, at keretojet ledsages af Fardselsstyrelsen til
narmeste synssted, hvor det fornedne udstyr til at gennem-
fore et mere detaljeret syn er til stede. Det detaljerede
syn gennemfores af Ferdselsstyrelsens medarbejdere efter
aftale med vedkommende synsvirksomhed om benyttelse af
synsfaciliteter. Hjemlen deekker derfor sével anvisning til
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kontrolstedet ved vejsiden med henblik pé at gennemfore et
indledende syn som ledsagelse til naermeste synssted, hvis
der er behov for et mere detaljeret syn.

Med den foresldede bestemmelse benyttes for si vidt an-
gar motorcykler undtagelsesbestemmelsen i periodesynsdi-
rektivets artikel 2, stk. 2, som giver medlemsstaterne mulig-
hed for at fastsatte, at motorcykler kan undtages fra kravet
om periodisk syn, séfremt medlemsstaten indferer effektive
alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for disse koreto-
jer, hvilket skal ske under hensyntagen til ulykkesstatikker
og lignende. Det er vurderingen, at syn ved vejsiden af
motorcykler opfylder direktivets krav til sddanne effektive
alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger. De malrettede
kontroller med motorcykler skal laegges i sommerhalvéret
og i forbindelse med de traef, der atholdes rundt om i lan-
det. Derved sikres det, at der kan kontrolleres motorcykler
i en storre mangde. Disse serlige indsatser vil foregd i
teet samarbejde med Rigspolitiet. Faerdselsstyrelsens syn ved
vejsiden vil altid bestd i en gennemgang af motorcyklen
for at vurdere den tekniske stand af motorcyklen, herunder
opfyldelse af stojkrav.

Den foresldede bestemmelse giver ikke Feerdselsstyrelsen
befojelser til at tvinge erhvervskeretgjer eller motorcykler
til standsning. Faerdselsstyrelsen far alene hjemmel til ved
tydelig afmarkning af kontrolstedet og synsinspektererne at
anvise erhvervskeretgjerne og motorcyklerne til et kontrol-
sted. Skulle chaufferen veelge at ignorere denne anvisning,
vil Ferdselsstyrelsen ikke kunne eftersatte koretgjet eller
lignende for at gennemtvinge et vejsidesyn.

Det foreslds dog, at det skal vaere strafbelagt med bede,
hvis Faerdselsstyrelsens anvisninger ikke folges, jf. bemark-
ningerne til den foreslaede § 36, stk. 3.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en sammenskrivning
og videreforelse af synslovens § 11 a, stk. 1, og § 11 b, stk.
1, som ikke @ndrer ved den geldende retstilstand vedreren-
de vejsidesyn.

Det foreslas i § 11, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fast-
sette nermere regler om syn ved vejsiden af erhvervskere-
tojer og motorcykler, om Feardselsstyrelsens adgang til at
anvise og ledsage erhvervskaretgjer og motorcykler efter det
foreslaede stk. 1, herunder om indretning og afmerkning af
keretojer og kontrolsteder, og om krav til de inspekterer, der
skal anvise og ledsage karetgjer til kontrol.

Med den foresldede bestemmelse far Ferdselsstyrelsen
mulighed for ved bekendtgerelse at fastlagge de nermere
rammer for, hvordan styrelsen i praksis kan udeve befojel-
sen til at anvise og ledsage erhvervskeretgjer og motorcyk-
ler uden politiets bistand. Det vil i den forbindelse vare af-
gorende, at styrelsens befojelser ikke har karakter af tvangs-
befgjelser. Endvidere vil der vare behov for at fastsatte
narmere regler for, hvorledes Fardselsstyrelsen kan foreta-
ge tydelig afmerkning af kontrolsteder samt bestemmelser
for synsinspekterernes udevelse af befgjelserne pa kontrol-
stedet og under kersel til en synsvirksomhed. Der vil ogsa
vare behov for fastsattelse af visse uddannelseskrav til de
inspektarer, der skal anvise og ledsage erhvervskeretejer

til kontrol. Det er endvidere tanken, at Fardselsstyrelsens
keretajer vil blive indrettet, s de er let genkendelige med
henblik pé at lette styrelsens mulighed for at anvise forere af
erhvervskeretgjer og motorcykler ind til kontrol pa egnede
kontrolpladser.

Den foresldede bestemmelse skal ses i sammenhang med
den foresldede § 36, stk. 3, hvoraf det fremgar, at en forer
af et erhvervskeretoj eller en motorcykel, der ikke efterkom-
mer Ferdselsstyrelsens anvisninger ved syn ved vejsiden,
straffes med bede.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en sammenskrivning
og videreforelse af synslovens § 11 a, stk. 2, og § 11 b, stk.
2, som ikke @ndrer ved den galdende retstilstand vedreren-
de vejsidesyn.

Til § 12

Det folger af synslovens § 2, stk. 2, at politiet eller Faerd-
selsstyrelsen kan indkalde et registreret eller godkendt kere-
tej til syn til kontrol af, om det opfylder bestemmelserne
i denne lov eller ferdselsloven eller forskrifter udferdiget
i medfor af disse love. Den galdende bestemmelse giver
politiet eller Faerdselsstyrelsen mulighed for til enhver tid at
kreeve, at et registreret eller godkendt keretoj fremstilles til
syn til kontrol af, om keretgjet er i lovlig stand.

Det folger af synslovens § 3, stk. 2, at politiet kan ind-
drage et koretojs nummerplader, hvis keretgjet efter indkal-
delsen ikke fremstilles eller godkendes ved syn eller om-
syn. Ved overskridelse af en frist for periodisk syn kan ind-
dragelsen af et keretgjs nummerplader dog ferst ske, efter at
Feerdselsstyrelsen har sendt en anmodning herom.

Det foreslds i § 12, stk. 1, at politiet eller Faerdselsstyrel-
sen til enhver tid kan indkalde et keretgj til ekstraordinaer
kontrol af, om keretgjet opfylder bestemmelserne i denne
lov, feerdselsloven eller regler udstedt i medfer heraf.

Den foresldede bestemmelse vil indebzre, at politiet eller
Ferdselsstyrelsen far mulighed for til enhver tid at kreve,
at et registreret eller godkendt keretoj skal fremstilles til en
kontrol af keretgjet.

Den foreslédede bestemmelses vigtigste anvendelsesomra-
de vil vaere indkaldelse til kontrol af keretejer, der ved poli-
tiets vejsidekontrol efter § 77 i feerdselsloven eller Faerdsels-
styrelsens syn ved vejsiden efter den foresldede § 11, stk.
1, er fundet behaftet med vesentlige eller farlige mangler,
eller hvis der er foretaget registreringspligtige @ndringer pa
koretojet, der ikke er registreret i Koretojsregisteret. Den
foresldede bestemmelse vil ogsé kunne anvendes til indkal-
delse til kontrol af keretgjer efter feerdselsuheld, brand eller
lignende og til indkaldelse af keretgjer til fornyet kontrol,
hvis der er mistanke om, at en tidligere teknisk kontrol
ikke er foretaget korrekt, men f.eks. ogsa hvis et karetoj er
registreret ukorrekt, herunder med forkerte data. Kontrollen
omfatter, foruden en teknisk kontrol, tillige kontrol af, om
der er foretaget registreringspligtige @ndringer pa keretgajet,
men f.eks. ogsd om krav til keretgjer til serlig anvendelse
eller saerlig transport er opfyldt.
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Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den geeldende synslovs § 2, stk. 2, med sproglige justeringer,
som ikke endrer ved den gaeldende retstilstand.

Det foreslds med § 12, stk. 2, at politiet kan inddrage
et koretojs nummerplader, hvis keretojet ikke fremstilles til
kontrol eller godkendes efter kontrol, jf. stk. 1.

Den foresldede bestemmelse vil finde anvendelse i de til-
faelde, hvor et keretoj er blevet indkaldt til en ekstraordinaer
kontrol, som imidlertid ikke efterkommes, dvs. keretojet
undergér ikke den indkaldte kontrol og godkendelse. Det
vil ved adgangen til at inddrage nummerplader efter denne
bestemmelse vare uden betydning, om et keretej har over-
skredet en frist for periodisk syn eller ej.

Den foresldede bestemmelse vil delvis vare en viderefo-
relse af den gzldende synslovs § 3, stk. 2, 1. pkt., men
vil have til formal at sikre en klar adskillelse mellem rets-
virkningerne ved henholdsvis manglende fremstilling, god-
kendelse eller afmelding af keretojet ved periodisk syn efter
den foresldede § 10, stk. 2, og manglende kontrol og god-
kendelse af keretojet ved ekstraordiner kontrol efter den
foresléede § 12, stk. 1.

Til § 13

Det folger af synslovens § 5, stk. 1, at det kraever tilladelse
fra Feerdselsstyrelsen at foretage syn eller omsyn af koreto-
jer.

Det falger af synslovens § 5, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen
har bemyndigelse til at fastsette regler om betingelserne
for at fa tilladelse til at foretage syn og omsyn, herunder
at virksomheden skal have en teknisk ansvarlig person og
rade over elektronisk kommunikationsudstyr til brug for
indberetning af syns- og omsynsoplysninger, jf. § 5, stk. 2,
nr. 1, og vilkar for tilladelse til at foretage syn og omsyn,
herunder regler om, at forvaltnings- og offentlighedsloven
helt eller delvis skal geelde for virksomheder, der har tilla-
delse til at foretage syn eller omsyn, jf. § 5, stk. 2, nr.
2. Feerdselsstyrelsen har herefter ved bekendtgerelse fastsat
betingelserne for tilladelse til at foretage syn af keretojer i
bekendtgorelse nr. 999 af 29. august 2024 om synsvirksom-
heder (herefter benavnt synsvirksomhedsbekendtgerelsen),
jf. § 2, nr. 1-12. Det folger af synsvirksomhedsbekendtge-
relsens §§ 3-6, hvilke krav der stilles til ansegningen om
tilladelse.

Ferdselsstyrelsen har i medfer af synslovens § 5, stk. 2,
nr. 2, desuden fastsat nermere krav til blandt andet omsyns-
virksomheder i bekendtgerelse nr. 1000 af 29. august 2024
om omsynsvirksomheder (herefter benaevnt omsynsbekendst-
gorelsen). Omsynsvirksomheder har tilladelse til at foretage
omsyn af keretgjer, som er en teknisk kontrol af, om fejl
ved et keretgj, som er blevet konstateret ved eksempelvis et
ordinart periodisk syn, er udbedret, jf. omsynsbekendtgerel-
sens § 1, stk. 2.

Det foreslds i § 13, stk. 1, at det kraver tilladelse fra
Ferdselsstyrelsen at foretage periodiske syn, nationale indi-

viduelle godkendelser, registreringssyn og omsyn af kereto-
jer.

For privatiseringen af synsomrédet var syn og godken-
delse af keretojer en offentlig myndighedsopgave. Det er
derfor helt centralt for synsomridet i Danmark, at retten
til at foretage syn og godkendelse kraever en tilladelse fra
Ferdselsstyrelsen, som ogsd danner grundlag for Fardsels-
styrelsens tilsyn med, at tilladelsesindehaverne foretager syn
og godkendelser forskriftsmaessigt.

Den foreslaede bestemmelse er for s& vidt angér perio-
diske syn og omsyn i overensstemmelse med kravene i
periodesynsdirektivet, hvorefter periodisk syn kan udferes
af registreringsmedlemsstaten, af et offentligt organ, der er
udpeget hertil af medlemsstaten, eller af de organer eller
virksomheder, der har autorisation hertil, jf. periodesynsdi-
rektivets artikel 4, stk. 2, og er under statens direkte tilsyn,
jf. periodesynsdirektivets artikel 12, 13 og 14. Periodisk syn
og omsyn vil skulle forstés i overensstemmelse med defini-
tionerne i den foreslaede § 2, nr. 1 og 6.

Synsvirksomhederne har de tekniske kompetencer, som
forudsettes ved en teknisk gennemgang af keretgjer, hvorfor
de anvendes til flere forskellige opgaver, der kraver en gen-
nemgang af keretejet, end periodisk syn og omsyn, som ek-
sempelvis registreringssyn. Den foresldede bestemmelse vil
derfor ogsa indebare, at synsvirksomhederne kan fa tilladel-
se til at foretage registreringssyn og nationale individuelle
godkendelser, i overensstemmelse med geldende ret. Natio-
nale individuelle godkendelser forstas efter den foresldede
§ 2, nr. 2, som godkendelse pé baggrund af en teknisk kon-
trol af nye motorkeretagjer og pahaengskeretojer dertil, der
ikke er EU-typegodkendte i deres helhed, hvilket konkret
omfatter godkendelse af nye nationale individuelle koretgjer
efter § 3, stk. 1, nr. 5. Registreringssyn forstas efter den
foresldede § 2, nr. 3, som en teknisk kontrol af et kerete;j,
som endnu ikke er registreret i Koretojsregistreret, eller af
et koretgj, hvor der er foretaget registreringspligtige &ndrin-
ger af keretgjet. Det vil blandt andet omfatte godkendelse
af keretgjer i medfer af regler fastsat efter den foresldede
§ 6. Det vil sdledes omfatte godkendelse af alle nationale
individuelle keretgjer, bdde nye og ibrugtagne.

Det foreslas i § /3, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen efter an-
sogning udsteder tilladelse efter det foresldede stk. 1 til
virksomheder, som opfylder naermere fastsatte betingelser,
jf. de foreslaede nr. 1-9 og stk. 3.

Den forsldede bestemmelse vil indebere, at betingelserne
for at drive synsvirksomhed flyttes fra synsvirksomhedsbe-
kendtgerelsen til selve synsloven som led i at forfelge for-
mélet om, at de mest centrale elementer af synsomradet i
Danmark skal fremg klart af loven.

Med virksomheder forstés i denne lov alle former for virk-
somheder, dvs. enkeltmandsvirksomheder, interessentskaber
samt andre selskaber med begrenset ansvar, anpartsselska-
ber, aktieselskaber eller lignende.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 1, at virksomheden skal have
fast forretningssted pa dansk omréade.

Med fast forretningssted pa dansk omrade menes der, at
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det vil veere et krav, at den ansegende virksomhed er regi-
streret 1 Det Centrale Virksomhedsregister (CVR) og har et
aktivt CVR-nummer.

Den foreslaede bestemmelse @ndrer ikke pa den galdende
retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsens § 2, nr. 2.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 2, at virksomheden ikke ma
vere under rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Ferdselsstyrelsen giver sadledes afslag til virksomheder,
der er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs, og vil
kunne naegte tilladelse uanset, hvilke respektive insolvens-
behandlinger virksomheden befinder sig i.

Den foreslaede bestemmelse @ndrer ikke pa den geeldende
retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsens § 2, nr. 3.

Det foreslas i § 13 stk. 2, nr. 3, at virksomheden ikke
ma have forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller
derover.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at virksomhe-
den, herunder virksomhedens ejer (ved personligt drevet
virksomhed), ikke mé have forfalden geld til det offentlige
pa 50.000 kr. eller derover.

Bestemmelsen vil medfere, at virksomheden ved anseg-
ning om tilladelse skal give samtykke til, at Feerdselsstyrel-
sen kan indhente oplysninger om virksomheden, herunder
virksomhedens ejer (ved personlig drevet virksomhed) hos
offentlige myndigheder om ekonomiske forhold.

Det er ikke afgerende, om gaelden til det offentlige er fra
en tidligere virksomhed eller fra et tidligere ansattelsesfor-
hold. Al geeld til det offentlige indgér i vurderingen af, om
kravet kan anses for opfyldt. Formélet med bestemmelsen er
at sikre, at ansegere af tilladelser har et gkonomisk grundlag
for at drive virksomhed forretningsmeessigt forsvarligt.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en delvis viderefo-
relse af geldende ret, som er udmentet i synsvirksomheds-
bekendtgerelsens § 2, nr. 12. Forskellen vil vare, at der i
den foresldede § 13, stk. 2, nr. 3, ikke lengere vil vare et
krav om, at den teknisk ansvarlige person ikke ma have en
forfalden gaeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover,
da kravet om teknisk ansvarlig person med lovforslaget ikke
viderefores. Der henvises til de almindelige bemarkningers
pkt. 2.3 for mere herom.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 4, at virksomheden ikke ma
have udvist en sadan adfeerd, at der er grund til at antage, at
virksomheden ikke vil blive drevet pé forsvarlig made.

Den foresladede § 13, stk. 2, nr. 4, vil indebere, at Feerd-
selsstyrelsen kan nagte at give virksomheden tilladelse til
at drive synsvirksomhed, hvis det findes sandsynligt, at
virksomheden, herunder virksomhedens ejer (ved personligt
drevet virksomhed), ikke kan udeve virksomheden pa for-
svarlig made.

Ved vurderingen af, om virksomheden kan udeves pa for-
svarlig made, vil der kunne leegges vaegt pa, hvorvidt virk-
somhedens ejer eller medlemmer af bestyrelsen har vearet
straffet med bede eller feengsel. Ved vurderingen kan der og-

sa leegges vagt pa oplysninger, hvor der er tale om forhold,
der ikke har medfert strafferetlig tiltale, men hvor ansegeren
i en tidligere virksomhed har handlet i strid med kravene,
der blev stillet til den virksomhed. Der kan ogsé lagges
vagt pad oplysninger om omstaendighederne ved tidligere
konkurser og rekonstruktionsbehandlinger.

Kravet om at kunne udeve virksomhed pé forsvarlig méade
er saledes ikke begraenset til at omfatte forhold, hvor en
anseger har varet uhaderlig, men omfatter ogsé tilfelde,
hvor en anseger i sin tidligere virksomhed har dokumenteret
mangel pa evne til at drive virksomheden ekonomisk og
forretningsmeessigt forsvarligt.

Den foreslaede bestemmelse andrer ikke pa den galdende
retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsens § 2, nr. 11.

Den foreslas i § 13, stk. 2, nr. 5, at virksomheden skal
have en gyldig ansvarsforsikring, der omfatter synsvirksom-
hedens kontroller.

Bestemmelsen vil medfere, at virksomheden ved anseg-
ning om tilladelse skal indsende en forsikringspolice med
henblik pd, at Ferdselsstyrelsen kan kontrollere forsikrin-
gens indhold og gyldighed.

Den foreslaede bestemmelse @ndrer ikke pa den gaeldende
retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsens § 2, nr. 6.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 6, at virksomheden har fuld
radighed pé synssteder over prevningsfaciliteter og udstyr,
der skal anvendes til at kontrollere keretejer omfattet af
tilladelsen.

Med fuld rédighed menes, at synsvirksomheden pd hvert
synssted har ansvaret for og skal have adgang til det udstyr,
der skal anvendes til at kontrollere de keretajer, som virk-
somheden ensker at kontrollere pd synsstedet. Baggrunden
herfor er, at Feerdselsstyrelsen skal have mulighed for at go-
re tilladelsesindehaveren ansvarlig for udstyrets tilstand, sé-
fremt det ikke lever op til udstyrskravene i forbindelse med
Ferdselsstyrelsens tilsyn efter den foresldede § 22, stk. 1,
ndr de har faet udstedst tilladelsen. Der henvises herudover til
bemerkningerne til den foresldede § 13, stk. 4, for nermere
om synsvirksomhedernes opgaver og pligter i forbindelse
med kontrol af keretgjer.

Den foreslaede bestemmelse andrer ikke pa den galdende
retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsens § 2, nr. 4.

Det foreslés i § 13, stk. 2, nr. 7, at virksomheden skal have
et godkendt kvalitetsstyringssystem.

Bestemmelsen vil medfere, at der ved ansegning om til-
ladelse skal indsendes dokumentation for virksomhedens
kvalitetsstyringssystem. Et kvalitetsstyringssystem er et
ledelsesveerktej, der skal sikre ensartethed i virksomhe-
dens organisation. Kvalitetsstyringssystemet skal vaere god-
kendt. Ferdselsstyrelsen vil med lovforslaget blive bemyn-
diget til at kunne fastsette n@ermere regler herom. Der hen-
vises til bemarkningerne til den foresldede § 13, stk. 7.

Den foreslaede bestemmelse andrer ikke pa den geldende
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retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsens § 2, nr. 5.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 8, at virksomheden skal have
elektronisk kommunikationsudstyr til brug for indberetning
af oplysninger fra tekniske kontroller.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at virksomhe-
den, til brug for indberetning af oplysninger fra tekniske
kontroller, skal have elektronisk kommunikationsudstyr, der
kan kommunikere med Ferdselsstyrelsens kommunikations-
udstyr pa alle synssteder. Fardselsstyrelsen vil med lovfor-
slaget blive bemyndiget til at kunne fastsatte nermere reg-
ler herom. Der henvises til bemarkningerne i den foreslaede
§ 13, stk. 4.

Den foreslaede bestemmelse @ndrer ikke pa den galdende
retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsens § 2, nr. 7.

Det foreslas i § 13, stk. 2, nr. 9, at virksomheden skal have
synsmedarbejdere, som har gennemfort relevante uddannel-
ser, jf. regler udstedt i medfer af § 16.

Det er et krav efter periodesynsdirektivet, at de medarbej-
dere, som udferer periodisk syn, besidder fardigheder og
kompetencer pd hejt niveau, hvorfor der skal stilles krav
om, at de har en uddannelse, som lever op til mindstekra-
vene efter periodesynsdirektivets bilag IV. Der stilles efter
direktivets bilag IV herudover ogsd mindstekrav til syns-
medarbejdernes kompetence, hvor der blandt andet stilles
krav om, at de skal have mindst tre ars dokumenteret erfa-
ring med blandt andet keretejsmekanik. Fardselsstyrelsen
bemyndiges efter den foresldede § 16 derfor til at kunne
fastsette nermere regler om krav til synsmedarbejdernes
uddannelse, herunder adgangskrav til uddannelsen. Der hen-
vises til bemerkningerne til den foresléede § 16.

Den foreslaede bestemmelse @ndrer ikke pa den geeldende
retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsens § 2, nr. 8.

Det bemearkes, at kravet om, at synsvirksomheder skal
have en teknisk ansvarlig person tilknyttet, ikke viderefo-
res. Der henvises til de almindelige bemarkningers pkt. 2.3
for mere herom.

Det foreslas i § 13, stk. 3, at tilladelse efter det foreslaede
stk. 1 ikke kan udstedes, hvis virksomheden, herunder virk-
somhedens ejer, er demt for strafbart forhold, der begrunder
en nxrliggende fare for misbrug af hvervet, jf. straffelovens
§ 78, stk. 2.

Den foresldede bestemmelse vil betyde, at Ferdselsstyrel-
sen kan afsld en ansegning om tilladelse til at drive syns-
virksomhed, hvis det strafbare forhold er begéet i forbin-
delse med udovelse af lignende erhverv. Faren skal vare
begrundet i det pddemte forhold, som ikke behaver at have
medfert nogen strafsanktion. Ved vurderingen af, om faren
er »narliggende«, mé der tages hensyn til den begéede kri-
minalitets art og grovhed, herunder gentagelse, og den tid,
der er forlabet, siden den blev begéet.

Bestemmelsen vil medfere, at virksomheden ved anseg-
ning om tilladelse skal give samtykke til, at Ferdselsstyrel-

sen kan indhente oplysninger om virksomheden, herunder
virksomhedens ejer (ved personlig drevet virksomhed) hos
offentlige myndigheder om strafbare forhold.

Den foresladede bestemmelse vil vaere en delvis viderefo-
relse af geldende ret, som er udmentet i synsvirksomheds-
bekendtgerelsens § 2, nr. 10. Forskellen vil vere, at der 1
den foreslaede § 13, stk. 3, ikke lengere vil vere et krav
om, at den teknisk ansvarlige person ikke inden for de sidste
3 &r md vare demt for strafbare forhold, der begrunder en
narliggende fare for misbrug af hvervet, jf. straffelovens §
78, stk. 2, da kravet om teknisk ansvarlig person med lov-
forslaget ikke viderefores. Der henvises til de almindelige
bemerkningers pkt. 2.3 for mere herom.

Det foreslas i § 13 stk. 4, at Faerdselsstyrelsen fastsatter
narmere regler om synsvirksomhedernes opgaver og pligter
i forbindelse med periodiske syn, nationale individuelle god-
kendelser, registreringssyn og omsyn af keretgjer.

Det er hensigten med bestemmelsen, at Faerdselsstyrelsen
ved bemyndigelse vil fastsatte regler, som har til formal at
sikre, at synsvirksomheden foretager periodiske syn, natio-
nale individuelle godkendelser, registreringssyn og omsyn af
karetojer af en vis forneden kvalitet for keretgjers stand og
sikkerhed.

Efter bestemmelsen kan Faerdselsstyrelsen stille krav om
overholdelse af bestemte metoder til opgaver, som synsvirk-
somhederne forpligtes til at varetage efter den foreslaede §
13, stk. 1.

For s& vidt angér synsvirksomhedens pligt til at sikre
overholdelse af de tekniske krav til periodisk syn, er det
hensigten, at Faerdselsstyrelsen fastsatter nermere regler
om det periodiske syns indhold og metode samt vurdering
af mangler ved keretojerne i overensstemmelse med perio-
desynsdirektivets artikel 6 og 7. Der kan vere situationer,
hvor der vil vere behov for at fastsatte nationale krav til
det periodiske syns indhold og metode, som rekker udover,
hvad der folger af periodesynsdirektivet.

Derudover forventes det, at Ferdselsstyrelsen vil fastsette
regler om synsvirksomhedens pligt til at anvende nedven-
digt udstyr for udferelse af kontrol og godkendelser samt
krav om vedligeholdelse af prevningsfaciliteter og udstyr og
om lebende kontrol og kalibrering af udstyr, der benyttes
til malinger. Udstyret vil afthange af, hvilken eller hvilke
keretejstyper, som synsvirksomheden ensker tilladelse til
at kontrollere eller godkende. Hensigten er at sikre, at syns-
virksomhederne anvender udstyr, der som minimum lever
op til kravene i periodesynsdirektivets artikel 11. Det kan
ikke afvises, at der vil opsta situationer, hvor der vil vare
behov for at fastsette nationale krav til udstyret ved det
periodiske syn, som rackker udover, hvad der folger af direk-
tivet.

For s& vidt angér synsvirksomhedernes pligt til at sikre
overholdelse af de krav, der stilles til registreringssyn og
nationale individuelle godkendelser, er det hensigten, at
Ferdselsstyrelsen med bemyndigelsen vil fastsatte nermere
regler om godkendelsens indhold og metode i overensstem-
melse med de geeldende krav, der stilles til synsvirksomhe-
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dernes godkendelse af keretgjer. Der kan vere situationer,
hvor der vil vere behov for at fastsette evrige krav som
folge af ny viden og udvikling af keretgjer.

Det er herudover hensigten, at Faerdselsstyrelsen vil fast-
stte krav om, at synsvirksomhederne stiller de nedvendige
oplysninger til rdighed for keretojsejeren for at sikre, at
de er fuldt oplyst om deres rettigheder i forbindelse med
kontrollen. Det kan vere regler om f.eks. klagevejledning,
adgang til oplysninger om synsrapporter, jf. den foresldede §
14, stk. 1, eller rapporter, jf. den foreslaede § 14, stk. 2, krav
om at bevare og lagre oplysninger m.v.

Det er ogsa hensigten, at Fardselsstyrelsen kan stille krav
om synsvirksomhedens pligt til at sikre uddannelse og efter-
uddannelse til virksomhedens synsmedarbejdere. For mere
om uddannelseskrav henvises der til bemarkningerne i den
foreslaede § 16.

Det foreslds i § 13, stk. 5, at Ferdselsstyrelsen fastsatter
nermere regler om indholdet af ansegninger om tilladelser
efter stk. 1.

Formalet med bestemmelsen er at sikre, at Faerdselsstyrel-
sen har de relevante oplysninger for at kunne udstede en
tilladelse til synsvirksomheden.

Det forventes, at der fastsattes krav om, at ansegnin-
gen skal indeholde oplysninger sdsom virksomhedens navn,
adresse, telefonnummer, CVR-nummer og eventuel sel-
skabsform. Der vil tillige vere krav om oplysninger pa
virksomhedens ejer, samt krav om erklaeringer, og dokumen-
tation for, at virksomheden, herunder virksomhedens ejer
(ved personligt drevet virksomhed) opfylder de pageeldende
betingelser, som fremgér af den foresldede § 13, stk. 2, nr.
1-9, og § 13, stk. 3. Endvidere vil der stilles krav om op-
lysninger pa synssteder og den eller de tekniske kontroller,
som virksomheden ensker at foretage pa de enkelte synsste-
der. Anseggningen skal indeholde samtykke til indhentelse af
oplysninger om straf og geeld.

Den foreslaede bestemmelse andrer ikke pa den geeldende
retstilstand, som er udmentet i synsvirksomhedsbekendtge-
relsen § 3.

Det foreslds i § 13, stk. 6, at Ferdselsstyrelsen fastsatter
narmere regler om tilladelser og vilkar for tilladelser efter
stk. 1.

Der vil blive fastsat regler om, hvordan synssteder god-
kendes i forbindelse med ansegning om tilladelse, og hvor-
dan virksomheder, der driver synsvirksomhed, kan f& god-
kendt nye synssteder. Der vil ligeledes blive fastsat regler
om, at godkendelsen af et synssted bortfalder, hvis synsste-
det ikke er aktivt.

Der vil endvidere blive fastsat regler om muligheden for
at fa tilladelse til at foretage periodisk syn, nationale indivi-
duelle godkendelser, registreringssyn og omsyn af en eller
flere koretojstyper. Der er efter gaeldende ret mulighed for at
fa udstedt en tilladelse til at foretage syn, som omfatter fire
forskellige kategorier, jf. synsvirksomhedsbekendtgerelsens
§ 1, stk. 5, som indtil videre opretholdes. Faerdselsstyrelsen
vil dog efter den foresldede bestemmelse ogsé kunne fast-

sette en anden kategorisering af synsvirksomhedstilladelser-
ne end de geldende fire kategorier.

Synsvirksomhedens tilladelse vil vere begraenset til kun
at omfatte den eller de karetejstyper, vitksomheden har tilla-
delse til.

Der kan efter den foreslaede bestemmelse ogsa fastsettes
regler om midlertidige tilladelser til at drive synsvirksom-
hed.

Der vil efter den foreslaede bestemmelse blive fastsat vil-
kar for tilladelsen, som synsvirksomheden skal leve op til,
mens de har tilladelsen. Det omfatter blandt andet, at forsik-
ringspolicen, jf. den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 6, skal vere
til stede pa synsstedet, f.eks. i en kvalitetsmappe, séledes at
den kan fremvises til kunden, hvis denne eftersporger det.

Det bemerkes, at tilladelsen kun kan anvendes af den
virksomhed eller person, der har opndet den. Tilladelsen kan
hverken helt eller delvist overdrages til andre.

Det foreslas i § 13, stk. 7, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette nermere regler om godkendelse af og krav til kvali-
tetsstyringssystemer, jf. stk. 2, nr. 7, og kontrolinstanser.

Med bestemmelsen kan Faerdselsstyrelsen fastsette naer-
mere regler, der skal sikre, at synsvirksomhederne anvender
godkendte kvalitetsstyringssystemer. Kvalitetsstyringssyste-
merne skal veere maélrettet synsvirksomhedernes aktiviteter
for at sikre, at synsvirksomhederne kan forebygge fejl i
processer og arbejdsgange. Med kvalitetsstyringssystemer
menes et ledelsesvarkteaj, der skal sikre ensartethed i virk-
somhedens organisation.

Kvalitetsstyringssystemerne godkendes efter gaeldende be-
stemmelser af uvildige kontrolinstanser, som godkendes af
Fardselsstyrelsen, jf. synsvirksomhedsbekendtgarelsens §
25, og det er samme kontrolinstanser, som efterprover syns-
virksomhedernes faktiske efterlevelse af kvalitetsstyringssy-
stemerne, jf. synsvirksomhedsbekendtgerelsens §§ 29 og
30. Ferdselsstyrelsen bemyndiges efter den foresldede be-
stemmelse til at fastsette de naermere betingelser, der stilles
til godkendelse af kontrolinstanserne, samt lebende krav til
kontrolinstanserne for at bibeholde godkendelsen. Der vil
desuden blive fastsat betingelser for tilbagekaldelse af god-
kendelsen, séfremt kontrolinstansen ikke lever op til krave-
ne. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om en anden mo-
del for godkendelse af kvalitetsstyringssystemerne, end den
som folger af geldende ret. Det kan eksempelvis vare, at
kvalitetsstyringssystemerne godkendes af Fardselsstyrelsen,
fremfor af en kontrolinstans, for at sikre, at kravene hertil
overholdes. Faerdselsstyrelsen kan ogsa fastsette regler om
en anden model for efterprovning af kvalitetsstyringssyste-
mernes faktiske efterlevelse hos synsvirksomhederne, end
den som folger af geldende ret. Det kan eksempelvis vere,
at opgaven med efterprovning af kvalitetsstyringssystemer-
nes faktiske efterlevelse hos synsvirksomhederne hel eller
delvis overgér fra kontrolinstanserne til Faerdselsstyrelsen,
og dermed bliver en del af det tilsyn, som styrelsen vil
kunne foretage i medfer af den foresldede § 22, stk. 1.

Det foreslas i § 13, stk. 8, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
s&tte nermere regler om at drive omsynsvirksomhed.
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Omsyn er defineret som en teknisk kontrol af et koretoj
med henblik pa at sikre, at fejl ved keretgjet, som blev
konstateret ved en teknisk kontrol efter § 2, nr. 1-3 og 5,
er udbedret, jf. den foresldede § 2, nr. 6. Omsyn vil séledes
vare karakteriseret ved, at det kun er udbedring af mangler
opdaget ved den tekniske kontrol, som skal kontrolleres. Der
kan vare behov for, at virksomheder far mulighed for at
soge om tilladelse til kun at foretage omsyn uden samtidig
at kunne foretage periodiske syn, nationale individuelle god-
kendelser og registreringssyn.

Det er primart autovaerksteder, der seger om tilladelse til
at veere omsynsvirksomhed.

Med bestemmelsen kan Feerdselsstyrelsen stille de samme
krav til omsynsvirksomheder, der gaelder for synsvirksom-
heder efter den foreslaede § 13, stk. 2 og 3, § 14, stk. 1 og 2,
samt regler fastsat i medfer af den foreslaede § 13, stk. 4-7,
og § 16, hvilket ogsa indebzrer, at der kan fastsattes regler
om tilsyn med omsynsvirksomhederne i overensstemmelse
med den foreslaede § 22 og om suspension eller tilbagekal-
delse af tilladelsen i overensstemmelse med den foresldede
§ 19. Feerdselsstyrelsen kan saledes fastsatte regler om til-
ladelserne, krav til omsynsmedarbejderes uddannelse m.v.
Ferdselsstyrelsen bemyndiges til at fastsatte lempeligere
krav til omsynsvirksomhederne i overensstemmelse med de-
res opgaver, safremt det er i overensstemmelse med krav
efter periodesynsdirektivet. Det folger eksempelvis af den
foreslaede § 13, stk. 2, nr. 7, at synsvirksomhederne skal an-
vende et godkendt kvalitetsstyringssystem. Det er hensigten,
at der for omsynsvirksomheder vil fastsattes lempeligere
krav om, at omsynsvirksomheder tilsluttes en reparations-
kontrolordning, som skal indeholde en udstyrskontrol, der
omfatter en sporbar kalibrering af maleudstyr, hvilket ogsa
folger af geeldende ret, jf. § 21, stk. 2, i omsynsbekendtge-
relsen.

Bestemmelsen vil vare en videreforelse af geldende ret
med sproglige justeringer, som ikke vil have indholdsmassi-
ge konsekvenser.

Til § 14

Det folger af synslovens § 4, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen
fastsetter regler om syn og omsyn af keretgjer, herunder
tekniske krav til udferelsen heraf. Bemyndigelsen giver mu-
lighed for at fastsette naermere krav til processen, hvilket
ogsd omfatter krav til synsrapporten. Det folger af synsbe-
kendtgerelsens § 35, stk. 1, at synsvirksomheden i forbin-
delse med syn og omsyn udsteder en synsrapport. Det folger
af periodesynsdirektivets artikel 8, stk. 1, at medlemssta-
terne er forpligtet til at sikre, at der udstedes en synsrap-
port. Synsbekendtgerelsens § 35, stk. 1, er séledes en imple-
mentering heraf.

Det folger af synslovens § 12 f, at transportministeren kan
fastsette regler om offentliggarelse af synsdata herunder of-
fentliggerelse af indholdet af synsrapporter. Bemyndigelsen
er udmentet i synsbekendtgarelsens § 35, stk. 9. Det fol-
ger heraf, at Faerdselsstyrelsen kan offentliggere keretgjets

identifikationsnummer (VIN eller stelnummer), keretejets
nummerpladenummer (registreringsnummer), tid og sted for
prevningen, kilometertallerens stand pa prevningstidspunk-
tet og resultatet af den tekniske kontrol.

En stor del af de krav, der stilles til periodisk syn, fremgar
sdledes af bekendtgerelser. Der er visse forhold, som det
fortsat er hensigtsmassigt at regulere ved bekendtgerelse,
idet de er af teknisk karakter, og der kan vare lobende be-
hov for justeringer som folge af den tekniske udvikling. Det
er dog samtidig et hovedformal med den foresldede nye
synslov, at centrale elementer for synsomrddet i Danmark
fremgér af loven i sterst muligt omfang. En synsrapport
er koretojsejerens eller -brugerens fysiske kvittering for, at
deres koretoj er blevet fremstillet og godkendt og dermed
dokumentationen for overholdelse af reglerne. Endvidere er
synsrapporten instrumentet til at beskrive de mangler ved
koretojet, som ger, at keretojet ikke kan godkendes men skal
omsynes. Det er pd den baggrund vurderingen, at synsvirk-
somhedernes pligt til at udstede en synsrapport, og keretojs-
ejerens eller -brugerens ret til at f synsrapporten ber fremgé
af loven.

Det foreslas med § /4, stk. 1, at en synsvirksomhed, der
har foretaget et periodisk syn af et keretgj, skal udstede en
synsrapport med resultatet for det kontrollerede koretgj.

Den foreslédede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
gaeldende ret og en implementering af periodesynsdirekti-
vets artikel 8, stk. 1, med den justering, at der er foretaget
en sondring mellem synsrapporter udstedt i medfer af den
foresldede stk. 1 om periodisk syn og rapporter, som syns-
virksomhederne skal udstede i medfer af evrige opgaver, jf.
den foresléede § 14, stk. 2.

Det foreslas med § /4, stk. 2, at synsvirksomheden ved
national individuel godkendelse, registreringssyn, evrige
kontroller og omsyn skal udstede en rapport, der er tilpasset
typen af kontrol.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere en sondring mel-
lem rapporter udstedt i medfer af den foresldede stk. 2
om national individuel godkendelse, registreringssyn, evrige
kontroller og omsyn, og synsrapporter, som synsvirksomhe-
derne skal udstede i medfer af periodisk syn, jf. den foresla-
ede § 14, stk. 1.

Der vil altid skulle udstedes en synsrapport efter stk. 1,
safremt registreringssynet, den gvrige kontrol eller omsynet
udfores i forbindelse med et periodisk syn.

Det foreslas i § 14, stk. 3, at Feerdselsstyrelsen kan offent-
liggare data fra periodisk syn, national individuel godken-
delse, registreringssyn, evrige kontroller og omsyn, herun-
der indholdet af synsrapporter, jf. stk. 1, og rapporter, jf. stk.
2.

Offentliggerelsen af synsrapporterne, jf. stk. 1, og rappor-
terne, jf. stk. 2, vil ske pa Ferdselsstyrelsens hjemmeside,
og der tilvejebringes en sggefunktion, hvor borgeren kan
soge data frem via registrerings- eller stelnummer pa koreto-
jet. Det vil vere hele synsrapporten, jf. stk. 1, eller rappor-
ten, jf. stk. 2, som offentliggeres. Bestemmelsen hjemler
ogsd adgang til, at godkendelsesattester i forbindelse med



37

national individuel godkendelse kan udstilles i samme om-
fang som rapporter, jf. stk. 2.

Oplysninger om keretgjsejerens navn vil ikke blive offent-
liggjort, men sarligt karetojets stelnummer og registrerings-
nummer vil vere personhenforbart, idet man ved opslag
kan finde keretgjets ejer m.v. Formélet med den foresldede
bestemmelse er blandt andet, at potentielle kebere af brugte
keretojer skal kunne tilgd oplysninger om, hvorvidt og i gi-
vet fald hvordan det keretoj, som indgar i handlen, har klaret
de periodiske syn i keretgjets levetid. Behandlingen af kere-
tojets stelnummer og registreringsnummer vurderes at vare
nedvendig af hensyn til udferelse af en opgave i samfundets
interesse, jf. artikel 6, stk. 1, litra e, i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling
af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne op-
lysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (herefter
benavnt databeskyttelsesforordningen). Det er Transportmi-
nisterens vurdering, at offentliggerelse af data fra kontroller
pa Fardselsstyrelsens hjemmeside via en sogefunktion er
tilstrekkelig, relevant og begraenset til, hvad der er nedven-
digt i forhold til at sikre, at forbrugere har adgang til rele-
vante oplysninger om keretgjers stand, og dermed i overens-
stemmelse med princippet om dataminimering i databeskyt-
telsesforordningens artikel 5, stk. 1, litra c. Feerdselsstyrel-
sen er ansvarlig for de pageldende data fra kontroller, der
er tilgaengelige via hjemmesiden, og vil foretage en lebende
vurdering af, om opbevaring af oplysningerne er nedvendige
til opfyldelse af de formal, hvortil de pagaldende personop-
lysninger behandles, og hvis dette ikke er tilfeeldet, vil de
pageldende oplysninger blive slettet.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den geldende synsbekendtgerelses § 35, stk. 9, med den
justering, at de konkrete oplysninger, som offentliggares,
ikke vil fremgé direkte af bestemmelsens ordlyd men er
beskrevet i bemarkningerne til bestemmelsen.

Det foreslds i § 14, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen fastsatter
narmere regler om indholdet af synsrapporter efter stk. 1 og
rapporter efter stk. 2.

Ferdselsstyrelsen bemyndiges til at fastsatte krav til syns-
rapportens indhold i overensstemmelse med periodesynsdi-
rektivet, men bemyndigelsen er ikke begrenset hertil. Feerd-
selsstyrelsen vil derfor med den foresldede bestemmelse og-
sa kunne fastsatte yderligere krav til synsrapportens indhold
end dem, som felger af periodesynsdirektivet, safremt det
vurderes at veere mest hensigtsmessigt, at sidanne oplysnin-
ger folger af synsrapporten, fremfor at der udstedes yderli-
gere dokumentation tilknyttet keretgjet. Eksempelvis blev
der pr. 1. januar 2025 indfert krav om, at synsvirksomheder-
ne ved fotos skal dokumentere, at det keretgj, som gennem-
gas pa synsstedet, rent faktisk har veret fysisk til stede pa
synsstedet. Denne dokumentation skal efter reglerne fremga
af synsrapporten, hvilket er et nationalt fastsat krav.

Derudover bemyndiges Feardselsstyrelsen til at fastsatte
krav til indholdet af rapporter, som udstedes ved national
individuel godkendelse, registreringssyn, ovrige kontroller
og omsyn, hvilket er en videreforelse af galdende ret. Det er

hensigten, at rapporterne vil have samme indhold som folger
af geeldende ret.

Til§ 15

Det folger af synslovens § 4, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen
kan fastsette regler om, at synsvirksomhederne kan udfere
andre opgaver end synsopgaver. Bemyndigelsen er udmen-
tet ved synsbekendtgerelsens § 23, hvorefter det fremgar, at
et koretoj skal fremstilles til syn og godkendes, inden det
benyttes til transport af farligt gods, jf. bekendtgerelse om
vejtransport af farligt gods, eller dyr, jf. bekendtgerelse om
beskyttelse af dyr under transport, i det omfang det kraeves i
de navnte bekendtgerelser.

Det folger af synslovens § 4, stk. 3, at vedkommende
minister efter forhandling med transportministeren kan fast-
sette regler om synsvirksomhedernes udferelse af anden
teknisk kontrol med keretojer.

Det foreslas i § 15, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om, at synsvirksomhederne kan udfere gvrige
kontroller, herunder regler om synsvirksomhedernes pligter i
forbindelse med opgaverne.

Formaélet med bemyndigelsen er at viderefore hjemmels-
grundlaget for, at synsvirksomhederne kan varetage ovrige
kontroller udover periodisk syn, national individuel godken-
delse, registreringssyn og omsyn. Det kan f.eks. vere kon-
trol af keretgjer til transport af farligt gods, keretgjer som
skal anvendes til eksamenskersel og sarlige typer af koreto-
jer som eksempelvis tivolitog. Det vil ikke kraeve en serskilt
tilladelse for synsvirksomhederne, nér der fastsattes regler
om, at de kan foretage ovrige kontroller. Opfylder synsvirk-
somhederne betingelserne for at udfere periodiske syn, nati-
onale individuelle godkendelser, registreringssyn og omsyn,
jf. den foresldede § 13, er det vurderingen, at virksomheden
har fornedne kompetencer til at lofte supplerende opgaver af
samme karakter. Feerdselsstyrelsen kan efter bestemmelsen
fastsaette de narmere krav til kontrollen, herunder hvordan
kontrollen skal foretages, samt hvilke konsekvenser det vil
have for synsvirksomheden, séfremt de ikke udferer opga-
ven i overensstemmelse med de fastsatte regler.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 4, stk. 2.

Det foreslas i § 15, stk. 2, at vedkommende minister ef-
ter forhandling med transportministeren kan fastsatte regler
om, at synsvirksomhederne kan udfere evrige kontroller,
som ikke er omfattet af denne lov. Vedkommende minister
kan i den forbindelse fastsatte regler om tilsyn, klagead-
gang, herunder om at afskere klageadgang, gebyr, m.v.

Formalet med bestemmelsen er at sikre rammerne for ud-
forelse af kontroller, som ikke udspringer af Transportmini-
steriets egne sagsomrader, f.eks. udferer synsvirksomheder-
ne kontroller af keretgjer, der anvendes til dyretransporter
under Fodevareministeriets ressort, jf. § 3 i bekendtgerel-
se nr. 26 af 13. januar 2020 om beskyttelse af dyr under
transport, toldsyn og keretgjer som skal anvendes i miljo-
zoner. Efter bestemmelsen kan vedkommende minister ef-
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ter forhandling med transportministeren fastsatte nermere
regler om synsvirksomhedernes varetagelse af kontrollen,
herunder efter hvilke regler kontrollen skal ske, og om
der er behov for at stille eventuelle yderligere krav til ud-
dannelse, tilsynsforpligtelser, klageadgang, herunder om at
afskaere klageadgangen, finansiering heraf m.v. Safremt der
fastsaettes gebyrer efter bestemmelsen forbundet med myn-
dighedernes administration med opgaven, skal gebyret vare
omkostningsdakkende, og der vil blive taget hgjde for kra-
vene til gebyrer i budgetvejledningen, hvoraf blandt andet
fremgér, at det mindst én gang arligt vurderes, blandt andet
pa baggrund af seneste ars regnskab eller det forventede re-
sultat af arets regnskab, om omkostningerne skal reduceres
eller taksten justeres for at sikre balance.

Til § 16

Det folger af synslovens § 5, stk. 2, nr. 2, at Faerdselssty-
relsen blandt andet kan fastsatte regler om vilkér for tilla-
delse til at foretage syn og omsyn. Det folger af synsvirk-
somhedsbekendtgerelsens § 2, nr. 8, at det er en betingelse
for tilladelsen, at synsvirksomhedens synsmedarbejdere skal
vaere uddannede (keretojs-)mekanikere, vaere 1 besiddelse af
gyldigt kerekort til den eller de keretojsarter, de er uddannet
til at syne, og have gennemfort og bestaet en af Faerdselssty-
relsen godkendt grundlaeggende uddannelse, og gennemfort
efteruddannelse, som folger af synsvirksomhedsbekendtge-
relsens bilag 1. Der stilles efter synsvirksomhedsbekendtge-
relsen § 16 ogsé krav om, at teknisk ansvarlige har gennem-
fort og bestdet den samme uddannelse som synsmedarbejde-
re, suppleret af en af Ferdselsstyrelsen godkendt uddannelse
som teknisk ansvarlig person. Der er i synsvirksomhedsbe-
kendtgerelsens § 19 fastsat nermere krav til de kursusud-
bydere, der udbyder uddannelsen til synsmedarbejdere og
teknisk ansvarlige personer. Det er et krav, at udbyderne skal
vare godkendt af Faerdselsstyrelsen.

Det foreslds i § 16, at Faerdselsstyrelsen fastsatter neer-
mere regler om godkendelse af uddannelsessteder, der til-
byder uddannelse og efteruddannelse af synsmedarbejdere,
herunder adgangskrav til uddannelsen, krav til uddannelsens
indhold og eventuelle prover, samt om tilsynet med uddan-
nelsesstederne og om tilbagekaldelse af uddannelsessteders
godkendelse.

Det er hensigten, at Feerdselsstyrelsen vil fastsette naerme-
re betingelser for godkendelse af uddannelsessteder, herun-
der krav om uvildighed, krav til uddannelsesfaciliteter og
udstyr samt krav til faglig ansvarlig person m.m. Endvidere
er det hensigten, at der vil blive fastsat vilkar for godkendel-
sen, som uddannelsesstedet skal leve op til, mens de har
godkendelsen. Der vil desuden blive fastsat betingelser for
tilbagekaldelse af godkendelsen, séfremt uddannelsesstedet
ikke opfylder kravene for at opretholde en godkendelse.

Ferdselsstyrelsen vil endvidere fastsette nermere regler
om krav til kursets indhold, herunder pensumplaner, lekti-
onsplaner, formkrav for preveatholdelse og prevemateria-
le. Kursets indhold vil kunne variere afthengigt af, hvilke
karetojsarter der er omfattet af uddannelsen.

Ferdselsstyrelsen vil ogséd kunne fastsatte naermere krav
om efteruddannelse af synsmedarbejdere og krav til kursets
indhold, herunder pensumplaner, lektionsplaner, formkrav
for preveatholdelse og prevemateriale. Kursets indhold vil
kunne variere afhengigt af, hvilke keretejsarter der er om-
fattet af uddannelsen.

Kravene til godkendelse af uddannelsesstederne og uddan-
nelse vil have til hensigt at sikre implementering af peri-
odesynsdirektivets artikel 13, for sd vidt angér periodisk
syn. Der vil ogsé kunne fastsattes krav til uddannelsen, som
rekker udover, hvad der folger af periodesynsdirektivet, for
at sikre kvaliteten af synsmedarbejdernes varetagelse af ov-
rige opgaver, f.eks. nationale individuelle godkendelser.

Ferdselsstyrelsen vil ogsé kunne fastsatte narmere regler
om adgangskrav til uddannelsen. Der stilles efter de geelden-
de regler krav om, at synsmedarbejdere skal veere uddannet
karetojsmekaniker, og at de skal vare i besiddelse af gyldigt
karekort til den eller de keretgjsarter, de er uddannet til at
kontrollere. Det er hensigten, at samme krav viderefores.

Den foresldede bestemmelse skal ses i sammenhang med
den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 9, hvoraf det fremgar, at det
vil vaere en betingelse for at fi en tilladelse til at veere syns-
vitksomhed, at virksomheden har synsmedarbejdere, som
har gennemfort relevante uddannelser, jf. regler udstedt i
medfer af den foresldede § 16.

Til§ 17

Det folger af synslovens § 5, stk. 2, nr. 2, at Ferdselssty-
relsen fastsetter regler om vilkér for tilladelse til at foreta-
ge syn og omsyn, herunder regler om, at forvaltningsloven
og offentliglighedsloven helt eller delvist skal galde for
vitksomheder, der har tilladelse til at foretage syn eller
omsyn. Det folger af synsvirksomhedsbekendtgerelsens §
20, stk. 1, at forvaltningslovens kapitel 2, 4, 5, 6 og 7 og
offentlighedslovens kapitel 2, 3 og 4 finder anvendelse i
forbindelse med syn og omsyn.

Det foreslds i § 17, at Faerdselsstyrelsen kan fastsette
regler om, at forvaltningsloven, miljeoplysningsloven og of-
fentlighedsloven, helt eller delvist skal gaelde for virksomhe-
der, der har tilladelse til at drive synsvirksomhed.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at synsvirk-
somhederne kan blive omfattet af krav efter forvaltningslo-
ven, miljeoplysningsloven og offentlighedsloven, som vil
vaere med til at sikre, at de varetager deres opgaver pa den
maéde, der sikrer koretajsejerens retstilling.

Det blev i forbindelse med liberaliseringen af synsomradet
vurderet, at synsvirksomheder i nogen grad varetager opga-
ver, som har karakter af myndighedsafgerelser, nar synsvirk-
somheder kontrollerer keretgjer, og at kundernes retssikker-
hed ikke skulle forringes som folge af liberaliseringen. Det
gor sig sarligt geeldende for forvaltningslovens bestemmel-
ser om inhabilitet, hvormed det sikres, at det ikke er lovligt
at syne f.eks. sine egne keretgjer eller keretgjer, som man
har en vasentlig skonomisk interesse i f.eks. et langtidslea-
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set karetej eller et koretoj, der ejes af virksomhedens moder-
selskab eller sgsterselskab.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
gaeldende ret.

Til § 18

Det folger af synslovens § 6, at indehavere af tilladelser
til at foretage syn ikke erhvervsmaessigt ma reparere koreto-
jer. Formalet med bestemmelsen er at undgd, at der opstér
habilitetsproblemer, f.eks. om hvorvidt de anforte fejl og
mangler ved keretojet skyldes et enske fra synsvirksomhe-
dens side om at opné ekonomisk vinding ved at kreve en
unedvendig reparation af keretejet, for det kan blive god-
kendt efter kontrol.

Det foreslas i § /8, at synsvirksomheder ikke erhvervs-
maessigt ma reparere keretgjer.

Formalet med den foresldede bestemmelse er at undgé,
at der opstar habilitetsproblemer. Forbuddet geelder ogsa,
selvom der foretages en opdeling af synsvirksomheden pa
forskellige juridiske personer. Der vil séledes ikke blive
givet tilladelse, jf. den foresldede § 13, til virksomheder,
hvor det vurderes, at virksomheden er sa tet forbundet
med autoreparation, at der er tale om forseg pd omgaelse
af denne bestemmelse. Som eksempel kan navnes, hvis et
autoreparationsverksted opretter et datterselskab, der skal
drive synsvirksomhed, hvor det vurderes, at virksomheden
kun er oprettet for at kontrollere keretojer, som varkstedet
selv reparerer efterfolgende. Der vil naturligvis vere tale
om en konkret vurdering, og eventuelle afslag pé tilladelser
begrundet i denne bestemmelse vil ligesom ovrige afslag
kunne proves ved domstolene.

Kravet omfatter ikke virksomheder, som kun foretager
omsyn efter regler, som fastsattes efter den foreslaede § 13,
stk. 8. En omsynsvirksomhed kan saledes udeve autorepara-
tionsvirksomhed sammen med omsynsvirksomheden. Bag-
grunden herfor er, at der ved omsynet alene skal ske en
kontrol af, om de fejl og mangler, der er konstateret ved et
ordinart periodisk syn i en synsvirksomhed med tilladelse
efter den foreslaede § 13, er blevet repareret. Det forventes
saledes, at langt de fleste omsynsvirksomheder vil udfere
omsynet i direkte sammenhang med reparationen af koreto-
jet.

Den foresldede bestemmelse skal ses i sammenhang med
den foresldede § 36, stk. 1, nr. 2, hvoraf det fremgar, at
overtraedelse af bestemmelsen straffes med bede, medmin-
dre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreferelse af
den gazldende synslovs § 6 med sproglige justeringer, som
ikke vil have indholdsmaessige konsekvenser.

Til § 19

Det falger af synslovens § 8, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen
kan tilbagekalde en tilladelse til at foretage syn eller omsyn,

hvis indehaveren af tilladelsen groft eller gentagne gange
har overtradt vilkarene i tilladelsen eller virksomhedens ejer
eller, hvis der er tale om en juridisk person, medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen, den teknisk ansvarlige person
eller den juridiske person far konstateret geeld til det offent-
lige pa 100.000 kr. eller derover. Vilkarene for tilladelsen
er efter synslovens § 5, stk. 2, nr. 2, fastsat i synsvirksom-
hedsbekendtgerelsens kapitel 2. Det er indehaverens ansvar
at sikre, at synsvirksomheden drives i overensstemmelse
med de fastsatte vilkar, hvorfor ansattes adfzerd ogsad kan
resultere i tilbagekaldelse af tilladelsen. Det folger af syns-
virksomhedsbekendtgarelsens § 41, stk. 2, at en tilladelse
kan tilbagekaldes for en bestemt periode eller indtil vide-
re. Feerdselsstyrelsen har séledes hjemmel til at tilbagekalde
tilladelsen i en naermere bestemt periode, hvor synsvirksom-
heden far mulighed for at rette op pa de fejl, der ligger til
grund for tilbagekaldelsen.

Det folger af synslovens § 8, stk. 2, at Feerdselsstyrelsens
afgarelse om tilbagekaldelse af tilladelsen kan forlanges ind-
bragt for domstolene. Anmodningen herom skal fremszattes
over for Fardselsstyrelsen inden 4 uger efter, at afgerelsen
er meddelt den pagaeldende. Sagen indbringes herefter af
Feerdselsstyrelsen for retten i den borgerlige retsplejes for-
mer.

Det folger af synslovens § 8, stk. 3, at anmodning om
indbringelse af en afgerelse om tilbagekaldelse af en tilla-
delse for retten ikke har opsettende virkning, medmindre
retten ved kendelse bestemmer, at indehaveren af tilladelsen
skal have adgang til at udfere syns- eller omsynsvirksomhed
under sagens behandling. Ankes en dom, hvorved en tilba-
gekaldelse af en tilladelse ikke findes lovlig, kan den ret, der
har afsagt dommen, eller den ret, hvortil sagen er indbragt,
bestemme, at udferelse af syns- eller omsynsvirksomhed
ikke ma ske under ankesagens behandling.

Det foreslas i § 19, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen helt eller
delvist kan tilbagekalde en tilladelse til at drive synsvirk-
somhed, hvis tilladelsesindehaveren ikke lengere lever op
til en af de navnte betingelser i nr. 1-4.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at Ferdselssty-
relsen kan tilbagekalde en tilladelse til at drive synsvirk-
somhed i de situationer, hvor tilladelsesindehaveren ikke
leengere vurderes at opfylde kravene for at opretholde en til-
ladelse. Formalet med bestemmelsen er at sikre, at synsvirk-
somhederne udferer deres virke efter en vis faglig standard.

Det er Faerdselsstyrelsen, som skal bevise, at de nermere
omstendigheder i en konkret sag kan begrunde, at en tilla-
delse tilbagekaldes.

Efter den foresldede § 19, stk. 1, nr. 1, kan en tilladelse
tilbagekaldes, hvis indehaveren ikke lengere opfylder betin-
gelserne i den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 5-9.

Betingelserne i den foresldede § 13, stk. 2, nr. 5-9, er
fastsat for at sikre, at synsvirksomheden bliver drevet pa for-
svarlig vis, hvorfor de til enhver tid skal vare overholdt, for
at synsvirksomheden kan opretholde tilladelsen. Der henvi-
ses til bemarkninger til den foresldede § 13, stk. 2, nr. 5-9,
for en beskrivelse af, hvad betingelserne indebzaerer.
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Efter den foresldede § 79, stk. I, nr. 2, kan en tilladelse
tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller gentagne gange
har overtradt vilkarene for tilladelsen.

Det vil vaere sarligt skaerpende, sédfremt adferden vedre-
rer forhold, der har betydning for feerdselssikkerheden eller
miljeet. Det vedrarer eksempelvis den situation, hvor syns-
virksomheden godkender et keretoj, uden at det er fremstil-
let til kontrol, eller hvor Fardselsstyrelsen i forbindelse med
et tilsyn opdager, at der er godkendt et keretaj med vasentli-
ge og/eller farlige mangler.

Ferdselsstyrelsen vil i overensstemmelse med galdende
praksis offentliggare sin proces for tilsyn med synsvirksom-
heder for at sikre dbenhed omkring tilsynet og ensartet syns-
kvalitet i henhold til reglerne. Der henvises til Feerdselssty-
relsens orienteringsmateriale ”Proces: Risikobaseret tilsyn
med synsvirksomheder” af 31. januar 2025, som beskriver
pointmodellen og de heraf afledte sanktioner. Materialet er
tilgeengeligt pa Ferdselsstyrelsens hjemmeside. For mere
om Fardselsstyrelsens risikobaserede tilsyn henvises til be-
merkningerne til den foreslaede § 22.

Den foreslédede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den galdende synslovs § 8§, stk. 1, nr. 1, med sproglige juste-
ringer, som ikke vil have indholdsmaessige konsekvenser.

Efter den foresldede § 79, stk. I, nr. 3, kan en tilladelse
tilbagekaldes, hvis indehaveren har forfalden gaeld til det
offentlige pa 100.000 kr. eller derover.

Det folger af den foresldede § 13, stk. 2, nr. 3, at det
er en betingelse for at i udstedt tilladelsen, at virksomhe-
den, herunder virksomhedens ejer (ved personligt drevet
virksomhed) ikke ma have en forfalden geld til det offent-
lige p&4 50.000 kr. eller derover, hvilket er for at sikre, at
virksomheden kan drives forsvarligt. Det vil derfor vere
en forudsatning under virket som synsvirksomhed, at inde-
haveren ikke har betydelig geeld til det offentlige, hvorved
forstas en forfalden geld til det offentlige pa 100.000 kr.
eller derover.

Det forudszttes, at det forud for en eventuel tilbagekaldel-
se meddeles tilladelsesindehaveren, hvilke konsekvenser en
fortsat betydelig forfalden geeld kan fa, séledes at tilladelses-
indehaveren har mulighed for at indfri gelden inden for en
rimelig tidsfrist eller begrunde, at Faerdselsstyrelsens oplys-
ninger om forfalden geld ikke er korrekte.

Efter den foresldede § 19, stk. 1, nr. 4, kan en tilladelse til-
bagekaldes, hvis indehaveren er demt for strafbart forhold,
der begrunder nzrliggende fare for misbrug af hvervet, jf.
straffelovens § 78, stk. 2.

Det folger af den foreslaede § 13, stk. 3, at der ikke kan
gives en tilladelse til en synsvirksomhed, safremt virksom-
heden, herunder virksomhedens ejer (ved personligt drevet
virksomhed), er demt for strafbart forhold, der begrunder
en narliggende fare for misbrug af hvervet, jf. straffelovens
§ 78, stk. 2. Betingelsen i den foresldede § 13, stk. 3, er
fastsat for at sikre, at synsvirksomheden bliver drevet pa
forsvarlig vis, hvorfor den til enhver tid skal vere overholdt,
for at synsvirksomheden kan opretholde deres tilladelse. Der

henvises til bemarkningerne til den foreslaede § 13, stk. 3,
for en beskrivelse af, hvad kravene indebarer.

Det foreslas i § 19, stk. 2, at stk. 1, nr. 2, finder tilsvarende
anvendelse, hvis overtraedelsen er begiet af synsmedarbej-
dere eller andre, der optraeder i tilladelsesindehaverens inte-
resse.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at ansattes ad-
feerd ogsé kan resultere i tilbagekaldelse af tilladelsen. Inde-
haveren af tilladelsen vil pd samme made som folger af
galdende regler have ansvaret for at sikre, at synsvirksom-
heden drives i overensstemmelse med de krav, der galder
for virksomheden, hvorfor ansattes adfaerd ogsa kan resulte-
re i tilbagekaldelse af tilladelsen. Med bestemmelsen tilveje-
bringes klar hjemmel hertil, s& der ikke er tvivl om indeha-
verens ansvar overfor sine ansatte. Synsmedarbejderen skal
groft eller gentagne gange have overtradt vilkarene for tilla-
delsen. Grove overtreedelser af vilkarene for tilladelsen kan
eksempelvis vare, hvor synsmedarbejderen har godkendt
karetejer, hvor det kan konstateres, at pagaldende aldrig
har gennemgéet karetejet, eller hvis synsmedarbejderen har
medvirket til at godkende et klonet keretaj, hvor keretajets
oprindelige stelnummer er blevet fjernet, og koretojet frem-
star med et andet stelnummer for eksempelvis at skjule, at
det er et stjalent kerete;.

Det foreslas i § 19, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen 1 tilfeelde
omfattet af stk. 1 eller 2 kan traeffe afgorelse om tilbagekal-
delse eller suspension af tilladelsen for hele eller dele af
synsvirksomheden.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den gaeldende synsvirksomhedsbekendtgerelses § 41, stk. 2,
med den justering, at det praciseres, at Fardselsstyrelsen
kan treffe afgerelse om suspension, og at det fremgér, at
tilbagekaldelsen eller suspensionen kan begranses til at om-
fatte dele af synsvirksomheden, dvs. et eller flere af virk-
somhedens godkendte synssteder. Det er vurderingen, at det
kan vare for indgribende at tilbagekalde eller suspendere
virksomhedens samlede tilladelse, safremt det star Faerdsels-
styrelsen klart, at de forhold, der kan begrunde tilbagekal-
delse eller suspension, kun ger sig galdende pa et konkret
synssted. Det vil ogsa veere muligt for Fardselsstyrelsen at
foretage begransninger i synsvirksomhedens tilladelse eller
i godkendelsen af et synssted tilknyttet synsvirksomheden,
hvis det kan konstateres, at de forhold, der kan begrunde
tilbagekaldelse eller suspension, kun ger sig galdende for
opgaver omfattet af en bestemt kategori. Som det anfores
under den foresldede § 13, stk. 6, er der efter galdende ret
mulighed for at fa udstedt en tilladelse til at drive synsvirk-
somhed, som omfatter fire forskellige kategorier, men Feerd-
selsstyrelsen vil kunne fastsatte en anden kategorisering af
synsvirksomhedstilladelserne end de gaeldende fire kategori-
er. Fastsettelse af suspensionsperioden sker pa grundlag af
en konkret vurdering af forholdets beskaffenhed og grovhed.

Det foreslas i § 19, stk. 4, at Faerdselsstyrelsens afgerel-
se om tilbagekaldelse efter stk. 1, nr. 1-3, og stk. 2 af
tilladelsesindehaveren kan forlanges indbragt for domstole-
ne. Anmodningen herom skal fremsattes over for Faerdsels-
styrelsen inden 4 uger efter, at afgerelsen er meddelt den
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pageldende. Sagen indbringes herefter af Faerdselsstyrelsen
for retten 1 den borgerlige retsplejes former.

Tilladelsesindehaveren skal informeres om, at den pagel-
dende har 4 uger til at forlange sagen indbragt for domsto-
lene, nér afgerelsen om tilbagekaldelsen modtages. Frister-
ne for anmodning om at fa sagen indbragt for domstolene
skal fremga af tilbagekaldelsen. Tilladelsesindehaveren far
sdledes en lettere adgang til prevelse af sagen, end hvis
vedkommende var henvist til selv at indbringe sagen for
domstolene.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 8, stk. 2.

Det foreslas i § 19, stk. 5, at Ferdselsstyrelsens afgerelse
om tilbagekaldelse efter stk. 1, nr. 4, af tilladelsesindehave-
ren kan forlanges indbragt for domstolene af anklagemyn-
digheden efter fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3,
hvor sagen behandles i strafferetsplejens former. Anmodnin-
gen herom skal fremsattes over for Feerdselsstyrelsen inden
4 uger efter, at afgorelsen er meddelt den pagaeldende.

Tilladelsesindehaveren skal informeres om, at den pagel-
dende har 4 uger til at forlange sagen indbragt for domstole-
ne, nar afgerelsen om tilbagekaldelsen modtages. Fristerne
for anleeggelse af en sddan sag skal fremga af tilbagekaldel-
sen. Tilladelsesindehaveren fér séledes en lettere adgang til
provelse af sagen, end hvis vedkommende var henvist til
selv at indbringe sagen for domstolene.

Det foreslds i § 19, stk. 6, at anmodning om indbringelse
af sagen for retten efter stk. 4 ikke har opsattende virkning,
medmindre retten ved kendelse bestemmer, at indehaveren
af tilladelsen skal have adgang til at drive synsvirksomhed
under sagens behandling. Ankes en dom, hvorved en tilba-
gekaldelse af en tilladelse ikke findes lovlig, kan den ret,
der har afsagt dommen, eller den ret, hvortil sagen er ind-
bragt, bestemme, at udferelse af synsvirksomhed ikke mé
ske under ankesagens behandling.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at anmodning
om domstolsprevelse efter den foresldede stk. 4 som ud-
gangspunkt ikke har ops@ttende virkning. Det vil betyde,
at virksomheden ikke kan drive synsvirksomhed under rets-
sagen. Retten vil dog ved kendelse kunne bestemme det
modsatte, sdledes at virksomheden kan fortsaette med at dri-
ve synsvirksomhed under retssagen. Safremt en dom ankes,
hvorved en tilbagekaldelse af en tilladelse ikke findes lovlig,
kan den ret, der har afsagt dommen, eller den ret, hvortil
sagen er indbragt, bestemme, at virksomheden ikke ma drive
synsvirksomhed under ankesagens behandling.

Det foreslds i § 19, stk. 7, at anmodning om indbringelse
af sagen for retten efter stk. 5 har opsattende virkning, men
retten kan ved kendelse bestemme, at den pagaldende under
sagens behandling ikke ma drive synsvirksomhed. Findes
tilbagekaldelsen lovlig ved dommen, kan det i dommen be-
stemmes, at anke ikke har opsettende virkning.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at anmodning
om indbringelse af sagen for retten efter stk. 5 har opsatten-
de virkning. Det vil betyde, at virksomheden kan drive syns-
virksomhed under retssagen. Retten kan dog ved kendelse

bestemme, at den padgzldende under sagens behandling ik-
ke ma drive synsvirksomhed. Findes tilbagekaldelsen lovlig
ved dommen, kan det i denne bestemmes, at anke ikke har
opsattende virkning.

Til § 20

Det folger af synslovens § 7, at en tilladelse til at foreta-
ge syn eller omsyn bortfalder, hvis tilladelsesindehaveren
kommer under konkursbehandling eller likvidation eller den
teknisk ansvarlige persons tilknytning til virksomheden op-
horer.

Det foreslds i § 20, at Ferdselsstyrelsen treffer afgorelse
om, at en tilladelse til at drive synsvirksomhed bortfalder,
hvis tilladelsesindehaveren 1) ikke lengere har fast aktivt
forretningssted p& dansk omrade, jf. § 13, stk. 2, nr. 1, eller
2) tilladelsesindehaveren kommer under rekonstruktionsbe-
handling eller konkurs, jf. § 13, stk. 2, nr. 2.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at en tilladelse
bortfalder, nar betingelserne i den foresldede § 13, stk. 2,
nr. 1-2, ikke laengere er opfyldt. Tilladelsen vil automatisk
bortfalde fra det tidspunkt, hvor betingelserne ikke langere
var opfyldt.

En tilladelse vil bortfalde, hvis virksomheden ikke leenge-
re har fast aktivt forretningssted pd dansk omréde, jf. den
foresldede § 13, stk. 2, nr. 1, eller hvis tilladelsesindehave-
ren kommer under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
jf. den foreslaede § 13, stk. 2, nr. 2. En synsvirksomhed vil
ikke have fast forretningssted pa dansk omrade, hvis syns-
vitksomheden ikke lengere har et godkendt synssted. Det
vil vere Fardselsstyrelsen, som treffer afgerelse om bort-
fald af en tilladelse som tilsynsmyndighed.

En tilladelsesindehaver, hvis tilladelse er bortfaldet, vil
kunne ansege om at fa sin tilladelse til at drive synsvirksom-
hed tilbage, nar bortfaldsgrunden er ophert.

Til § 21

Det falger af synslovens § 5, stk. 1, at det kreever tilladelse
fra Faerdselsstyrelsen at foretage syn eller omsyn af kereto-
jer. Det falger af synslovens § 5, stk. 2, nr. 2, at Feerdselssty-
relsen kan fastsatte vilkar for tilladelse til at foretage syn
og omsyn. Der er i synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 42
fastsat regler om, at en virksomhed, der ikke har tilladelse
til at foretage syn, eller hvis tilladelse er bortfaldet eller
tilbagekaldt, ikke mé betegne sig som synsvirksomhed eller
pa anden méde foretage noget, der er egnet til at vakke
forestilling om, at en sddan tilladelse haves.

Det foreslas i § 21, at en virksomhed, der ikke har tilla-
delse til at drive synsvirksomhed, eller hvis tilladelse er
tilbagekaldt eller bortfaldet, jf. §§ 19 og 20, ikke mé betegne
sig som synsvirksomhed eller pad anden made give indtryk
af, at en sadan tilladelse haves.

Tilladelse til at drive synsvirksomhed vil krave en tilla-
delse efter den foreslaede § 13, og der stilles i den forbin-
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delse visse krav, som virksomheden skal leve op til, jf.
den foresldede § 13, stk. 2 og 3. Tilladelsen til at drive
synsvirksomhed vil séledes give virksomhederne en sarskilt
adkomst til at foretage periodiske syn, nationale individuelle
godkendelser, registreringssyn og omsyn af keretgjer, samt
ovrige kontroller fastsat i medfer af den foresldede § 15,
stk. 1 og 2. Hermed lofter synsvirksomhederne en vesentlig
samfundsopgave, som sikrer, at koretgjer, som faerdes pa de
danske veje, har en vis standard til gavn for faerdselssikker-
heden. Med den foresldede bestemmelse tydeliggeres det, at
man kan regne med, at en synsvirksomhed er godkendt af
Ferdselsstyrelsen til at varetage opgaver med at kontrollere
keretojer.

Den foresldede bestemmelse skal ses i sammenhang med
den foresldede § 36, stk. 1, nr. 3, hvoraf det fremgar, at
overtraedelse af bestemmelsen straffes med bede, medmin-
dre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreferelse af
den galdende synsvirksomhedsbekendtgerelses § 42 med
den justering, at kravet nu folger direkte af loven og ikke af
en bekendtgarelse.

Til § 22

Det folger af synslovens § 10, at Fardselsstyrelsen forer
tilsyn med synsvirksomhederne, herunder om tilladelsesind-
ehavere overholder vilkarene i tilladelserne. Efter bestem-
melsen forer Faerdselsstyrelsen tilsyn med syns- og omsyns-
virksomhederne. Tilsynet har til formal at sikre, at synsvirk-
somhederne lever op til de krav, som felger af deres tilla-
delse. Faerdselsstyrelsens tilsyn skal vere med til at sikre,
at synvirksomhederne udferer deres opgaver i overensstem-
melse med galdende krav hertil, séledes at keretejerne, som
gennemgas, lever op til krav, der er fastsat herfor, herunder
at periodiske syn opfylder kravene i periodesynsdirektivet.

Det folger af synslovens § 10, stk. 2, at tilladelsesinde-
havere efter anmodning skal meddele Ferdselsstyrelsen en-
hver oplysning om synsvirksomheden omfattet af tilsynet
navnt i synslovens § 10, stk. 1. Bestemmelsen er med til at
sikre, at Faerdselsstyrelsen kan fore tilsynet effektivt, nar det
kreever oplysninger fra tilladelsesindehaveren.

Det folger af synslovens § 10, stk. 3, at Feerdselsstyrelsen
fastsetter regler om tilsynet med synsvirksomhederne efter
stk. 1 og om oplysningspligten efter stk. 2. Bemyndigelsen
er udmentet i synsvirksomhedsbekendtgerelsens §§ 21-38
og omsynsbekendtgarelsens §§ 24-29.

Det foreslas i § 22, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen forer tilsyn
med synsvirksomhederne, herunder om tilladelsesindehaver-
ne overholder vilkarene for tilladelserne.

Tilsynet vil have til formal at sikre, at synsvirksomheder-
ne lever op til de fastsatte krav for virksomhederne, som
folger af deres tilladelse. Ferdselsstyrelsens tilsyn skal vaere
med til at sikre, at synsvirksomhederne til stadighed opfyl-
der betingelserne for at opretholde deres tilladelser, og over-
holder vilkérene for deres tilladelser, herunder udferer deres
opgaver i overensstemmelse med galdende krav hertil, séle-

des at keretejerne, som gennemgas, lever op til krav, der er
fastsat herfor, herunder at periodiske syn opfylder kravene
i periodesynsdirektivet. Derudover skal tilsynet sikre, at der
er lige konkurrencevilkar for alle synsvirksomheder. Ferd-
selsstyrelsen skal saledes give instruktion og vejledning til
virksomhederne.

Der stilles efter periodesynsdirektivets artikel 14, stk.
1, krav om, at medlemsstaterne skal sikre, at der fores
tilsyn med synsvirksomhederne. Der stilles i periodesynsdi-
rektivets bilag V mindstekrav til tilsynsorganernes opgaver
og pligter. Feerdselsstyrelsens tilsyn vil séledes ske i over-
ensstemmelse med periodesynsdirektivets bilag V. Faerdsels-
styrelsens tilsyn vil bestd i et administrativt tilsyn, hvor
Fardselsstyrelsen blandt andet forer tilsyn med indberettede
data fra kontroller, foretager vurdering af rapporter fra au-
dit, foretager vurdering af klagesager og anmeldelser, forer
kontrol med virksomhedsoplysninger m.m. Feaerdselsstyrel-
sen vil ogsd kunne indhente oplysninger om geld og straf
fra henholdsvis skatteforvaltningen og politiet. Herudover
vil Ferdselsstyrelsen foretage fysiske tilsynsbesog hos syns-
vitksomhedens synssteder eller hos synsvirksomheden pa
hovedadressen. Tilsynsbesogene kan, jf. den foresldede §
23, veere uanmeldte. Ved tilsynsbesoget kan Fardselsstyrel-
sen fore tilsyn med keretgjer, som synsvirksomheden har
kontrolleret, men ogsd med administrative forhold som do-
kumenter, herunder f.eks. grundlaget for tidligere kontrol-
lerede keretgjer, synsmedarbejderes uddannelsesbeviser og
karekort, tilsyn med overholdelse af krav, f.eks. om synsste-
det rder over det nedvendige udstyr, og tilsyn med tidligere
indberettede data fra kontroller m.m.

Ferdselsstyrelsens tilsyn med synsvirksomhederne gen-
nemfores efter en risikobaseret model, som indebearer, at
synsvirksomhedens synssteder, der vedbliver med at bega
fejl, kan sanktioneres.

Ferdselsstyrelsen vurderer lobende, om der er behov for
at revidere tilsynsprocessen.

Pé baggrund af Faerdselsstyrelsens erfaringer vil der frem-
over vare et gget fokus pa, om de synsteder, som sanktione-
res, er tilknyttet den samme synsvirksomhed.

Ferdselsstyrelsen vil efter den foresldede bestemmelse
kunne udfere tilsyn med de kontroller, som synsvirksomhe-
den foretager efter den foreslaede § 13, stk. 1, samt ovrige
kontroller, som synsvirksomhederne varetager efter regler
fastsat efter den foreslaede § 9 eller § 15, stk. 1. Safremt
Fardselsstyrelsen skal fore tilsyn med opgaver efter anden
lovgivning eller fra andre ministerier, skal det besluttes efter
forhandling med transportministeren, jf. den foresléede § 15,
stk. 2, og det skal klart fremga af reglerne, at det er Ferd-
selsstyrelsen, som forer tilsyn. Der henvises til bemarknin-
gerne til den foreslaede § 15, stk. 2.

Den foreslaede bestemmelse vil i det vasentlige vare en
videreforelse af synslovens § 10, stk. 1.

Det foreslas 1 § 22, stk. 2, at tilladelsesindehaverne ef-
ter anmodning skal meddele Fardselsstyrelsen enhver op-
lysning om synsvirksomheden omfattet af tilsynet efter det
foresléede stk. 1.
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Den foresldede bestemmelse vil indebere, at Feaerdsels-
styrelsen kan kraeve, at synsvirksomhederne meddeler alle
de oplysninger, som er nedvendige for Ferdselsstyrelsens
tilsyn. Det kan veare oplysninger under Ferdselsstyrelsens
fysiske kontrolbesgg ude i synsvirksomheden, samt nar
Ferdselsstyrelsen forer administrativt tilsyn. Endvidere vil
bestemmelsen finde anvendelse i forbindelse med Faerdsels-
styrelsens behandling af klager over synsvirksomheders
godkendelse eller naegtelse af godkendelse efter kontrol af
koretojer. Faerdselsstyrelsen vil saledes kunne krave alle de
oplysninger af en virksomhed, som er nedvendige for at
kunne treeffe afgerelse i en klagesag.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
synslovens § 10, stk. 2.

Det foreslds i § 22, stk. 3, at Faerdselsstyrelsen fastsatter
regler om tilsynet med synsvirksomhederne efter det fore-
slaede stk. 1 og om oplysningspligten efter det foresldede
stk. 2.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at Faerdselssty-
relsen bemyndiges til at fastsette nermere betingelser for
styrelsens tilsyn, herunder hvilke resultater et tilsyn kan
fd forud for en faktisk tilbagekaldelse efter den foreslaede
§ 19, stk. 1 og 2. Det er hensigten, at der vil fastsattes
regler om, hvilke forhold der anses for at vare af mere
eller mindre grov karakter, samt at virksomheden kan blive
sat under skeerpet tilsyn. Ferdselsstyrelsen vil efter denne
bestemmelse kunne fastsaette nermere betingelser for, hvor
leenge en synsvirksomhed skal tilbageholde et karetej forud
for Feerdselsstyrelsens tilsyn ved synsvirksomheden efter
den foreslaede § 23, stk. 1.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 10, stk. 3.

Til § 23

Det folger af synslovens § 11, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen
til enhver tid mod beherig legitimation og uden retskendelse
kan foranstalte uanmeldt kontrol af tilladelsesindehaverens
synsvirksomhed, herunder kontrol af, om de keretgjer, der
har veret til eller er under syn hos tilladelsesindehaveren, og
som befinder sig pd dennes omrade, er synet korrekt.

Det folger af synslovens § 11, stk. 2, at hvis fremstilleren
af et koretgj under syn ikke medvirker til Ferdselsstyrelsens
kontrol med synsvirksomheden efter synslovens § 11, stk. 1,
kan styrelsen stille godkendelsen af keretgjet i bero, indtil
kontrollen er udfort.

Det folger af synslovens § 11, stk. 3, at safremt Feerd-
selsstyrelsen konstaterer, at godkendelsesgrundlaget er util-
straekkeligt, kan Faerdselsstyrelsen stille godkendelsen af ke-
retejet i bero, indtil tilstreekkeligt godkendelsesgrundlag er
tilvejebragt. Bestemmelsen indebarer, at Faerdselsstyrelsen
som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomheder kan stille
godkendelsen af et keretej i bero ved at blokere keretojet
i relevante elektroniske databaser, herunder eSyn og Kere-
tojsregisteret, sdfremt Faerdselsstyrelsen konstaterer, at god-
kendelsesgrundlag er utilstreekkeligt.

Det folger af synslovens § 11, stk. 4, at Faerdselsstyrelsen,
som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomheder, indtil 4
uger efter at et erhvervskaretej er blevet synet, omsynet eller
toldsynet, mod beherig legitimation og uden retskendelse
kan foranstalte uanmeldt kontrolsyn af keretejet pa arealer,
som karetgjsbrugeren, keretgjsejeren eller dennes virksom-
hed rader over i erhvervsmassig henseende.

Det foreslds i § 23, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen til enhver
tid mod beherig legitimation og uden retskendelse kan for-
anstalte uanmeldt tilsyn med tilladelsesindehaverens syns-
virksomhed, herunder tilsyn med, om de keretgjer, der har
vaeret til eller er under periodisk syn, national individuel
godkendelse, registreringssyn, evrige kontroller eller omsyn
hos tilladelsesindehaveren, og som befinder sig pd dennes
omrade, er kontrolleret korrekt.

Den foreslaede § 23, stk. 1, vil indebere, at Faerdselssty-
relsen kan foretage uanmeldte tilsyn hos synsvirksomheder,
dvs. 1 praksis hos de til synsvirksomhederne tilknyttede
synssteder. Feerdselsstyrelsens tilsyn skal ske i overensstem-
melse med retssikkerhedsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
1121 af 12. november 2019 med senere endringer. Det fol-
ger af retssikkerhedslovens § 2, at tvangsindgreb kun ma
anvendes, hvis mindre indgribende foranstaltninger ikke er
tilstreekkelige, og hvis indgrebet stir i rimeligt forhold til
formalet med indgrebet. Det er vurderingen, at uanmeldt
tilsyn hos synsvirksomhederne vil vare nedvendigt for at
sikre, at styrelsen kan udfere tilsyn med, om virksomheder-
ne udferer synsvirksomhed i overensstemmelse med synslo-
ven og regler udstedt i medfer heraf og herved sikre et
effektivt tilsyn efter den foresldede § 22. Bestemmelsen
kan alene finde anvendelse pa virksomhedens erhvervsloka-
ler. Tilsynsbesogene skal sikre, at virksomhederne udferer
kontrollerne pé en forsvarlig og korrekt made i henhold til
reglerne.

Endvidere foreslas det med bestemmelsen, at Faerdselssty-
relsen mod beherig legitimation kan udfere tilsyn med de
karetojer, der er til kontrol hos en synsvirksomhed. Faerd-
selsstyrelsen bemyndiges, efter den foresldede § 22, stk. 3,
til at fastsaette neermere regler om tilsynet med synsvirksom-
hederne. Dette omfatter ogsa krav til, hvor lenge et koretoj
skal tilbageholdes ved et synssted for at sikre effektivt tilsyn
med keretojer. Der henvises til bemarkningerne til den fore-
sldede § 22, stk. 3.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 11, stk. 1.

Det foreslas i § 23, stk. 2, at medvirker fremstilleren af et
karetoj ikke til Feerdselsstyrelsens tilsyn efter det foresldede
stk. 1, kan styrelsen stille resultatet af synsvirksomhedens
kontrol i bero, indtil tilsynet er udfort.

Den forsldede bestemmelse vil indebere, at Fardselssty-
relsen, som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomheder,
kan forhindre endelig godkendelse af et karetoj efter kontrol
og eventuelle @ndringer i karetgjets registrering ved at stille
resultatet af synsvirksomhedens kontrol i bero i relevante
elektroniske databaser. Dette gaelder, safremt en fremstiller,
nar keretgjet er udtaget til tilsyn, negter at deltage i tilsy-
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net eller forlader synsstedet, uden styrelsen har foretaget
tilsyn med keretojet. Det er forventningen, at resultatet af
synsvirksomhedens kontrol herved annulleres, og der bloke-
res for godkendelse af karetojet i eSyn og/eller Koretajsregi-
steret. Det vil betyde, at der ikke vil foreligge en endelig
godkendelse af karetgjet ved kontrollen, for Faerdselsstyrel-
sen som tilsynsmyndighed har gennemfort tilsyn med kere-
tajet. For de fremstillere af keretojer, der séledes soger at
undvige et tilsyn, vil det betyde, at keretojet feerdes pa vej-
nettet uden at vaere godkendt efter kontrol, hvilket i sidste
ende kan medfere inddragelse af nummerpladerne. Det vil
som en konsekvens af den foresldede bestemmelse veare
nedvendigt for fremstilleren at aftale en ny dato for en kon-
trol, hvor Fardselsstyrelsen vurderer, om den nye kontrol
skal foretages under tilsyn af Faerdselsstyrelsens inspektarer.

Den foreslaede bestemmelse vil endvidere indebere, at
der ikke kan ske godkendelse efter kontrol i en anden syns-
virksomhed uden, at Feerdselsstyrelsen har vurderet, om den
nye kontrol skal foretages under tilsyn af en af Faerdselssty-
relsens inspekterer. Desuden vil den foresldede bestemmelse
indebere, at der ikke kan ske omregistrering eller lignende,
for Feerdselsstyrelsen har fjernet den pagaldende blokering
i de elektroniske systemer. I praksis betyder det, at koretojs-
ejere, som far blokeret deres koretoj, ikke kan videresazlge
det.

Den foreslaede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den geldende synslovs § 11, stk. 2, med sproglige justerin-
ger, som ikke vil have indholdsmassige konsekvenser.

Det foreslds i § 23, stk. 3, at séfremt Feerdselsstyrelsen
konstaterer, at kontrollen af keretajet ikke opfylder relevante
krav efter denne lov, ferdselsloven eller regler udstedt i
medfer heraf, kan styrelsen stille resultatet af synsvirksom-
hedens kontrol af keretgjet i bero. Berostillelsen ophaves,
nér der er blevet foretaget forskriftsmaessig kontrol af kere-
tojet.

Med bestemmelsen foreslas det, at Feerdselsstyrelsen, som
led i styrelsens tilsyn med synsvirksomheder, kan stille re-
sultatet af kontrollen af et keretgj i bero ved at blokere
koretojet i relevante elektroniske databaser, herunder eSyn
og Koretgjsregisteret, sifremt Fardselsstyrelsen konstaterer,
at kontrollen ikke er foretaget forskriftsmaessigt. En bloke-
ring i Karetojsregisteret vil samtidig medfore, at koretojets
registreringsforhold ikke kan @ndres, for Ferdselsstyrelsen
fjerner blokeringen.

Det vil betyde, at safremt Feerdselsstyrelsen konstaterer,
at et koretej, som endnu ikke er registreret, uberettiget er
godkendt efter kontrol i en synsvirksomhed, kan styrelsen
stille resultatet af virksomhedens kontrol i bero, sé keretojet
ikke kan registreres og tages i brug, ferend keretajet pa ny
er godkendt efter kontrol. I disse tilfeelde vil Feerdselsstyrel-
sen kunne blive kontaktet af enten Motorstyrelsen eller en
nummerpladeoperater, som oplever, at keretojet ikke kan re-
gistreres. Feerdselsstyrelsen vil herefter kunne oplyse ejeren
af keretojet om, hvilke forhold der bevirker, at keretgjet er
blokeret og derfor ikke kan registreres. Styrelsen fjerner blo-
keringen, nér styrelsen modtager oplysning om, at keretgjet
pa ny er godkendt efter kontrol.

I de tilfeelde hvor Faerdselsstyrelsen konstaterer, at koreto-
jet uretmassigt er godkendt og registreret efter kontrol, og
styrelsen blokerer keretgjet, vil det betyde, at der ikke kan
foretages @ndringer i koretejets registreringsforhold, ferend
karetojet er fremstillet til fornyet kontrol. Safremt keretajet
ikke kan godkendes ved fornyet kontrol, og godkendelsen
af keretojet derfor inddrages, vil keretgjet forblive bloke-
ret, sd det ikke uberettiget kan registreres pa et senere
tidspunkt. Inddragelsen af godkendelsen vil indebare, at
keretojet ikke ma anvendes pé vejnettet. Nar godkendelsen
inddrages pa et registreret koretaj, anmodes Motorstyrelsen
derfor om at inddrage keretejets nummerplader.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 11, stk. 3.

Det foreslas i § 23, stk. 4, at Faerdselsstyrelsen som led i
styrelsens tilsyn med synsvirksomheder indtil 4 uger efter,
at et erhvervskoretoj er blevet fremstillet i en synsvirksom-
hed, mod beherig legitimation og uden retskendelse kan
foranstalte uanmeldt tilsyn med keretgjet pa arealer, som ko-
retgjsbrugeren, koretojsejeren eller dennes virksomhed rader
over i erhvervsmaessig henseende.

Den foresldede bestemmelse indebeerer, at Ferdselsstyrel-
sen som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomhederne kan
foretage uanmeldt tilsynsbesog pa en firmaadresse, hvor der
er registreret koretgjer, som inden for de seneste 4 uger er
blevet fremstillet i en synsvirksomhed. Ved erhvervskereto-
jer forstas keretgjer, der anvendes som led i erhvervsmassig
aktivitet. Det vil serligt vere relevant for tunge erhvervs-
karetojer som lastbiler og busser, men bestemmelsen vil og-
sd omfatte andre erhvervskeretgjer, f.eks. varebiler og taxi-
er. Der vil typisk vare tale om en virksomheds forretnings-
adresse, men adgangen omfatter ogsd andre arealer, som
karetojets ejer eller bruger rdder over, f.eks. en virksomheds
filialadresser, lejede parkeringsarealer m.v. 4-ugers-fristen
er sammenfaldende med den gzldende klagefrist over et
resultat af kontrollen. En afgrensning af perioden til 4 uger
vurderes hensigtsmaessig, idet det ved leengere perioder vil
blive stadigt vanskeligere ved et tilsyn at fastsla, hvilke fejl
og mangler det padgzldende koretoj var beheftet med ved
kontrollen.

Adgangen til en virksomheds arealer vil alene give Faerd-
selsstyrelsen mulighed for at foretage tilsyn af et erhvervs-
koretoj som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomhe-
der. Tilsynene vil blive foretaget i overensstemmelse med
retssikkerhedsloven. Efterforskning af, om virksomhedens
ejer har begaet et strafbart forhold, f.eks. montering af ulov-
ligt udstyr pa et koretej, foretages af politiet efter retspleje-
lovens regler om strafferetspleje og falder saledes uden for
bestemmelsens anvendelsesomrade.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 11, stk. 4.

Til § 24

Det folger af synslovens § 15, stk. 1, at transportministe-
ren kan fastsatte regler om, at tilladelsesindehavere skal be-
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tale et gebyr pr. syn, omsyn eller toldsyn til staten. Gebyret
skal dekke udgifterne til Fardselsstyrelsens syns-, omsyns-
og toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol af erhvervskere-
tojer og motorcykler ved vejsiden og af erhvervskeretgjer,
der befinder sig pa et areal, som keretgjsbrugeren, keretajse-
jeren eller dennes virksomhed rader over i erhvervsmassig
henseende. Det folger af synslovens § 15, stk. 2, at trans-
portministeren kan fastsatte regler om gebyrets storrelse,
betaling og opkravning, herunder regler om betaling for
rykkerskrivelser.

Synsgebyret er omkostnings- og formalsbestemt og kan
anvendes til udgifterne til tilsyn p&4 markedet, udarbejdelse
af uddannelsesplaner, vejledning til virksomheder samt be-
handling af klager over syns- og omsynsvirksomheder. Der-
udover kan gebyret anvendes til mélrettede tiltag, der frem-
mer den keretgjstekniske ferdselssikkerhed, f.eks. gennem
en gget indsats af syn ved vejsiden.

Gebyret er efter gaeldende bestemmelser fastsat til 16 kr.,
jf. bekendtgorelse nr. 1358 af 3. december 2024 om gebyrer
og afgifter pd Fardselsstyrelsens omrade. Det folger af be-
kendtgerelsens § 12, at hvis betaling af gebyrer efter sidste
rettidige indbetalingsdag udebliver, kan Feardselsstyrelsen
opkrave et ekspeditionsgebyr pa 100 kr. for hver rykkerskri-
velse. Der tillegges renter i overensstemmelse med rentelo-
vens § 5.

Synsgebyret betales efter gaeldende ret af synsvirksomhe-
derne, som opkraeves pr. syn, de gennemforer. Dette skyl-
des, at gebyret dekker over Feerdselsstyrelsens tilsyn med
synsvirksomhederne og deres udstedelse af tilladelser hertil,
samt lobende administration hermed.

Det foreslas 1 § 24, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
s&tte regler om, at den, der fremstiller et koretaj i en syns-
virksomhed eller omsynsvirksomhed, skal betale et gebyr
for Faerdselsstyrelsens udgifter forbundet med administra-
tion af og tilsyn med periodiske syn, nationale individuelle
godkendelser, registreringssyn, samt egvrige kontroller fast-
sat i medfer af denne lov og omsyn.

Det vil betyde, at retssubjektet for gebyret flyttes fra at
vaere synsvirksomhederne eller omsynsvirksomhederne til
at blive den, der fremstiller karetojet pa et synssted. Oprin-
deligt var gebyret alene tiltenkt til deekning af Faerdselssty-
relsens opgave med at fore tilsyn med synsvirksomheder-
ne og omsynsvirksomhederne, hvorfor virksomhederne var
retssubjekt for gebyret. Men der er i stigende grad behov
for, at gebyret kan finansiere ovrige nedvendige tiltag for at
sikre en effektiv administration af periodiske syn, nationale
individuelle godkendelser m.v. samt tilsyn hermed, som ikke
i alle tilfeelde har direkte tilknytning specifikt til Feerdsels-
styrelsens tilsyn med synsvirksomhederne og omsynsvirk-
somhederne, men til Feerdselsstyrelsens administration af
synsomradet af betydning for keretejsejeren. Det foreslés
derfor, at fremstiller af keretajet bliver retssubjektet for ge-
byropkravningen i stedet, fordi al aktivitet efter synsloven
og regler udstedt i medfer heraf har direkte tilknytning til
godkendelse og kontrol af keretgjerne.

De gebyrer, der opkraves, vil dekke Fardselsstyrelsens

omkostninger i forbindelse med styrelsens tilsyn med syns-
virksomhederne og omsynsvirksomhederne, udarbejdelse
af uddannelsesplaner, udstedelse, fornyelse og @ndring af
tilladelse til at drive synsvirksomhed, godkendelse af ud-
dannelsessteder, vejledning til virksomheder, samt behand-
ling af klager over synsvirksomheder og omsynsvirksomhe-
der. Derudover kan gebyret anvendes til kontrolforanstalt-
ninger, herunder syn ved vejsiden og andre malrettede til-
tag, der fremmer den keretajstekniske faerdselssikkerhed, og
som har en naturlig tilknytning til nationale keretejsgodken-
delser, synsomradet samt gvrige opgaver fastsat i medfor af
denne lov. Disse omfatter administration, drift og udvikling
af det samlede omrade, herunder eksempelvis vedligehold
og opdatering af systemunderstettelsen, vedligehold og op-
datering af det juridiske grundlag m.v. Gebyret vil blive
fastsat i overensstemmelse med Finansministeriets budget-
vejledning, hvoraf blandt andet fremgar, at gebyr ber fast-
settes saledes, at der tilstraebes fuld dekning for de omkost-
ninger, der er forbundet med det pagaldende gebyrbelagte
omrade. Mindst én gang arligt vurderes det, blandt andet
pa baggrund af seneste ars regnskab eller det forventede re-
sultat af arets regnskab, om omkostningerne skal reduceres
eller taksten justeres for at sikre balance.

Det vil i praksis blive administreret saledes, at gebyret
opkraeves gennem synsvirtksomhederne og omsynsvirksom-
hederne pa samme made, som det er tilfzeldet efter gaeldende
ret. Der henvises til bemaerkningerne til det foreslaede § 24,
stk. 2.

Det foreslas i § 24, stk. 2, at gebyret, jf. det foresléede stk.
1, opkreeves af synsvirksomhederne eller omsynsvirksomhe-
derne.

Den foreslaede bestemmelse vil indebeare, at keretgjseje-
ren skal betale gebyret efter den foreslaede § 24, stk. 1, til
synsvirksomheden eller omsynsvirksomheden i forbindelse
med den relevante opgave, som virksomheden udferer for
koretojsejeren. Faerdselsstyrelsen indkraver herefter belobet
gennem virksomhederne. Med den foresldede bestemmelse
sikres det, at gebyret ikke skal indkraeves ved hver individu-
el koretgjsejer, men at Faerdselsstyrelsen kan rette opkraev-
ningen mod synsvirksomhederne og omsynsvirksomheder-
ne, som ser koretgjerne pa synsstederne, og som i forvejen
opkraver betaling for selve kontrollen. Det vil sige, at geby-
ret i praksis opkraeves som led i den betaling, som synsvirk-
somhederne og omsynvirksomhederne i forvejen opkraver.

Det foreslas i § 24, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om gebyrets storrelse, betaling og opkraevning,
herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Der vil med hjemmel i denne bestemmelse blive fastsat
regler om gebyrets betaling og opkravning samt regler om
betaling for rykkerskrivelser. Reglerne vil blive udmentet
ved bekendtgarelse, og vil i det vasentlige viderefore de
gaeldende regler, der er fastsat i forhold til betaling og op-
kraevning for gebyret, dog med den justering, at retssubjek-
tet for betalingen bliver keretajsejeren.

Til § 25
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Det folger af synslovens § 15 a, at transportministeren
kan fastsatte regler om betaling af gebyr i forbindelse med
godkendelse af motorkeretojer, to- eller trehjulede koreto-
jer, quadricykler pdhangskeretgjer og udskifteligt trukket
udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder,
herunder regler om betaling for rykkerskrivelser. Bestem-
melsen er udmentet i § 9 i bekendtgerelse nr. 1358 af 3.
december 2024 om gebyrer og afgifter pd Ferdselsstyrel-
sens omrade, hvoraf det fremgar, at der betales et gebyr til
Ferdselsstyrelsen ved behandling af ansegninger om god-
kendelse af motorkeretojer, to- eller trehjulede keretgjer,
quadricykler, pdhangskaretgjer eller udskifteligt trukket ud-
styr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder,
Jjf. bekendtgerelsens § 9, stk. 1, nr. 1 og 2. Timesatsen for
behandling af ansegningerne er 550 kr., jf. bekendtgerelsens
§ 9, stk. 2. Det folger af bekendtgarelsens § 12, at hvis be-
taling af gebyrer efter sidste rettidige indbetalingsdag ude-
bliver, kan Fardselsstyrelsen opkrave et ekspeditionsgebyr
pa 100 kr. for hver rykkerskrivelse. Der tillegges renter i
overensstemmelse med rentelovens § 5.

Det foreslds i § 25, at transportministeren kan fastsatte
regler om betaling af gebyr for Fardselsstyrelsens udgifter
forbundet med godkendelse af motorkeretgjer, to- og trehju-
lede keretojer, quadricykler, traktorer og pahangskeretajer
og udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-4,
og §§ 4-5, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning 2018/858 indeholder bestemmelser om, at
medlemsstaterne kan fastsette gebyrer i forbindelse med
EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og
udpegelse af tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer i
forbindelse med nationale typegodkendelser eller individu-
elle godkendelser omtales ikke i forordningen. I forordning
168/2013 om to- eller trehjulede keretojer og forordning
167/2013 om landbrugs- og skovbrugskeretojer er mulighe-
den for fastsettelse af gebyr ikke omtalt. Forordningerne er
imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt
kan fastsette gebyrer f.eks. for behandling af ansegning om
godkendelse af koretojer eller udpegelse af tekniske tjene-
ster.

De gebyrer, der vil blive opkravet efter den foresldede
bestemmelse, vil dekke Faerdselsstyrelsens eventuelle om-
kostninger i forbindelse med godkendelse af keretgjer efter
§ 3, stk. 1, nr. 1-4, og §§ 4-5. Det kan f.eks. vaere behand-
ling af ansegning, opdatering af det juridiske grundlag og
vejledning. Gebyret vil blive fastsat i overensstemmelse
med Finansministeriets budgetvejledning, hvoraf blandt an-
det fremgér, at gebyret ber fastsattes saledes, at der tilstrae-
bes fuld deekning for de omkostninger, der er forbundet
med det pagaldende gebyrbelagte omrade. Mindst én gang
arligt vurderes det, blandt andet pa baggrund af seneste ars
regnskab eller det forventede resultat af arets regnskab, om
omkostningerne skal reduceres eller taksten justeres for at
sikre balance.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i be-
kendtgerelser, hvori der fastsattes regler om betaling af ge-
byr for behandling af ansegninger i henhold til typegodken-

delsesforordningerne som eksempelvis EU-typegodkendelse
af keretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder eller tilladelse til tilgaengeliggorelse af restkoretojer.

Den foreslédede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den geldende synslovs § 15 a med sproglige justeringer,
som ikke vil have indholdsmassige konsekvenser.

Til § 26

Det folger af synslovens § 15 b, at transportministeren kan
fastsatte regler om betaling af gebyr i forbindelse med ud-
pegelse af tekniske tjenester, jf. §§ 1 a-1 c, herunder regler
om betaling for rykkerskrivelser. Bestemmelsen er udmentet
1§09, stk. 1, nr. 4, i bekendtgarelse 1358 af 3. december
2024 om gebyrer og afgifter pa Feerdselsstyrelsens omrade,
hvoraf det fremgar, at der betales et gebyr til Faerdselsstyrel-
sen ved behandling af ansegning om udpegelse som teknisk
tjeneste. Timesatsen for behandling af ansegninger er 550
kr., jf. bekendtgerelsens § 9, stk. 2. Det folger af bekendtge-
relsens § 12, at hvis betaling af gebyrer efter sidste rettidige
indbetalingsdag udebliver, kan Fardselsstyrelsen opkrave et
ekspeditionsgebyr pa 100 kr. for hver rykkerskrivelse. Der
tilleegges renter i overensstemmelse med rentelovens § 5.

Det foreslds i § 26, at transportministeren kan fastsette
regler om betaling af gebyr for Ferdselsstyrelsens udgifter
forbundet med udpegelse af tekniske tjenester, jf. §§ 3-5,
herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning 2018/858 indeholder bestemmelser om, at
medlemsstaterne kan fastsette gebyrer i forbindelse med
EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og
udpegelse af tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer i
forbindelse med nationale typegodkendelser eller individu-
elle godkendelser omtales ikke i forordningen. I forordning
168/2013 og forordning 167/2013 er muligheden for fast-
settelse af gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid
ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsaet-
te gebyrer f.eks. for behandling af ansegning om godkendel-
se af koretojer eller udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer der vil blive opkraevet efter den foreslaede
bestemmelse vil dekke Fardselsstyrelsens omkostninger i
forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester og tredje-
partsorganer. Det kan f.eks. vere behandling af ansegning,
opdatering af det juridiske grundlag og vejledning. Gebyret
vil blive fastsat i overensstemmelse med Finansministeriets
budgetvejledning, hvoraf blandt andet fremgér, at gebyret
bor fastsettes sdledes, at der tilstreebes fuld dekning for
de omkostninger, der er forbundet med det pégaldende
gebyrbelagte omrade. Mindst én gang arligt vurderes det,
blandt andet pa baggrund af seneste ars regnskab eller det
forventede resultat af &rets regnskab, om omkostningerne
skal reduceres eller taksten justeres for at sikre balance.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i be-
kendtgerelser, hvori der fastszttes regler om betaling af
gebyr for behandling af ansegninger i henhold til typegod-
kendelsesforordningerne om udpegelse som teknisk tjeneste
inden for forordningernes anvendelsesomrade. Bemyndigel-
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sen vil ogsd kunne anvendes til at fastsatte gebyr for be-
handling af ansegninger om udpegelse af tekniske tjenester
og tredjepartsorganer til provning af keretgjer, som ikke er
omfattet af typegodkendelsesforordningerne, séfremt der er
virksomheder, som anmoder herom.

Den foreslédede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 15 b med sproglige justeringer,
som ikke vil have indholdsmassige konsekvenser.

Til § 27

Det folger af synslovens § 12 a, stk. 1, at Ferdselsstyrel-
sen kan udlevere data fra styrelsens registre mod vederlag
med henblik pd modtagerens kommercielle udnyttelse af
disse data. Det folger af synslovens § 12 a, stk. 2, at Feerd-
selsstyrelsen kan fastsette bestemmelser om anvendelse og
betaling for udleverede data, jf. stk. 1. Ferdselsstyrelsen har
ikke anvendt bemyndigelsen i § 12 a, stk. 2, til at fastsette
bestemmelse om anvendelse og betaling af udleverede data,
hvorfor data udleveres vederlagsfrit efter § 12 a, stk. 1.

Det foreslas i § 27, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen mod veder-
lag kan udlevere data fra styrelsens registre med henblik pa
modtagerens kommercielle udnyttelse af disse data.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at Faerdselssty-
relsen kan udlevere data fra styrelsens registre pa synsomré-
det. Det vil vare keretojstekniske data og kan f.eks. vare
hyppige fejl pd bestemte bilmodeller eller statistiske data
vedrerende resultatet af kontrollen.

Der er alene tale om videregivelse af data med henblik
pa virksomheders kommercielle udnyttelse af data. Det vil
blive praciseret over for datamodtagere, at kommercielle
aktiviteter, der udferes pa grundlag af modtagne keretojstek-
niske data, er underlagt reglerne i lov om markedsfering.

Den forsldede bestemmelse vil vere en videreforelse af
synslovens § 12 a, stk. 1.

Det foreslas 1 § 27, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om anvendelse af og betaling for udleverede
data, jf. stk. 1.

Det vurderes hensigtsmeessigt, at Faerdselsstyrelsen har
mulighed for at fastsaette sddanne bestemmelser, uanset at
den gxldende bemyndigelse endnu ikke er udmentet, f.eks.
hvis der métte vise sig et behov for data, som péferer styrel-
sen uforholdsmessige heje omkostninger til administration
af udleveringen.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Feerdselssty-
relsen bemyndiges til at fastsaette bestemmelser om anven-
delse af og betaling for udleverede data. Faerdselsstyrelsen
kan med bemyndigelsen fastsatte bestemmelse om anven-
delse af og betaling for udleverede data.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den galdende synslovs § 12 a, stk. 2.

Til § 28

Det folger af synslovens § 12 b, stk. 1, at transportministe-

ren kan fastsette regler om, at skriftlig kommunikation til
og fra Faerdselsstyrelsen eller synsvirksomheder om forhold,
som er omfattet af denne lov eller af regler udstedt i medfer
af denne lov, skal forega digitalt, og at skriftlig dokumenta-
tion, der ikke indsendes digitalt, kan afvises. Bestemmelsen
er udmentet i flere bekendtgerelser, sdledes at kommunika-
tion vedrerende forskellige forhold efter bekendtgerelserne
skal ske digitalt. Bestemmelsen er udmentet i § 13, stk. 2, i
bekendtgerelse nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse
af nye landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v., § 13, stk. 2,
i bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august 2020 om godkendel-
se af nye to- og trehjulede keretgjer m.v., § 19, stk. 2, i
bekendtgerelse nr. 1268 af 28. august 2020 om udpegelse af
tekniske tjenester pa det keretojstekniske omrade i henhold
til visse forordninger, § 16, stk. 2, i bekendtgerelse nr. 1269
af 28. august 2020 om godkendelse af nye motorkeretajer
og pahangskeretgjer dertil m.v., § 22, stk. 2, i synsvirksom-
hedsbekendtgerelsen og § 20, stk. 2, i omsynsbekendtgerel-
sen.

Det folger af synslovens § 12 b, stk. 2, at transportmi-
nisteren kan fastsette naermere regler om digital kommu-
nikation, herunder om anvendelse af bestemte it-systemer,
serlige digitale formater og digital signatur el.lign. Bestem-
melsen er udmentet i flere bekendtgarelser, hvorefter ansog-
ninger til Faerdselsstyrelsen pa lovens omrade skal sendes
via Virk.dk. Bestemmelsen er udmentet i § 13, stk. 1, i
bekendtgorelse nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse
af nye landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v., § 13, stk. 1,
1 bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august 2020 om godkendel-
se af nye to- og trehjulede keretojer m.v., § 19, stk. 1, i
bekendtgerelse nr. 1268 af 28. august 2020 om udpegelse af
tekniske tjenester pd det keretojstekniske omrade i henhold
til visse forordninger, § 16, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 1269
af 28. august 2020 om godkendelse af nye motorkeretgjer
og pahangskeretgjer dertil m.v., § 3, stk. 1, i synsvirksom-
hedsbekendtgerelsen og § 3, stk. 1, i omsynsbekendtgerel-
sen.

Det folger af synslovens § 12 b, stk. 3, at en digital med-
delelse anses for at veere kommet frem, nar den er tilgenge-
lig for adressaten for meddelelsen.

Det foreslas i § 28, stk. I, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om, at skriftlig kommunikation til og fra Ferd-
selsstyrelsen eller synsvirksomheder om forhold, som er
omfattet af denne lov eller af regler udstedt i medfer heraf,
skal foregé digitalt, og at skriftlig dokumentation, der ikke
indsendes digitalt, kan afvises.

Baggrunden for, at det foreslas, at kommunikation til og
fra Faerdselsstyrelsen eller synsvirksomheder skal foregé di-
gitalt, og at skriftlig dokumentation kan afvises, er blandt
andet et onske om at sikre smidigere kommunikation og en
hurtig og effektiv sagsbehandling. Ved at fjerne manuelle
rutiner og papirhandtering frigives tid og ressourcer hos
virksomhederne og Ferdselsstyrelsen, og der kan ske en
optimering af arbejdsgangene hos begge parter.

Med kommunikation menes alle former for henvendelser
fra virksomheder eller fysiske personer, f.eks. forespargsler,
ansggninger og indberetninger, og alle former for meddelel-
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ser fra Ferdselsstyrelsen til virksomheder eller fysiske per-
soner, som f.eks. afgarelser, anmodninger om oplysninger
samt opkrevning af gebyrer. Bemyndigelsen tenkes blandt
andet anvendt til ved bekendtgerelse at fastsatte narmere
regler om digital kommunikation med Ferdselsstyrelsen
og synsvirksomhederne. Det kan f.eks. vare, at skriftlige
henvendelser m.v. til Faerdselsstyrelsen om forhold, som er
omfattet af loven eller regler, som er udstedt i medfer af lo-
ven, ikke anses for beherigt modtaget af Fardselsstyrelsen,
hvis de indsendes pa anden vis end den foreskrevne digitale
made. Indsendes oplysninger m.v. til Faerdselsstyrelsen pa
anden méde end den foreskrevne digitale made, eksempel-
vis pr. brev, md Fardselsstyrelsen vejlede om reglerne pé
omradet, herunder om pligten til at kommunikere pa den
foreskrevne digitale méde i henhold til offentlige myndighe-
ders almindelige vejledningspligt.

Det vil fremga af de enkelte bekendtgerelser, der udste-
des pé omradet, pd hvilken made kommunikationen mellem
Feerdselsstyrelsen og de pageldende virksomheder eller per-
soner skal forega.

Den foresldede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 12 b, stk. 1.

Det foreslas i § 28, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette nermere regler om digital kommunikation, herunder
om anvendelse af bestemte it-systemer, sarlige digitale for-
mater og digital signatur eller lignende.

Det er hensigten med den foresldede bestemmelse, at der
ved bekendtgerelse som udgangspunkt stilles krav om, at
virksomheder og fysiske personer skal anvende Virk.dk ved
indsendelse af ansegninger om eksempelvis godkendelse af
et koretoj eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen
med selve ansegningen skal en virksomhed eller fysisk per-
son indsende dokumentation.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 12 b, stk. 2.

Det foreslas i § 28, stk. 3, at en meddelelse, der sendes
med digital kommunikation, anses for at vaere kommet frem,
nér den er tilgengelig for modtageren.

Med den foreslédede bestemmelse vil en meddelelse anses
for at veere kommet frem til modtageren fra det tidspunkt,
hvor modtageren har mulighed for at gere sig bekendt med
indholdet af meddelelsen. Det er saledes uden betydning,
om eller hvornér modtageren gor sig bekendt med indholdet
af meddelelsen, det vil sige med samme retsvirkninger som
fysisk post, der anses for at vere kommet frem, nir den
pageldende meddelelse m.v. er lagt i modtagerens fysiske
postkasse.

En meddelelse vil normalt veere tilgengelig for Faerdsels-
styrelsen eller synsvirksomheden péa det tidspunkt, hvor
meddelelsen kan behandles. Dette tidspunkt vil normalt bli-
ve registreret automatisk i en modtagelsesanordning eller
et datasystem. En meddelelse, der forst er tilgeengelig efter
kl. 24.00, anses normalt ferst for modtaget den dag, med-
delelsen er tilgeengelig. Kan modtagelsestidspunktet for en
digital meddelelse ikke fastleegges som folge af problemer
med IT-system eller andre lignende problemer, m& medde-

lelsen anses for at vaere kommet frem pé det tidspunkt, hvor
meddelelsen blev afsendt, hvis der kan fremskaffes palideli-
ge oplysninger om afsendelsestidspunktet.

IT-problemer hos Fardselsstyrelsen, herunder nedbrud,
midlertidig kapacitetsnedgang m.v., kan betyde, at en digital
meddelelse ikke kan afleveres til Faerdselsstyrelsen. Opstér
der problemer teet pé fristen for indgivelsen af meddelelsen,
og kan problemerne fore til, at fristen for indgivelse af med-
delelsen ikke kan overholdes, anses meddelelsen for at vaere
kommet frem inden for fristen, hvis den geres tilgaengelig
for styrelsen inden for rimelig tid efter, at forhindringen er
ophert.

Bestemmelsen vil gelde bade for meddelelser, som frivil-
ligt sendes digitalt, og for meddelelser, som er obligatoriske
at sende digitalt.

Den foreslédede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den geldende synslovs § 12 b, stk. 3, med sproglige juste-
ringer, som ikke vil have indholdsmassige konsekvenser.

Til § 29

Det folger af lovtidendeloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
1098 af 10. august 2016 med senere @ndringer hertil, at
blandt andet love og bekendtgerelser skal indferes i Lov-
tidende, samt at Lovtidende er den bindende kundgerelses-
form for de retsforskrifter, der er omfattet af lovtidendelo-
vens kundgerelsesordning, men at kravet om optagelse i
Lovtidende kan fraviges ved lov, nar der fastsattes en alter-
nativ kundgerelsesmade. Der er i synslovens § 12 c fastsat
fravigelser til kravet for administrative forskrifter, som inde-
holder krav til keretgjer m.v. eller tekniske tjenester, og tek-
niske specifikationer, der henvises til i sédanne forskrifter.

Det folger séledes af synslovens § 12 c, stk. 1, at trans-
portministeren kan fastsatte regler om, at administrative
forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som indeholder
krav til keretgjer m.v. eller tekniske tjenester, og tekniske
specifikationer, der henvises til i sddanne forskrifter, ikke
indferes i Lovtidende. Bestemmelsen er udmentet i flere
bekendtgerelser, jf. § 15, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 1266
af 28. august 2020 om godkendelse af nye landbrugs- og
skovbrugskeretejer m.v., § 15, stk. 1, i bekendtgerelse nr.
1267 af 28. august 2020 om godkendelse af nye to- og tre-
hjulede keretejer m.v., § 21, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 1268
af 28. august 2020 om udpegelse af tekniske tjenester pa
det keretojstekniske omrade i henhold til visse forordninger,
§ 18, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 1269 af 28. august 2020
om godkendelse af nye motorkeretejer og pahaengskeretajer
dertil m.v., § 44, stk. 1, i synsvirksomhedsbekendtgerelsen
og § 35, stk. 1, i omsynsbekendtgerelsen.

Det folger af synslovens § 12 c, stk. 2, at transportministe-
ren fastsatter regler om, hvordan oplysning om indholdet
af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indfe-
res i Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnds. Bestemmelsen er
udmentet i flere bekendtgerelser. Det falger af § 15, stk. 3, i
bekendtgerelse nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse
af nye landbrugs- og skovbrugskeretojer m.v., § 15, stk. 3, 1
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bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august 2020 om godkendelse
af nye to- og trehjulede keretgjer m.v. og § 18, stk. 3, i
bekendtgerelse nr. 1269 af 28. august 2020 om godkendelse
af nye motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil m.v., at
FN-regulativer, som er omfattet af bekendtgerelserne, kan
findes pa hjemmesiden for FN’s @konomiske Kommission
for Europa (UNECE). Det folger af § 21, stk. 3, i bekendt-
gorelse nr. 1268 af 28. august 2020 om udpegelse af tek-
niske tjenester pa det keretojstekniske omrade i henhold
til visse forordninger, at standarderne, der henvises til i be-
kendtgerelsen, kan kebes ved Dansk Standard. Det folger af
§ 44, stk. 3, 1 synsvirksomhedsbekendtgarelsen og § 35, stk.
3, 1 omsynsbekendtgerelsen, at standarderne, der henvises
til 1 bekendtgerelserne, kan gennemses i Fardselsstyrelsen
eller kabes ved Dansk Standard.

Det folger af synslovens § 12 c, stk. 3, at transportmini-
steren kan fastsatte regler om, at tekniske specifikationer,
som ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, skal vaere gelden-
de, selv om de ikke foreligger pd dansk. Bestemmelsen er
udmentet i flere bekendtgerelser, jf. § 15, stk. 2, i bekendt-
gorelse nr. 1266 af 28. august 2020 om godkendelse af
nye landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v., § 15, stk. 2, i
bekendtgerelse nr. 1267 af 28. august 2020 om godkendel-
se af nye to- og trehjulede keretojer m.v., § 21, stk. 2, i
bekendtgerelse nr. 1268 af 28. august 2020 om udpegelse af
tekniske tjenester pa det karetojstekniske omrade i henhold
til visse forordninger, § 18, stk. 2, i bekendtgerelse nr. 1269
af 28. august 2020 om godkendelse af nye motorkeretajer
og pahangskeretojer dertil m.v., § 44, stk. 2, i synsvirksom-
hedsbekendtgarelsen og § 35, stk. 2, i omsynsbekendtgerel-
sen.

Det foreslas 1 § 29, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
s&tte regler om, at administrative forskrifter udstedt i med-
for af denne lov, som indeholder krav til keretgjer m.v. eller
tekniske tjenester, og tekniske specifikationer, der henvises
til i sddanne forskrifter, ikke indferes i Lovtidende.

Den foreslédede undtagelse fra kravet om indferelse i Lov-
tidende af visse administrative forskrifter og tekniske speci-
fikationer, der henvises til i forskrifterne, vil vaere begrundet
i forskrifternes ophavsretlige beskyttelse og deres struktur
og form. Forskrifterne er primeert tekniske forskrifter, der
indeholder mange detaljerede tekniske krav, tegninger og
anvisninger, og som systemmassigt kan veere vanskelige at
héndtere 1 forhold til at indlese og offentliggere pa Lovti-
dende.dk.

De pageldende tekniske forskrifter og tekniske specifika-
tioner retter sig nasten udelukkende mod snavre kredse
af professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmees-
sigt. De retter sig kun i meget begrenset omfang mod
privatpersoner og andre uden for de anferte professionelle
kredse.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den galdende synslovs § 12 c, stk. 1.

Det foreslds i § 29, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen fastsatter
regler om, hvordan oplysning om indholdet af de forskrifter

og tekniske specifikationer, der ikke indferes i Lovtidende,
jf. det foreslaede stk. 1, kan fas.

Oplysning om indholdet af forskrifterne gives af Feerd-
selsstyrelsen, f.eks. via Feerdselsstyrelsens hjemmeside. Er
der tale om anerkendte standarder, kan de kebes ved Dansk
Standard eller gennemses hos Feerdselsstyrelsen. Er der tale
om FN-regulativer, kan de findes pa hjemmesiden for FN’s
konomiske Kommission for Europa, www.unece.org.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 12 c, stk. 2.

Det foreslas i § 29, stk. 3, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
s&tte regler om, at tekniske specifikationer, som ikke indfe-
res i Lovtidende, jf. det foreslaede stk. 1, skal vere gaelden-
de, selv om de ikke foreligger pa dansk.

I henhold hertil bemyndiges Feerdselsstyrelsen til at fast-
sette regler om, at de tekniske specifikationer, der henvises
til i forskrifterne, og som ikke indferes i Lovtidende, efter
en konkret vurdering kan undtages fra den almindeligt gel-
dende forudsetning om, at forskrifter skal udferdiges pa
dansk.

Den foresléede bestemmelse vil serligt vere relevant,
hvor der henvises til anerkendte standarder eller FN-regu-
lativer, der udelukkende foreligger pa engelsk. Inden for
visse brancher er der tale om engelsksprogede faggrupper,
for hvem det er en forudsatning at anvende standarder og
regulativer, som er udarbejdet pa engelsk. De pégaldende
tekniske specifikationer retter sig nasten udelukkende mod
snavre kredse af professionelle, der anvender forskrifterne
erhvervsmassigt. De retter sig kun i meget begrenset om-
fang mod privatpersoner og andre uden for de anferte pro-
fessionelle kredse.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den geeldende synslovs § 12 c, stk. 3.

Til § 30

Det folger af synslovens § 12 d, at transportministeren kan
fastsatte regler om offentliggerelse af informationer om tek-
niske tjenester. Bemyndigelsen er ikke udmentet endnu, idet
der ikke er udpeget tekniske tjenester. En teknisk tjeneste
er en virksomhed, der er udpeget til at fungere som prov-
ningslaboratorium, der skal udfere prevninger af keretejer
m.v., eller som overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal
udfere den indledende vurdering og andre prevninger eller
inspektioner pé keretgjsomradet. Den tekniske tjeneste skal
vaere uathaengig og besidde de nedvendige tekniske kompe-
tencer, ligesom den tekniske tjeneste ikke ma pavirkes pa
nogen made, som kan have indflydelse pa demmekraften
eller resultaterne af vurderingsaktiviteterne.

Det foreslds i § 30, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte
regler om offentliggerelse af informationer om tekniske tje-
nester.

Det forventes, at Fardselsstyrelsen vil offentliggere en
liste pa styrelsens hjemmeside, nar en virksomhed udpeges
som teknisk tjeneste. Det forventes endvidere, at listen vil
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indeholde nermere oplysninger om de tekniske tjenesters
arbejdsomrade og akkrediteringsforhold, hvis relevant. En
teknisk tjeneste foretager provning af keretejet m.v. for at
verificere overensstemmelse med relevante tekniske krav til
keretajet m.v.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en videreforelse den
geeldende synslovs § 12 d.

Til § 31

Det folger af synslovens § 12 e, at transportministeren kan
fastsaette regler om, at synsvirksomhederne elektronisk skal
indberette dokumenter, som indgér i et syn, til Faerdselssty-
relsens fzlles database, herunder regler om behandlingen af
oplysningerne i dokumenterne. Bemyndigelsen er udmentet
i synsvirksomhedsbekendtgerelsens § 11, stk. 6, og § 20
1 omsynsbekendtgerelsen, hvori der er fastsat krav til syns-
virksomhedernes og omsynsvirksomhedernes elektroniske
kommunikationsudstyr, og krav om at de skal kommunikere
med Faerdselsstyrelsens kommunikationsudstyr.

Fardselsstyrelsen har idriftsat en dokumentportal, hvor
synsvirksomheder og godkendte prevningsinstanser har ad-
gang til at uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgar i
et syn.

Det foreslds i § 3/, at Fardselsstyrelsen kan fastsatte
regler om, at synsvirksomhederne skal indberette dokumen-
ter, som indgér i en teknisk kontrol, til Feerdselsstyrelsen
digitalt via et system anvist af styrelsen, herunder regler om
behandling af oplysninger i dokumenterne.

Der fastsettes herefter regler om indberetning og adgang
til dokumenter. Det er forsat hensigten, at dokumentportalen
skal veere en fzlles database, hvor synsvirksomheder har
adgang til at uploade grundlaget for kontrollen, attester m.v.,
som indgar i en kontrol. Samtidig har Feerdselsstyrelsen ad-
gang til de relevante dokumenter til brug for tilsyn med
synsvirksomhedernes arbejde.

Opbevaring af oplysninger i Feaerdselsstyrelsens doku-
mentportal vil ske under hensyntagen til de sarlige regler
i databeskyttelseslovgivningen.

Ferdselsstyrelsen er dataansvarlig for den behandling af
personoplysningerne, som finder sted, efter oplysningerne er
indberettet til dokumentportalen. Synsvirksomhedernes ind-
beretning af oplysninger sker hverken pa vegne af Fardsels-
styrelsen eller pa baggrund af instruks fra denne, men som
folge af en retlig forpligtelse 1 henhold til de naermere regler
der fastsattes efter den foreslaede § 31. Synsvirksomheder-
ne skal derfor ikke anses som varende databehandlere pé
vegne af Faerdselsstyrelsen, men derimod som selvstendige
dataansvarlige, med en retlig forpligtelse til at indberette,
og derved videregive, oplysningerne til Fardselsstyrelsen,
jf. de narmere fastsatte regler efter den foreslaede § 31,
hvorefter Feerdselsstyrelsen, som navnt ovenfor, bliver selv-
stendig dataansvarlig for oplysningerne og den videre be-
handling heraf.

Til § 32

Det folger af synslovens § 10 a, stk. 1, at transportmi-
nisteren kan fastsatte regler om offentliggerelse af resulta-
ter af tilsyn gennemfert over for navngivne synsvirksom-
heder. Ministeren kan endvidere fastsatte regler om offent-
liggorelse af sanktioner fastsat som folge af tilsyn med
synsvirksomheder. Klage, herunder over tilsynsresultater, vil
ikke have opsattende virkning.

Det folger af synslovens § 10 a, stk. 2, at ministeren kan
fastsaette regler om formen for og omfanget af offentligge-
relsen, herunder at offentliggerelsen skal ske i elektronisk
form i et informationssystem vedrerende tilsynsresultater.

Det folger af synslovens § 10 a, stk. 3, at ministeren
kan fastsatte regler om videregivelse af savel enkeltstdende
oplysninger som masseoplysninger fra informationssystemet
til en ubestemt kreds af modtagere.

Synslovens § 10 a, stk. 1 og 2, er udmentet i synsvirk-
somhedsbekendtgerelsen, hvoraf det folger, at Ferdselssty-
relsen pa styrelsens hjemmeside offentligger de seneste til-
synsresultater for de godkendte synsvirksomheder, jf. syns-
virksomhedsbekendtgarelsens § 37, stk. 1, og at det kun er
den pagzldende synsvirksomheds navn og adresse, dato for
tilsynet og tilsynsresultatet, der offentliggeres, jf. synsvirk-
somhedsbekendtgerelsens § 37, stk. 2.

Det foreslas i § 32, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om offentliggarelse af tilsynsresultater gennem-
fort over for navngivne synsvirksomheder efter § 22, stk. 1,
og omfang af sanktioner pa grundlag af tilsyn, som gennem-
fores 1 henhold til denne lov eller regler udstedt i medfer
heraf.

Ferdselsstyrelsen offentligger, hvilket tilsynsresultat
synsvirksomhederne har faet endelig tildelt i form af de-
res pointsystem. Den foresldede bestemmelse vil viderefo-
re denne praksis. Dette er for at sikre, at indehavere af
koretojer og andre interessenter kan se, hvilke resultater de
pageldende synsvirksomheder tidligere har modtaget ved
Feerdselsstyrelsen tilsyn, og om der er tildelt virksomheden
sanktioner. Herved opnds eget gennemsigtighed pa synsom-
radet for forbrugerne, hvilket kan virke som incitament for
synsvirksomhederne til at hejne kvaliteten.

Den foreslaede bestemmelse vil vaere en delvis viderefa-
relse af synslovens § 10 a, stk. 1 og stk. 2, men med den
justering, at synslovens § 10 a, stk. 1, 3. pkt., ikke videre-
fores. Det folger af § 10 a, stk. 1, 3. pkt. at, klage, herun-
der over tilsynsresultater, ikke har opsettende virkning. Det
foreslas med lovforslagets § 35, stk. 1, at de afgerelser, som
Fardselsstyrelsen treffer efter denne lov eller regler udstedt
i medfer af denne lov, ikke kan indbringes for transportmi-
nisteren eller anden administrativ myndighed. Det er derfor
ikke retvisende, at der indferes en bestemmelse om, at klage
ikke har opsattende virkning, idet klageadgangen er afska-
ret. Afskaering af klageadgangen vil vaere en videreferelse af
geldende ret. Der henvises til de specielle bemaerkninger til
den foreslaede § 35, stk. 1.

Ferdselsstyrelsen har som administrativ myndighed mu-
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lighed for at genoverveje et tilsynsresultat, safremt der er
nye forhold i sagen, der efter en fornyet vurdering resulterer
i, at tilsynsresultatet a2ndres. En anmodning om genoverve-
jelse vil ikke medfere, at en eventuel offentliggerelse af
tilsynsresultatet fjernes.

Det foreslas i § 32, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om videregivelse af savel enkeltstaende oplys-
ninger som masseoplysninger fra informationssystemet til
en ubestemt kreds af modtagere.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Feerdselssty-
relsen kan videregive oplysninger fra informationssystemet
ubegranset bade i forhold til en ubestemt kreds af modtage-
re og i relation til maengden og karakteren af oplysningerne.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den galdende synslovs § 10 a, stk. 3.

Til § 33

Det folger af synslovens § 1 d, at transportministeren
kan fastsatte regler om anvendelse af Den Europaiske Uni-
ons forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og
beslutninger og anvendelse af Unionens aftaler med andre
lande om godkendelse af keretajer m.v., herunder keretojs-
tekniske krav.

Det falger af synslovens § 4, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen
kan fastsette regler om anvendelse af Den Europeiske Uni-
ons forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og
beslutninger og anvendelse af Unionens aftaler med andre
lande om forhold, der vedrerer synsomréadet.

Det foreslas i § 33, stk. I, at Ferdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om anvendelse af Den Europzeiske Unions for-
ordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og beslut-
ninger og anvendelse af Unionens aftaler med andre lande
om godkendelse af keretgjer m.v., herunder keretojstekniske
krav, samt om forhold, der vedrerer synsomréadet.

Godkendelse af keretgjer m.v., herunder keretojstekniske
krav og synsomrédet, er i stort omfang reguleret EU-retligt,
blandt andet ved typegodkendelsesforordningerne, periode-
synsdirektivet og vejsidesynsdirektivet. Bestemmelsens for-
mal vil veere at sikre, at Faerdselsstyrelsen har den forngdne
bemyndigelse til at implementere relevante EU-retsakter,
som forpligter medlemsstaterne pa godkendelsesomradet og
synsomradet, nar der er tale om forhold af rent teknisk ka-
rakter eller som folge af direkte forpligtelser for medlems-
staterne.

Bestemmelsen vil vere en videreforelse og sammenskriv-
ning af synslovens § 1 d og § 4, stk. 4, hvorefter bemyndi-
gelsen omfatter bade keretojstekniske forhold og synsomra-
det, ligesom bemyndigelsen samles hos Feerdselsstyrelsen i
stedet for bade i styrelsen og ved transportministeren.

Det foreslas i § 33, stk. 2, at transportministeren kan fast-
sette regler om, at periodisk syn af dansk indregistrerede
keretajer foretaget i andre EU-medlemsstater, kan anerken-
des i Danmark.

Den foresldede bestemmelse er en ny bestemmelse, som

giver transportministeren mulighed for at fastsette regler
om, at danske keretojsejere kan fa anerkendt et periodisk
syn foretaget i andre EU-medlemsstater.

Bestemmelsen er begraenset til de keretgjer, som er omfat-
tet af periodesynsdirektivets anvendelsesomréde, da de bli-
ver kontrolleret i overensstemmelse med mindstekrav fastsat
efter direktivet.

Bestemmelsen vil i forste omgang blive anvendt til at
fastsaette regler om, at periodiske syn af pahangskeretgjer
til tunge erhvervskaretgjer foretaget i gvrige EU-medlems-
stater pa de vilkar, der folger af medlemsstaten, anerkendes
i Danmark, men er ikke begranset hertil. Det gelder uan-
set, om pahangskeretajet ved det periodiske syn er blevet
palagt strengere eller lempeligere krav end i Danmark. Det
er forventningen, at der efter bestemmelsen vil fastsettes
regler om, at et udenlandsk periodisk syn indberettes via en
dansk synsvirksomhed. Det vil vare keretgjsejeren, som har
ansvaret for at indhente relevant dokumentation for, at det
periodiske syn er foretaget, og at dokumentationen er indbe-
rettet, inden den danske frist for periodisk syn udlgber. Sa-
fremt fristen for periodisk syn ikke overholdes, ivaerksettes
den normale procedure med sanktioner overfor keretejseje-
ren eller -brugeren.

Det foreslas, at synsvirksomhederne ikke forpligtes til at
tilbyde muligheden for at indberette udenlandske periodiske
syn, og at det derfor er en mulighed, som de kan tilveelge i
forbindelse med at drive synsvirksomhed.

Til § 34

Det folger af synslovens § 4, stk. 5, at forsvarsministeren
fastsatter regler om kontrol af forsvarets koretgjer. Bestem-
melsen indebarer, at forsvarets keretejer er undtaget fra
synslovens krav om godkendelse af koretgjer.

De n@rmere regler om forsvarets keretgjer er fastsat i
bekendtgerelse nr. 309 af 9. august 1960 om forsvarets,
civilforsvarets og brandvasnernes keretgjer med senere &n-
dringer. Der stilles efter disse regler ikke krav om periodisk
syn eller anden kontrol af forsvarets koretgjer.

Det foreslas i § 34, stk. 1, at forsvarsministeren fastsetter
regler om kontrol af forsvarets keretojer.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at forsvarets
keretgjer er undtaget den foresldede lovs krav om godken-
delse af keretgjer og krav om periodisk syn, men at for-
svarsministeren kan fastsette regler om kontrol af forsvarets
karetejer, hvor det findes relevant. Den foresldede bestem-
melse vil vere en delvis implementering af periodesynsdi-
rektivets artikel 2, stk. 2, hvoraf det felger, at medlemssta-
terne kan undtage koretgjer, der anvendes af de vabnede
styrker, fra krav om periodisk syn.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 4, stk. 5.

Til § 35
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Det folger af synslovens § 12, 2. pkt., at de afgerelser,
som treffes efter synsloven eller regler udstedt i medfer
af loven, ikke kan indbringes for transportministeren eller
anden administrativ myndighed.

Det foreslas i § 35, stk. 1, at afgerelser, som treffes ef-
ter denne lov eller regler udstedt i medfer heraf, ikke kan
indbringes for transportministeren eller anden administrativ
myndighed.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Feerdselssty-
relsens afgarelser efter synsloven eller regler udstedt i med-
for heraf ikke kan péklages. Faerdselsstyrelsens afgerelser
efter loven vil i stort omfang veare af teknisk karakter og vil
forudsatte betydelig teknisk indsigt pa omradet, hvorfor det
vurderes hensigtsmaessigt at afskare den administrative kla-
geadgang. Faerdselsstyrelsen vil som forvaltningsmyndighed
dog vere omfattet af seedvanlige forpligtelser til at genopta-
ge og eventuelt omgere egne afgerelser, hvis der er grundlag
herfor. Endvidere kan styrelsens afgerelser altid indbringes
for domstolene, jf. grundlovens § 63, ligesom sager kan
indbringes for Folketingets Ombudsmand. Afskering af ad-
ministrativ klageadgang findes pa den baggrund ikke at have
retssikkerhedsmaessige konsekvenser.

Den foreslédede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den geeldende synslovs § 12, 2. pkt., med sproglige justerin-
ger, som ikke vil have indholdsmaessige konsekvenser.

Det foreslds i § 35, stk. 2, at transportministeren kan be-
myndige myndigheder under Transportministeriet til at ude-
ve ministerens befejelser i medfer af denne lov eller regler
udstedt i medfer heraf.

Transportministeren vil efter den foresldede bestemmelse
kunne delegere sin kompetencer i medfer af denne lov og
til at udstede regler udstedt i medfer heraf. Det forventes,
at ministeren vil delegere sine befojelser i denne lov til
Feerdselsstyrelsen, hvor det vurderes hensigtsmaessigt, fordi
de vil have de fornedne kompetencer.

Til § 36

Det folger af synslovens § 13, stk. 1, at med bede straffes
den registrerede ejer eller bruger af et keretoj, der ikke
fremstiller keretojet til syn efter indkaldelse, jf. § 3, stk. 1,
og den registrerede ejer eller bruger, der ikke efterkommer
et pabud efter § 3, stk. 3.

Det folger af synslovens § 13, stk. 2, at medmindre hgjere
straf er forskyldt efter anden lov, straffes med bede den, der
uden tilladelse til syn eller omsyn foregiver at have en sddan
tilladelse, jf. § 5, stk. 1.

Det folger af synslovens § 13, stk. 3, at med bede straffes
en forer af et erhvervskeretoj eller en motorcykel, der ikke
efterkommer Ferdselsstyrelsens anvisninger ved syn ved
vejsiden efter § 11 a, stk. 1, eller § 11 b, stk. 1.

Det folger af synslovens § 13, stk. 4, at der i regler om
godkendelse og syn, der udstedes i medfer af denne lov, kan
fastsaettes straf af bade for overtreedelse af disse regler.

Det folger af synslovens § 13, stk. 5, at der kan palaegges

selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne
i straffelovens 5. kapitel.

Det folger af synslovens § 13, stk. 6, at transportministe-
ren kan fastsztte regler om straf af bade for overtreedelse af
folgende forordninger:

1) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godken-
delse og markedsovervagning af motorkeretejer og pahang-
skaretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretejer, om @ndring af for-
ordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om
ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godken-
delse og markedsovervédgning af to- og trehjulede koretgjer
samt quadricykler.

3) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godken-
delse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugs-
keretojer.

Det foreslas i § 36, stk. I, at medmindre hejere straf er
forskyldt efter anden lovgivning, straffes med bede den, der
1) foretager periodisk syn, national individuel godkendelse,
registreringssyn eller omsyn af keretejer uden at have tilla-
delse hertil efter § 13, stk. 1, 2) reparerer keretejer 1 strid
med § 18 eller 3) uden at have tilladelse efter den foresldede
§ 13, stk. 1, foregiver at have en sidan tilladelse, jf. § 21.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at den, der
uden tilladelse fra Ferdselsstyrelsen har foretaget kontrol
af keretgjer, straffes med bede, jf. den foreslaede § 13, stk.
1, og at den, der uden tilladelse, har betegnet sig som syns-
virksomhed eller pd anden made har foretaget noget, der
er egnet til at give indtryk af, at en sadan tilladelse haves,
straffes med bede, jf. den foresldede § 21. Henvisningen
til hgjere straf efter anden lovgivning skyldes, at personer,
der udferer kontrol uden tilladelse, ofte ligeledes vil kunne
straffes for bedrageri m.v. Den foresldede bestemmelse vil
desuden indebare, at den, der reparerer keretojer i strid med
den foreslaede § 18, straffes med bade.

Det foreslds i § 36, stk. 2, at med bede straffes den regi-
strerede ejer eller bruger af et koretoj, der ikke fremstiller
karetojet til periodisk syn, jf. § 10, stk. 1, og den registrere-
de ejer eller bruger, der ikke efterkommer et pdbud efter §
10, stk. 2.

Den foresldede bestemmelse skal ses i sammenhang med
den foreslaede § 37, stk. 1. Det forudsattes, at badeniveauet
fastsattes til 500 kr., hvis den registrerede ejer eller bruger
af et koretej ikke fremstiller koretgjet til periodisk syn, jf.
den foresldede § 10, stk. 1, og at bedeniveauet fastsettes
til 2.000 kr., hvis den registrerede ejer eller bruger ikke
efterkommer et pabud efter den foreslaede § 10, stk. 2.

Den foresléede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 13, stk. 1.

Det foreslas i § 36, stk. 3, at med bede straffes en forer
af et erhvervskeretoj eller en motorcykel, der ikke efterkom-
mer Fardselsstyrelsens anvisninger ved syn ved vejsiden
efter § 11, stk. 1

Formalet med bestemmelsen er at sikre en effektiv kontrol
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af erhvervskeretgjer og motorcykler ved vejsiden. Det er
vurderet ngdvendigt at indfere en reaktionsmulighed over
for forere, der ikke efterkommer Ferdselsstyrelsens anvis-
ning om at standse, og derved lade erhvervskeretojet eller
motorcyklen kontrollere. Bestemmelsen har til formal at un-
derstotte, at Ferdselsstyrelsen uden politiets tilstedevarelse
effektivt kan gennemfore vejsidesyn, ligesom bestemmelsen
har til formal at sikre, at kontrolmyndigheders anvisninger
folges i Danmark.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter ferdsels-
lovens § 77 har til, om forngdent ved tvang, at standse
koretgjer, indebaerer den foresldede bestemmelse ikke, at
Ferdselsstyrelsen har befajelser til at tvinge erhvervskereto-
jer eller motorcykler til standsning. Feerdselsstyrelsen har
alene hjemmel til ved tydelig afmaerkning af egne kontrol-
keretojer, kontrolmedarbejdere samt kontrolstedet at anvise
og ledsage erhvervskeretgjer eller motorcykler til et kontrol-
sted. Den tydelige afmarkning skal sikre, at forerne ikke er i
tvivl om, at den gennemforte kontrol er et vejsidesyn.

I praksis vil Faerdselsstyrelsen anmelde fereren til politiet,
hvis det konstateres, at et erhvervskeretgj eller en motorcy-
kel kerer videre, selv om Fardselsstyrelsens medarbejder
har givet anvisninger til foreren. Ejeren af et koretej, herun-
der motorcykler, der er indregistreret i Danmark, er efter
ferdselslovens § 65, stk. 1, forpligtet til at oplyse politiet
om, hvem der har fort koretgjet, herunder motorcyklen, hvis
politiet anmoder herom. Det er siledes i forhold til danske
erhvervskeretgjer og motorcykler, uanset at Faerdselsstyrel-
sen ikke har kendskab til, hvem der forer erhvervskeretejet
eller motorcyklen, muligt for politiet at indhente oplysninger
herom med henblik pa at finde frem til den forer, som skal
straffes med bade.

I forhold til udenlandske keretajer skal politi og anklage-
myndighed, p4 samme made som f.eks. ved hastighedsover-
skridelser, der konstateres ved fartkameraer, pa baggrund af
Feerdselsstyrelsens anmeldelse igangsatte en efterforskning
i samspil med relevante myndigheder i den medlemsstat,
hvor erhvervskeretgjet eller motorcyklen er indregistreret
med henblik pa at finde frem til, hvem der har fort koretojet
eller motorcyklen.

Det forudsettes, at badeniveauet fastsettes til 1.500 kr.,
hvis Ferdselsstyrelsens anvisninger ikke folges, hvilket sva-
rer til bedeniveauet for manglende efterkommelse af politi-
ets anvisninger, jf. feerdselslovens § 4, stk. 2. Det vurderes,
at overtradelsestypen er sammenlignelig.

Den angivne retningslinje afskerer ikke domstolene fra
efter en konkret vurdering i det enkelte tilfaelde af samtlige
omstandigheder i sagen at fravige det angivne bedeniveau
i op- eller nedadgéende retning, hvis der i den konkrete sag
foreligger skerpende eller formildende omstaendigheder.

Det foreslds i § 36, stk. 4, at der for overtreedelse af regler,
der udstedes i medfoer af loven, kan fastsattes straf af bade.

Bestemmelsen vil indebzre, at der kan palegges badestraf
for overtredelse af regler udstedt i medfer af denne lov.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreferelse af

den geeldende synslovs § 13, stk. 4, med sproglige justerin-
ger, som ikke vil have indholdsmassige konsekvenser.

Det foreslds 1 § 36, stk. 5, at der kan pélegges selskaber
m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffe-
lovens 5. kapitel.

Bestemmelsen vil indebeare, at der kan péalegges selskaber
m.v. (juridiske personer) strafansvar. Det kan i praksis f.eks.
veaere synsvirksomheder.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 13, stk. 5.

Det foreslds i § 36, stk. 6, nr. 1, at Ferdselsstyrelsen kan
fastsaette regler om straf af bede for overtraedelse af Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretgjer og pahangskeretajer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretgjer, om endring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af
direktiv 2007/46/EF.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der ved bekendt-
gorelse fastsettes bestemmelser om bedestraf for erhvervs-
drivende og tekniske tjenesters overtreedelse af bestemmel-
serne i forordningen. Det indeberer, at der f.eks. kan straffes
med bede, hvis fabrikanten ikke har fastlagt procedurer for
at sikre, at en serieproduktion af keretgjer er i overensstem-
melse med den godkendte type, jf. forordningens artikel
13. Det kan eksempelvis ogsd vere, hvis den tekniske tje-
neste ikke overholder kravene til sin udpegelse, jf. forord-
ningens artikel 84.

Efter forordningen skal bedens storrelse vare effektiv, sta
i rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskreekkende
virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis laegges veegt
pa den med overtreedelsen forbundne fare, herunder risikoen
for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved
vurdering af overtraedelsens grovhed vil det have betydning,
om andre har varet udsat for fare og ikke alene, om der kan
konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vere
gentagne overtredelser af forordningens bestemmelser, om-
fanget af overtraeedelsen, antallet af forekomne skader samt
den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Den foreslaede bestemmelse vil vere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 13, stk. 6, nr. 1.

Det foreslas i § 36, stk. 6, nr. 2, at Ferdselsstyrelsen
kan fastsette regler om straf af bede for overtreedelse af
Europa-Parlamentets og Réadets forordning om godkendelse
og markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt
quadricykler.

Det er hensigten med den foresléede bemyndigelse, at der
ved bekendtgerelse fastsettes bestemmelser om bedestraf
for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtraedelse af
bestemmelserne i forordningen. Det indebaerer, at der ek-
sempelvis kan straffes med bede, hvis der anvendes manipu-
lationsanordninger, jf. forordningens artikel 19.

Efter forordningen skal bedens storrelse vare effektiv, sta
i rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskreekkende
virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis laegges veegt
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pa den med overtreedelsen forbundne fare, herunder risikoen
for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved
vurdering af overtreedelsens grovhed vil det have betydning,
om andre har veret udsat for fare og ikke alene, om der kan
konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare
gentagen overtraedelse af forordningens bestemmelser, om-
fanget af overtraedelsen, antallet af forekomne skader samt
den tilsigtede indtjening ved overtraeedelsen.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den gzldende synslovs § 13, stk. 6, nr. 2.

Det foreslas i § 36, stk. 6, nr. 3, at Faerdselsstyrelsen kan
fastsette regler om straf af bede for overtradelse af Euro-
pa-Parlamentets og Rédets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskeretgjer.

Det er hensigten med den foresldede bemyndigelse, at der
ved bekendtgerelse fastsattes bestemmelser om bedestraf
for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtraedelse
af bestemmelserne i forordningen. Det indebearer, at der
eksempelvis kan straffes med bede, hvis fabrikanten ikke
sikrer, at keretojer fremstilles og samles pa en sddan made,
at der er mindst mulig risiko for, at personer i eller omkring
karetojet kan komme til skade, jf. forordningens artikel 17.

Efter forordningen skal bedens sterrelse vare effektiv, sta
i rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskrekkende
virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis laegges veegt
pa den med overtredelsen forbundne fare, herunder risikoen
for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved
vurdering af overtreedelsens grovhed vil det have betydning,
om andre har veret udsat for fare og ikke alene, om der kan
konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vere
gentagen overtreedelse af forordningens bestemmelser, om-
fanget af overtreedelsen, antallet af forekomne skader samt
den tilsigtede indtjening ved overtraeedelsen.

Den foreslaede bestemmelse vil veere en videreforelse af
den galdende synslovs § 13, stk. 6, nr. 3.

Til § 37

Det folger af synslovens § 13 a, stk. 1, at i sager om
overtredelse af § 13, stk. 1, kan Faerdselsstyrelsen i et bede-
foreleg tilkendegive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis
den, der har begaet overtraedelsen, erkleerer sig skyldig og
rede til inden en narmere angiven frist at betale en bade
som angivet i badeforelaegget.

Det folger af synslovens § 13 a, stk. 2, at retsplejelovens
regler om krav til indholdet af et anklageskrift og om, at en
sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder tilsvarende
anvendelse pé badeforelag.

Det folger af synslovens § 13 a, stk. 3, at videre forfoelg-
ning bortfalder, safremt baden vedtages.

Det foreslas 1 § 37, stk. 1, at i sager om overtradelse af
§ 36, stk. 2, kan Feerdselsstyrelsen i et bedeforelaeg tilkende-
give, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den, der har
begaet overtreedelsen, erklerer sig skyldig og rede til inden

en nermere angiven frist at betale en bede som angivet i
badeforelegget.

Den foresldede bestemmelse vil give Feardselsstyrelsen
mulighed for at udstede administrative bedeforelaeg, hvis et
koretoj ikke rettidigt fremstilles til periodisk syn efter den
foresldede § 10, stk. 1. Det forudsettes, at det administrative
badeforeleg i denne situation skal ligge pa 500 kr.

Den foresldaede bestemmelse vil endvidere give Fardsels-
styrelsen mulighed for at udstede administrative bedefore-
leeg, hvis keretgjsejeren eller -brugeren ikke har efterkom-
met et pdbud om at aflevere koretejets nummerplader til
Motorstyrelsen efter den foresldede § 10, stk. 2. Det forud-
settes, at det administrative bedeforeleeg i denne situation
skal ligge pa 2.000 kr. i overensstemmelse med galdende
ret.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den geldende synslovs § 13 a, stk. 1, med den justering at
bedeniveauet for overtraedelse af den foreslaede § 10, stk. 1,
nedjusteres fra 2.000 kr. til 500 kr.

Det foreslas i § 37, stk. 2, at retsplejelovens regler om
krav til indholdet af et anklageskrift og om, at en sigtet ikke
er forpligtet til at udtale sig, finder tilsvarende anvendelse pa
bedeforelaeg.

Bestemmelsen indebearer, at retsplejelovens regler om
krav til indholdet af et anklageskrift og om, at en sigtet ikke
er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pa
badeforeleg.

Den foresldede bestemmelse vil vare en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 13 a, stk. 2.

Det foreslas i § 37, stk. 3, at videre forfelgning bortfalder,
hvis beden vedtages.

Bestemmelsen vil indebare, at Faerdselsstyrelsen ikke fo-
retager videre forfelgning ved at lade sagen behandle ved
domstolene, safremt keretejsejeren eller brugeren vedtager
badeforelegget.

Der kan fortsat ske en eventuel nummerpladeinddragelse,
safremt koretojet ikke fremstilles til periodisk syn og god-
kendes.

Den foresldede bestemmelse vil vaere en videreforelse af
den gaeldende synslovs § 13 a, stk. 3.

Til § 38

Det foreslds med stk. I, at loven traeder i kraft den 1. juli
2025.

Det foreslds med stk. 2, at lov om godkendelse og syn
af karetojer, jf. lovbekendtgerelse nr. 288 af 2. marts 2023
ophaves.

Det foreslas med stk. 3, at regler udstedt i medfer af § 1 a,
stk. 2,§ 1 b,stk. 2, §1¢c,stk.1,§1d,§1e, §2,stk. 1,8§
4,85, stk. 2, § 10, stk. 3, § 10 a, § 11 a, stk. 2, § 11 b, stk.
2,§12,§12a,stk. 2,§ 12 b, stk. 1 og 2, §§ 12 ¢c-12 1, § 13,
stk. 4, og 6, og §§ 15-15 b, i lov om godkendelse og syn af
karetojer, jf. lovbekendtgerelse nr. 288 af 2. marts 2023, og
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§ 2, stk. 3, 1 lov nr. 1063 af 30. juni 2020 om endring af lov
om godkendelse og syn af keretgjer, forbliver i kraft, indtil
de opheves eller erstattes af regler udstedt i medfer af denne
lov.

Det foreslds med stk. 4, at transportministeren kan fast-
sette overgangsregler for sager om national individuel god-
kendelse af nye motorkeretajer og pahaengskeretajer dertil,
ansegninger om tilladelse til at drive synsvirksomhed samt
administrative bedeforeleeg udstedt i medfer af § 37, jf. §
36, stk. 2.

Det vurderes, at der kan vare et behov for overgangsreg-
ler i forbindelse med overgang til den nye lovgivning, séle-
des at erhvervslivet og borgerne far mulighed for at tilpasse
sig de nye regler, og at igangverende sager i medfer af syns-
loven behandles efter de regler, hvor sagerne blev igangsat.

Det vurderes, at der vil vere behov for at fastsette en
overgangsordning i forhold til national individuel godken-
delse af nye motorkeretojer eller pdhangskeretgjer, jf. lov-
forslagets § 3, stk. 1, nr. 5, eftersom at den foresldede
ordning krever IT-udvikling for at kunne understotte udste-
delsen af godkendelsesattester, og erhvervslivet skal gives
mulighed for at tilpasse sig ordningen. Det er hensigten,
at bemyndigelsen udmentes ved bekendtgerelse, hvorefter
gxldende regler om godkendelse af et bestemt nyt motorke-
retej eller pdhangskeretoj dertil viderefores i en overgangs-
periode af hensyn til branchens muligheder for at indrette
deres forretning efter den kommende godkendelsesproces.

For narverende er det forventningen, at overgangsperio-
den vil udlebe 31. december 2025. Herefter er det hensigten,
at et nyt motorkeretgj eller pdhangskeretej dertil, eksempel-
vis opbygning af en lastbil, godkendes i henhold til godken-
delsesprocessen som foresldet med dette lovforslag.

Der vil herudover vere behov for at fastsette en over-
gangsordning for ansegninger om tilladelse til at drive syns-
virksomhed, der anseger efter de geldende regler, hvorefter
der stilles krav om, at de skal have en teknisk ansvarlig
person.

Der vil desuden vere behov for at fastsatte en overgangs-
ordning for de administrative bedeforeleeg udstedt i medfer
af § 37, jf. § 36, stk. 2.

Til § 39

Det foreslas med bestemmelsen, at loven ikke skal finde
anvendelse for Fergerne eller Gronland.

Loven skal i lighed med den galdende lov om godken-
delse og syn af keretgjer ikke gelde for Fereerne og Gron-
land. Sagsomrddet er overtaget af de fareske myndighe-
der. Sagsomrédet er ikke overtaget af de gronlandske myn-
digheder, men er reguleret i ferdselsloven for Grenland, jf.
lovbekendtgarelse nr. 995 af 26. oktober 2009 med senere
@ndringer, hvorfor lovforslaget ikke skal galde for Greon-
land.
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