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Fremsat den 4. oktober 2023 af transportministeren (Thomas Danielsen)

Forslag

Lov om &ndring af taxiloven

(Mulighed for at undtage visse ger fra lovens anvendelsesomrade)

§1

I taxiloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 434 af 22. april
2023, foretages folgende andringer:

1. I § 1, stk. 1, indsaettes efter »fortjeneste«: », jf. dog stk.
3«.

2.1 § I indsettes som stk. 3:
»Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler om, at lo-
ven ikke finder anvendelse pa ger, der ikke er bro- eller
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landfaste, hvor der ikke i almindelighed finder taxikersel
sted, hvis kommunen, som gen hgrer til, anmoder herom. 1.
pkt. geelder dog ikke for Bornholm.«

§2

Loven traeder i kraft den 1. januar 2024.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Der er brug for at gere det lettere at bo og arbejde overalt
i Danmark. Regeringen ensker et Danmark i geografisk
balance. Det skal vaere muligt, at danskerne bruger deres
frihed til at bosette sig, hvor de vil, og at man kan sla sig
ned, hvor man feler sig mest hjemme. I den forbindelse er
blandt andet muligheden for transport essentiel.

Pa de danske ger med fa indbyggere giver det ikke mening
at have regler for taxikersel, idet kerselsbehovet er begren-
set. Regeringen foreslar derfor, at der skabes mulighed for,
at taxiloven ikke skal finde anvendelse pa visse @er, hvor der
ikke 1 almindelighed finder taxikersel sted, hvis der lokalt i
kommunen er et gnske herom. Forslaget vil medfere, at pri-
vatpersoner far mulighed for at transportere andre personer
pa de ger, der undtages fra taxilovens anvendelsesomrade,
mod betaling uden at skulle efterleve taxiloven.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Gzldende ret

Det folger af taxilovens § 1, stk. 1, at loven gaelder for er-
hvervsmaessig persontransport i dansk indregistrerede biler,
der er indrettet til transport af hgjest 9 personer inklusive
chaufferen, hvor kerslen udferes for at opnd en fortjenes-
te. Det folger endvidere af taxilovens § 1, stk. 2, at samker-
sel ikke anses som erhvervsmaessig persontransport, hvis
der alene ydes godtgarelse for omkostninger, der er direkte
forbundet med kerslen.

Der kraeves tilladelse for at udfere erhvervsmeessig person-
transport, jf. taxilovens § 3, og anvendelsesomradet for disse
tilladelser er karsel for en offentlig myndighed, limousine-
kersel eller taxikersel, jf. taxilovens § 4, stk. 1. For at fore
en bil, der benyttes til erhvervsmeessig persontransport, kree-
ves et chaufferkort, jf. taxilovens § 7. Af taxiloven fremgar
desuden en rekke yderligere krav til taxikersel, bl.a. krav
om tilslutning til et kerselskontor, prisloft samt krav til biler
og udstyr.

2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Der er i dag kun sporadisk taxidekning pa de mindre dan-
ske ger, da der ikke er et skonomisk grundlag for at drive
erhvervsmassig taxivirksomhed efter taxiloven. De gelden-
de regler i taxiloven forhindrer samtidig privatpersoner i
at tjene penge pa at kere med passagerer, og dette udger
en barriere for et starre kerselsudbud pa eerne. Manglende
mobilitet udger endvidere en barriere for at realisere rege-
ringens mals@tning om, at det skal vare lettere at bo og
arbejde i hele Danmark.

Det foreslas derfor, at der gives mulighed for, at ger, som

ikke er bro- eller landfaste, kan undtages fra taxilovens
anvendelsesomrade, safremt den kommune, som gen herer
til, anmoder transportministeren herom. Det vil efter for-
slaget tillige vaere en betingelse, for at gen kan undtages
fra taxilovens anvendelsesomrade, at der ikke i forvejen i
almindelighed finder taxikersel sted pa een. P4 den made
gives der mulighed for, at privatpersoner kan transportere
andre personer rundt pd de pagaldende eer uden at skulle
efterleve taxiloven. Udfarelse af karsel med andre personer
pa disse ger vil herefter ikke kreve en tilladelse, og det vil
vere tilladt at kreeve betaling for kerslen. Kersel med andre
personer mod betaling pa de ger, der undtages fra taxilovens
anvendelsesomrade, vil séledes ikke veere erhvervsmassig
persontransport omfattet af taxiloven, herunder lovens krav
om tilladelse til erhvervsmaessig persontransport.

Ved taxikersel i almindelighed forstas, at der enten er én
eller flere taxier pa den pageldende o, eller at det pa daglig
basis er muligt at bestille en taxi fra fastlandet til at udfere
taxikersel lokalt pa een. Det forhold, at en taxi fra fastlandet
udferer sporadisk kersel pa en o, fx i forbindelse med et
storre arrangement pa een, medferer ikke, at der er tale, om
at der i almindelighed finder taxikersel sted pa gen

Indteegter fra personbefordring er skattepligtige, jf. statsskat-
telovens § 4, og det er den enkelte chauffers pligt at opgive
indtaegterne til skattemyndighederne.

3. Regionale konsekvenser, herunder for landdistrikter

Lovforslaget vurderes at ville have positive konsekvenser
for landdistrikter pa de ger, der bliver undtaget fra taxilo-
vens anvendelsesomrade. Lovforslaget vil gore det muligt
for privatpersoner pad de pageldende oer at tilbyde kersel
for andre mod betaling, idet der ikke kraeves nogen form for
tilladelse forud for kerslen. P4 den méde udvides rammerne
for mobilitet pa eerne, hvilket vil bidrage til realiseringen
af regeringens malsatning om at gere det lettere at bo og
arbejde overalt i Danmark.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Lovforslaget har ikke ekonomiske konsekvenser for stat,
regioner eller kommuner.

Lovforslaget har ikke implementeringsmaessige konsekven-
ser.

Det vurderes, at principperne for digitaliseringsklar lovgiv-
ning ikke er relevante for lovforslaget.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.



Lovforslaget har ikke gkonomiske eller administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet m.v.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

7. Klimamzessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke klimamaessige konsekvenser.

8. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljo- og naturmassige konsekvenser.
9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

11. Sammenfattende skema

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 30. juni
2023 til den 18. august 2023 varet sendt i hering hos
folgende myndigheder og organisationer m.v.: Branchefor-
eningen for Forretningslimousiner, Brancheforeningen for
Limousinevognmaend, Centralforeningen af Taxiforeninger i
Danmark (C. A. T.), Dansk Elbilalliance, Dansk Erhverv,
Dansk Erhvervsfremme, Danske Handicaporganisationer,
Dansk Handicap Forbund, Dansk PersonTransport, Danske
Regioner, DI Transport, Det Centrale Handicaprad, FEP
foreningen for erhvervsmeessig persontransport, Foreningen
for Platformsekonomi i Danmark (FPD), Fritidshusejernes
Landsforening, Horesta, KL, Landdistrikternes Fellesrad,
Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, NOAH-Trafik,
Rédet for Beeredygtig Trafik, Rédet for Sikker Trafik, Sam-
menslutning af Danske Sméger og Trafikselskaberne i Dan-
mark.

Positive konsekvenser/mindreudgifter (hvis Negative konsekvenser/merudgifter (hvis ja, angiv
ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«) omfang/Hvis nej, anfor »Ingen«)
Okonomiske konse- Ingen Ingen
kvenser for stat, kom-
muner og regioner
Implementeringskon- | Ingen Ingen
sekvenser for stat,
kommuner og regio-
ner
Okonomiske konse- Ingen Ingen
kvenser for erhvervs-
livet
Administrative kon- Ingen Ingen
sekvenser for er-
hvervslivet
Administrative kon- Ingen Ingen
sekvenser for borger-
ne
Klimamassige konse- | Ingen Ingen
kvenser
Milje- og naturmees- Ingen Ingen
sige konsekvenser

Forholdet til EU-ret-
ten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter




Er i strid med de
fem principper for Ja
implementering af er-
hvervsrettet EU-regu-
lering/ Géar videre end
minimumskrav i EU-

regulering (saet X)

Nej

Bemcerkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Til nr. 1

I § 1, stk. 1, indsattes efter »fortjeneste« », jf. dog stk. 3«,
som en konsekvens af indsattelse af § 1, stk. 3, se nr. 2
nedenfor.

Til nr. 2

Det folger af § 1, stk. 1, i taxiloven, at loven gelder for er-
hvervsmassig persontransport i dansk indregistrerede biler,
der er indrettet til transport af hejest 9 personer inklusive
chaufforen, hvor kerslen udferes for at opnd en fortjenes-
te. Det folger endvidere af taxilovens § 1, stk. 2, at samker-
sel ikke anses som erhvervsmaessig persontransport, hvis
der alene ydes godtgerelse for omkostninger, der er direkte
forbundet med kerslen.

Efter taxilovens § 3 kraves der tilladelse til at udfere er-
hvervsmaessig persontransport, og det folger af taxilovens §
7, at der kraeves et chaufforkort for at fore en bil, der benyt-
tes til erhvervsmeessig persontransport. Af taxiloven fremgar
desuden en rakke yderligere krav til taxikersel, bl.a. krav
om tilslutning til et kerselskontor, prisloft samt krav til biler
og udstyr.

Det foreslas, at det indsattes som § /, stk. 3, at transportmi-
nisteren kan fastsatte regler om, at loven ikke finder anven-
delse pa ger, der ikke er bro- eller landfaste, hvor der ikke
i almindelighed finder taxikersel sted, hvis kommunen, som
gen herer til, anmoder herom. Herudover foreslas det, at
dette dog ikke geelder ikke for Bornholm

Det er forventningen, at transportministeren vil kunne und-
tage folgende ger fra taxiloven pa tidspunktet for lovforsla-
gets ikrafttreden: Aarg, Agersg, Anholt, Aske/Lillea, Aver-
nake, Bage, Barse, Birkholm, Bjerng, Drejo, Egholm, Ende-
lave, Eskilsg, Fejo, Femg, Fene, Glene, Hjarne, Hjorte,
Live, Lys, Mande, Nekselo, Omeg, Sejerg, Skare, Stryng,
Tune, og Veng.

Opregningen dakker over de ger i Danmark, som ikke er
bro- eller landfaste, hvor der efter Transportministeriets vi-
den ikke i almindelighed finder taxikersel sted, og flere
ikke bro- eller landfaste ger vil derfor kunne undtages,
hvis de opfylder kriterieret, om at der ikke i almindelighed
finder taxikersel sted. Listen vil blive sendt i hering i de

kommuner, hvor der er ger. Listen vil ligeledes blive sendt
i hering hos relevante brancheorganisationer. Safremt den
enkelte kommune ensker at undtage gen fra taxilovens an-
vendelsesomrade, kan kommunen herefter ansege transport-
ministeren herom. En kommune vil ligeledes kunne anmode
om, at yderligere ger undtages fra taxilovens anvendelses-
omrade. Kommunen vil i den forbindelse skulle oplyse, om
der i almindelighed finder taxikersel sted pa een. Ger der
det, vil gen ikke kunne undtages fra taxiloven.

Ved om der i almindelighed finder taxikersel sted pa een
forstas, at der enten er én eller flere taxier pa den pagalden-
de @, eller at det pa daglig basis er muligt at bestille en
taxi fra fastlandet til at udfere taxikersel lokalt pa gen. Det
forhold, at en taxi fra fastlandet udferer sporadisk kersel
pa en g, fx i forbindelse med et starre arrangement pa oen,
medferer ikke, at der er tale om, at der i almindelighed
finder taxikersel sted pa een.

Hvilke ger der kan undtages, vil med tiden kunne @ndre
sig. Taxibetjening pa en @ kan eksempelvis ophere, hvoref-
ter kommunen finder det nedvendigt af mobilitetshensyn, at
gen undtages fra taxilovens anvendelsesomrade. Undtagel-
sen af en ¢ vil kunne ophaves, hvis der pa ny i almindelig-
hed finder taxikersel sted pa een, eller gen bliver bro- eller
landfast.

Udferelse af kersel med andre personer pé ger, der undtages
fra taxilovens anvendelsesomrade, vil herefter ikke krave
en tilladelse, og det vil vare tilladt at kraeve betaling for
kerslen. Kersel med andre personer mod betaling pa de oer,
der undtages fra taxilovens anvendelsesomréade, vil séledes
ikke veere erhvervsmaessig persontransport omfattet af taxi-
loven, herunder lovens krav om tilladelse til erhvervsmeessig
persontransport. Kerslen ma alene forega pa de ger, der er
undtaget fra taxilovens anvendelsesomrade, og mé saledes
ikke indbefatte korsel til og fra den pageldende o.

De indtagter, som privatpersoner modtager for kerslen, vil
vaere skattepligtig indkomst, jf. statsskattelovens § 4, og
det er den enkelte chauffors pligt at opgive indtegterne til
skattemyndighederne.

Der henvises i evrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til § 2




Det foreslés, at loven skal treede i kraft den 1. januar 2024.

Loven galder ikke for Fereerne og Greonland og kan ikke
settes i kraft for disse landsdele, idet taxiloven ikke gaelder
for Fereerne og Grenland og ikke kan sattes i kraft for
Fzroerne og Grenland, jf. lovens § 46.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering Lovforslaget
Forslag

til
Lov om &ndring af taxiloven

(Mulighed for at undtage visse ger fra lovens anven-
Kapitel 1 delsesomrade)

Anvendelsesomrade

§1
§ 1. Denne lov gelder for erhvervsmaessig person-
transport 1 dansk indregistrerede biler, der er ind-
rettet til transport af hejst ni personer inklusive
chaufferen, hvor kerslen udferes for at opnd en
fortjeneste.

I taxiloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 434 af 22. april
2023, foretages folgende @ndring:

1.1 § I, stk. I indsattes efter »fortjeneste«:

», jf. dog stk. 3«.

Stk. 2. Samkeorsel anses ikke som erhvervsmassig
persontransport efter stk. 1, hvis der alene ydes
godtgerelse for omkostninger, der er direkte for-
bundne med kerslen.

2.1 ¢ I indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om, at
loven ikke finder anvendelse pa eer, der ikke er bro-
eller landfaste, hvor der ikke i1 almindelighed finder
taxikersel sted, hvis kommunen, som gen herer til, an-
moder herom. 1. pkt. geelder dog ikke for Bornholm.«




	§ 1
	1
	2

	§ 2
	Bemærkninger til lovforslaget
	Bilag 1 - Lovforslaget sammenholdt med gældende lov


