FOLKETINGET

Lovforslag nr. L. 220

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2020-21

Fremsat den 28. april 2021 af transportministeren (Benny Engelbrecht)

Forslag

til

Lov om anlag af Lynetteholm

Kapitel 1
Anleeg af Lynetteholm

§ 1. Udviklingsselskabet By & Havn I/S bemyndiges til
at:

1)

2)

Anlegge Lynetteholm ved at opfylde et areal i Keben-

havns Havn.

Etablere den estlige del af Lynetteholm som et kyst-

landskab.

Anlagge et modtageanlag til nyttiggerelse af ren og

ikke rensningsegnet forurenet jord pa Refshalegen med

tilherende arbejdskaj.

Anlegge en adgangsvej fra Provestenen til modtagean-

leegget pa Refshalegen, jf. nr. 3, der gér via Kraftveerks-

halveen, omfattende en deemning nord for Prevestenen,

en demning med tilherende oplukkelig bro est for

Margretheholm Havn og en vejdemning pa ydersiden

af Refshalegen mod ost.

Benytte et eksisterende areal pa Kraftvaerkshalveen til

arbejdsareal med tilherende arbejdskaj.

Foretage uddybning af sejlrenden i Kronlebet og syd

for Middelgrunden (Svelget).

Foretage klapning af materiale i Kage Bugt.
Stk. 2. Udviklingsselskabet By & Havn I/S bemyndiges til
at foretage de dispositioner, som er ngdvendige med henblik
pa gennemforelse af projektet, jf. stk. 1, nr. 1-7.

Stk. 3. Lynetteholm, jf. stk. 1, nr. 1, ejes af Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S og er byzone.

Stk. 4. Kort over de anlag, der er navnt i stk. 1, nr. 1-5,
fremgér af bilag 1.

Stk. 5. Kort over uddybning, jf. stk. 1, nr. 6, fremgar af
bilag 2.

Stk. 6. Kort over klapning, jf. stk. 1, nr. 7, fremgar af bilag
3.

3)

4)

5)
6)

7)

§ 2. Adgangsvejen, deemninger samt oplukkelig bro, jf. §
1, stk. 1, nr. 4, er private veje. Udviklingsselskabet By &
Havn I/S er, bortset fra vejstreckningen pa Kraftveerkshalv-

Transportmin., j.nr. 2020-2513

oen fra Provestenskanalen til og med Vindmellevej, ejer
heraf.

Stk. 2. Den del af adgangsvejen, der er beliggende pa
matrikel nr. 696 Christianshavns Kvarter, Kebenhavn, og
demningerne, jf. § 1, stk. 1, nr. 4, er byzone.

Kapitel 2
Miljomecessige vurderinger

§ 3. Projektet nevnt i § 1 skal gennemferes inden for
rammerne af de udferte vurderinger af projektets indvirknin-
ger pa miljeet samt implementeringsredegorelsen, jf. dog §
4.

§ 4. Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal anmelde
@ndringer eller udvidelser af projektet, som kan vere til
skade for miljeet, til Trafikstyrelsen.

Stk. 2. AEndringer eller udvidelser af projektet, som kan
vere til skade for miljoet, kraever en tilladelse fra Trafiksty-
relsen.

Stk. 3. Trafikstyrelsen afger pa grundlag af en anmeldelse,
jf. stk. 1, fra Udviklingsselskabet By & Havn I/S, og efter
hering af relevante myndigheder, om der skal udarbejdes en
supplerende miljekonsekvensvurdering, inden der gives til-
ladelse efter stk. 2. Reglerne i bekendtgerelse om vurdering
af virkning pa miljeet (VVM) af projekter vedrerende er-
hvervshavne og Kebenhavns Havn samt om administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af
visse arter for sd vidt angar anleg og udvidelse af havne
finder anvendelse.

Stk. 4. Trafikstyrelsens afgerelse efter stk. 2 og 3 og efter
regler fastsat i medfer af stk. 6 kan ikke indbringes for
anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Bestemmelser i anden lovgivning, som fastsetter
krav om miljekonsekvensvurdering, finder ikke anvendelse
pa @ndringer og udvidelser omfattet af stk. 2.

Stk. 6. Transportministeren kan fastsette nermere regler
om
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1) anmeldelse efter stk. 1 af @ndringer eller udvidelser af
projektet til Trafikstyrelsen,

2) pligt for andre myndigheder og Udviklingsselskabet By
& Havn I/S til at give de oplysninger, der er nedven-
dige for Trafikstyrelsens vurdering af @ndringer eller
udvidelser efter stk. 3,

3) gennemforelse af Trafikstyrelsens vurdering efter stk. 3
og om indholdet af miljokonsekvensvurderingen,

4) vilkar for tilladelse efter stk. 2,

5) offentliggerelse, herunder om udelukkende digital an-
noncering, af afgerelser efter stk. 2 og 3 og af supple-
rende miljokonsekvensvurderinger, og

6) gebyrer til dekning af Trafikstyrelsen behandling af
anmeldelser og tilladelser efter stk. 1 og 2.

Kapitel 3
Fravigelse af anden lovgivning

§ 5. Udferelse af arbejder efter § 1 i denne lov kraver
ikke dispensation eller tilladelse efter § 26, stk. 1, i lov
om beskyttelse af havmiljeet, § 16 a, stk. 1, i lov om kystbe-
skyttelse m.v., § 27, § 28, stk. 1 og 2, og § 33 i lov om
miljebeskyttelse, § 24, stk. 3 og 4, i lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, § 8 i lov om
forurenet jord og § 65, stk. 2, i lov om naturbeskyttelse.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om
planlaegning og kapitel 8 og 8 a i museumsloven finder ikke
anvendelse ved gennemforelse af projektet naevnti § 1.

Stk. 3. Hensynene bag de bestemmelser, der er nevnt i
stk. 1 og 2, varetages ved gennemforelsen af projektet af
Udviklingsselskabet By & Havn I/S efter denne lov.

§ 6. Transportministeren kan for en begranset periode
fastsaette regler om, at kommunalbestyrelsens, regionens el-
ler en statslig myndigheds afgerelse om udferelse af pro-
jektet nevnt i § 1, som treffes efter byggeloven, lov om
naturbeskyttelse, lov om vandforsyning m.v., lov om milje-
beskyttelse, lov om beskyttelse af havmiljeet, lov om réstof-
fer, lov om forurenet jord eller lov om bygningsfredning
og bevaring af bygninger og bymiljeer eller regler udstedt i
medfer af disse love, ikke kan péklages til anden administra-
tiv myndighed.

Stk. 2. Transportministeren kan for en begranset periode
fastsaette regler om, at de kommunale tilsynsmyndigheder
ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser om-
fattet af stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kom-
munalbestyrelsens befejelser efter de love, der er navnt i
stk. 1, 1 en nermere bestemt sag, der vedrerer projektet
naevnti§ 1.

Stk. 4. Transportministerens afgerelse i sager, hvor mini-
steren har overtaget kommunalbestyrelsens befgjelser efter
stk. 3, kan ikke péklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen
af sager efter stk. 3 fastsette regler om kommunalbestyrel-
sens pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en
vurdering af forhold, der reguleres efter lovene neevnt i stk.
1, inden for Kebenhavns Kommune, herunder om, at oplys-
ningerne skal afgives i en bestemt form.

§ 7. §§ 5 og 6 finder tilsvarende anvendelse pa @ndringer
og udvidelser af projektet naevnt i § 1, der er tilladt efter § 4.

§ 8. Transportministeren kan fastsaette regler om forure-
ning og gener fra projektet naevnt i § 1. Transportministeren
kan herunder fastsatte regler om egenkontrol og om tilsyn
og handhavelse, herunder at afgerelser om tilsyn og hand-
havelse af regler fastsat efter denne bestemmelse ikke kan
indbringes for anden administrativ myndighed.

Stk. 2. Lov om miljebeskyttelse og regler udstedt og af-
gorelser truffet i medfer heraf finder ikke anvendelse pa
forurening og gener fra de dele af projektet, der omfattes af
regler udstedt efter stk. 1.

Kompensation

§ 9. Fastsaetter transportministeren regler i medfer af § 8,
fastsaetter ministeren samtidig regler om, at Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S skal tilbyde kompensation til beboere,
som kan udsettes for gener som folge af reglerne. Trans-
portministeren kan herunder fastsatte regler om kredsen
af de berettigede, storrelsen af kompensationen, udbetaling,
frister, renter m.v.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om, at
Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal tilbyde beboere,
der er serligt udsat for gener som folge af transportministe-
rens regulering af forholdene i medfer af § 8, genhusning el-
ler overtagelse af deres bolig. Transportministeren kan her-
under bestemme, at kommunalbestyrelsen efter beboerens
anmodning skal anvise en genhusningsbolig. Transportmini-
steren kan desuden fastsztte regler om fremgangsméden ved
genhusning eller overtagelse, herunder om vilkérene i aftaler
om genhusning, omkostninger ved genhusning og genhus-
ningsaftalens opher, herunder bestemme, at aftalen opherer,
hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til
beboelse eller som fritidsbolig.

Stk. 3. Opnas der ikke en aftale mellem Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S og den berettigede efter stk. 1 og
2, eller opstar der uenighed om en indgaet aftale, treeffer
Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer
pa Qerne afgorelse om kompensation, genhusning og over-
tagelse efter de regler, der er udstedt i medfer af stk. 1 og 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhusning og overtagel-
se behandles i evrigt af ekspropriations- og taksationsmyn-
dighederne efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 5. Kompensation og belgb ydet ved genhusning efter
reglerne i stk. 1 og 2 indgér ikke ved vurderingen af, om en
person har ret til ydelser fra det offentlige, og medferer ikke
reduktion af sddanne ydelser. Kompensationen og belgbene
medregnes endvidere ikke ved opgerelsen af modtagerens
skattepligtige indkomst.

Stk. 6. Har transportministeren fastsat regler efter stk. 1
og 2, herunder om genhusning, finder reglerne i kapitel 9
i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse
ved spergsmal om sundhedsfare i bygninger, som benyttes
til bolig eller ophold for mennesker, som felge af stgjgener
fra anlaggelsen af projektet.



Kapitel 4

FEksisterende tilladelser

§ 10. Trafikstyrelsen og Naturstyrelsen kan helt eller del-
vis tilbagekalde eksisterende tilladelser, séfremt tilladelsen
vedrerer anvendelse af omradet, hvor Lynetteholm anleg-
ges, og det er nedvendigt af hensyn til projektet neevnti § 1.

Stk. 2. Udger tilbagekaldelsen, jf. stk. 1, et ekspropriativt
indgreb, ydes fuldsteendig erstatning til den bererte. Sager
herom behandles efter reglerne i lov om fremgangsméden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Kapitel 5
Ledningsarbejder og ekspropriation

§ 11. Arbejder pé ledninger i eller over arealer i omradet,
hvor projektet nevnt i § 1 skal gennemfores, herunder om
nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med arbej-
der, der ivaerkseattes af Udviklingsselskabet By og Havn
I/S under gennemforelsen af projektet, betales af ledningse-
jeren.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er serligt
bestemt ved aftale eller kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmé-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 12. I forbindelse med gennemforelsen af projektet
navnt i § 1 skal Udviklingsselskabet By & Havn I/S tage
hensyn til ledninger omfattet af § 11 og sé tidligt som muligt
drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik
pa at undersoge, hvordan anlegsarbejdet kan tilrettelaegges
pa den mest hensigtsmessige méade for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnés enighed mellem Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S og ejere af ledninger omfattet af § 11
om, hvordan planlagte anlegsarbejder pa de arealer, hvori
eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilrettelaegges,
kan transportministeren efter at have meddelt ledningseje-
ren, at det planlagte arbejde pabegyndes, treffe afgorelse
om gennemforelse anlegsarbejdet og kreve bestemte led-
ningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i serlige tilfaelde lade de
ledningsarbejder, der er nevnt i stk. 2, udfere for ledningse-
jerens regning.

Stk. 4. Beslutter transportministeren at udfere lednings-
arbejder, jf. stk. 3, kan ministeren overlade udferelsen af
arbejdet til Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

§ 13. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet
af § 11 og tvister om erstatning som folge af en afgorelse
truffet i medfer af § 12 fastsattes, hvis der ikke kan indgés
aftale herom, af ekspropriations- og taksationsmyndigheder-
ne i henhold til lov om fremgangsméden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom tilsvarende anvendelse.

§ 14. Transportministeren bemyndiges til for Udviklings-
selskabet By & Havn I/S ved ekspropriation at erhverve de

arealer og rettigheder, der er nedvendige for gennemforelse
og drift af projektet neevnti § 1.

Stk. 2. Ekspropriation efter denne bestemmelse sker efter
reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation ved-
rerende fast ejendom, hvis der ikke kan indgas aftale herom.

§ 15. Udviklingsselskabet By & Havn I/S afholder alle
omkostninger til ekspropriationer m.v. efter § 10, stk. 2, §
13, stk. 1 og § 14, stk. 1.

Kapitel 6
Udviklingsselskabet By & Havn I/S og finansiering

§ 16. Udviklingsselskabet By & Havn I/S” rettigheder og
pligter samt det ejerskab, der udeves over projektet efter
denne lov, kan udeves af et datterselskab ejet af udviklings-
selskabet.

§ 17. Udviklingsselskabet By & Havn I/S afholder om-
kostningerne forbundet med projektet naevnti § 1.

Stk. 2. Kebenhavns Kommune stiller en garanti for finan-
siering af etablering af den estlige del af Lynetteholm som et
kystlandskab, jf. § 1, stk. 1, nr. 2.

Kapitel 7
Aftaler om jordtransport

§ 18. Kabenhavns Kommune kan indgé aftaler med leve-
randerer af jord til Lynetteholm om, at
1) udpegede vejstraekninger ikke ma benyttes til transport

af jord, herunder pa bestemte tidspunkter af degnet,

2) udpegede ruter i Kebenhavns Kommune skal benyttes
til transport af jord, herunder pa bestemte tidspunkter
af degnet,

3) transport af jord generelt ikke ma ske pa bestemte tids-
punkter af degnet i Kabenhavns Kommune, eller

4) transport af jord foretages med pramme.

Stk. 2. Kebenhavns Kommune kan i forbindelse med
indgéelse af aftaler efter stk. 1 forpligte sig til at dackke
de dokumenterede meromkostninger, som aftalerne paferer
leverandererne.

Kapitel 8
Tilsyn, delegation og pabud

§ 19. Kebenhavns Kommune forer tilsyn med overholdel-
sen af regler i lov om miljebeskyttelse om stgj, vibrationer,
stov og lugtgener i forbindelse med anlegget af Lynette-
holms perimeter pa seterritoriet.

§ 20. Transportministeren forer tilsyn med, at Udviklings-
selskabet By & Havn I/S overholder bestemmelserne i den-
ne lov, regler udstedt i medfer heraf samt afgerelser truffet i
medfer heraf.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om udfe-
relse af tilsyn efter stk. 1.

§ 21. Transportministeren kan bemyndige en myndig-
hed under ministeriet, en anden statslig myndighed efter
forhandling med vedkommende minister eller Kgbenhavns



Kommune til at udeve de befojelser, som er tillagt ministe-
ren i denne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om, at af-
gorelser truffet af en myndighed, som ministeren har henlagt
befojelser til efter stk. 1, ikke skal kunne indbringes for
ministeren eller anden administrativ myndighed.

§ 22. Transportministeren kan udstede pabud til Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S om at gennemfere projektet,
som nevnt i § 1, inden for rammerne af de udferte vurderin-
ger af projektets indvirkninger pa miljoet samt implemente-
ringsredegeorelsen, jf. § 3.

Stk. 2. Transportministeren kan udstede pabud til Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S om at overholde vilkér fastsat
i afgorelser truffet i medfer af lovens § 4.

Stk. 3. Transportministeren kan udstede pabud til Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S om at foretage sddanne tilpas-
ninger af gennemforelsen af projektet naevnt i § 1, som er
nedvendige for at overholde de nationale krav, EU-retlige
krav eller internationale forpligtelser, der varetages ved dis-
pensationer og tilladelser efter bestemmelserne nevnt i § 5,
stk. 1.

Kapitel 9
Straf

§ 23. Overtredelse af § 4, stk. 1, eller manglende efter-
kommelse af pabud udstedt efter § 22, stk. 1-3, straffes med
bede.

Stk. 2. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske person-
er) strafansvar efter reglerne i straffelovens kapitel 5.

Stk. 3. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af loven, kan
der fastsattes straf af bade for overtreedelse af bestemmelser
i forskrifterne.

Kapitel 10

Domstolspravelse

§ 24. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov
skal vere anlagt inden seks maneder efter, at afgerelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om miljeforhold, der er omfattet af
denne lov, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt heje for de berorte parter.

Kapitel 11
Ikrafttreeden
§ 25. Loven treeder i kraft den 1. juli 2021.
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Bemcerkninger til lovforslaget
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Indholdsfortegnelse

1. Indledning

2. Lovforslagets baggrund

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1. Projektet

3.1.1. Beskrivelse af projektet
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3.2. Miljomeessige vurderinger

3.2.1. Geeldende ret

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
3.3. Ekspropriation
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3.5. Ledninger
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7.4.2. Padvirkninger i drifisfasen
7.5. Materielle goder



7.5.1. Pavirkninger i anleegsfasen
7.5.1.1. Erhvervsfiskeri

7.5.1.2. Infrastruktur og tekniske anleg
7.5.1.3. Havneomrddet

7.5.1.4. Erhverv pad land

7.5.1.5. Rastoffer
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7.6.2.3. Pavirkning ved uddybning
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7.7.1. Pdvirkninger i anleegsfasen
7.7.2. Pdvirkninger i drifisfasen

7.8. Bundvegetation og bundfauna

7.8.1. Pdvirkninger i anleegsfasen

7.8.2. Pavirkninger i drifisfasen

7.8.3. Pavirkning ved uddybning og klapning
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7.9.1. Fisk
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7.10. Fugle
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7.10.2. Pavirkninger i driftsfasen

7.10.3. Pavirkning ved uddybning og klapning
7.11. Natur pa land

7.11.1. Pavirkninger i anlcegsfasen

7.12. Vandkvalitet

7.12.1. Pavirkninger i anlcegsfasen

7.12.2. Pavirkninger i driftsfasen

7.12.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

7.13. Geologi og grundvand
7.13.1. Pavirkninger i anleegsfasen
7.13.1.1. Geologi

7.13.1.2. Grundvand
7.13.2. Pavirkninger i driftsfasen

7.13.2.1. Geologi
7.13.2.2. Udsivning gennem havbunden
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7.13.2.3. Grundvand
7.14. Stoj og vibrationer

7.14.1. Pavirkninger i anlcegsfasen
7.14.1.1. Staj

7.14.1.2. Vibrationer

7.14.2. Pavirkninger fra drifisfasen
7.14.2.1. Stoj

7.14.2.2. Vibrationer

7.15. Klima og luftkvalitet

7.15.1. Pavirkninger i anleegsfasen
7.15.1.1. Lokal luftkvalitet

7.15.2. Pavirkninger i drifisfasen
7.15.2.1. Projektets emissioner
7.15.2.2. Lokal luftkvalitet
7.15.2.3. Jordtransport til Lynetteholm
7.15.2.4. Kveelstofdeposition

7.16. Forurenet jord

7.16.1. Pavirkninger i anleegsfasen
7.16.2. Pavirkninger i driftsfasen

7.17. Sejladsmcessige forhold
7.17.1. Pavirkninger i anlegsfasen

7.17.2. Pavirkninger i driftsfasen
7.17.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

7.18. Befolkning og menneskers sundhed
7.18.1. Pavirkninger i anlcegsfasen
7.18.1.1. Rekreative forhold

7.18.1.2. Befolkning, bolig og menneskers sundhed

7.18.2. Pavirkninger i driftsfasen

7.18.2.1. Rekreative forhold

7.18.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

7.19. Natura 2000

7.19.1. Natura 2000-omrdde N141 (Brobek Mose og Gentofte So)
7.19.1.1. Pavirkninger i anlegsfasen

7.19.1.2. Pavirkninger i driftsfasen

7.19.2. Natura 2000-omrdde N142 (Saltholm og omkringliggende hav)

7.19.2.1. Pavirkninger i anlcegsfasen
7.19.2.2. Pavirkninger i driftsfasen

7.19.2.2.1. Marine naturtyper

7.19.2.2.2. Arter

7.19.3. Natura 2000-omrdde N143 (Vestamager og havet syd for)

7.19.4. Natura 2000-omrdde N144 (Nedre Molleddal og Jeegersborg Dyrehave)

7.19.4.1. Pavirkninger i anlegsfasen
7.19.4.2. Pavirkninger i driftsfasen

7.19.5. Pavirkning fra uddybning og klapning
7.20. Havstrategiens miljomdl

7.21. Katastroferisici og ulykker

7.21.1. Fysiske skader
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7.21.2. Stormflod

7.22. Afveergeforanstaltninger og overvagning

8. Forholdet til EU-retten

8.1. VVM-direktivet

8.2. Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet

8.3. Arhuskonventionen

8.4. Vandrammedirektivet og Havstrategidirektivet
9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at Udviklingsselskabet
By & Havn I/S anl®gger en ny ca. 2,8 km? halve i Keben-
havns Havn i forlengelse af Refshalegen, som i den ostlige
del af halveen skal vere et kystlandskab. Lynetteholm skal
opfyldes med overskudsjord fra anlaegsprojekter.

Lovforslaget giver endvidere hjemmel til, at Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S kan anlaegge et modtageanlaeg til
nyttiggerelse af sdvel ren som ikke rensningsegnet forurenet
jord pa Refshalegen med tilherende arbejdskaj. Herudover
kan selskabet anlegge en adgangsvej fra Provestenen til
modtageanlaegget pa Refshalegen, der gir via Kraftvarks-
halveen, omfattende en demning nord for Prevestenen, en
demning med tilherende oplukkelig bro est for Margrethe-
holm Havn og en vejdemning pd ydersiden af Refshalegen
mod est. Endvidere giver lovforslaget hjemmel til, at Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S kan uddybe sejlrenden i
Kronlebet og syd for Middelgrunden. Endelig giver lovfor-
slaget hjemmel til, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
kan foretage klapning af materialer i Kage Bugt.

Loven vil udgere miljegodkendelsen af de udferte miljokon-
sekvensvurderinger, som er foretaget i miljekonsekvensrap-
porterne til projektet.

Til brug for anlaeggelsen af Lynetteholm indeholder lovfor-
slaget herudover en reekke bestemmelser, som regulerer pro-
jektet i forhold til milje og planlegning, ledningsarbejder
m.v.

Lovforslaget udger pa nogle punkter en fravigelse af regler
i plan-, natur- og miljelovgivningen, herunder en mulighed
for at afskare klageadgange, hvilket henger sammen med,
at projektet med dette lovforslag vedtages i1 enkeltheder af
Folketinget.

Anlegsloven skal séledes udgere det fornedne retsgrundlag
for, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S kan udfere de
fysiske arbejder og indgreb, som er en forudsetning for at
gennemfore projektet. Det betyder, at Udviklingsselskabet
By & Havn I/S ikke vil skulle indhente diverse administra-
tive tilladelser, idet disse gives med anlaegslovens ikrafttrae-
den. Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning er
ikke, at de planlegningsmessige, kulturhistoriske og milje-

massige hensyn, der ligger bag de pageldende bestemmel-
ser i den almindelige lovgivning, ikke varetages i projek-
tet. De navnte hensyn, herunder hensyn som kan folge af
direktivmeessige forpligtelser, varetages i stedet af Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S i projektet efter reglerne i
anlagsloven.

2. Lovforslagets baggrund

Den 5. oktober 2018 indgik den daverende regering (Venst-
re, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti) en
principaftale med Kebenhavns Kommune om etableringen
af en ny halve i Kebenhavns Havn. Lynetteholm anlegges
med overskudsjord fra bl.a. byggeri i byen, der dermed deek-
ker Kebenhavns Kommunes behov for at komme af med
jord i mange ar fremover. Lynetteholm vil ligeledes bidrage
til at klimasikre Kebenhavn mod stormflod fra nord. Endvi-
dere kan halveen pa lengere sigt udvikles til en ny, attraktiv
bydel.

Den 25. oktober 2018 indgik den davarende regering
(Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti),
Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti aftale om Erstatning for byggeriet pa
Orestad Faelled Kvarter samt anleeg af Lynetteholmen.

Det folger bl.a. af sidstnevnte aftale, at parterne noterede
sig, at regeringen havde indgéet en principaftale med Keo-
benhavns Kommunes overborgmester om anlaeg af Lynette-
holm. Parterne var enige om at tilslutte sig indholdet i denne
aftale. Anlegget af Lynetteholm vil kunne bidrage til at lose
en reekke udfordringer i hovedstaden. Projektet vil bl.a. kun-
ne skabe plads til deponering af overskudsjord, sikre arealer
til flere boliger og virksomheder, oge lensomheden af og
skaffe finansiering til nedvendige investeringer i infrastruk-
tur, indgd som et led i klimasikringen af Kebenhavn mod
stormflod fra nord og give mulighed for at udflytte visse
havneaktiviteter fra Inderhavnen.

Det folger endvidere af aftalen, at der skal oprettes et nyt
selskab, Lynetteholmen I/S, til at forestd anleeg af Lynette-
holmen.

Forud for anlegsloven er der udfert miljekonsekvensvur-
deringer af projektet af Udviklingsselskabet By & Havn
I/S. Undersogelserne bestar af miljekonsekvensrapporten
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om anlaeg af Lynetteholm fra november 2020, tilleeg til mil-
jokonsekvensrapporten om uddybning af sejlrende og klap-
ning af havbundsmateriale fra december, som supplerede
med vurderinger af klapningens pavirkning af mélopfyldel-
sen for havstrategidirektivet. Og endelig tilleeg til miljekon-
sekvensrapporterne vedr. vandplaner, Danmarks Havstrategi
og uddybning af sejlrender fra marts 2021.

Miljekonsekvensrapporterne med tilherende miljevurdering
har vaeret i offentlig horing.

Rapporten om anlag af Lynetteholm var i hering i perioden
fra 30. november 2020 til 25. januar 2021. Rapporten var og
er fortsat tilgeengelig elektronisk pa Trafikstyrelsens hjem-
meside. Der er ogsa afholdt digitale borgermeader.

Rapporten om uddybningen af sejlrenden og klapning af
materiale var 1 hering i perioden fra 22. december 2020 til
17. februar 2021. Rapporten var og er fortsat tilgengelig
elektronisk pd Trafikstyrelsens hjemmeside.

Endelig blev et tilleg vedrerende vandplaner, Danmarks
Havstrategi og uddybning af sejlrender sendt i offentlig he-
ring den 31. marts 2021 med frist for bemaerkninger den 2.
maj 2021. Tilleegget er tilgengeligt elektronisk pa Trafiksty-
relsens hjemmeside.

Herudover er der udarbejdet en implementeringsredegarelse
som indeholder en sammenfattende beskrivelse af projek-
tet. Redegarelsen tilsendes Folketinget som led i behand-
lingen af lovforslaget og vil vaere tilgengelig pd Folketin-
gets hjemmeside. Implementeringsredegerelsen vil forud for
oversendelsen til Folketinget ogsd have veret i offentlig
hering.

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1. Projektet

Lovforslaget omfatter anlaegget af Lynetteholm i Keben-
havns Havn indeholdende et kystlandskab i den estlige del
af halveen, anleg af et midlertidigt modtageanlag til nyttig-
gorelse af ren og forurenet jord pa Refshalegen, anleg af
en adgangsvej til modtageanlaegget via Provestenen og pa
Kraftvaerkshalveen omfattende en demning nord for Prove-
stenen, en demning med tilherende oplukkelig bro est for
Margretheholm Havn og en vejdemning pé ydersiden af
Refshalegen. Der henvises til lovforslagets kortbilag 1.

Herudover indeholder projektet ogsd uddybningen af sejl-
renden i Kronlebet og syd for Middelgrunden samt klapning
af havbundsmateriale i Koge Bugt. Der henvises til lovfor-
slagets kortbilag 2.

Projektet er opdelt i en anlegsfase og driftsfase. Anlaegs-
fasen omfatter konstruktion af Lynetteholms afgrensning
(perimeter) samt ny adgangsvej og modtageanlag for nyttig-
gorelse af overskudsjord. Driftsfasen omfatter modtagelse af
ren og forurenet jord med henblik pa opfyldning af Lynette-
holm.

3.1.1. Beskrivelse af projektet
3.1.1.1. Lynetteholm

Lynetteholm planlagges etableret som et ca. 2,8 km? opfyldt
omrade ost for Trekroner Sefort mellem Nordhavn og Refs-
halegen.

Lynetteholms omkreds, perimeteren, har en leengde pd om-
kring 7 km, hvoraf hovedparten bestar af en demning med
sten pa ydersiden. Mod nord anlagges perimeteren som
en spunsvaeg, en sakaldt fangedemning. Anlaegsarbejderne
med etablering af halveens afgrensning forventes sat i gang
ultimo 2021 og vil lebe indtil 2025.

Den ostlige perimeter etableres med et kystlandskab, hvor
perimeterkonstruktionerne bestar af demninger med stenbe-
skyttelse, deemninger med foranliggende sandstrande eller
stenstrande samt kystfremspring, som skal sikre de etable-
rede strande. Kyststraekningen vil variere mellem demnin-
ger med stenbeskyttelse, stenstrande og sandstrande i varie-
rende haldninger og vil sammen med det bagvedliggende
landskab fungere som klimasikring for Lynetteholm og Ke-
benhavn. Kystlandskabet designes med udgangspunkt i en
sdkaldt naturbaseret klimasikring, hvor landskabet smidigt
kan tilpasses med lokale forhegjninger og nye landskabstyper
i takt med et stigende havspejl og samtidig give rekreativ
veerdi.

Der er gytje pa store dele af havbunden, hvor Lynetteholm
foreslés placeret. Gytje er bled bund, der er dannet pa hav-
bunden af transporteret organisk materiale. For at undga, at
der opstér stabilitetsbrud og satninger i konstruktionerne til
Lynetteholms perimeter, er det nedvendigt at udskifte gytjen
pa havbunden med marint sand, hvor perimeterkonstruktio-
nen foreslas anlagt.

Lynetteholm skal opfyldes med overskudsjord fra anlaegs-
projekter i hovedstadsomrédet, herunder metrobyggeriet,
som producerer store mangder overskudsjord. Da KMC
jorddepot i Nordhavn snart er fyldt op, er der brug for, at der
kan modtages jord i Lynetteholm, inden hele perimeteren er
etableret. Derfor planlaegges nyttiggerelsesanlaegget opfert
med to jordopfyldningsfaser, som adskilles af en intern vaeg.

Opfyldning i den forste fase sker i et mindre omrdde taet péa
modtageanlaegget pd Refshalegen. Foruden overskudsjord
fra Kebenhavn skal Lynetteholm i forste fase modtage jord
fra KMC Nordhavn, som frem til medio 2022 forventer at
mellemdeponere ca. 2,7 mio. ton forurenet jord, fordi depo-
neringsanlaeggets kapacitet i Nordhavn er opbrugt.

Arealet, som skal benyttes i forste fase, er beregnet til at
kunne indeholde ca. 4,3 mio. m?, svarende til ca. 8,6 mio.
tons.

Den nordlige afgraensning af arealet foreslés udfert som en
intern spunsvaeg og placeres ca. 50 meter fra den eksisteren-
de udlebsledning fra renseanlaegget Lynetten. Indretningen
og udnyttelsen af forste fase tager hejde for behovet for at
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forsteerke/udskifte den omtalte udlebsledning samt at flytte
ledningens udleb lengere ud i Oresund.

Under opfyldningen af arealet i forste fase forventes der en
arlig udledning af overskudsvand pé ca. 2 mio. m® svaren-
de til den mangde jord, som forventes modtaget om &ret
samt den arlige nettonedber pa arealet. Mangden af over-
skudsvand athaenger af, hvor meget jord der modtages om
aret. Derfor kan udledningsmeengden variere fra 1,6 mio.
m?/ér til 2,3 mio. m*/&r. Udledningen forventes at ske ost for
Lynetteholm.

Det er forventningen, at opfyldningen under forste fase kan
begynde i 2023.

I forhold til anden fase, ndr hele Lynetteholms perimeter
er etableret, kan der ske opfyldning inden for dette omra-
de. Opfyldningen vil ske med béde ren og forurenet jord,
som ikke vil blive holdt adskilt. Den forurenede jord til
opfyld i Lynetteholm er ikke-rensningsegnet forurenet jord,
som ind til nu har kunnet opfyldes i Nordhavnsdepotet
for forurenet jord. Jord fra byggepladser, der er mere for-
urenet end modtagekriterierne tillader, skal kares til et jord-
behandlingsanleeg til rensning. Modtagekriterierne fremgar
af implementeringsredegorelsen, og er fastsat af Miljostyrel-
sen. De overste 2 meter slutafdekning (af nyttiggerelsesan-
leegget, som slutter i maks. Kote +4,0 DVR90) vil blive
opfyldt med ren jord.

Overskudsvand fra opfyldningen i anden fase udledes til
havet dels via udledningen gennem en udlebsledning og
dels via diffus udsivning gennem perimeteren. De arlige for-
ventede mangder overskudsvand svarende til den modtagne
jordmengde og den érlige nettonedber pa arealet. Maengden
af overskudsvand afthanger af hvor meget jord der modta-
ges om dret. Derfor kan udledningsmangden variere fra 1,4
mio. m3/ar til 2,2 mio. m3/ar.

Det er forventningen, at opfyldningen under anden fase kan
begynde ultimo 2024 eller primo 2025.

3.1.1.2. Adgangsvej

Transport af jord til Lynetteholm med lastbil foreslds trans-
porteret via Provestenen, hvor der anlegges en ny vej langs
Provestenskanalen uden for ISPS-sikringen, og derefter pd
demning over til Kraftveerkshalveen, tvaers over denne, ost
om Amager Ressourcecenter og videre pd demning med op-
lukkelig bro over indsejlingen til Margretheholm havn. Ve-
jen anlaegges med et vejudleg pd 9 meter.

Delstrackninger:

— Nyt signalkryds og vej langs med den vestlige side af
Provestenen ud mod Prevestenskanalen. Langs vejens
vestside placeres et hegn mod ISPS-omradet. Vejen an-
leegges i en saddan afstand fra Prevestenskanalen, at der
vil veere plads til en stejvold.

— Ny demning over Provestenskanalen. Der anlaegges en
abning under demningen for at sikre vandgennemstrem-

ning i Pragvestenskanalen og for at tilgodese ud- og ind-
sejling til Kebenhavns Motorbadsklub.

— Krydsning af Kraftvaerkshalveen via Kraftvaerksve;j.

— Ny demning over indsejling til Margretheholm Havn til
Refshalevej. Damningen anlegges med en oplukkelig
bro, sd masteskibe fra Margretheholm Havn kan passere
vejen pa hverdagsaftener og i weekenden, nér vejen pa
demningen ikke anvendes til jordtransport. Udviklings-
selskabet By & Havn I/S vil dog indgé i en dialog med
brugere af Margretheholm Havn med henblik pa at for-
handle supplerende &bningstider.

Fra Refshalevej skal lastbilerne pa en ny demning uden
om B&Ws gamle dokport og herfra pad ny vejdemning til
modtageanlaegget.

Det bemerkes dog, at Kabenhavns kommune med lovforsla-
get far mulighed for at indgé aftaler med jordtransporterer
om f.eks. at sejle jorden til Lynetteholm, jf. den foresldede §
18.

3.1.1.3. Modtageanlaeg

Der foreslds anlagt et modtageanleeg pa Refshalegen, hvor
jorden kan vejes og eventuelt analyseres, inden den indbyg-
ges i Lynetteholm. Det er forventeligt, at modtageanlaegget
kun er placeret pa Refshalepen i en midlertidig periode, og
at anlegget flyttes lengere ud pa Lynetteholm, efterhanden
som der etableres egnede arealer som folge af opfyldningen.

Da kapaciteten i depotet i Nordhavn snart er opbrugt, er der
behov for at modtage jord i Lynetteholm, inden hele perime-
teren er anlagt. Modtageanlaegget skal derfor veere etableret
og klar til drift, for hele Lynetteholms afgrensning er anlagt,
jf. afsnit 3.1.1.1 om faseinddelingen af jordopfyldet.

Modtageanlaegget vil skulle omfatte:

— Administrationsbygning i to etager med kontorarbejds-
pladser, frokoststue/medelokale, kekken, toiletter, om-
klaednings- og baderum. Bygningen udferes som en
permanent bygning.

— Garage og varksted i hal med minimum 8 meter indven-
dig hgjde, rulleporte, depotrum og taet gulv med opsam-
ling af spild.

— Tre broveegte med selvbetjeningsterminaler.

— Bygning med vejebod med kontorarbejdspladser, toilet
og bad. Fra bygningen skal der vare udsyn over brovag-
tene, sa de indkomne las kan kontrolleres.

— Selvbetjent lastvognsvaskeanleg med recirkulation af
vaskevand.

— Modtageomréadet sikres med indhegning og adgang via
fjernbetjente rulleporte, og der etableres pladsbelysning
af hele omradet pa master af 6-8 meters hgjde.

— Alle belegninger pd modtageomradet og pé vaskeplad-
sen forsynes med tet beleegning og opsamling af over-
fladevand. Dette ledes via sandfang og olieudskiller til
kloak.

3.1.1.4. Anlzeg af deemning og oplukkelig bro
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Som led i etableringen af adgangsvejen foreslas der etable-
ret en demning pa tvers af indsejlingen til Margretheholm
Havn, der forsynes med en oplukkelig bro, sa lystsejlere kan
passere. Brohgjden er i sterrelsesorden en 4,5 meter. Den
pracise krydsning af Kraftverkshalveen fastlegges efter
narmere dialog mellem Udviklingsselskabet By & Havn I/S
og relevante ledningsejere, herunder Amager Ressourcecen-
ter (ARC), Energinet, Radius og HOFOR.

3.1.1.5. Uddybning af sejlrende

Aktiviteter, der knytter sig til kysten og adgangen til Ore-
sund, vil blive pavirket af arealinddragelsen til Lynette-
holm. Sejlads i Lynettelebet vil saledes blive umuligt, hvor-
for Kronlebet fremtidigt skal benyttes til bade rekreativ og
kommerciel sejlads, og der vil derfor vere behov for uddyb-
ning af Kronlabet.

Som en konsekvens af etablering af Lynetteholm blokeres
Kongedybet vest om Middelgrund, hvorfor skibstrafik til og
fra Provestenen i fremtiden skal anlebe fra sydest. Dette
betyder at skibe sejlende fra og sejlende mod nord skal sva-
je omkring Sydkardinalen, i omradet benavnt Middelgrun-
den. I denne forbindelse uddybes havbunden i omrédet for at
udvide omrédet hvori skibe kan svaje.

Omréadet i Svaelget er i dag en indsejling til Prevestenen,
hvorfor vanddybden i dele af omradet er tilstraekkeligt. Det
foreslas at uddybe til en garanteret dybde péa 12,8 meter.

Benyttes dette opnds en uddybningsmangde pa 140.880 m?
fra Svaelget og 28.180 m? fra Kronlebet.

3.1.1.6. Klapning af materiale

I forbindelse med anleeg af Lynetteholms perimeter foreslas
bled havbund skiftet ud med sand for at etablere stabilt
underlag til demningerne, samt uddybning af sejlrenderne i
Kronlebet og Svalget. De mest forurenede materialer, dvs.
materialer som indeholder forurenende stoffer over ovre ak-
tionsniveau og graves op fra havbunden, foreslas deponeret i
det eksisterende havneslamsdepot pd Refshalegen, mens det
planleegges at rene og lettere forurenede materialer klappes
pa to klappladser i Kege Bugt: KBH Nordhavn A (KA) og
KBH Nordhavn B (KB), jf. lovforslagets kortbilag 3.

Klapningen forventes foretaget med splitpram. Klapning
foregar ved, at fartgjet sejler ind til den enskede position
pa klappladsen, hvor fartejet temmer sin last ud igennem
bunden af skibet.

Mangden der skal klappes er omkring 2,5 mio. m®. Klapnin-
gen foretages over to ar i perioderne oktober 2021 til marts
2022 og oktober 2022 til marts 2023.

3.2. Miljomeessige vurderinger
3.2.1. Gzldende ret

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13.
december 2011 om vurdering af visse offentlige og priva-

te projekters indvirkning pa miljeet (herefter VVM-direkti-
vet), som andret ved Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om endring af direktiv
2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private pro-
jekters pavirkning pa miljeet, er implementeret i diverse
love, herunder lov om havne, jf. lovbekendtgerelse nr. 457
af 23. maj 2012 (herefter havneloven).

Det folger af artikel 2, stk. 5, i VVM-direktivet som endret
i 2014, at medlemsstaterne, med forbehold af artikel 7, i
tilfeelde, hvor et projekt vedtages ved en sarlig national
lov, kan fritage dette projekt fra direktivets bestemmelser
om offentlig hering, forudsat at mélene med direktivet op-
fyldes. Denne bestemmelse indebarer, at VVM-direktivets
almindelige regler ogsd galder for projekter, der vedtages
ved en sarlig national anlaegslov, men at der i disse tilfel-
de er hjemmel til at fravige bestemmelserne om offentlig
hering, bortset fra reglerne om inddragelse af offentlighe-
den og myndigheder i andre medlemsstater i projekter med
grenseoverskridende miljeeftekter (artikel 7).

Ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om @ndring af lov om offent-
lige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love blev
§ 1 a i havneloven a@ndret. Det folger nu af havnelovens
§ 1 a, at transportministeren fastsatter regler eller treffer
bestemmelser med henblik pa at gennemfore eller anvende
internationale konventioner og EU-regler om forhold, der er
omfattet af denne lov, herunder forordninger, direktiver og
beslutninger om naturbeskyttelse pa havneomrader og pro-
cedurer for gennemferelse af vurderinger af indvirkninger
pa miljeet af offentlige og private projekter. Transportmini-
steren fastsetter desuden regler om meddelelse af pébud
og forbud og om oplysningspligter, hvis sddanne regler er
nedvendige for at gennemfoere eller anvende internationale
konventioner og EU-regler om forhold, der er omfattet af
denne lov.

I medfer af havnelovens § 1 a er bekendtgerelse nr. 517
af 24. marts 2021 om vurdering af virkning péd miljoet
(VVM) af projekter vedrerende erhvervshavne og Keben-
havns Havn samt om administration af internationale natur-
beskyttelsesomréder og beskyttelse af visse arter, for s& vidt
angdr anleg og udvidelse af havne, udstedt.

Det folger af bekendtgerelsens § 2, at bekendtgerelsen fast-
setter bestemmelser om vurdering af virkninger pa miljoet,
herunder bestemmelser om virkning pa miljoet i Natura
2000-omrader, ved Trafikstyrelsens tilladelser til folgende
projekter 1) Anleg og udvidelse af erhvervshavne, jf. § 2,
stk. 1 og 2, 1 lov om havne. 2) Udvidelse af Kebenhavns
Havn, jf. § 24, stk. 3, i lov om Metroselskabet I/S og Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S. 3) Uddybning og opfyldning
samt etablering af faste anleg m.v. inden for Kebenhavn
Havns seomrade, jf. § 24, stk. 4, i lov om Metroselskabet I/S
og Udviklingsselskabet By & Havn I/S samt 4) OQvrige faste
anleg, som Trafikstyrelsen tillader.

Af bekendtgerelsens § 3, nr. 5, folger det, at der ved tilla-
delse ved anlagslov forstds Folketingets vedtagelse af en
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anlaegslov, der giver bygherren ret til at gennemfore et pro-
jekt, der er omfattet af § 2, stk. 1.

Det folger af bekendtgerelsens § 4, stk. 3, at projekter, der
er omfattet af bilag 1 eller 2, ikke kraver administrativ
tilladelse, nér projektet opnér tilladelse ved anlaegslov.

Af § 10, stk. 6, folger det, at miljekonsekvensvurderingen
skal beskrive og vurdere et projekts vasentlige direkte og
indirekte indvirkninger pa folgende faktorer: 1) Befolkning
og menneskers sundhed. 2) Biologisk mangfoldighed med
serlig veegt pa arter og naturtyper, der er beskyttet i henhold
til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147/EF. 3) Jordarea-
ler, jordbund, vand, luft og klima. 4) Materielle goder, kul-
turarv og landskabet. 5) Samspillet mellem faktorerne i nr.
1-4.

Efter § 10, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa omfatte projektets
forventede virkninger pad miljeet som folge af projektets
sarbarhed over for risici for storre ulykker og katastrofer, der
er relevante for det pdgaeldende projekt.

Det folger af § 19, stk. 6, at ved projekter, hvor der med-
deles tilladelse ved anlaegslov, sender Trafikstyrelsen miljo-
konsekvensrapporten og eventuelle supplerende oplysninger
i hering med henblik pa at give bererte myndigheder og
offentligheden mulighed for at fremsatte bemarkninger, for
vedtagelse af anlegsloven, jf. dog § 4, stk. 3. Trafikstyrelsen
fastsetter en passende frist for fremsettelse af bemaerknin-
ger til miljokonsekvensrapporten, dog mindst 8 uger, som
giver myndighederne og offentligheden mulighed for at for-
berede sig og opnéd en reel deltagelse i processen. Fristen
skal fremga af heringen.

Det folger af § 20, stk. 1, at kan et projekt omfattet af §
4 forventes at fa vaesentlige indvirkninger pd miljoet i en an-
den stat, skal Trafikstyrelsen snarest muligt underrette miljo-
ministeren med henblik pd gennemforelse af en international
hering, jf. stk. 3 og 4. Trafikstyrelsen kan ikke meddele ad-
ministrativ tilladelse, for miljoministeren har meddelt sam-
tykke hertil.

Det folger af § 20, stk. 4, at med henblik pad gennemforelse
af en international hering, jf. stk. 1 og 2, sender miljomini-
steren, de oplysninger, der er navnt i § 19, stk. 2, 5 og
6, oplysninger om projektets mulige granseoverskridende
virkninger pa miljoet, herunder pa menneskers sundhed, og
oplysninger om beslutningsproceduren, herunder angivelse
af en frist for afgivelse af bemarkninger, til den berorte
stat. Fristen for afgivelse af bemaerkninger fastsattes i over-
ensstemmelse med § 38, stk. 6, 2. og 3. pkt. i lov om milje-
vurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM).

Bekendtgerelsens kapitel 7 omhandler overvagning, herun-
der fastsattelse af vilkir om overvagning.

Beskrivelsen oven for er de specielle regler omhandlende
vurdering af virkning pa miljeet (VVM) af projekter vedre-
rende erhvervshavne og Kebenhavns Havn samt om admi-

nistration af internationale naturbeskyttelsesomrader og be-
skyttelse af visse arter, for sd vidt angér anlaeg og udvidelse
af havne.

De generelle regler for miljevurderinger findes i lov om
miljevurdering af planer og programmer og af konkrete pro-
jekter (VVM), jf. lovbekendtgerelse nr. 973 af 25. juni 2020
(herefter miljovurderingsloven), hvoraf det folger af § 4, stk.
2, at lovens bestemmelser om offentlig hering, jf. § 35, ikke
finder anvendelse pé projekter, der vedtages i enkeltheder
ved lov.

Med hjemmel i miljevurderingsloven er bekendtgerelse om
miljovurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter, jf. bekendtgerelse nr. 244 af 22. februar 2021,
udstedt.

Det folger af bekendtgerelsens § 1, at bekendtgerelsen fast-
setter regler for ansegninger og visse tilladelser om kon-
krete projekter, der er omfattet af miljovurderingsloven. Be-
kendtgerelsens regler om samordning, digital hering og of-
fentliggerelse finder anvendelse pa sével planer og program-
mer som pa konkrete projekter.

Af § 7, stk. 3, fremgér det, at hvis to statslige myndigheder,
to regioner eller to kommuner som kompetente myndighe-
der skal tillade et projekt efter lovens § 25, aftaler myndig-
hederne fra sag til sag, hvilken myndighed der er ansvarlig
for at gennemfore den samlede miljevurderingsproces, og
udarbejde den samlede vurdering af ansegningen, jf. stk. 1.

Af § 7, stk. 1, folger, at ved anvendelsen af den falles
procedure er VVM-myndigheden ansvarlig for at sikre, at
der gennemferes en samlet miljovurderingsproces og en
samlet myndighedsvurdering af den indsendte ansegning ef-
ter miljevurderingslovens § 18 og miljekonsekvensrapport
efter lovens § 20. Vurderingen udarbejdes af VVM-myn-
digheden. Den myndighed, som skal meddele tilladelse til
projektet efter anden lovgivning, skal anvende VVM-myn-
dighedens miljevurdering af projektet som grundlag for sin
afgorelse

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslae-
de ordning

Med Folketingets vedtagelse af projektet i alle dets enkelt-
heder ved lov bemyndiges Udviklingsselskabet By & Havn
I/S til at gennemfore projektet i overensstemmelse med lov-
forslagets § 1, jf. lovens kortbilag 1-3, projektbeskrivelsen
i dette lovforslag, i miljokonsekvensrapporterne samt den
i lovbehandlingen indgdede implementeringsredegerelse in-
klusiv de vilkar, som er fastsat heri. Projektet er miljevurde-
ret og forberedt til at kunne vedtages af Folketinget ved
anlegslov i overensstemmelse med VVM-direktivet som
@ndret i 2014. Der henvises til afsnit 8 om forholdet til
EU-retten.

Projektet vil herefter kunne gennemferes pa grundlag af
den vedtagne anlagslov, idet loven fraviger en rackke af de
bestemmelser i den almindelige plan- og miljelovgivning
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m.v., som indeholder umiddelbart galdende forbud mod a&n-
dringer i tilstanden eller etablering af varige fysiske anleg,
eller stiller krav om forudgéende tilladelse eller godkendelse
m.v., for sddanne anlag kan etableres, jf. lovforslagets § 5.

Projektets virkninger pa miljeet er som anfort beskrevet og
vurderet i de miljomassige undersogelser af projektet, dvs.
miljekonsekvensrapporterne. Projektet skal gennemfores in-
den for rammerne af disse vurderinger af projektets indvirk-
ninger pa miljeet. Det pdhviler sdledes Udviklingsselskabet
By & Havn I/S at sikre, at projektets indvirkninger pd mil-
joet holdes inden for rammerne af de udferte vurderinger i
de nevnte miljemassige undersogelser af projektet, jf. ogsé
herved den foreslaede § 3 i lovforslaget.

Da beskrivelsen i lovforslaget — ogsé under hensyn til pro-
jektets omfang — nedvendigvis mé vare overordnet, er der i
tilleeg til lovbemerkningerne og projektbeskrivelsen i milje-
konsekvensvurderingerne udarbejdet en implementeringsre-
degarelse, som indeholder en sammenfattende beskrivelse af
det projekt, som Folketinget vedtager, samt en opregning af
de vilkar inden for hvilke, projektet skal gennemfores.

I implementeringsredegerelsen er der redegjort for, hvorle-
des varetagelsen af naturhensyn og gennemforelse af afvaer-
geforanstaltninger vil ske af hensyn til de relevante naturin-
teresser, som bergres af projektet. Formalet hermed er at
sikre en effektiv og malrettet implementering af disse afveer-
geforanstaltninger under hensyn til, at dele af den almindeli-
ge miljelovgivning ikke finder anvendelse pé projektet.

Implementeringsredegerelsen indeholder en uddybende an-
visning pa, hvordan projektet, som Folketinget tilslutter sig,
skal udmentes i praksis. Udviklingsselskabet By & Havn I/S
er saledes forpligtet til at gennemfore projektet i overens-
stemmelse med savel loven, herunder gennemforte miljo-
konsekvensvurderinger, som implementeringsredegerelsen.

Anleggelse af Lynetteholm er et projekt af betydelig storrel-
se og kompleksitet. Det kan formentlig ikke undgés, at der
efter anleegslovens ikrafttreeden kan opstd behov for at fore-
tage visse justeringer eller tilpasninger m.v. af det vedtagne
projekt. Det kan derfor blive nedvendigt at gennemfore &n-
dringer eller udvidelser af projektet som folge af f.eks. til-
stodte tekniske komplikationer, ny viden eller andre forhold,
som ikke er forudset ved projekteringen af anleegget, og som
i forhold til de miljemeessige pavirkninger eventuelt ligger
uden for rammerne af de miljomassige vurderinger i miljo-
konsekvensrapporterne, der ligger til grund for vedtagelsen
af lovforslaget.

Det vurderes ikke at vare hensigtsmaessigt, safremt der ik-
ke er hjemmel i anlegsloven til, at en sddan endring kan
godkendes administrativt. Alternativt ville projekteendringer
kreeve @ndringer til anlegsloven. Derfor indeholder lovfor-
slaget i § 4 en hjemmel til, at Trafikstyrelsen administrativt
kan give tilladelse til projekteendringer. Det er en forudset-
ning for, at Trafikstyrelsen kan give en tilladelse, at den
onskede @ndring eller tilfojelse fortsat ligger inden for be-

myndigelsen i lovforslagets § 1, stk. 1, og de hensyn til den
fravegne lovgivning, der skal varetages efter § 5, stk. 3.

I udgangspunktet vil et projekt, der bade dakker havnens
seomrade, seterritoriet uden for havnen samt landomrader,
skulle vurderes efter de forskellige love, der implementerer
VVM-direktivet.

Det er ikke hensigtsmaessigt, at @ndringer m.v. af et samlet
projekt omfattes af forskellige regelsat, uanset at reglerne
i det veesentlige har samme indhold. Den foreslaede bestem-
melse i § 4 skal séledes sikre, at endringer eller udvidelser
af projektet alene skal vurderes i henhold til ét regelset om
VVM. ZAndringer eller udvidelser af havneprojekter inden
for Kebenhavn Havns sgomrade vil herefter skulle vurderes
i henhold til VVM-reglerne i bekendtgerelse om vurdering
af virkning pa miljeet (VVM) af projekter vedrerende er-
hvervshavne og Kebenhavns Havn samt om administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af
visse arter, for sa vidt angér anleg og udvidelse af hav-
ne. Det er den til enhver til geldende bekendtgarelse, som
navnt ovenfor, der vil skulle finde anvendelse.

Trafikstyrelsen vil vere VVM-myndighed for eventuelle
@ndringer og udvidelser af projektet. Bestemmelsen i § 4
betyder siledes, at @ndringer eller udvidelser, der kan vere
til skade for miljoet, skal anmeldes af Udviklingsselskabet
By & Havn I/S til Trafikstyrelsen, som skal vurdere, om den
anmeldte @ndring eller udvidelse skal undergives suppleren-
de miljemessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling
til, om @&ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa
vilkér. Det bemarkes, at anmeldelsen omhandler @ndringer
eller udvidelser, der kan vere til skade for miljeet. Det bety-
der ogsa, at hvis en projektendring utvivlsomt ikke vil vere
til skade for miljoet, vil der ikke skulle ske en anmeldelse
efter forslaget til § 4. Det er under alle omstendigheder en
forudsatning, at en @ndring eller udvidelse ikke ma ga ud-
over, hvad Folketinget har bemyndiget Udviklingsselskabet
By & Havn I/S at udfere, jf. forslaget til § 1. Endvidere vil
projektendringer, som kraver tilladelser efter anden lovgiv-
ning end det, som er fraveget med lovens § 5, ligge uden
for Trafikstyrelsens kompetenceomrade efter denne lov. Her
vil Udviklingsselskabet By & Havn I/S skulle indhente for-
nedne administrative tilladelser efter almindelige galdende
regler herom.

Ligesom det kan blive nadvendigt at gennemfore andringer
eller udvidelser af projektet som folge af f.eks. tilstedte tek-
niske komplikationer, ny viden eller andre forhold, som ikke
er forudset ved projekteringen af anlaegget, kan det heller
— serligt henset til projektets tidsmaessige udstraekning —
ikke afvises, at der efter lovforslagets vedtagelse vil opsta
nye nationale krav, EU-retlige krav eller andre internationale
forpligtelser, f.eks. nye miljokrav med relevans for projek-
tet, som udferelsen af projektet ogsa vil skulle leve op til.

Vedtagelsen af lovforslaget fraviger ikke fremtidige miljo-
krav, som eksempelvis beror pd EU-retlige krav. Derfor vil
Udviklingsselskabet By & Havn I/S ogsé lebende skulle sik-
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re, at gennemforelsen af projektet lever op til de til enhver
tid geeldende krav. I det omfang det ikke vil vere muligt at
overholde nye krav uden at foretage @ndringer af projektet,
vil Udviklingsselskabet By & Havn I/S skulle anmelde disse
til Trafikstyrelsen i medfer af § 4 og den proces, der folger
heraf.

Det vurderes imidlertid, at det vil vaere hensigtsmeessigt, at
der ogsa eksplicit er en hjemmel til, at transportministeren
kan udstede péabud til Udviklingsselskabet By & Havn I/S
om at foretage sddanne tilpasninger af gennemforelsen af
projektet nevnt i § 1, stk. 1, som er nedvendige for at over-
holde de nationale krav, EU-retlige krav eller internationale
forpligtelser, der varetages ved dispensationer og tilladelser
efter bestemmelserne naevnt i § 5, stk. 1. Dermed er der
sikkerhed for, at det ikke alene er op til bygherren at sikre
overholdelse af eventuelle nye krav, men at ogsd myndighe-
derne kan forpligte bygherren til at sikre, at projektet kan
leve op til nye krav.

Transportministeren ferer tilsyn med, at projektet gennem-
fores i overensstemmelse med anlegsloven, herunder i
overensstemmelse med miljekonsekvensrapporter samt im-
plementeringsredegerelsen. Udviklingsselskabet By & Havn
I/S er ansvarlige for at sikre, at projektet gennemfores
i overensstemmelse hermed. Foruden en eksplicit tilsyns-
hjemmel i anleegsloven, som omhandler tilsynet med over-
holdelsen af nerverende lov, skal det endvidere bemaerkes,
at Udviklingsselskabet By & Havn I/S er et selskab oprettet
i medfor af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S med Kebenhavns Kommune og staten
som ejere. Ejerne forer lobende et tilsyn med Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S’ aktiviteter, hvilket bl.a. sker ved me-
der, der afholdes kvartalsvis med deltagelse fra selskabets
bestyrelse og ejerne.

Det er intentionen, at transportministeren delegerer kompe-
tencen til at fore tilsyn med projektet til de myndigheder,
som har specifikke faglige forudsatninger herfor. Det bety-
der f.eks., at Kystdirektoratet efter hensigten vil fa tilsyns-
opgaven med uddybning af sejlrenden.

I forslaget til § 22 foreslds det, at transportministeren kan
udstede pébud til Udviklingsselskabet By & Havn I/S om
at gennemfore projektet som navnt i § 1 inden for rammer-
ne af de udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa
miljeet samt implementeringsredegerelsen. Endvidere kan
transportministeren udstede pabud til Udviklingsselskabet
By & Havn I/S om at overholde vilkar fastsat i afgerelser
truffet i medfer af lovens § 4. Det leegges til grund, at det
forud for udstedelsen af pabud vurderes, om konstaterede
manglende overholdelse som led i tilsynet kan handteres ved
forudgéende dialog, henstillinger og lign.

Det bemerkes, at det foreslas i § 23, at overtraedelse af an-
meldelsespligten i § 4, stk. 1, samt manglende overholdelse
af udstedte pabud i medfor af § 22, stk. 1-3, kan straffes med
bade.

3.3. Ekspropriation

Af grundlovens, jf. lov nr. 169 af 5. juni 1953, § 73 frem-
gér det, at ejendomsretten er ukrenkelig, og at ingen kan
tilpligtes at afstd sin ejendom, uden hvor almenvellet kraever
det. Afstaelsen kan kun ske ifelge lov og mod fuldstendig
erstatning.

Lovforslaget indeholder en bestemmelse, hvorefter der ved
ekspropriation kan erhverves de fornedne arealer og rettig-
heder til etablering af Lynetteholm. Ekspropriation kan kun
ske, hvis det er nedvendigt at erhverve de pageldende area-
ler m.v. enten midlertidigt eller permanent for at kunne gen-
nemfere projektet.

Ekspropriationerne sker som udgangspunkt efter reglerne
herom i lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedre-
rende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20.
november 2008 (herefter ekspropriationsprocesloven). For
s& vidt angar disse ekspropriationer foretager Ekspropriati-
onskommissionen for Statens Ekspropriationer pa Qerne en
tilbundsgdende provelse af, om den enkelte ekspropriation
er nedvendig. Kravet om, at ekspropriationen skal vare nod-
vendig, er udtryk for, at det almindelige proportionalitets-
princip skal vere opfyldt. Tvangsmaessig afstaelse af ejen-
dom kan saledes ikke gennemfores, hvis det, der tilsigtes
med ekspropriationen, kan gennemferes pé en for grundejer-
en mindre indgribende made.

Ekspropriation vil i henhold til lovforslaget ske med hen-
blik pa etablering af Lynetteholm. Det er vurderingen, at
omfanget, indholdet og karakteren af projektet betyder, at
ekspropriationer til dette formal opfylder kriteriet om, at det
kreeves af almenvellet.

En sag om lovligheden af en ekspropriationsbeslutning, der
er truffet af Ekspropriationskommissionen, skal indbringes
for domstolene inden 6 méneder efter, at Ekspropriations-
kommissionens bestemmelse om ekspropriation er truffet, jf.
ekspropriationsproceslovens, § 15, stk. 4.

Beslutning om erstatningsfastsattelse treeffes i alle tilfel-
de af Ekspropriationskommissionen. Erstatningen skal vare
fuldsteendig, hvilket vil sige, at der skal betales en erstat-
ning, der gkonomisk stiller ejeren, som denne ville vare
stillet, hvis ekspropriationen ikke var sket.

Det vil forst og fremmest vare tab som folge af arealafstael-
se og servitutpilaeg, som vil kunne erstattes, men ogsé andre
ulemper som folge af ekspropriationen, bdde midlertidige
og varige ulemper, vil kunne erstattes. Det er ikke alene
ejeren af den ejendom, der skal eksproprieres, der kan have
krav pé erstatning, men eksempelvis ogsé rettighedshavere
og naboer.

3.4. Forholdet til anden lovgivning
3.4.1. Gzldende ret

Gennemforelsen af et anlegsprojekt vil som folge af gel-
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dende ret oftest forudsatte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen m.v.

Nedenfor gennemgés en raxkke vesentlige bestemmelser,
der efter geeldende ret foreskriver krav om tilladelse eller
dispensation, ny eller @ndret planlegning m.v., hvis der
skal gennemfores fysiske indgreb pé land eller i havet, som
er nedvendige for at realisere et anlaegsprojekt som det om-
handlede.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af, hvil-
ken lovgivning der finder anvendelse pa projektet, eller
hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for
projektets gennemforelse. I det omfang der med lovforslaget
foreslas fravigelser af plan-, natur- eller miljelovgivningen,
er geeldende ret dog beskrevet.

Lov om beskyttelse af havmiljeet, jf. lovbekendtgerelse nr.
1165 af 25. november 2019 (herefter havmiljeloven) inde-
holder i § 25 et forbud mod dumping af stoffer og materia-
ler, bortset fra dumping af optaget havbundsmateriale. Mil-
jeministeren kan efter § 26, stk. 1, i loven meddele tilladelse
til dumping af havbundsmateriale. En tilladelse skal vurde-
res i henhold til kriterierne i § 26, stk. 2-5, samt § 27 og
regler fastsat i henhold til § 28. I henhold til § 6, stk. 2,
1 bekendtgerelse nr. 516 af 23. april 2020 om bypass, nyt-
tiggorelse og klapning af optaget havbundsmateriale, som
er udstedt med hjemmel i bl.a. havmiljelovens § 28, kan
Miljestyrelsen og Kystdirektoratet forlange, at ansegeren
udarbejder miljekonsekvensvurdering og fremkommer med
oplysninger om miljomassige forhold og andre forhold af
betydning for sagen.

Det folger af § 16 a, stk. 1, nr. 4, i lov om kystbeskyttelse
m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 705 af 29. maj 2020 (herefter
kystbeskyttelsesloven), at der ikke mé foretages uddybning
eller gravning pa seterritoriet uden tilladelse fra miljemini-
steren.

§ 27, stk. 1, 1 lov om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1218 af 25. november 2019 (herefter miljobeskyttelses-
loven), indeberer, at stoffer, der kan forurene vandet, ikke
ma tilferes vandleb, seer eller havet, ligesom sédanne stof-
fer ikke ma oplagges séledes, at der er fare for, at vandet
forurenes. Der kan dog efter miljebeskyttelseslovens § 28
gives tilladelse til, at spildevand tilferes vandleb, seer eller
havet. Kommunalbestyrelsen og miljeministeren kan efter
reglerne i loven meddele tilladelse, jf. miljobeskyttelseslo-
vens § 27, stk. 2 og 3. Miljabeskyttelseslovens § 28 regule-
rer tilladelsen til, at spildevand tilferes vandleb, seer eller
havet. I medfer af § 27, stk. 2, mi stoffer, jf. stk. 1, der er
aflejrede i vandleb, seer eller havet, ikke uden kommunalbe-
styrelsens tilladelse pdvirkes, s& de kan forurene vandet. Af
§ 33 folger det, at virksomheder, anleg eller indretninger,
der er optaget pa den i § 35 navnte liste, ikke ma anlegges
eller pabegyndes, for der er meddelt godkendelse heraf.

Efter lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126
af 26. januar 2017, fastsetter miljeministeren bl.a. regler,

der fastlegger og angiver konkrete miljgmal og indsatspro-
grammer for hvert vandomradedistrikt med henblik pa op-
naelsen miljemalene, herunder med henblik pa at forebygge
forringelse af og opnéd god tilstand for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/60/EF af 23.
oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Fellesska-
bets vandpolitiske foranstaltninger (herefter vandrammedi-
rektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 449 af 11.
april 2019 om indsatsprogrammer for vandomrader, at myn-
digheder kun kan treffe afgerelse, der indebarer en direkte
eller indirekte pavirkning af et overfladevandomrade eller en
grundvandsforekomst, hvor miljemaélet ikke er opfyldt, hvis
afgarelsen ikke medferer en forringelse af overfladevan-
domréadets eller grundvandsforekomstens tilstand, og ikke
hindrer opfyldelse af det fastlagte miljemal, herunder gen-
nem de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger. Ved
vurdering af, om afgerelsen vil hindre opfyldelse af det fast-
lagte miljemal, skal det tages i betragtning, om pavirkningen
neutraliseres senere i planperioden. Af § 8, stk. 4, folger
det imidlertid, at hvis myndigheden vurderer, at der ikke
kan meddeles tilladelse til udledning af kvelstof eller fosfor
i henhold til stk. 3, kan myndigheden indbringe sagen for
miljeministeren. Ministeren kan i sarlige tilfelde og efter
en konkret vurdering tillade, at myndigheden meddeler tilla-
delse til den pageldende udledning. Lov om vandplanleg-
ning med tilherende bekendtgerelser gennemforer vaesentli-
ge, men ikke alle dele af vandrammedirektivet.

Det fremgar af § 24, stk. 3 og stk. 4, i lov nr. 551 af 6. juni
2007 om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S med senere @&ndringer, at udvidelse af Kebenhavns
Havn samt uddybning og etablering af faste anleg m.v.
inden for havnens omrade kreaever tilladelse fra transportmi-
nisteren. Denne kompetence er delegeret til Trafikstyrelsen,
jf. § 11 i bekendtgerelse nr. 2243 af 29. december 2020
om Trafikstyrelsens opgaver og befojelser, klageadgang og
kundgerelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter.

Det folger af lov om forurenet jord, jf. lovbekendtgerelse nr.
282 af 27. marts 2017 (herefter jordforureningsloven), § 8,
stk. 2, at hvis det kortlagte areal er fastlagt af regionsradet
som indsatsomrade, jf. § 6, stk. 1, eller hvis det kortlagte
areal anvendes til et af de formal, der er nevnt i § 6, stk.
2, skal ejer eller bruger ansege kommunalbestyrelsen om
tilladelse for padbegyndelsen af et bygge- og anlegsarbejde
pa arealet.

Som folge af lov om planlaegning, jf. lovbekendtgerelse nr.
1157 af 1. juli 2020 (herefter planloven), vil der for visse
projekters vedkommende skulle ske @ndringer i kommune-
og lokalplaner. Planlovens bestemmelser om kommune- og
lokalplaner indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye pla-
ner, @ndringer i eksisterende planlegning og dispensation
fra eksisterende planlegning. Det folger bl.a. af disse be-
stemmelser, at vesentlige @ndringer 1 det bestdende miljo
forudseetter lokalplanlaegning, jf. planlovens § 13.
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Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8.
april 2014, sikres vasentlige bevaringsverdier pa land og til
havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sik-
ring af kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske
planleegning og forberedelse af jordarbejder m.v., samt om
bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven fore-
skriver 1 kapitel 8 og 8 a bl.a., at der skal seges dispensa-
tion til tilstandsaendringer af beskyttede diger og fortidsmin-
der. Det folger af museumsloven, at anlegsmyndigheden,
hvis der under anlegsarbejdet fremkommer arkaologiske
fund, skal standse arbejdet i det omfang, det berarer fortids-
mindet. Fundet vil herefter skulle anmeldes til kulturmini-
steren (ved Slots- og Kulturstyrelsen). Kompetencen til at
vurdere bevaringsvardige hensyn varetages efter museums-
loven af kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen).

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 25.
november 2019, implementerer Europa-Parlamentets og Ré-
dets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggelse af
en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske foranstaltnin-
ger (havstrategirammedirektivet). Havstrategirammedirekti-
vet forpligter EU’s medlemsstater til at udarbejde havstra-
tegier med det formal at opné eller opretholde god miljetil-
stand i havmiljetestet i 2020. Havstrategier udarbejdes hvert
6. r, og hver enkel cyklus bestar af tre dele. Forste del in-
deholder beskrivelse af god miljetilstand, tilstandsvurdering
samt miljemal. Anden del bestér af et overvigningsprogram,
og tredje del bestar af et indsatsprogram. Havstrategiens
miljemal og indsatsprogrammer er bindende for statslige,
regionale og kommunale myndigheder, jf. havstrategilovens
§ 18. Offentlige myndigheder er ved udevelsen af deres
opgaver i henhold til lovgivningen forpligtet af havstrategi-
erne.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa folge en adgang
til at klage over de afgerelser, der treffes i relation til pro-
jektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgiv-
ning er afskéret. Der vil i den forbindelse som oftest ogsé
vaere fastsat regler om klagemyndighed, klageberettigede og
opsattende virkning af klage.

3.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslie-
de ordning

Projektet omfattet af dette lovforslag vedtages i alle dets
enkeltheder ved lov, hvilket bl.a. indebzrer, at anlagsloven
skal udgere det fornedne retsgrundlag for, at Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S kan udfere de fysiske arbejder og
indgreb, som er en forudsatning for at gennemfoare projek-
tet. Bemyndigelsen i lovforslagets § 1 indeberer saledes, at
det er Udviklingsselskabet By & Havn I/S som bygherre,
der kan gennemfore de fysiske indgreb, som er nedvendige
for at realisere projektet. Disse indgreb gennemfores i over-
ensstemmelse med anlagslovens bestemmelser og inden for
rammerne af de udferte miljgmeessige vurderinger, herunder
ogsa implementeringsredegorelsen.

De indgreb, som Udviklingsselskabet By & Havn I/S be-
myndiges til at foretage med hjemmel i anleegsloven, kan

efter de almindelige regler i plan- og miljelovgivningen
m.v. kreeve en forudgéende tilladelse eller dispensation eller
indeholde bestemmelser, som ville hindre gennemforelsen
af projektet. Hensigten er imidlertid — i overensstemmelse
med, hvad der normalt er praksis ved anlagslove — at ind-
grebene skal kunne foretages uden forudgaende tilladelse
eller dispensation og uden hensyn til forbud og begrensnin-
ger. Indgrebene vil skulle ske inden for rammerne af de
bagvedliggende EU-direktiver og forordninger.

For at skabe klarhed om, at anlegsloven siledes udger
det fornedne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb,
foreslas det i lovforslagets § 5, at en reekke konkrete bestem-
melser og tilladelseskrav i havmiljeloven, kystbeskyttelses-
loven, miljebeskyttelsesloven, lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, jordforureningsloven,
planloven og museumsloven ikke finder anvendelse ved
gennemforelse af projektet nevnt i § 1, og dermed fraviges
med anlaegsloven.

Konsekvensen af fravigelsen medferer ikke, at de plan-
leegningsmaessige, kulturhistoriske og miljgmassige hensyn
m.v., der ligger bag de pagzldende bestemmelser, ikke va-
retages 1 projektet. De navnte hensyn varetages i stedet
af Udviklingsselskabet By & Havn I/S efter reglerne i an-
leegsloven. Projektet skal gennemfores efter anlaegslovens
bestemmelser og i overensstemmelse med bemerkningerne
i dette lovforslag, inden for rammerne af vurderingerne af
projektets indvirkning pa miljeet samt implementeringsrede-
gorelsen.

Pavirkningen af miljeet som foelge af de fysiske arbejder og
indgreb, som loven indeberer, er beskrevet og vurderet i
de miljemassige undersogelser af projektet, der er samlet i
de udferte miljekonsekvensvurderinger og implementerings-
redegerelsen. Der henvises ogsa til afsnit 7.

Der er ikke i miljokonsekvensvurderingerne konstateret vee-
sentlig pavirkning af Natura 2000-omrader i forbindelse
med projektet. Der er forbindelse med miljekonsekvensvur-
deringerne konstateret pavirkning af bilag IV-arterne mar-
svin og grenbroget tudse, hvorfor der er fastsat afvergefor-
anstaltninger herfor, som er narmere beskrevet i de bagved-
liggende miljovurderinger og implementeringsredegerelsen.

Pa baggrund af de gennemforte miljomassige vurderinger
er det derfor vurderingen, at gennemforslen af projektet kan
ske inden for rammerne af artikel 6, stk. 3, i Radets direk-
tiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter (herefter habitatdirektivet), lov
om naturbeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 240 af 13.
marts 2019 (herefter naturbeskyttelsesloven) § 29 a, herun-
der bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning
af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet
vildt,, samt § 6 a, stk. 1 og 2, og § 7 i lovbekendtgerelse
nr. 265 af 21. marts 2019 om jagt og vildtforvaltning, der
gennemforer artsbeskyttelsen i habitatdirektivets artikel 12
og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af
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30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle (fuglebe-
skyttelsesdirektivet).

Udviklingsselskabet By & Havn I/S har ved udferelsen af
projektet ansvaret for at sikre, at udferelsen sker i overens-
stemmelse med anlagsloven og de rammer for projektet, der
fremgér af vurderingen af de miljemassige konsekvenser
samt implementeringsredegerelsen.

Foruden Udviklingsselskabet By & Havn I/S forpligtelse
til at sikre, at projektet realiseres inden for rammerne af an-
leegsloven, implementeringsredegerelsen m.v. vil transport-
ministeren feore tilsyn med selskabets aktiviteter i projek-
tet. Det er intentionen, at transportministeren delegerer kom-
petencen til at fore tilsyn med projektet til de myndigheder,
som har specifikke faglige forudsatninger herfor. Det bety-
der f.eks., at Kystdirektoratet efter hensigten vil fa tilsyns-
opgaven med uddybning af sejlrenden.

Den gvrige plan-, natur- og miljelovgivning m.v. galder
fortsat for projektet i det omfang, disse regler ikke udtrykke-
ligt er fraveget ved anlegsloven. Det forhold, at den almin-
delige lovgivning, som ikke er fraveget, fortsat gaelder for
projektet, betyder, at der vil blive truffet en raekke konkrete
afgorelser om tilladelser og godkendelser over for Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S samt dennes entreprengrer. De
kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen,
for s& vidt angéar de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt
fraveget i forslaget til § 5, og det kan ikke udelukkes, at der
vil blive meddelt pabud, forbud m.v. vedrerende overholdel-
sen af de afgerelser eller den direkte geldende lovgivning,
som fortsat finder anvendelse pa projektet. Disse afgerelser
kan have betydning for projektets fremdrift.

Efter lovgivningen vil de pageldende afgerelser bl.a. kunne
paklages til bl.a. Milje- og Fedevareklagenavnet, og en
sadan klage vil i nogle tilfelde have eller kunne tillegges
opsattende virkning for projektet. Klagesager kan derfor
indebare betydelige risici og usikkerheder for projektet i
form af forsinkelse og fordyrelse.

Det foreslés derfor i § 6, at transportministeren ved bekendt-
gorelse for en begrenset periode kan fastsette regler om,
at kommunalbestyrelsens, regionens eller en statslig myn-
digheds afgerelse vedrerende projektet, som treffes efter
byggeloven, naturbeskyttelsesloven, lov om vandforsyning
m.v., miljebeskyttelsesloven, havmiljeloven, lov om rastof-
fer, jordforureningsloven eller lov om bygningsfredning og
bevaring af bygninger og bymiljeer eller regler udstedt i
medfer af disse love, ikke kan pdklages til anden administra-
tiv myndighed.

I de tilfeelde hvor klageadgangen er afskaret, vil enhver med
retlig interesse dog fortsat have mulighed for at rejse en sag
ved domstolene.

Afskaringen af klageadgange i medfor af den foresldede
§ 6 vedrorer alene afgerelser, som skal treffes vedrerende
arbejder m.v. til brug for selve projektet. Nar projektet er
afsluttet, vil den bekendtgerelse, hvorefter transportministe-

ren har afskaret klageadgange blive ophavet igen. Det er
hensigten, at klageadgangene efter de navnte love vil bli-
ve afskéret frem til den samlede perimeter til Lynettehol-
men, dvs. bade fase 1 og 2-etableringerne, samt anleg af
adgangsveje, demninger m.v., er faerdige. Det betyder pa
de foreliggende forudsatninger og tidsplaner, at klageadgan-
gene genetableres efter oktober 2025. Forsinkes projektet,
forlenges afskeringen af klageadgangene tilsvarende.

Forslaget @ndrer desuden ikke ved, at afgerelserne som hid-
til skal treeffes efter reglerne i de navnte love. Der @ndres
saledes ikke pa de krav, som en ansggning skal indeholde,
og de krav, der skal opfyldes, forend de pagzldende arbejder
kan foretages, samt de vilkar, som stilles i tilladelserne.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skens-
maessige befojelser, og hvor der efter disse kan tages hensyn
til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givent
projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til pro-
jektet kan indga med betydelig vegt.

Der henvises i ovrigt til lovforslagets §§ 5 og 6 og bemark-
ningerne hertil.

3.5. Ledninger
3.5.1. Gzldende ret
3.5.1.1. Ledninger pa land

Det folger af § 77, stk. 1 og 2, i lov nr. 1520 af 27. decem-
ber 2014 om offentlige veje m.v. om gaesteprincippet, at
arbejder pd ledninger i eller over offentlige veje, herunder
om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med ar-
bejder, der ivaerksettes inden for rammerne af de formaél,
som vejmyndigheden kan varetage, betales af ledningseje-
ren, medmindre andet er serligt bestemt ved aftale, kendelse
afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold
til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation af fast ejen-
dom (ekspropriationsprocesloven) eller afgerelse truffet af
en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private fzllesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1234 af 4.
november 2015 (herefter privatvejsloven), for sa vidt angér
ledninger i eller over private fellesveje og udlagte private
feellesveje i byer og bymassige omrader.

Gaesteprincippet galder i henhold til retspraksis ogsa ulov-
bestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-
baerer, at ledningsejeren som "gast" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som “gester” pa private
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arealer, var séledes ogsd efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hejesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den gaeldende vejlovs §
77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formaél, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H — dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hojesterets flertal, at gaesteprin-
cippet bygger pd den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pa arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at &endre anvendelsen af arealet, selv om dette matte inde-
bare, at ledningen mé flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gasteprincippet har pligt til ogsa
at betale for andre tekniske losninger end en fjernelse eller
omlaegning af ledninger, nér disse losninger er alternativer
til en flytning eller omlegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H — dommen om
provegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hgjesteret, at
der ikke med lov om registrering af ledningsejere (lednings-
ejerregisterloven) er gjort udtemmende op med en lednings-
ejers forpligtelse til at give oplysninger om sine ledningers
placering, og at gasteprincippet indeberer, at en lednings-
ejer er forpligtet til at oplyse en mere precis placering af
sin ledning end den, der folger af ledningsejerregisterloven,
og til at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse
oplysninger er negdvendige for at kunne tage stilling til, om
arealejerens @ndrede anvendelse af arealet nedvendigger en
flytning eller omlaegning af ledninger.

Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H — dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes i1 forbindelse med et “sammensat anlegsprojekt”,
uanset hvilke dele af projektet, der gor ledningsarbejderne
nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H — dommen om Cityringen) fastslaet, at cityringlovens
§ 7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med
vejlovens gesteprincip og den praksis, der knytter sig her-
til. I begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en
lovbestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gesteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid verende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastleegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

3.5.1.2. Ledninger pa seterritoriet

Pa seterritoriet gaelder statens hejhedsret, og det folger heraf
bl.a., at det krever serlig tilladelse fra staten at anbringe
faste anlaeg pa seterritoriet, herunder ledningsanleg. Hgj-
hedsretten er indfert i kystbeskyttelsesloven, der i § 16 a,
stk. 1, nr. 2, fastslér, at der pa seterritoriet til andre formal

end kystbeskyttelse kun efter tilladelse fra miljgministeren
ma udferes anlag eller anbringes faste eller forankrede ind-
retninger eller genstande. Det fremgar af § 16 a, stk. 2, at
bestemmelsen i stk. 1 ikke gelder for anleg pa seterritoriet,
der er etableret efter anden lovgivning, og af stk. 4 i bestem-
melsen fremgér det, at meddelelse af tilladelse kan gives pa
vilkar om bl.a. sikkerhedsstillelse for udgifter til fjernelse af
anleg.

Det er i forhold til visse forsyningstyper Energistyrelsen,
der har kompetencen til at give tilladelse til etablering af
den pagazldende forsyning pé seterritoriet, hvilket gelder i
forhold til rerledninger, hvori der fremfores olie, naturgas,
flernvarme samt i ovrigt ved etablering af elforsyning pé
alle spendingsniveauer, jf. vejledningen om udlegning af
telekabler og visse rorledninger pé seterritoriet.

For sa vidt angér elforsyning fremgar det af § 22 a, stk.
2 i lov om elforsyning, jf. lovbekendtgerelse nr. 119 af 6.
februar 2020 (herefter elforsyningsloven), at tilladelsen kan
betinges af vilkar, herunder krav til placering, indretning og
sikkerhedsstillelse for fjernelse af anleeg samt tekniske, mil-
jo- og sikkerhedsmeessige forhold i forbindelse med etable-
ring og drift. Tilsvarende fremgar af § 4 a, stk. 2, i lov om
Energinet, der galder for elforsyningsnet ejet af Energinet,
og som fastslar, at en godkendelse til etablering af anlaeg pa
seterritoriet kan betinges af vilkr om bl.a. bortskaffelse af
anleg.

Ved anbringelse af ledninger i Kebenhavns Havn folger det
af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S § 24, stk. 4, at bl.a. etablering af faste anleeg m.v.
inden for havnens sgomrade kraver tilladelse af transport-
ministeren. Det fremgér af lovens § 24, stk. 5, at der kan
fastsaettes vilkar 1 forbindelse med tilladelser, herunder om
sikkerhedsstillelse for udgifter til fjernelse af anleeg m.v.

For ledninger, der er etableret pa seterritoriet, gaelder i med-
for af bekendtgerelse nr. 939 af 27. november 1992 om be-
skyttelse af sekabler og underseiske rerledninger (kabelbe-
kendtgerelsen), at ledningerne er beskyttet af en beskyttel-
seszone pa 200 m pa hver side af kablet eller rerledningen,
inden for hvilken der bl.a. galder et forbud mod ankring,
sandsugning, stenfiskeri og brug af bundslebende redskaber,
og hvor der herudover ikke ma foretages underseiske arbej-
der eller aktiviteter uden forudgaende aftale med ledningse-
jeren. Det folger af kabelbekendtgerelsens § 4, stk. 4, at den
ikke gaelder inden for en havns sgomréade, og at kabler og
rerledninger samt bestemmelser vedrerende lokale forhold
er omtalt i ’den Danske Havnelods”.

3.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslie-
de ordning

I forbindelse med etableringen af Lynetteholm vil flere led-
ninger bl.a. pa seterritoriet blive pavirket.

Biofos’ to parallelle udlebsledninger fra renseanlaegget Ly-
netten skal forlenges og forstaerkes/udskiftes, for der kan
ske opfyldning henover med jordfyld. Et tilherende nedo-
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verlegb for udlgbsledningerne pa Refshalegen skal nedlag-
ges. Biofos’ 30 kV hgjspaendingskabel mellem Amagerver-
ket og renseanleeg Lynetten skal omlagges.

Hofors aflastningsledning fra Levantkaj/Nordhavn skal for-
leenges forbi perimeterkonstruktionen. Hofors trykledning
mellem Nordhavn og Renseanlaeg Lynetten forlgber under
Trekroners belgebryder, hvor der er tilsluttet et udluftnings-
tarn. Bolgebryderen skal fjernes, og udluftningstarnet sikres
med stenkastning.

Desuden er der udlebsledninger pad Refshalegen; en sterre
regnvandsledning fra det tidligere skibsvarft B&W samt
mindre ledninger for vejvanding og pladsafvanding omkring
tordokken. Disse ledninger skal forlenges gennem det kom-
mende opfyldningsareal frem til udleb ved den nye arbejds-
kaj.

Inden for projektomradet ligger Energinets 132 kV elka-
bel. Kablet gar fra Svanemselle koblingsstation til Amager-
vaerket og er taget ud af drift i foraret 2020. Kablet erstattes
af et nyt kabel, som Energinet etablerer uden for Lynette-
holms projektomréde. Det nye kabel forventes etableret i
2021 og idriftsat medio 2022. Det gamle kabel vil frem til
ultimo 2021 vere placeret i omradet. Kablet er oliefyldt og
skal séledes optages fra havbunden efter brug.

Telias kommunikationskabel krydser perimeteren flere ste-
der og omlagges i forste halvdel af 2021.

Transportministeriet er ikke bekendt med, at der findes trykt
retspraksis, som har taget stilling til, om geasteprincippet
ogsd er geldende for ledninger pa seterritoriet.

I forbindelse med etableringen af adgangsvejen fra Prove-
stenen til modtageanleegget pa Refshalegen vil forsynings-
ledninger, herunder ledninger ejet af Energinet, pa land pa
Kraftvaerkshalveen blive pavirket og sikret i fornedent om-
fang.

For sd vidt angar betaling for udgifter til at sikre eller
flytte ledningsanlaeg vurderes det at vaere afgerende, hvad
der fremgar om dette forhold i en eventuelt givet tilladelse
til ledningsanleggets etablering i sin tid sammenholdt med
lovgivningen pé dette tidspunkt.

Séfremt der ikke heri er taget stilling til andet, er det mini-
steriets vurdering, at retsstillingen for den pageldende led-
ning i vand ma svare til den, der gaelder for ledninger, som
er etableret pa land under lignende omstandigheder.

Det vurderes derfor ogsa, at en ledningsejer, der vederlags-
frit har féet tilladelse til at etablere et ledningsanlaeg i van-
det, ikke kan modsette sig at sikre eller fjerne anlegget igen
for egen regning, hvis statens rdden over seterritoriet gor
dette nedvendigt. Statens hgjhedsret (rddighedsret) i forhold
til seterritoriet indeberer, at staten generelt har adgang til
at regulere forholdene og varetage det offentliges interesser
pa seterritoriet, hvorfor det i forhold til ledninger i vand —
i lighed med, hvad der gelder for ledninger etableret pa

land — mé& vere udgangspunktet, at ledningsejeren (med
et rimeligt varsel) er forpligtet til for egen regning at gen-
nemfere nedvendige ledningsarbejder, hvis statens udevelse
af radighedsretten nedvendigger sddanne arbejder. Dette ud-
gangspunkt kan som navnt fraviges i fastsatte regler, myn-
dighedsafgerelse eller aftaler mellem staten og den pagel-
dende ledningsejer.

Lovforslaget indeholder i §§ 11 og 12 regler om udforelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder m.v.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

4.1. Anleegsekonomi

De forventede anlaegsomkostninger belgber sig til omkring
2,5 mia. kr., hvoraf ca. 400 mio. kr. forventes at finansiere
etablering af et kystlandskab med rekreative faciliteter og
natur. I anlaegsoverslaget er indarbejdet en reserve til dack-
ning af usikkerhed og uforudsete omkostninger pa ca. 25
pct.

Kabenhavns Kommune har i en delaftale til budget 2021
om Lynetteholm givet en garantistillelse pd 400 mio. kr.
Garantien dekker anlegget af kystlandskabet i det tilfzlde,
det ikke kan finansieres inden for anleegsekonomien, jf. den
foresldede § 1, stk. 1, nr. 2.

Den resterende del af anlaegsomkostningerne forventes fi-
nansieret over en ca. 30-arig periode ved modtagelsen af
jord. Her viser erfaringerne fra jorddepotet i Ydre Nord-
havn, at der kan skabes en indtaegt pa gennemsnitligt 50 kr.
pr. ton jord, der modtages.

Da indtegterne falder over en ca. 30-4rig periode, er finan-
sieringen beheftet med en vis usikkerhed. Der tages bl.a.
hgjde for denne usikkerhed ved tilbagediskontering af de
fremtidige driftsindtegter, hvorved indtaegterne lengere ude
i fremtiden tillegges mindre verdi. Samlet set skabes en
lobende driftsindtaegt, der vurderes tilstraekkelig til at opveje
anlegsomkostningen over tid.

4.2. Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Kabenhavns Kommune, Region Hovedstaden og statslige
styrelser vil i relation til projektet skulle behandle ansegnin-
ger og anmeldelser fra Udviklingsselskabet By & Havn I/S
med henblik pd at vurdere, om der kan gives tilladelser,
godkendelser og dispensationer til projektet efter regler, som
ikke er fraveget med anlaegsloven.

Der vil ogsa skulle bruges ressourcer pa tilsynet med projek-
tet.

Projektets gennemforelse bererer en rekke forsyningsled-
ninger og nedvendigger, at der skal foretages en rakke
ledningsarbejder, herunder flytninger og omlagninger. For-
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delingen af udgifter til ledningsarbejder athanger af den
enkelte lednings retsstilling.

4.3. Implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslaget har ingen implementeringskonsekvenser for
det offentlige.

Det vurderes ikke, at lovforslaget giver anledning til neevne-
vaerdige implementeringskonsekvenser for det offentlige af
relevans for aftalen om digitaliseringsklar lovgivning.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Anlagget Lynetteholm mv. finansieres af Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S eller et datterselskab heraf. Lynetteholm
er selvfinansierende som en nyttiggerelsesprojekt med jord-
opfyld.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ ejere, dvs. Kebenhavns
Kommune og staten, i samarbejde med selskabet, vil sikre,
at selskabet gennemferer yderligere tiltag for minimum 30
mio. kr. som skal bidrage til at forbedre vandmiljeet. Det
er endnu ikke konkret besluttet, hvilke initiativer selskabet
vil udmente. Dette vil der labende blive arbejdet med under
Lynetteholmens anlags- og driftsfase.

Projektets gennemforelse bererer en rekke forsyningsled-
ninger og nedvendigger, at der skal foretages en rakke
ledningsarbejder, herunder flytninger og omlaegninger. For-
delingen af udgifter til ledningsarbejder athaenger af den
enkelte lednings retsstilling. Det kan derfor have gkonomi-
ske konsekvenser for ledningsejerne. Dette beror pa, om der
er taget stilling til spergsmdlet i eventuelle tilladelser eller
aftaler. Séfremt der ikke er taget stilling til spergsmalet,
er det Transportministeriets vurdering, at ledningsejer vil
skulle betale for omlagningen, da det sékaldte gesteprincip
vil geelde i det tilfelde.

Ved eventuelle @ndringer eller udvidelser af projektet, som
kan vere til skade for miljeet, vil Udviklingsselskabet By &
Havn I/S skulle foretage en anmeldelse til Trafikstyrelsen.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke rele-
vante.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Transportministeren bemyndiges med lovforslagets § 6 til
for en begraenset periode at afskare klageadgange for bor-
gerne i forhold til myndighedernes afgerelser om projektet,
som traeffes efter byggeloven, kystbeskyttelsesloven, natur-
beskyttelsesloven, lov om vandforsyning m.v., miljebeskyt-
telsesloven, havmiljeloven, lov om rastoffer eller lov om
bygningsfredning og bevaring af bygninger og bymiljeer
samt regler udstedt i medfer af disse love.

7. Klima- og miljemessige konsekvenser

Der er udarbejdet miljekonsekvensrapporter. Der henvises

til miljekonsekvensrapporten om anlaeg af Lynetteholm fra
november 2020.

Tilleg til miljekonsekvensrapporten om uddybning af sejl-
rende og klapning af havbundsmateriale fra december 2020,
som supplerede med vurderinger af klapningens pavirkning
af malopfyldelsen for havstrategidirektivet.

Samt tilleg til miljgkonsekvensrapporterne vedr. vandpla-
ner, Danmarks Havstrategi og uddybning af sejlrender fra
marts 2021.

Konsekvenserne af den valgte losning for anleg af Lynette-
holm er sammenfattet i dette afsnit.

En detaljeret beskrivelse af projektets miljemaessige konse-
kvenser findes i det feromtalte materiale, som udgeres af
de udarbejdede miljekonsekvensrapporter med tilherende
dokumentation og heringsnotater. Materialet kan findes pé
Trafikstyrelsens hjemmeside.

Pévirkningerne nedenfor er opdelt i henholdsvis anlaegsfa-
sen og driftsfasen og omfatter resultaterne i rapporten om
anleg af Lynetteholm. Anlegsfasen omfatter konstruktion
af halveens afgrensning (perimeter) med ny adgangsvej og
modtageanlag for nyttiggerelse af overskudsjord. Anlaegs-
fasen har en varighed af ca. 2,5 ar. Driftsfasen omfatter
modtagelse af ren og forurenet jord og opfyldning i Lynette-
holm. Driftsfasen forventes at have en varighed pé ca. 30 ar.

Desuden er der — hvor det er vurderet — punkter, hvor pa-
virkningen fra uddybningen og klapningen er vurderet i for-
omtalte miljekonsekvensrapport udarbejdet specifikt herom.

7.1. Trafik
7.1.1. Pavirkninger i anlaegsfasen
Anlagsfasen har en varighed af ca. 2,5 ar.

Der forventes i gennemsnit 33 lastbiler om dagen, hvorfor
pavirkningerne fra trafikken i anlaegsfasen generelt ubetyde-
lig i forhold til det kebenhavnske vejnet. Det kan dog ikke
afvises, at visse af transporterne vil vare koncentreret over
en kortere periode og der derfor kan forekomme kortere
perioder med en sterre grad af pavirkning pa det eksisteren-
de vejnet og herunder ogsé lokale pavirkninger fx af omra-
det ved Margretheholm. Disse trafikmengder vil dog ikke
pavirke trafikafvikling eller trafiksikkerhed mv. i1 betydelig
grad.

Foruden dette forventes dagligt ca. 100 personbilture for
medarbejdere, hvilket kan give en trafikbelastning i spidsti-
men pa ca. 40 personbiler.

7.1.2. Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen, hvor jorden tilkeres ad den nye adgangsve;j,
vil trafikken, malt som bruttotrafik, pd udvalgte streekninger
generelt stige med 0-7 % som folge af eget tung trafik i
scenariet med en ny adgangsvej. Da der i dag kerer lastbiler
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med jord fra Amager til Nordhavn pa nogle af de samme
strekninger, er nettotrafikken lavere.

P4 Vermlandsgade/Uplandsgade vil der ske de storste relati-
ve stigninger i bruttotrafikken med 5-7 %. @gningen i trafik
er udelukkende tung trafik, og derfor vil lastbilandelen, som
1 basis 2035 er 7 % pé begge veje stige til 11 % pa begge
veje.

I driftsfasen efter 2035 vil trafikken pa udvalgte straekninger
generelt stige med 0-6 % som folge af oget tung trafik. Pa
Vermlandsgade/Uplandsgade vil der ske de sterste relative
stigninger i trafikken med 4-6 %. @gningen i trafik er ude-
lukkende tung trafik, og derfor vil lastbilandelen, som i
basis 2035 er 7 % pa begge veje stige til 11 % pa begge
veje.

De beregnede stigninger i tung trafik omkring Lynetteholm
udger den samme trafik, som i dag kerer til Nordhavn. Flyt-
ning af destinationen fra Nordhavn til Lynetteholm vil der-
for give en aflastning af flere vejstrekninger omkring Nord-
havn, af samme storrelsesorden, som merbelastningen ved
Lynetteholm.

7.2. Kystmorfologi
7.2.1. Pavirkninger i anlaegs- og driftsfasen

Kystmorfologien er i hgj grad styret af belgeklimaet langs
kysterne. Etableringen af Lynetteholm pavirker belgeklima-
et lokalt i omradet. Der forekommer en skyggeeffekt langs
med opfyldningen. Middelbolgeretningen drejes derfor fa
grader i retning mod uret ved nordsiden af opfyldningen og
fa grader i retning med uret langs den sydlige del.

Der er sandstrande ved Charlottenlund, Hellerup, Svanemel-
len og Amager Strand. Ovrige streekninger af kysten er
udfert som “hard kyst” bestdende af sten, kajanleg eller
lignende og derfor ikke pavirkelige for mindre andringer
1 bolgeklimaet. I omradderne med sandstrande kan der ikke
identificeres signifikante @ndringer i belgeklimaet.

Metaller

(ke)
Kvikselv 2,71
Zink 1.171
Kobber 376
Bly 370
Cadmium 9
Arsen 87,5
Nikkel 173
Barium 592
Selen 46,8
Krom 247

Der vurderes derfor ikke at vaere nogen péavirkning af kyst-
morfologien pa de omkringliggende kyster herunder sand-
strand ved feromtalte lokationer.

7.3. Sediment
7.3.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

Zndringen af sedimentforhold fra fysisk forstyrrelse af hav-
bunden omfatter opgravning af sediment/bled bund under
Lynetteholms perimeter, uddybning af sejlrenden til Pre-
vestenen, omlaegning af eksisterende spildevands- og over-
lebsledninger, fjernelse af belgebrydere og sydlig fyr ved
Trekroner samt udretning af kaj pa Levantka;.

I forhold til pavirkning af sedimentkvalitet (sammensat-
ning) fra sedimentation pa havbund vil der under opgrav-
ning af ”bled bund” for anleg af perimeteren for Lynette-
holm, samt i mindre grad fra ovrige anlaegsaktiviteter, ske
spild og spredning af sediment til omgivelserne, samt efter-
folgende sedimentation/re-sedimentation af suspenderet ma-
teriale som vil medfere pavirkninger af sedimentforholdene.

Den forurenede del af sedimentet som efter opgravning er
planlagt at blive deponeret i Lynettens sedimentdeponi, ud-
gor kun en mindre del af den samlede gravemangde. For-
urenet sediment er beliggende i de ovre sedimentlag og vil
sdledes blive gravet forst. Graveperioden for opgravningen
af forurenet sediment er som beregningsgrundlag forudsat
til 767 timer, og det samlede spild af forurenet sediment er
12.327 tons, hvoraf 1.998 tons aflejres inden for perimete-
ren. Der vil vaere en tendens til aflejring i omradet lige ost
for Trekroner, som folge af stromlavirkning og i dbningen
ind til Margretheholm Havn og ud for Prevestenen.

Ved opgravningen af forurenet sediment langs perimeteren
for Lynetteholm er der pa baggrund af mediankoncentrati-
onen for 160 prever fra sedimentlag, beregnet det totale
spild af en reekke kritiske tungmetaller. Beregningerne viser
folgende:

Spild af metaller fra opgravning af forurenet sediment
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Sedimentkoncentrationerne efter opher af opgravningen af
forurenet sediment ligger relativ tet pa anbefalingerne for
kobber og kvikselv, mens sediment koncentrationerne for
zink, cadmium og bly ligger betydeligt under.

Det vil vaere et vilkar for gennemforelse af projektet, at
der ikke i forbindelse med gravearbejder sker overskridelser
fastsat i bekendtgerelse nr. 1625 af 17/12/2017 om fastleg-
gelse af miljemal for vandleb, seer, overgangsvande, kyst-
vande og grundvand. Der fastsettes derfor vilkar for tilrette-
leggelse af gravearbejdet i implementeringsredegerelsen for
at forhindre sddanne overskridelser.

Vedrerende pavirkning af sedimentkvalitet ved tilfersel af
naringsstoffer bemarkes det, at der ved gravearbejderne
pa Lynetteholm mobiliseres sedimenter med indhold af nee-
ringssalte. Det antages at puljerne af total N og P i det
mobiliserede sediment er hhv. 3.188 ton N og 1.050 ton
P, hvoraf samlet 26 ton er biotilgaengeligt N, og 4,8 ton
biotilgeengeligt P. Som anfort i vandomradeplanerne 2015 —
2021 modtog vandomraderne @resund Nord og Kebenhavns
Havn 1.126,2 ton kvelstof i 2012, hvor malbelastningen
er 841,9 ton. Den interne frigivelse af naringsstoffer fra
sedimentet ved gravearbejdet er beregnet til 26 ton biotil-
gengeligt N, og 4,8 ton P. Dette vurderes at vare konser-
vative estimater, fordi suspenderet materiale relativt hurtigt
genudfaeldes. Belastningen fra hele anlaegsperioden pé 2,5 ar
svarer til en ikke varig belastning pa 2,3 % af den samlede
arlige tilfersel til @resund Nord og Kebenhavns Havn.

Endelig vil der ved gravearbejderne ved Lynetteholm frigi-
ves stoffer, der vil udlese et iltforbrug. Det akkumulerede
iltforbrug som folge af det samlede spild vil over 24 timer
vaere 97 ton ilt, og efter 120 timer vil det vere reduceret
til 25,7 ton ilt per degn. Spredningen af suspenderet stof
og dermed iltforbrugende spredes relativt hurtigt og dermed
vurderes iltforbruget ikke at udgere et problem for miljoet.

7.3.2. Pavirkninger i driftsfasen

Nér perimeteren for Lynetteholm er anlagt, vil der ske
@ndringer 1 sedimentforholdene lokalt omkring Lynette-
holm. Arsagen hertil er de andringer, som anlagget vil
medfere for de hydrografiske forhold, herunder stremforhol-
dene, som vil indvirke pa de eksisterende erosionssedimen-
tationsforhold ved havbunden.

Der vil vere en potentiel sandsynlighed for, at anleeg af Ly-
netteholm vil fere til en mindre erosion af Middelgrunden,
men omfanget vurderes hovedsageligt at vaere begranset til
det gvre tynde sanddakke, som typisk udger mellem 0-30
cm. Endvidere vil der potentielt ske en mindre pavirkning
af sedimentforholdene ved egning af sedimentation for om-
radet umiddelbart nord (nordestlige del) for Lynetteholm,
samt omradet syd udfor Margretheholm og Prevestenen.

I driftsfasen for nyttiggerelsesanleegget vil der udledes vand
i takt med at omrédet opfyldes. Pavirkningen af sediment-
kvalitet fra forurenende stoffer fra udledningen vurderes at
veare af lille betydning. Se i gvrigt afsnittet om vandkvalitet.

Ved opfyldning af Lynetteholm med ren/forurenet jord er
det forudsat, at fortreengning af vandmangden inden for
omradet som opfyldes, udledes via punktudledning og udfor
den estlige perimeter, og via diffus udsivning langs hele
perimeteren/den ostlige perimeter.

Der vil endvidere under driftsfasen blive tilfort forurenende
stoffer, herunder naringsstoffer, til det marine milje uden
for Lynetteholm.

Den ansegte frigivelse af kvaelstof (total-N) er 7,7 tons i ar
2023, og 4,6 tons/ar fra ar 2024 og frem. Mertilforslen af
kveelstof i driftsperioden pr. ar svarer séledes til en hhv. for-
ventet og ansegt frigivelse af kveelstof pa 0,17/0,58% i 2023
og 0,10/0,35% 1 ar 2024 og frem, af den samlede arlige
tilfersel til vandomrade @resund Nord i 2012 jf. vandomra-
deplanerne 2015 — 2021. Den totale forventede frigivelse
af fosfor (total-P) er 0,46 tons i ar 2023, og 0,27 tons/ar
fra ar 2024 og frem, hvor den ansegte frigivelse af fosfor
(total-P) er 1,3 tons i &r 2023, og 0,76 tons/ar fra ar 2024
og frem. Det vurderes, at indhold af kvalstof og fosfor i det
udledte vand er lavt, tilsvarende den nuvarende udledning
fra KMC Nordhavnsdeponiet. Der vil séledes vere en lille
mertilforsel til vandomradet, som vil blive kompenseret.

Kabenhavns Kommune har oplyst, at kommunen har gen-
nemfort eller besluttet reduktioner/bortfald af retten til at
udlede kvelstof fra en raekke konkrete anleg og aktiviteter
i kommunen, som samlet set mere end kompenserer for den
merudledning, som Lynetteholmen vil medfere.

7.3.3. Pavirkning fra uddybning og klapning

Omkring 45 procent af det klappede materiale forbliver pa
selve klappladsen, mens resten spredes og aflejres i det om-
kringliggende omréde. Det er generelt kun en mindre del
af klapmaterialet som aflejres direkte pad havbunden ved
klapning. Sterstedelen af materialet vil haenge som en sedi-
mentsky over bunden, som langsomt falder ud i takt med
sedimentets faldhastighed. Da sedimentskyen flyttes med
stremmen, vil store dele af materialet fores vaek fra klap-
pladsen og aflejres et andet sted, sarligt de mest finkornede
dele, som har en meget lav faldhastighed. Det er derfor, at
man finder et lengere aflejringsband i omrédet sydvest for
klappladsen.

Pé klapplads Ka er der et gammelt sugespidshul, hvor en
storre del af det klappede materiale vil samle sig. I dette
omrade er der estimeret en lagtykkelse pé cirka 3,5 m. Klap-
pladsomradets areal udger cirka 24 ha.

For klapplads Kb forbliver sterstedelen af det klappede ma-
teriale pa selve klappladsen, men der er en spredning og
aflejring 1 det omkringliggende omréde. Klappladsomrédets
areal udger cirka 44 ha. Ved kombination at de to pladser
forbliver storstedelen af det klappede materiale pd de to
klappladsomrader, men der er en spredning og aflejring i det
omkringliggende omrade.

Koncentrationen af metaller og organisk forurenende stoffer
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i sedimentet som aflejres uden for klapomraderne under/ef-
ter klapningen, vil have en koncentration mindre end/lig
med gennemsnitskoncentration for stofferne i sedimentet
som klappes. Séledes vil koncentration af metaller/organisk
forurenende stoffer i aflejret sediment uden for klapomra-
derne med udgangspunkt i kriterierne jf. klap-vejledningen,
generelt veere mindre end ”Nedre aktionsniveau”.

Af resultaterne fra modelleringen fremgar det, at aflejringen
af metaller og organisk forurenende stoffer er begranset til
havbundsomréder sydvest for klapomraderne.

Der vil ske aflejring af kvelstof og fosfor over store area-
ler. Arealer med aflejringer af kvalstof pa >500 mg/m2,
>1.000 mg/m2 er begrenset til et relativt smalt balte 1
stromretningen gennem klappladserne. Séledes vurderes, at
for sterstedelen af omrdderne med aflejret kveaelstof og fos-
for vil mengderne af kvelstof og fosfor vaere sd sma at
bioturbation, og vejrmassige forhold inden for relativ kort
tid vil resultere i opblanding med eksisterende overflade-
sediment, ligesom re-suspension vil resultere i en foreget
spredning af kvelstof og fosfor ud af omréadet.

Den maengde af kvelstof/fosfor som klappes stammer fra
opgravning fra Lynetteholm-omrédet, dvs. fra vandomradet
Oresund nord vil blive klappet i Osterseen, dvs. umiddelbart
uden for vandomridet Koge Bugt, begge inden for Vanddi-
strikt Sjeelland.

For at sikre at Lynetteholm projektet ikke pavirker belast-
ningen af vandomradet Keoge Bugt med kvalstof fra klap-
ningen i Ostersgen skal der gennemfores tiltag som modsva-
rer det udledte merbidrag. Som felge af klapning af opgravet
materiale vil der ske en merudledning fra klapningen i @s-
tersgen til vandomradet Kage Bugt med op til 1,9 tons N.

Reduktioner i udledning af kvalstof kan som felge af
Kebenhavns Kommunens spildevandsplan medregnes som
kompenserende foranstaltninger i forhold til merudlednin-
gen fra Lynetteholmsprojektet.

Det er forudsat, at den andel af reduktionen i udledning, der
medregnes som kompenserende foranstaltninger ift. Lynette-
holmsprojektet, ikke fremover kan indgéd som kompenseren-
de foranstaltninger i forbindelse med andre merudledninger
eller i forhold til malopfyldelsen i fremtidige vandmiljepla-
ner. Det vurderes, at tiltagene i Kebenhavns Kommunes
spildevandsplan ligeledes vil medfere reduktioner i udled-
ningen af fosfor til vandomradet og dermed vil kunne funge-
re — pd samme made som angivet ovenfor — som kompense-
rende tiltag mht. fosfor.

I forhold til uddybningen af sejlrenden i Sveelget er der fore-
taget en modellering af sedimentspildet herunder frigivelse
af suspenderet sediment til vandsejlen og sedimentation pé
havbunden. Da en meget stor del af det opgravede sediment
har en kornsterrelse svarende til sand, der falder ned til
bunden taet pa skovlen, er modelleringen kun foretaget pa
den fine fraktion af det spildte materiale (ler- og siltfrakti-
onen). Modelleringen er foretaget pd et mere konservativt

scenarie, hvor uddybningen sker over 25 dage med en rate
pa 4.000 m3 pr. degn. Den reelle uddybning varer omtrent
100 dage. Modelresultaterne viser at sedimentationen ikke
overstiger 1 mm, hverken i uddybningsomradet eller de naer-
meste omgivelser. Aflejringstykkelsen er saledes maksimalt
0,3 mm tettest pa gravefartgjet. Spredning af miljefremme-
de stoffer er ubetydelig idet de ligger under sedimentkva-
litetskriterierne (SKK), da stofferne generelt er bundet til
partiklerne. Samlet set vurderes pavirkningen af sediment at
veaere ubetydelig.

7.4. Landskab
7.4.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

Generelt papeges det i miljekonsekvensrapporten, at projek-
tet anleegges som opfyldning omkranset af de kystnare by-
og havnelandskaber, som udger de fysiske og visuelle ram-
mer for den fremtidige landskabelige sammenheeng, hvori
Lynetteholm skal indgéd. Derudover vil Lynetteholm skabe
en ny kystlinje og havnefront i den nordlige del af Kaben-
havn. De primere pévirkninger i anlegsfasen omfatter eta-
blering af perimeteren, arbejdspladser, belysning fra arbejds-
pladser og materiel samt oplag af materiale, der kan give
visuel uro.

I vurderingerne af de visuelle pavirkninger skelnes der imel-
lem pavirkningerne inden for nar-, mellem- og fjernzonen.

Etablering af Lynetteholm vil vare synlig set fra narzo-
nen. Anlegsarbejdet, der bl.a. omfatter udgravning af hav-
bunden, etablering af demninger og fangedemninger langs
perimeteren samt indledende opfyldning, vil primart vere
synlig set fra de omkringliggende havnekanter, og fra omra-
der i gvrigt, hvor der er frit udsyn til projektomrédet.

De visuelle og landskabelige pavirkninger vil bl.a. omfatte
udgravning med gravemaskiner, kersel med store maskiner,
ramning, skibstrafik, opfyldning af jord, belysning og ar-
bejdspladser. Den landskabelige pavirkning vil udgere en
vedvarende pavirkning af havnerummet, der @ndres fra et
abent rum med direkte forbindelse til Oresund til et nyt
landomrade praeget af hyppig aktivitet og lebende visuelle
@ndringer, efterhdnden som arbejde skrider frem. Seerligt
skibstrafikken, de store maskiner inkl. kraner, vil praege
landskabsoplevelsen.

Anlagsperioden vil vare ca. 2,5 &r. Intensiteten vurderes
at vaere stor, da landskabsindgrebet er omfattende, og de
maskiner, der anvendes, vil tilfeje et markant teknisk prag
til omradet.

Ud over pavirkning fra selve anleegsomréadet, vil der vere
landskabelige pavirkninger som folge af tilknyttede arbejds-
pladser og materialeoplag. Der etableres en arbejdsplads pa
Refshalegen, og pa den yderste del af Nordhavn etableres et
mellemdepot til stenmaterialer mv. P4 Nordhavn planlaegges
ogsa et midlertidig oplag af spunsjern og spraengsten.

Arbejdspladsen pa Kraftvaerkshalveen grenser mod nord op
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til Margretheholm Havn, mod @st og syd industriomrader
(Amagerverket og Amager Forbrending) og mod vest re-
kreative arealer og boligomradet omkring Margretheholms-
vej. Omradet anvendes i1 dag til erhvervsforméal med bl.a.
kontor- og lagerbygninger, udenders oplag af materialer og
containere mv. En mindre del af omradet mod syd bestar
af et rekreativt omrade. Anvendelse af dette omrade til
arbejdsplads vurderes generelt at medfere ubetydelige visu-
elle pavirkninger, idet karakteren af omradet ikke andret
betydeligt. Den vestlige del af omradet vil imidlertid blive
@ndret markant, fra at vaere gront omrade til indhegnet byg-
geplads. Det vil medfere visuelle pavirkninger og eget be-
lysning, der kan virke generende. Boligomraderne vurderes
ikke at blive pavirket visuelt, pa grund af beplantningsbael-
ter, der virker afskaermende.

7.4.2. Pavirkninger i driftsfasen

Pavirkning 1 driftsfasen omfatter visuelle pavirkninger fra
den lebende opfyldning af selve Lynetteholm efter etable-
ring af perimeteren, dvs. at der vil vare faerdsel med store
maskiner og aktivitet i omradet samt i modtageomradet pa
Refshalegen. Landskabsbilledet vil derfor vaere mere roligt,
end beskrevet for anleegsfasen, og synligheden af den lgben-
de opfyldning af den centrale del af Lynetteholm vil vere
mindre, primert fordi der ikke anvendes heje maskiner, sas-
om kraner under driftsfasen, ligesom der ikke vil vere farto-
jer, som udferer anleegsarbejder. Intensiteten af aktiviteterne
pa halveen vurderes ogsad at veere mindre — end beskrevet
for anlagsfasen — fordi trafikken til og fra omradet vil vare
reduceret.

Den sterste visuelle pavirkning vurderes at vare lokal, bl.a.
fra Trekroner Fortet, hvor den landskabelige pavirkning vur-
deres at have en stor intensitet i kraft af den fysiske udstreek-
ning pa tveers af hovedparten af havnerummet og derfor af
vaesentlig betydning, mens pavirkningen set fra Ydre Nord-
havn vurderes at vere moderat. Set fra Middelgrunden vur-
deres vandrummet at have en hej sarbarhed, og den landska-
belige pavirkning har stor intensitet da Lynetteholm opleves
pa tvaers af hovedparten af vandrummet, hvilket vurderes at
vaere en vasentlig pavirkning.

7.5. Materielle goder
7.5.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

7.5.1.1. Erhvervsfiskeri

Ved etablering af Lynetteholm inddrages 2,9 km? havbund,
og dermed udgar arealet af det marine havbundsomrade ef-
terhanden som perimeteren geres faerdig. Ligeledes vil der
ske en @ndring af dybdeforhold fra vandlinjen og ned til den
eksisterende havbund langs perimeteren, nar der anlegges
demning med stenbeskyttelse og kystlandskab som en del af
perimeteren. Det medferer, at omradet permanent inddrages
for erhvervsfiskeri.

Ud over arealinddragelsen vil der vare et lokalt tab af fade-
grundlag. De tilstedevarende fiskepopulationer vil ydermere

blive forstyrret i anlaegsfasen, hvilket potentielt medferer en
fortreengning fra omradet.

7.5.1.2. Infrastruktur og tekniske anlaeg

I forbindelse med etableringen af Lynetteholm vil flere led-
ninger blive péavirket.

Biofos’ udlebsledning fra renseanlegget Lynetten skal for-
leenges og forsteerkes inden den estlige perimeter kan kon-
strueres og der kan ske opfyldning med jord. Endvidere
skal et nedoverleb for ledningen omlegges. Endelig skal
udlebsledningen fra Levantkaj forlaenge forbi perimeterkon-
struktionen.

Desuden er der to aflebsledninger pa Refshalegen Ost; en
regnvandsledning fra lynettedepotet og to ledninger til vej-
vanding ved dokdepotet. Disse ledninger skal forlaenges i
forhold til det kommende opfyld, og udlebene kommer til
at befinde sig pé straekningen, hvor den nye arbejdskaj etab-
leres.

Inden for projektomradet ligger Energinets 132 kV elka-
bel. Kablet gir fra Svanemeolle koblingsstation til Amager-
vaerket og er taget ud af drift i foraret 2020. Kablet planleg-
ges erstattet af et nyt kabel, som Energinet etablerer uden
for Lynetteholms projektomrade. Det nye kabel forventes
etableret 1 2021 og idriftsat medio 2022. Det gamle kabel vil
frem til ultimo 2021 vere placeret i omradet og da det er et
oliekabel, vil det skulle handteres som et kabel i drift, indtil
kablet er fjernet.

Endelig vil en kommunikationsledning blive pévirket, da
den krydser perimeteren flere steder. Ledningen skal enten
omlaegges eller sikres pé tvaers af perimeteren.

7.5.1.3. Havneomradet

Nar Lynetteholms perimeter skal etableres, vil de fysiske
sejladsforhold igennem Kronlgbet blive @ndret. Sejladsfor-
holdene for de kommercielle fartejer vurderes i miljokonse-
kvensvurderingerne til at vare acceptable, safremt det nord-
vestlige molehoved ved indsejlingen fjernes.

Som folge af arealinddragelsen til Lynetteholms perimeter
vil det areal, der i dag er tilregnet landingsbane for vandfly-
vere blive inddraget.

7.5.1.4. Erhverv pa land

Flere af de virksomheder der er pd Refshalesen — sdsom
restauranter, barer og virksomheder med kulturelle tilbud
— kan blive pévirket af stgjgener fra anlaegsarbejdet. Det
samme geelder det historiske oplevelsescenter pad Trekro-
ner. Stegjen vil variere igennem anlaegsperioden, athangigt
af hvilken aktivitet der udferes, og nar der rammes, vil
stojen vare sarligt hoj. Serlig stejende aktiviteter vil forega
inden for almindelig arbejdstid. Virksomheder som restau-
ranter, teatre og museer vil have en hgj sirbarhed overfor
sddan en stejpavirkning.
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Sendre Frihavn og Nordhavn huser ogsa flere virksomhe-
der. Disse ligger l&ngere vk fra projektomradet, og stgjen
vil derfor ikke veare lige sd intens, som eksempelvis pa
Refshalegen. Det er dog muligt, at anlegsstejen vil kunne
hores, hvilket i serdeleshed gaelder for de perioder, hvor der
rammes.

7.5.1.5. Réstoffer

Der skal i anlagsfasen bruges store mangder réastoffer. Det
forventede materialeforbrug i anlaegsfasen er:

— Stal til fangedeemning, kaj og intern veeg 17.000 ton

— Beton 1.550 m?

— Dak- og filtersten 170.000 m?

— Sprengstensfyld/ral 1.520.000 m?

— Geotekstil 505.000 m?

— Bledbundsmateriale 1.720.000 m?

— Marint sand 4.070.000 m?

— Ren jord 1.530.000 m?

Det bemarkes i miljgkonsekvensvurderingerne, at stél ikke
er en knap ressource, og samtidig stammer store dele af
stalforbruget fra genbrug.

I forhold til beton vurderes mangderne ikke at vere af
betydning sammenlignet med det evrige betonforbrug. Til
sammenligning blev der i 2015 i Danmark produceret ca.
3.600.000 m? beton.

Der skal anvendes sand og sten/ral, som ikke er en begran-
set ressource. Det er sandsynligt at dele af de nedvendige
mangder af sten og ral skal keres til fra omrader uden
for Region Hovedstaden. Det marine sand, der anvendes
til anlegget af perimeterkonstruktionen, forventes at kunne
hentes pé Kriegers Flak.

Der skal bruges ren jord til anlaegget af kystlandskabet mod
ost. Lynetteholm forventes i forvejen at modtage ren jord
til opfyldningen, og den rene jord, som skal anvendes i kyst-
landskabet vil séledes blive transporteret til omradet under
alle omstandigheder.

7.5.2. Pavirkninger i driftsfasen
7.5.2.1. Erhvervsfiskeri

Pé& baggrund af den begraensede fiskeriaktivitet i omradet
vurderes pavirkning pé erhvervsfiskeriet ikke at vere vae-
sentlig. Der vil vare tale om en lokal og vedvarende effekt i
forhold til inddragelsen af fiskerigrund for erhvervsfiskeriet.

7.5.2.2. Infrastruktur og tekniske anleg

P4 Kraftvaerkshalveen passerer vejen en rekke anleg og
ledninger, der ejes af ARC, HOFOR og Energinet. Den pree-
cise krydsning af Kraftverkshalveen fastlegges efter naer-
mere dialog mellem Udviklingsselskabet By & Havn I/S og
relevante ledningsejere, herunder Amager Ressourcecenter
(ARC), Energinet, Radius og HOFOR.

7.5.2.3. Havneomradet

Det forventes, at der i vil blive sejlet jord til Lynetteholm pé
pramme fra KMCs mellemoplag i Nordhavn. Det forventes,
at sejladsen kan indgad som en normal del af havnens trafik,
der ikke pavirker den evrige trafik nevnevardigt, hvorfor
det vurderes, at der ikke er nogen pavirkning for de erhverv,
der er knyttet til havneomradet.

Pa grund af anleg af Lynetteholm flyttes sejlrenden ost
om Middelgrunden. Enkelte kommercielle skibe sejler i
dag mellem Provestenen og Kronlgbet, vest om Middelgrun-
den. De vil fremover skulle benytte Holleenderdybet, og fér
derfor en lengere rute end hidtil og i teettere trafik. For
ovrigt kommercielle skibe, der sejler mellem nationale eller
internationale destinationer, er mervejen ubetydelig.

7.5.2.4. Erhverv pa land

Adgangsvejen til Lynetteholm fores over Provestenen og
Kraftvaerkshalveen til Refshalegen. Arealet pad Provestenen
ejes af By & Havn, men lejes af CMP med en ejers rettig-
heder. Den precise placering af vejen er fastlagt si CMPs
virksomhed pa arealet fortsat kan drives.

Driften af opfyldningen vil skulle overholde Miljostyrelsens
almindelige vilkar for stej og stev, og derfor vurderes ovri-
ge erhverv overordnet set ikke at blive pavirket. Det kan
dog ikke afvises, at naerliggende virksomheder kan opleve
en lille pavirkning med stej fra lastbiltrafik i Lynetteholm
driftsfase.

7.5.2.5. Rastoffer

I driftsfasen vil det ikke vaere nedvendigt at tilfere rastoffer
til projektet i samme omfang som i anlegsfasen. Der vil dog
vaere behov for el, vand og brendstof.

7.5.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

De tilstedevearende fiskepopulationer kan blive forstyrret i
forbindelse med klapningen som felge af frigivelse af sedi-
ment i vandsejlen ved spild, hvilket potentielt medferer en
fortreengning fra omradet og derved fiskeriredskaber. Det
kan ikke afvises, at klapningen vil kunne pévirke fangstmu-
lighederne pa klaptidspunktet, selvom klapningen primert
er i vinterhalvaret hvor det sesonafthaengige erhvervsfiskeri
er begranset.

Pé& baggrund af den begrensede fiskeriaktivitet i omradet
vurderes pavirkningen pé erhvervsfiskeriet at veere ubetyde-
lig. Der vil vere tale om en lokal og mellemlang effekt i
forhold til frigivelse af sediment i vandsejlen.

Frigivelse af sediment i vandsejlen ved spild vil forekom-
me i forbindelse med klapning af optaget havbundsmateria-
le. Det er angivet, at ca. 45 % af det klappede materialer
forbliver pé klappladsen mens resten spredes og aflejres i de
omkringliggende omrader og kan derved pavirke havbunden
inden for rastofomraderne. Aflejringen sker primert mod
sydvest. Samlet set viser spredningsberegningerne, at sedi-
mentaflejringerne primart sker mod sydvest. Spredningen
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mod faellesomraderne for rastofgravningen er begraenset. Pé-
virkningen af rastofindvindingsomraderne vurderes derfor at
veare at mindre betydning.

Sejlrenden vurderes ikke at vere vigtig for erhvervsfiskeriet
og der er ikke fundet ovrige materielle goder i uddybnings-
omréadet.

7.6. Kulturarv og arkaeologi
7.6.1. Pavirkning i anlzegsfasen
7.6.1.1. Marin kulturarv

Kebenhavns Museum har vurderet, at der serligt er risiko
for at stode pé genstande af arkaologisk vaerdi pd havbun-
den inden for to af de undersegte delomrader, nemlig Tre-
kroner og Pravestenen.

Trekronerfortet pavirkes ikke direkte af projektet, idet peri-
meteren etableres i afstand fra fortet. Projektet medferer
dog, at belgebryderne omkring fortet og det sydlige fyr
fijernes. De er ikke omfattet af fredningen, men en del af
belgebryderne ligger inden for fortidsmindebeskyttelseslin-
jen. Derudover er der risiko for at stede pé levn fra stenalde-
ren, vrag m.m. pa havbunden i forbindelse med fjernelsen af
belgebryderne.

I omradet omkring Provestenen forventes det, at der pd hav-
bunden er levn fra Provestenen I og muligvis ogsa Proveste-
nen II. Derudover kan der potentielt vaere levn fra Proveste-
nen III under de opfyldte lag.

7.6.1.2. Kulturarv pa land

Kebenhavns Museum har vurderet, at der ved anlaegsaktivi-
teter pd Margretheholm er risiko for at stede pd levn fra
stenalderen, vrag og anden kystner aktivitet fra bade forhi-
storiske og historiske perioder.

Kebenhavns Museum har desuden vurderet, at der pa fast-
landet langs den tidligere kystlinje er mulighed for fund af
vasentlige fortidsminder fra stenalderen.

7.6.2. Pavirkninger i driftsfasen
7.6.2.1. Marin Kulturarv

Kulturarvselementer der befinder sig inden for omradet, der
skal fyldes op, vil blive odelagt. Inden opfyldningen kan
pabegynde, skal omradet vaere frigivet af Slots- og Kultur-
styrelsen.

7.6.2.2. Kulturarv pa land

Projektets driftsfase vurderes ikke at pavirke kulturarvsarea-
ler, bygninger, fortidsminder eller fund yderligere, da der
ikke foretages jordarbejder udover, hvad der er beskrevet i
anleegsfasen.

7.6.2.3. Pavirkning ved uddybning

Der forekommer flere vrag fra nyere tid i uddybningsom-
radet. I tilfelde af at uddybningsaktiviteterne finder spor
af fortidsminder eller vrag omfattet af museumsloven, skal
fundet anmeldes til Slots- og Kulturstyrelsen og arbejdet
vil blive standset. P4 baggrund af de forholdsregler, der er
beskrevet ovenfor, vurderes der ikke at vaere pavirkning af
kulturhistoriske interesser ved uddybningen.

7.7. Hydrografi
7.7.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

Nér der i anlegsfasen etableres en perimeter omkring Ly-
netteholm, vil omradet blive utilgaengeligt for stremning. I
lobet af anlegsfasen vil arealinddragelsen gradvist blive
oget. I modelstudierne er der alene beskrevet det fuldt ud-
byggede projekt, hvilket svarer til pavirkningen i driftsfasen.

7.7.2. Pavirkninger i driftsfasen

Lynetteholm vil lukke Kongedybet. Der vil derfor opsta pé-
virkning af de lokale stremningsforhold i Kongedybet og til-
grensende farvandsomréder, herunder sarligt Middelgrun-
den, Hollenderdybet og Kebenhavns Havn. Pévirkningen
vil veere storst i situationer med strem i enten nordgdende
eller sydgaende retning, idet stremningen fra Kongedybet
tvinges @st om Lynetteholm. Stremmen fra Kongedybet vil
fordele sig saledes, at der skabes en gget stromintensitet péa
dele af Middelgrunden, ligesom der vil fores vand igennem
Hollenderdybet ost for Middelgrunden.

Middelvandstanden pévirkes saledes, at den reduceres med
5-10 mm i den nordlige del af Kebenhavns Havn og i trag-
ten mellem Nordhavn og Lynetteholm. Der vil ske en fore-
gelse af de maksimale vandstande pa 2-3 cm i Kebenhavns
Havn. Det er endvidere estimeret, at der vil ske en reduktion
af den maksimale vandstand ved Margretheholm Havn og
Prevestenen pé ca. 3 cm.

Da Lynetteholm péavirker de lokale stremningsforhold, vil
der ogsa vere en lokal pavirkning af saltholdigheden. Mo-
delberegningerne viser, at &rsmidlet saltholdighed vil for-
oges med ca. 1 promille i tragten og Havnelobet, som folge
af projektet. Ydermere er der en mindre stigning i en fane
nordest for tragten mellem Nordhavn og Lynetteholm. I
Kongedybet vil der vere et mindre fald pa 0,5 promille
naermest opfyldningen, som gradvist aftager til nul pa streek-
ningen forbi Provestenen og ned til Amager Strandpark.

Pévirkningen af arsmidlet vandtemperatur er meget svag (<
0,1 grader celsius), idet de to modsatrettede effekter i vinter-
og sommerhalvéret udjevner hinanden.

Lynetteholm pavirker belgeklimaet lokalt i omrédet. Der
forekommer en skyggeeffekt langs med perimeteren. Mid-
delbelgeretningen drejes derfor fa grader i retning mod uret
ved nordsiden af opfyldningen og f& grader i retning med
uret langs den sydlige del. I kystomraderne ved Charlotte-
nlund, Hellerup, Svanemellen og Amager Strand kan der
ikke identificeres signifikante @ndringer i belgeklimaet.
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Lynetteholms pavirkning af vandstremningen kan have ind-
flydelse pa vandskifte og salttransport ind og ud af Osterse-
en. Samlet set er den dynamiske gennemstremning gennem
Oresund marginalt reduceret med mellem 0,09 % og 0,16 %,
hvilket er mindre end usikkerheden p& kompensationen for
Qresundsbroen.

7.8. Bundvegetation og bundfauna
7.8.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

Projektet medferer inddragelse af et havbundsareal pa ca.
2,9 km? til etablering af Lynetteholm, hvilket vil medfere,
at bundvegetation og bundfauna inden for dette omrade bli-
ver elimineret. Omradet for Lynetteholm har varieret vege-
tationsdaekke med alegraes, samt omrader med makroalger,
muslingebanker og med bundfauna.

Imidlertid findes arealer med tilsvarende vegetationstyper
med élegrees og makroalger, og med tilsvarende faunaind-
hold, herunder muslingebanker og bundfaunasamfund, bade
nord og syd for projektomradet langs Qresundskysten, pa
og omkring Middelgrunden og omkring Saltholm og Peber-
holm.

Herudover vil der ske @ndringer af eksisterende habitater
under vand. Der er bl.a. tale om elimination af havbund ved
omlagning, forlengelse og forsterkning af spildevands- og
overlebsledninger mv. samt elimination af hardbundshabitat
i forbindelse med fjernelse af balgebrydere og sydlig fyr ved
Trekroner.

Med tiden etableres der ny vegetation og fauna inden for
omraderne athaengig af de nye substratforhold. Retablering
af et stabilt bundvegetation og bundfauna vurderes at forega
over en laengere arrekke. Bundvegetationen og bundfauna
udger en vigtig receptor, som ikke er modstandsdygtig over
for den beskrevne pavirkning, hvorfor bade bundvegetation
og bundfauna generelt vurderes med hej sérbarhed over for
pavirkningen.

Koloniseringen af bundvegetation og bundfauna pa nye
hardbundshabitater vil tiltrekke andre organismer, sasom
mobile krebsdyr, snegle og muslinger, der soger fode og/
eller ly. Ud over at danne grundlag for kolonisering og/el-
ler tiltreekning af andre bundfaunaarter, kan stensatninger
pavirke det omgivende naturlige miljo ved at modificere det
eksisterende gkosystem.

Frigivelse af sediment i vandsejlen vil forekomme i forbin-
delse med en lang rekke af anlaegsarbejderne. Opgravnin-
gen af sediment langs Lynetteholms perimeter, som vil fore-
ga med en samlet varighed pé op til 5 maneder i vinterhalv-
aret, og forudsat graveaktivitet pa op til 24 timer i dognet og
7 dage 1 ugen, vil vare den aktivitet, som vil medfere den
vaesentligste pavirkning af vandkvaliteten med suspenderet
sediment, hvad angar varighed og spildmengder. For de ov-
rige aktiviteter er det vurderet, at spredning og ophvirvling
af sediment til vandfasen vil vere relativ kortvarige, lige-
som mangden af sediment der opblandes i vandet som falge

af disse aktiviteter, vurderes at vaere begreensede. En oget
koncentration af suspenderet stof i vandfasen kan pavirke
bundvegetationen og bundfaunaen. Saledes kan sediment-
partikler, der blandes op i vandet, have direkte og indirekte
mekaniske pavirkninger pa bundvegetation som &dlegras og
makroalger ved at reducere lysnedtrengningen i vandsgjlen,
og ved at sedimentpartikler deekker/heefter til alegrassets/al-
gernes overflade. Tilsvarende kan sedimentpartikler opblan-
det i vandet have savel direkte som indirekte pavirkninger
pa bundfaunaer ved tildeekning og ved pavirkninger af dyr,
som filtrerer fodepartikler fra de omgivende vandmasser ved
at blokere deres fode- og respirationsapparater.

Pévirkning fra suspenderet sediment pad bundvegetationen
er forst og fremmest en reduktion i den mangde lys, der
nar havbunden, og dermed er til rddighed for planternes fo-
tosyntese og vaekst. Alegraes, der erfaringsmassigt har svart
ved at retablere sig efter en forstyrrelse. Sarbarheden for
alegraes vurderes at vaere hgj. Ved Trekroner vurderes der at
vaere en risiko for en vasentlig lokal pavirkning af alegraes,
pa vanddybder over 2 meter, da lyset reduceres til under
20 procent af overfladelyset i mere end en uge. Selvom pé-
virkningen sker i vinterhalvaret er den samlede graveperiode
pa 5 maneder og kan saledes pavirke i vaekstsesonen. Det
formodes, at overskridelsen er sammenhangende og sker
ved udgravningen af den vestlige perimeter. Pavirkningen
vil vaere lang, da retablering af édlegraes erfaringsmaessigt
kan tage mere end 5 ar.

Ovrige blomsterplanter 1 projektomradet vurderes at have
mellem sérbarhed, da de oftest lever i lavvandede fjorde
med bledere bund end &legraes og er tilpasset hgje sediment-
koncentrationer pa lavt vand. Makroalger vurderes at have
lav sarbarhed, da de hurtigere retablerer sig med spredning
af sporer og generelt er mindre folsomme over for darlige
lysforhold.

For omrader, hvor der sker arealinddragelse, vil pavirknin-
gen for bundfaunaen vaere vesentlig. Imidlertid findes area-
ler med tilsvarende vegetationstyper med alegres og ma-
kroalger og med tilsvarende faunaindhold, herunder mus-
lingebanker og bundfaunasamfund, bade nord og syd for
projektomradet langs Qresundskysten, pa og omkring Mid-
delgrunden og omkring Saltholm og Peberholm. P& bag-
grund heraf vurderes sammenfattende, at den overordnede
pavirkning ved Lynetteholms arealinddragelse af habitater
for bundvegetation- og bundfauna ikke at indvirke pa mulig-
hederne for at opna god ekologisk tilstand for bundfauna i
vandomrédet Oresund Nord.

7.8.2. Pavirkninger i driftsfasen

Nér perimeteren for Lynetteholm er anlagt, vil selve anlaeg-
get resultere 1 @ndringer af strom- og belgeforholdene umid-
delbart omkring Lynetteholm. Der er udfert matematisk
modelleringer af de hydrografiske forhold for nuveerende
situation og for fremtidig situation med Lynetteholm. Resul-
taterne viser, at der efter etableringen af perimeteren for
Lynetteholm vil ske en eget erosion pd det nordvestlige
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omrade af Middelgrunden, svarende til omradet hvor der er
udfert supplerende undersggelser af flora og fauna. Lynette-
holm Iukker for en gennemstremning af Kongedybet. Der
finder derfor en omfordeling af stremningen sted, séledes at
der opstér en vasentlig stremforstreekning langs med Lynet-
teholms estlige perimeter. Ydermere flyttes en del af flowet
til Hollenderdybet. Det primare pavirkningsomrade er Mid-
delgrunden, hvor kebenhavnerkalken stikker hejt, og der
kun er tynde eroderbare sedimentlag. Det vurderes derfor,
at etablering af Lynetteholm vil fare til en mindre erosion,
men omfanget hovedsageligt vil vere begranset til det ovre
tynde sanddakke, som typisk udger mellem 0-30 cm.

Der vil forekomme mindre @ndringer af belgeforhold om-
kring Lynetteholm. Ud fra belgeanalysen kan det konklude-
res, at etablering af Lynetteholm ikke vil have nogen signifi-
kant effekt p4 de indkommende belger i omridet nord og
syd for opfyldningen, hvor kysten udgeres af sandstrande,
som har en dynamisk karakter. Saledes vil der ikke opsta
@ndringer i den litorale drift langs strandene og dermed in-
gen @ndringer i kysternes naturlige udstreekning og udform-
ning.

Andringer i stremforhold ved Middelgrunden kan medfere
erosion af bundsedimentet, sé fine partikler fores bort eller
modsat, at der sker aflejring af finere partikler, hvis strem-
hastigheden falder. I omrddet omkring Middelgrund eges
stromhastigheden. Der er tale om et relativ lavvandet omra-
de med spredt alegrees, hard bund og sten med makroalger
og bldmuslinger.

Ved etablering af Lynetteholm stiger den érlig dybdemidlede
maksimalstrem i den nordvestlige del af det &legrasdakke-
de omrade til maksimalt ca. 1,2 m/s, mens den falder en
smule i den sydlige del. Risikoen for erosion af &legrasset
stiger ndr stromhastigheden eges til over ca. 1 m/s, men et
allerede etableret vegetationsdeekke beskytter mod erosion,
og vegetationen i den sydlige del af omradet er i dag i stand
til at modstd sddanne stremhastigheder. Stremhastighederne
i den nordvestlige del stiger hgjest til samme niveau som
alegraesset 1 dag vokser ved i den sydlige del. Der forventes
derfor ingen vasentlige @&ndringer i dlegraesdekket som fol-
ge af de @ndrede stremforhold.

Forggelse af stremhastigheden i et turbulent milje vil oge
frekvensen af ”settling” hos blamuslingelarver, da der ska-
bes forhold med lav forskydningsspanding og hej advekti-
on.

I omrader omkring Lynetteholm, hvor der etableres demnin-
ger med stenbeskyttelse, og mod est, hvor der etableres
kystlandskab med stenstrand med ral, sterre sten, vekslende
med sandstrande, vil der veare arealer som fremstar som
faste strukturer pé tidligere arealer med bled bund bestdende
af sand, silt og mudder. Dette kan potentielt skabe et nyt
hardt substrat (en reveffekt), hvor makroalger og bundfauna,
herunder muslinger kan blive dominerende.

Under driften af Lynetteholm, hvor der sker opfyldning

med ren og forurenet jord, vil der ske punktudledning,
samt passiv udsivning af forurenende stoffer langs perime-
teren for Lynetteholm. Tilsvarende vil der efter endt opfyld-
ning ske regnvandsbetinget passiv udsivning langs perime-
teren. Det er vurderingen, at der med en blandingszone
pa omkring 50 meter ikke vil vare nogen pavirkning af
vandkvalitetskriterierne, sedimentkvalitetskriterierne og bio-
ta kvalitetskriterierne. Udledningen vurderes séledes ikke at
have betydning for opfyldelse af kravene for vandomradet,
herunder kvikselv, og heller ikke at veere medvirkende til, at
der sker en forringelse af tilstanden eller en hindring af at
miljemalene for vandomréadet kan opfyldes.

7.8.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

Klapningen af opgravet sediment fra Lynetteholm omréadet
er begrenset til at foregd i vinterhalvéret fra oktober 2021 -
marts 2022, og oktober 2022 — marts 2023. Saledes vil klap-
ningen, og de umiddelbare pavirkninger herfra foregé i den
periode pa aret hvor den biologiske aktivitet er vasentligt
reduceret.

Tilsvarende vil klapningen blive foretaget i stor afstand til
omrader hvor der forekommer/er registreret tilstedevarelse
af bundvegetation. Imidlertid er omrédet hvor klapningen
er planlagt at foregé beliggende inden for den fotiske zone,
hvor der vurderes mulighed for forekomst af makroalger,
herunder specielt redalger. Idet der ikke er forekomst af
hgjere planter (specielt dlegraes og havgresomrider) inden
for pévirkningsomradet, ligesom kun sporadisk forekomst
af makroalger vurderes at kunne forekomme inden for pé-
virkningsomradet for klapning, er det vurderingen, at der
ikke vil forekomme betydende pévirkninger af bundvegeta-
tion. Dette skal ses pd baggrund af de udferte modelleringer,
hvoraf det fremgér at koncentrationen af suspenderet sedi-
ment er lille for kystnere omrader hvor der forekommer
sammenhangende vegetationsdakke. Tilsvarende er varig-
hed med pévirkning med eget turbiditet vurderet at vere
lille. Ydermere vil klapning, ske uden for vaekstsesonen for
den marine vegetation hvor den biologiske aktivitet er yderst
begraenset. Sedimentspredningsmodelleringen viser, at der
ikke vil ske aflejringer af sediment i naerhed til omrdder med
marin vegetation.

En oget koncentration af suspenderet stof i vandfasen kan
pavirke bundfaunaen. Séledes kan sedimentpartikler, der
blandes op i vandet, have sével direkte som indirekte pa-
virkninger p& bundfaunaarter ved tildeekning og ved pavirk-
ninger af dyr, som filtrerer fodepartikler fra de omgivende
vandmasser, ved at blokere deres fade- eller respirationsap-
parater. Den stationzre bundfauna vil ikke kunne undga
omrader med eget suspenderet sediment ved nogen form for
undvigeadfzerd. Det er imidlertid sandsynligt, at bundleven-
de organismer i de lavere omrader af @resund har udviklet
en generel hgj tolerance for midlertidige foregelser af sus-
penderet sediment, som vist ved deres evne til at modsta na-
turlige ogede koncentrationer af suspenderet sediment under
storme. Blamuslinger er tolerante over for forhgjede kon-
centrationer af suspenderet stof i vandfasen. Blamuslinger er
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i stand til at overleve i mindst 25 dage ved siltkoncentratio-
ner pa 450 mg/l, og ved lavere koncentrationer (20-50 mg/I
silt) hemmes veaksten kun minimalt. Snegle og bersteorme
vurderes ikke at vaere folsomme overfor forhejet sediment,
da de arter er tilpasset dynamiske sedimentforhold og da de
lever i lavvandede omréader, hvor der naturligt forekommer
haje koncentrationer af suspenderet sediment. Sarbarheden
over for fysisk forstyrrelse med hensyn til suspenderet sedi-
ment anses derfor at vere lav for bundfaunaen.

Det antages, at overskridelsesvarigheder af maksimumskon-
centrationer pd mere end (2 — 5) dage kun forekommer for
kobber og zink inden for klapningsomrédet. Overskridelse
af maksimumskoncentrationer. for kobber og zink af fa ti-
mers varighed uden for klapningsperioden er begranset til
en afstand pa fa km fra klapningsomradet. Der forekommer
ingen overskridelse maksimumskoncentrationer. for kvik-
solv, cadmium, og bly uden for klapningsomrédet. Tilsva-
rende er det for organisk forurenende stoffer beregnet at
varigheden samt arealer med forhejede koncentrationer i
vandfasen vil vere kortvarige og med begranset udbredel-
se/areal. Safremt pavirkningen af bundfauna med forurenen-
de stoffer ikke er med akut toksiske koncentrationer vurde-
res de bundlevende organismer, athangig af hvor lang tid
de pévirkes, at vaere relativ modstandsdygtige over for en
eventuel pavirkning.

Af resultaterne fra modelleringen fremgar det, at aflejringen
af metaller og organisk forurenende stoffer er begranset
til havbundsomrader sydvest for klapomraderne. Koncen-
trationen af metaller og organisk forurenende stoffer i se-
dimentet som aflejres uden for klapomraderne under/efter
klapningen, vil have en koncentration mindre end/lig med
gennemsnitskoncentration for stofferne i sedimentet som
klappes. Saledes vil koncentration af metaller/organisk for-
urenende stoffer i aflejret sediment uden for klapomraderne
med udgangspunkt i kriterierne jf. klap-vejledningen, gene-
relt vaere mindre end ”Nedre aktionsniveau”. Saledes vurde-
res det, at pavirkningen af bundfauna fra metaller og organi-
ske forurenende stoffer (fra sedimentspild som sedimenterer
pad havbunden) vil vare ubetydelig, ligesom det vurderes
at der ikke vil forekomme malelig pavirkning af i forvejen
forekommende (IFF) koncentration for marine bundlevende
organismer.

I forhold til uddybningen af sejlrenden ved Svalget syd for
Middelgrunden bemarkes det, at ved sejlrenden ifelge eksi-
sterende kortlegninger forekommer ingen bundvegetation i
form af makroalger eller &legres, da der er for dybt. Om-
radet er kategoriseret som et Abra-samfund, opkaldt efter
den hvide pebermusling (Abra alba). Der er tale om et sam-
fund, der er tilpasset dynamiske forhold ift. bade ilt og sa-
linitet. Samfundet har hej retableringsevne, da det karakteri-
seres af mindre arter med hej reproduktionsevne. Uddybnin-
gen foregar i oktober til januar, hvor den biologiske aktivitet
er begraenset og endvidere er afstanden til omrdder, hvor
der er registreret bundvegetation, stor. Der vurderes derfor
ikke at vaere pévirkninger af bundvegetation. Frigivelse af
sediment til vandsejlen og den efterfolgende sedimentation

pa havbunden er meget begranset og ligger under talegren-
serne for den bundfauna, der findes i omradet. Arealet der
opgraves er relativt lille ift. det samlede areal af Abra-sam-
fundet, der dominerer den nordlige del af @resund. Da for-
styrrede arealer hurtigt rekoloniseres af planktoniske larver
fra naboomrader vurderes den samlede pavirkning af bund-
faunaen at vere ubetydelig. Tilstedeverelsen af sediment
i vandsgjlen er meget kortvarig og den tilknyttede stofkon-
centration overskrider ikke sedimentkvalitetskriterierne. Fri-
givelsen af stoffer til vandfasen er ubetydelig, hvormed den
overordnede betydning af pavirkningen af dyr, som lever i
og af bundsedimentet, vurderes at vere lille.

7.9. Fisk og marine pattedyr
7.9.1. Fisk
7.9.1.1. Pavirkning i anlzegsfasen

Ved etablering af Lynetteholm vil der veere arealinddragel-
se af havbunden. Det medferer, at de fisk der anvender
omradet vil have en reduktion af deres habitat. Der vil
vare tal om en lokal og vedvarende effekt i forhold til
fiskenes habitat, der samtidig betyder, at omradet som gyde-
og opvakstomrade permanent inddrages. De fiskearter der
primert findes i omradet karakteriseres ved at vare hurtigt
koloniserende og bestandsmaessigt at veere livskraftige.

Frigivelse af sedimenter til vandsejlen kan fore til undvi-
gelsesadfeerd. I forbindelse med undvigelsesadfeerden kan
der forekomme tilstopning af geller, en reduktion i evnen
til at spise pd grund af nedsat synlighed og oget stressni-
veau. Frigivet sediment til vandsejlen vil aflejres pd hav-
bunden igen. Bundlevende arter i omrédet kan potentielt
forstyrres ved at blive udsat for kvelning som folge af sedi-
mentation. Fortrengning kan ske pa grund af hindret tilgen-
gelighed til fiskenes fodekilder, der potentielt kan begraves.

Det stigende stejniveau i havet fra menneskeskabte aktivite-
ter er en anerkendt forureningskilde for dets indflydelse pa
akvatiske gkosystemer. De vesentligste anlaegsaktiviteter i
forbindelse med etablering af Lynetteholm, som kan give
anledning til stej, vibrationer og undervandsstej vil vare
bundudskiftning, etablering af perimeter og den eget trafik
til/fra Lynetteholm.

Kildestyrken angivet i miljekonsekvensrapporten bag-
grundsrapport om stej, vibrationer og undervandsstej indi-
kerer niveauer, der kan medfere en mild adferdsmassig
reaktion hos fisk. Det vil formentlig medfere, at fisk vil soge
mod omkringliggende omrader, vak fra stejkilden.

7.9.1.2. Pavirkning i driftsfasen

Placeringen af Lynetteholm vil pdvirke badde vandskifte og
strom i selve Kebenhavns Havn og kanaler, samt pévirke
de nuvarende stremforhold i Oresund. I forhold til ilt, sigt-
dybde og élegrees der har betydning for habitatet, vil der
som udgangspunkt vere mindre @ndringer. Der hvor der
forekommer tydelige endringer i habitatet for fisk vil vere
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ved Trekroner, da det for fremtiden vil ligge i en beskyttet
bugt inde i havnen, hvilket medferer nedsatte stremforhold
og mindre vandskifte.

7.9.1.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

Forhgjet sediment i vandsejlen og sedimentation pa havbun-
den kan potentielt pavirke fiskefaunaen. Sediment i vandsej-
len Klappladserne ligger i et omrade, hvor sild sandsynligvis
gyder. Undersggelser af sild og torsk i akvarieforseg har
vist, at de udviser undvigeadferd ved 3-7 mg/l. 1 gvrige
projekter (Dresundsbroen og Femern Forbindelsen) anses 10
mg/l for at vere teerskelvaerdien for undvigeadferd hos de
mest folsomme arter. P4 basis af omfattende forseg med
sildezeg i langtidsforseg med koncentrationer mellem 5 -
300 mg/l og i korttidsforseg med en koncentration pa 500
mg/l, kunne der ikke observeres effekter pa @g-udviklingen
som folge af vandets indhold af suspenderet sediment. For-
hajet koncentration af suspenderet stof eger nedsynkningen
af pelagiske &g og kan medfere at @ggene sedimenterer
og gér til grunde. Torsk, radspatte og pighvar gyder pela-
gisk. Pighvareg kan dog kun holde sig flydende i vandsej-
len ved saltholdigheder over 20 %o, s& i Dstersgen synker
de ned pé bunden. Ingen af neglearterne vurderes at have
bade vigtige pelagiske gydningsomrader nar klapningen og
overlap med klapningsperioden. Sedimentation kan tildakke
sildeag, der er fastsiddende pa bundsubstratet. Omradet er
ikke kendt som et vigtigt gydeomrade for arter, der gyder pa
bunden. Studier har vist at et sedimentationslag pd 10 mm
kan fare til 85 til 100 % mortalitet hos sild.

Det vurderes at klapningen kan medfere at fisk undviger
klappladsen og de nermeste omgivelser i perioden hvor der
klappes. Det vurderes kun at udgere en mindre pavirkning af
fiskefaunaen, da det pavirkede omréde er relativt lille ift. det
ovrige tilgaengelige habitat. Der vurderes kun at vare en
begranset pavirkning af gydende sild, da klapningen sker
om vinteren uden for gydeperioden, men at bundsubstratet
pa klappladsen sandsynligvis vil vare uegnet til gydning
efterfolgende.

I forhold til uddybningen er det vurderet, at uddybningsom-
radet ikke har betydning som gydeomrade for kommercielle
fiskearter i @resund. Uddybningen sker desuden uden for
gydetiden af disse arter. Aflejring af sediment er ubetydelig,
og omradet vil sandsynligvis vare bedre egnet som gydeha-
bitat efterfolgende.

7.9.2. Marine pattedyr
7.9.2.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved inddragelsen af arealet til Lynetteholm og perimeteren
sker en lokal vedvarende pdvirkning. Det tabte areal omfat-
ter ikke yngle- og rasteomrader for hverken marsvin eller
seler. Omradet omkring Kebenhavns Havn vurderes at have
lille betydning for marsvin. Afstanden til nermeste koloni
med spattet szl og/eller grasel er mere end 10 km, og seler
observeres kun sporadisk i nerheden af Kebenhavns Havn.

Pavirkningen af fiskefaunaen i anlagsfasen vurderes at vaere
lokal og vedvarende og have lille betydning for fiskebestan-
dene. Fodegrundlaget for de marine pattedyr vurderes dog
at vaere intakt, da de kan sege fode i andre omrader og
projektomradet ikke har serlig betydning for fedesognings-
omradet.

Det er vurderingen, at pavirkningen fra undervandsstej at
vare reversibel og have lille betydning, da der er tale om
en lokal kort pévirkning i et omréde, der ikke er raste- eller
yngleomrade eller har noget sarlig betydning for marsvin
eller seler generelt. Det samme gor sig ogsd galdende i
forhold til forstyrrelser over vand.

7.9.2.2. Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen forventes mellemoplaget fra KMC Nordhavn
at blive sejlet til Lynetteholm med pram. Intensiteten af for-
styrrelsen under vand vurderes at vere lav, da stejniveauet
fra langsomtsejlende fartegjer kun har begrenset stejudbre-
delse. Der er tale om et sterkt trafikeret farvand, hvor pram-
sejlads vil vare et ubetydeligt merbidrag i forhold til den
eksisterende fartojstrafik.

Forstyrrelser over vand fra fartejer forventes at forekomme i
en del af driftsfasen. Intensiteten af pavirkningen vurderes at
vere ubetydelig, da marsvin og s&ler vil undvige fartgjet og
kan sgge til naboomrader.

7.9.2.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

Undervandsstej fra klapfartgjet kan potentielt forstyrre og
i vaerste fald skade marsvin og szler. Forstyrrelser kan med-
fore at dyrene undviger omradet, hvilket kan vere kritisk,
hvis der er tale om et yngle- eller rasteomrdde eller et
vigtigt fedesogningsomrade. Klappladserne ligger imidlertid
ikke 1 et udpeget yngle- eller rasteomrdde og klapningen
sker i vinterhalvaret uden for yngletiden. Tilstedeverelsen
af fartejer kan forarsage en undvigereaktion hos marsvin i
en afstand pa 200- 400 meter. Marsvin forventes derfor at
undga fartejer i denne afstand, men de forventes ogsé hurtigt
at vende tilbage efter endt forstyrrelse.

Saxler forventes at reagere i en afstand op til 1000 m. Af-
standen til nermeste selkoloni ved Maklappen, Falsterbo,
16 km, er for stor til, at szler forstyrres pa land, men enkelte
fodesogende individer kan forstyrres. Selerne vender hurtigt
tilbage efter en forstyrrelse (mindre end 24 timer efter en
forstyrrelse). Sarbarheden overfor fysiske forstyrrelser vur-
deres at veere mellem for spaettet sl og grésel. Sejlads til
og fra klappladsen er ubetydelig ift. at der er tale om et
tet trafikeret farvand. Saeler og marsvin i omradet er derfor
tilveennet stajen fra skibstrafikken.

Den ggede sedimentmangde i vandsejlen efter klapning
vurderes ikke at have en effekt pd salers eller marsvins
fodesogning, da marsvin seger fode via ekkolokalisering, og
seler soger fode via deres knurhar og i mindre omfang de-
res syn. Fedegrundlaget for marsvin og saler vil potentielt
kunne pavirkes af den egede midlertidige sedimentmangde
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i vandfasen pa klappladsen og i neromradet. Klappladsen
udger dog en meget begranset del af seler og marsvins fo-
desagningsomréade. Saler og marsvin vil have mulighed for
at soge fode 1 nerliggende omrader, og det vurderes derfor,
at deres potentielle fodegrundlag ikke vil blive pavirket af
klapningen. I forhold til marsvin vurderes det, at pavirknin-
gen fra klapningen kun vil forekomme i et meget begraenset
omrade af det samlede vandomrade, hvori marsvinene befin-
der sig.

Det er vurderet at uddybningsomradet ved Svelget ikke er
raste- eller yngleomrade for marine pattedyr. Sejlrenden har
heller ingen serlig betydning som fedesegningsomrade for
seler og marsvin og pavirkning af fisk, der er deres fode,
er ubetydelig. Uddybningen sker i vinterhalvaret uden for
yngletiden. Der kan forekomme en undvigereaktion, isar for
marsvin, men forstyrrelserne vurderes at vare ubetydelige
for bdde seler og marsvin, da farvandet i forvejen er me-
get forstyrret af eksisterende skibstrafik. Marsvin er opfort
pa Habitatdirektivets bilag IV og er dermed strengt beskyt-
tet. Det er vurderingen, at bilag I'V-beskyttelsen af marsvin
opretholdes, idet projektet ikke medferer at individer fanges,
og uddybningsomradet ikke er yngle- eller rasteomrade for
marsvin.

Anleg af Lynetteholm vurderes at have en lokal lille el-
ler ubetydelig pavirkning pd marine pattedyr, og sejlren-
deuddybning og klapning har lokal og ubetydelig pavirk-
ning. Der vurderes derfor ingen kumulative pavirkninger pa
marine pattedyr.

7.10. Fugle

7.10.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved etablering af Lynettcholm inddrages 2,9 km? hav-
bund/vandomréde. I takt med inddragelsen vil omradet tidli-
gere egnethed til rast og fouragering @ndres.

Det kan forventes, at flertallet af rastende og/eller fodese-
gende fugle forsvinder fra omradet, dvs. anlegsomradet og
perimeteren som folge af anlegsaktiviteterne.

Det ma forventes, at flertallet af fugle bliver presset til andre
lokaliteter, f.eks. omkring Vestamager.

7.10.2. Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen forventes mellemoplaget fra KMC Nordhavn
at blive sejlet til Lynetteholm med pram. Derfor vil der
veare forstyrrelser af eventuelle fugle, som holder til i omra-
det. Intensiteten af pavirkningen ved forstyrrelse over vand
vurderes at vaere ubetydelig, fordi der efter anleegsfasen ge-
nerelt ma imedeses at forekomme faerre fugle i omradet,
der ikke laengere vil have nogen betydning som raste og
fourageringsomrade i Kgbenhavns Havn grundet habitattab.

7.10.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

Havlit, ederfugl, hvinand, samt red- og sortstrubet lom kan

forekomme ved klappladserne. Lommer for de mest folsom-
me fugle i forhold til forstyrrelse fra skibe, da de flygter
pa relativt lang afstand, op til 1.000 m. Flugtafstanden for
havlit er omkring 100-500 m. Underseggelserne viser dog
ogsa, at arter som ederfugle vil vende tilbage til omradet,
kort tid (timer) efter at de er blevet forstyrret. Sarbarheden
vurderes at vare lav for fugle, da omradet ikke har serlig
betydning for rastende fugle og forstyrrelsesafstande er kor-
te. Den fysiske forstyrrelse fra skibet, som her er en blan-
ding af stej og visuel pavirkning, vurderes at vere lokal og
samlet set mellemlang varighed, da klapningen sker over to
vintersasoner.

I forhold til tab af habitat til fouragering vil fouragerings-
grundlaget helt eller delvist fjernes i klapningsomradet og
muligheden for at udnytte omradet til fouragering kan vare
begrenset i flere ar, indtil der er sket en reetablering af fode-
grundlaget for fuglene. Fuglene forventes i denne periode at
maétte sgge til fourageringslokaliteter andre steder.

Pé baggrund af vurderingen af vandkvalitet vurderes pavirk-
ningen af vandkvaliteten fra frigivelse af forurenende stoffer
til vandsgjlen at vaere af lokal udbredelse, af kort varighed,
samt af lille intensitet. P4 baggrund heraf vurderes den
overordnede betydning af péavirkningen af vandkvalitet at
vere lille. Fuglene vurderes at have mellem sarbarhed, da
klapomraderne ikke har betydning som fedesggningsomrade
og pavirkningen vurderes at vere lokal.

Selve uddybningsomradet vurderes at have lille betydning
for fugle, da der er for dybt til at der er vandplanter og
pga. forstyrrelse fra eksisterende skibstrafik. Fysisk pavirk-
ning af fugle bestar af en blanding af stej og visuel pavirk-
ning, men da uddybningsomrédet ikke har szrlig betydning
for fugle, hverken som raste- eller fodesegningsomrade,
er det vurderet, at pavirkningen er ubetydelig. Endring af
habitat for fugle pavirkes af en reducering af deres fode-
grundlag. Da sejlrendeomradet ikke har betydning for fugle
som fodesogningsomrade, er det vurderet, at pavirkningen
er ubetydelig. Frigivelse af forurenende stoffer kan pavir-
ke fugle indirekte i form af pdvirkning af deres fedegrund-
lag. Da det er vurderet, at frigivelse af forurenende stoffer
er lille og da omradet er af lille betydning for fugle, er
pavirkningen fra forurenende stoffer vurderet ubetydelig.

Det er vurderet, at betydning af pavirkningen for tab af fug-
lenes habitat (fedegrundlag) og af fysiske forstyrrelser vil
vere lokal og lille til moderat i anlaegsfasen. Péavirkningen
ved uddybning af sejlrenden er ubetydelig og péavirkningen
ved klapningen i Kege Bugt/Ostersgen vurderes at vare
lokal og af mindre betydning. Lynetteholm og klapomradet
har en afstand af ca. 30 km, og der vurderes ikke at vere
nogen kumulativ pavirkning.

7.11. Natur pa land
7.11.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

Der er ingen yngle- eller overvintringsmuligheder for flager-
mus pé arealet, hvor modtageanlaegget anlegges, men det
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kan ikke udelukkes, at det bruges til jagt. Pa Trekroner Fort
sker der ingen @ndringer, men omradet kan blive pavirket af
stgj 1 forbindelse med ramning af spunsvaegge langs Lynet-
teholms perimeter. Stgjen fra ramning af spuns vurderes dog
ikke at have en styrke eller ligge i et frekvenssomrade, der
pavirker flagermus’ jagt- eller sociale adferd, og de dybe
frekvenser eller rystelser forventes heller ikke at pavirke
flagermus, der muligvis bruger bygningerne til dagophold
eller vinterkvarter.

Ved etablering af modtageanlaegget inddrages omridet, og
den eksisterende vegetation med tilknyttet insektliv forsv-
inder. Der etableres belysning i modtageomrédet og i for-
bindelse med etablering af perimeteren rundt om Lynette-
holm. Lys kan erfaringsmaessigt tiltreekke insekter og der-
med visse arter af flagermus, mens andre arter reagerer
negativt pa belysning.

7.12. Vandkvalitet
7.12.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

For at sikre tilstraekkelig geoteknisk stabilitet for Lynette-
holm, er det nedvendigt at lave en bundudskiftning langs
de omréader af den ydre perimeter, hvor der etableres deem-
ninger. Mangderne af sediment der skal opgraves ved bund-
udskiftningen, er inddelt i en e@vre forurenet del, som er
planlagt deponeret i Lynettens sedimentdeponi, og en ned-
re ikke-forurenet del, som er planlagt klappet pad godkendt
klapplads til havs. Ved opgravningen af sediment vil der ske
spild og spredning af sediment omkring arbejdsomradet.

Derudover vil omlegningen af Lynetteledningen, medfore
en @ndring mht. udledningsforholdene, og spredningen/op-
blandingen af det rensede spildevand fra Lynetten. Saledes
er udledningen planlagt leengere mod est sammenlignet med
i dag. For de ovrige aktiviteter er det vurderet at spredning,
og ophvirvling af forurenende stoffer og naringssalte til
vandfasen vil vaere kortvarig, ligesom maengden af forure-
nende stoffer og naringssalte som bringes i oplesning vur-
deres begraenset i forhold til de mangder som vil blive
handteret ved opgravningen af forurenet sediment langs med
perimeteren for Lynetteholm. Saledes er omrédet hvor Ly-
netteholm etableres et omrade der gennem en meget stor
del af Kebenhavns havns historie har vearet brugt til at
dumpe affald. Desuden har omrédet virket som et naturligt
sedimentationsomrade, hvor blandt andet tungmetaller og
miljefremmede stoffer er endt i sedimentet.

Den forurenede del af sedimentet som bringes i deponi for
havnesediment, udger kun en mindre del af den samlede
gravemangde og fjernes for den ikke-forurenede del, da
forureningen er beliggende i de @vre sedimentlag. Gravepe-
rioden for den forurenede del udger op til 767 timer. Et
billede af sedimentfanens storste udstreekning kan fés ved at
udtraekke den maksimale dybdemidlede sedimentkoncentra-
tion i lobet af hele graveperioden. Maksimumkoncentratio-
nens udbredelse vurderes ikke pavirket synderligt af om der
graves i 14 dage eller over maneder.

Grensen for en synlig sedimentfane gar typisk et sted mel-
lem 2-5 mg/l. Det vurderes, at de sterste overskridelsesva-
righeder optraeder i omradet ost for Trekroner og i Kronle-
bet. Der vil vaere perioder, hvor sedimentfanen vil vere
synlig i Yderhavnen. De hgjeste varigheder med overskri-
delse af 2 mg/l udger et sted mellem 190-200 timer, hvil-
ket skal ses i forhold til den samlede graveperiode pa 767
timer. Kortvarigt kan sedimentfanen have en udstreekning
mod nord helt op til Skodsborg og mod syd ned til Kastrup
Lufthavn (op til fa timers varighed). For de hgjere sediment-
koncentrationsniveauer (10 mg/l) finder overskridelserne
primert sted i graveomradets naerhed. Sedimentudbredelsen
ind i Havnelebet er af yderst begrenset omfang.

Til beskrivelse og vurdering af spredningen af tungmetaller
i det marine milje er der udfert hydrodynamisk modelle-
ring. Det er is@r metallerne kvikselv, zink, kobber, bly og
cadmium, som vurderes som de mest kritiske parametre. I
forbindelse med pévirkning at vandkvalitet er det valgt at
modellere og vurdere spredningen af folgende miljokritiske
metaller: kvikselv, kobber og zink. Disse findes i relative
hgaje koncentrationer i den andel af havnens sedimenter som
skal bortgraves.

Det bemerkes, at det efter omtalen af overskridelser, er
beskrevet, hvordan det vil blive forhindret, at sddanne over-
skridelser sker.

For kvikselv vil gravearbejderne medfere et spild pé totalt
2,7 kg kvikselv, og bidrage til hhv. en forhgjet sedimentkon-
centration og vandsgjlekoncentration. Kvikselv i vandsejlen
vil binde sig til suspenderet stof og efterfolgende sedimente-
re. Der vil under graveaktiviteterne vaere forhgjede koncen-
trationer i graveomradet og ud i Oresund, som sa falder til
under detektionsgransen kort tid (timer) efter gravearbejdets
opher.

For zink er spild fra gravearbejderne i forurenet sediment
beregnet til at vaere pa 1.171 kg. Zink vil i lighed med kvik-
solv 1 vandsejlen binde sig til suspenderet stof og efterfol-
gende sedimentere. For zinkkoncentrationen i vandsgjlen vil
der periodisk vaere en overskridelse af kravgrensen pa 8,4
pg/l uden tilleeg af baggrunds-koncentrationen af fa timers
varighed, uden for omradet hvor opgravning udferes. Efter
gravearbejdets opher vil koncentrationen i vandsejlen i hele
modelomradet vaere under 8,4 pg/l efter 3 — 12 timer.

For kobber er det beregnet at afgravningen af forurenet se-
diment vil medfere et spild pd 376 kg, som vil bidrage til
hhv. en forhgjet sedimentkoncentration og vandsejlekoncen-
tration. Kobber i vandsgjlen vil som de evrige metaller i
vandsejlen binde sig til suspenderet stof og efterfolgende
sedimentere. For kobberkoncentrationen i vandsgjlen vil der
periodisk vare en overskridelse af fa timers varighed, uden
for omrédet hvor opgravning udferes. Tilsvarende vil maksi-
mumbkvalitetskravet for kobber i omradet pa 2,5 pg/l efter
gravearbejdets opher vare overskredet med fa timers varig-
hed.
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For koncentrationerne af metaller i vandfasen i og ved gra-
veomradet er der beregnede overskridelser af de forskellige
lovgivningsmassige krav i en kort periode pa mellem O - 5
dage under selve gravearbejdet, mens der mindre end 1 uge
efter opgravningen af forurenet sediment ikke vil vaere no-
gen forgget pavirkning fra gravearbejderne i vandfasen. De
fraktioner af metallerne, der frigives til selve vandsejlen, og
som ikke er knyttet til partikler, vil gradvist blive knyttet til
partikler og derved sedimentere ud i Jresundsomradet, men
i ganske sma meangder pr. arealenhed, og i lighed med de
andre stoffer bundet til sedimentet vil de resuspendere og
blive fort til nye omrader.

Der fastsattes vilkar for tilretteleeggelse af gravearbejdet i
implementeringsredegorelsen for at forhindre sddanne over-
skridelser som omtalt ovenfor. Modelleringerne har vist, at
det forventeligt vil veere muligt at overholde miljekravene,
hvis arbejdet tilretteleegges séledes:

— Arbejdet udferes med en produktionsrate pd 225 m3/ti-
me.

— Der graves 12 timer hver dag.

— De indlagte pauser pd 12 timer mellem hver graveperi-
ode indeberer, at girsdagens gravespild vil vere sedi-
menteret eller fort med stremmen vek fra graveomrédet.

— Opgravningen sker fra tre uddybningsfartejer, som der-
med deler fornevnte produktionsrate. Disse fartgjer skal
arbejde i hver sit arbejdsomrade, hvorved de tre sedi-
mentfaner ikke interagerer navneverdigt.

Nermere detaljer vedrerende produktionsrate, overvagning,
analyseparametre, analysestrategi mv. skal aftales med re-
levante myndigheder. Den endelige arbejdsplan vil blive
fastlagt af entrepreneren i overensstemmelse af vilkarene
fastsat af myndighederne. P4 baggrund af ovenstiende vil
det saledes blive sikret, at der ikke vil ske overskridelser af
maksimum vandkvalitetskrav ved opgravningen af forurenet
sediment langs perimeteren for Lynetteholm.

Undersogelserne af tungmetaller i sediment og vandsejle er
gennemfort for det scenarie, hvor de everste forurenede lag
afgraves. De efterfolgende afgravninger af ikke-forurenet
sediment er ikke medtaget direkte i vurderingerne, men vil
medfore, at de omréder, der vil blive pavirket af sedimen-
tering af tungmetaller fra afgravning af de forurenede sedi-
menter, ogsd vil blive pavirket af en aflejring fra de ikke
forurenede sedimenter, som er 3-4 gange sterre. Der sker
séledes en "fortynding” af koncentrationen af tungmetaller i
de gverste ny-sedimenterede lag.

Pavirkningen af vandkvaliteten er vurderet med lav sarbar-
hed, for pavirkningen med naringsstoffer, at vare af regio-
nal udbredelse, af kort varighed, samt af lille intensitet. P&
baggrund heraf vurderes den overordnede betydning af pa-
virkningen at vere lille.

Lynetteholms gravearbejder vil frigive stoffer, der vil udlese
et iltforbrug. Puljen af iltforbrug er bestemt ud fra forseg
fra undersogelser af Gradybets sejlrende, Storebzltsforbin-
delsen og Femern Bzlt forbindelsen. Det samlede sediments

pulje af akkumuleret iltforbrug (SOD) efter 24 timer forven-
tes at veere partikelbundet, hvorimod SOD efter 1 time skyl-
des oxidering af opleste forbindelser, typisk sulfider. SOD
vil under 24 timer forventes at vaere en blanding af oplest og
partikelbundet SOD. Det spildte sediment vil stadig have et
iltforbrug, som reduceres over tid kaldet basal respiration.

Antages det, at der under opgravningen spildes 9%, vil SOD
over 24 timer vere 146 ton ilt. De basale respirationer vil
efter 120 timer vaere reduceret til 38,6 ton ilt pr degn. Hvis
disse mengder af SOD og basal respiration spredes tilstraek-
keligt med stremmen, vurderes iltforbruget ikke at udgere et
problem for miljeet. Spredningen af suspenderet stof og der-
med “iltforbruget” spredes relativt hurtigt. Der skal dog tag-
es forbehold for, at der ikke er foretaget en egentlig spred-
ningsberegning af iltforbruget samt, at dette ekstra iltforbrug
ikke er koblet sammen med det eksisterende iltforbrug, som
der er i systemet.

7.12.2. Pavirkninger i driftsfasen

Etablering af Lynetteholmen vurderes at have en positiv ef-
fekt pé udsivning af forureningsstoffer fra bundsedimenterne
i projektomradet. Dette skyldes dels at der ved anlaegsfasen
fjernes forurenet overfladesediment i perimeteren og isar
pga. den massive tildekning af et samlet areal pa 275 ha.
Denne tildekning vil effektivt begrense en ellers naturlig
udsivning af forureningsstoffer fra sedimentet. Den samlede
pavirkningen fra forureningsstoffer i sedimentet vurderes
sdledes at vere netto positiv, fordi belastningen fra frigivel-
se af forurening fra bundsedimentet med overskudsvandet
under opfyldning af Lynetteholm, vurderes at vere mindre
end den naturlige udvaskning fra projektomradet.

Efter anleeg af perimeteren for Lynetteholm vil der ske op-
fyldning inden for perimeteren frem mod 2050 med over-
skudsjord fra bygge- og anlagsprojekter i Storkebenhavn,
og opfyldet vil variere med typen og antallet af anlaegsak-
tiviteter. P4 baggrund af erfaringerne fra KMC Nordhavn
forventes der i gennemsnit tilfert 2,6 millioner tons opfyld
arligt. Erfaringsmaessigt varierer maengderne mellem 1,7 -
3,2 millioner tons per ar. Det antages, at den tilforte jord-
mangde vil vare fordelt pa 60 % forurenet jord og 40
% ikke-forurenet (ren) jord. Modtagekriterierne for jord til
Lynetteholm fremgér af implementeringsredegerelsen, og er
fastsat af Miljostyrelsen.

Perimeteren for Lynetteholm opbygges ved hjelp af sand
og raldemninger og uden brug af taet spuns. Der vil derfor
kunne finde en mindre ind- og udsivning sted i primeert den
ovre del af perimeteren, hvor demningerne er smallest og
mest permeable. Bidrag fra nettonedber og fortraengnings-
vand fra omradet udledes til recipienten via en rerledning
og diffusere. Séledes er der udfert modellering og vurde-
ring af fortyndingsforholdene for badde punktudledning og
udsivning, til eftervisning af, at der ikke er et behov for at
etablere en tet spuns langs den ydre perimeter.

Udledningsvandet vil vere pavirket af indhold af metaller
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og organiske forurenende stoffer fra den jord (ren/forure-
net) som indfyldes pa Lynetteholmen. Kildestyrken i vandet
som udledes/udsiver fra Lynetteholmen forudsettes at have
en sammensatning tilsvarende vand der udledes fra Nord-
havnsdeponiet KMC.

Anlagget Lynetteholm vil resultere i @ndringer i de hydrau-
liske og hydrologiske forhold for vandomradet omkring Ly-
netteholm, hvilket vil resultere i pavirkninger af vandkvali-
teten for omrédet, herunder pévirkning af spredning af mi-
kroorganismer fra renset spildevand, bypass og overlab. Pa-
virkningen vil bade skyldes arealinddragelsen til havs pa
2,82 km?2, samt de pavirkninger, som andringerne i bundfor-
holdene (dybde), der sker omkring Lynetteholm omfattende

0,22 km?.

Omlagning af spildevandsledninger og overlgbsledninger,
med @ndring af udlebet fra disse ledninger til Qresund, vil
ligeledes medfere pavirkninger i spredningen og fordelin-
gen af mikroorganismer for vandomradet omkring Lynette-
holm. Modelleringer har vist, at ved at flytte spildevandsled-
ningerne ca. 500 meter ost for Lynetteholm, vil badevandet
omkring de nye sandstrande pa Lynetteholm blive udmaer-
ket, hvilket er den bedste kvalitet, mens badevandskvaliteten
ved eksisterende badezoner og strande vil forblive uaendret.

Ud fra modelresultaterne forventes det ikke, at der vil fore-
komme omrader med kritisk iltindhold/iltsvind ved etable-
ring af Lynetteholm og omlagning af spildevands- og over-
lgbsledninger.

Pavirkningen af vandkvaliteten med ophobning/endret
spredning af tang (defineret som lestdrivende alger, losrevne
makroalger og losrevet alegres) pa grund af pavirkningen
af de hydrodynamiske forhold fra Lynetteholm er beskrevet
og vurderet i forbindelse med udarbejdelsen af miljokonse-
kvensrapporten. Modellens resultater af tangveekst og drift
af tang i Kebenhavns Havn viser en mulig foragelse af op-
hobning af drivende tang i den vestlige del af Lynetteholm
samt i den nordlige del af havnen bag Lynetteholm omkring
Trekroner fort og ved Langelinie.

Drivende tang, der fanges langs havnemoler, f.eks. langs
ydersiden af Langelinie, vil l&gge sig pa bunden. Drivende
tang, der fanges langs stensatninger, f.eks. omkring Trekro-
ner, vil derimod blive fanget mellem stenene. Dette faeno-
men gor sig geeldende fra juli til september i varierende
grad, mens der ikke ses de samme a@ndringer i april. Modbe-
regninger af tang, der driver udefra og ind i havnen, antyder
ogsa, at der i sommerperioden ikke sker drift af tang fra
QOresund og ind i havnen. Der er séledes ikke en akkumula-
tion af tang pa den vestlige inderside af Lynetteholm. P&
den estlige yderside af Lynetteholm kan der i september
forekomme en ophobning af tang.

7.12.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

Den samlede tid i degn inden for perioden pa 180 degn
hvor der er planlagt foretaget klapning, og hvor der sker en

overskridelse af en koncentration pa f.eks. 10 mg sediment/l
vil vare begranset til omkring <15 degn, dvs. ca. 5% af
perioden. De enkelte tidsrum med overskridelse af navn-
te koncentration vil vere kortvarige jf. klapningsfrekven-
sen. Tilsvarende vil pavirkningsomradet (arealet) omkring
klapningsomradet hvor der med mellemrum vil optrede en
koncentration pa >10 mg sediment/l vaere <5 km?.

Uden for grensen mellem Danmark/Sverige vil den samle-
de overskridelsesvarighed af en koncentration pa 5 mg sedi-
ment/l vere begrenset til fa dogn.

Det vurderes, at varigheden hvormed iltindholdet i bundvan-
det omkring klappladserne forringes til under 1,2, 4 mg O2/1
at vaere meget lille ligesom de arealer der pavirkes <1 dag
samlet er mindre end 1 km? Sammenfattende vurderes pa-
virkningen af sedimentet uden for klapomraderne, som har
lav sarbarhed over for pavirkningen, - tilfersel af iltforbru-
gende stoffer -, at veere af lokal udbredelse, kort varighed, af
lille intensitet. P4 baggrund heraf vurderes den overordnede
betydning af pavirkningen at veere lille.

I forhold til uddybningen af sejlrenden ved Svelget viser
modelleringen, at en koncentration pa 5 mg/l ikke overskri-
des og at 2 mg/l kun overskrides kortvarigt (5 timer). Se-
dimentfanerne vil lige akkurat vere synlige, men pavirknin-
gen er samlet set vurderet som ubetydelig. Frigivelse af
forurenende stoffer (metaller) er vurderet at vandkvalitets-
kravet ikke overskrides, da mangderne, der frigives, er
ubetydelige. Det er samlet vurderet, at pavirkningen ved
frigivelse af forurenende stoffer er ubetydelig. Frigivelse af
naringsstoffer og iltforbrugende stoffer er samlet vurderet
til at vaere ubetydelig, da uddybningen sker om vinteren ude
nfor vaekstsaesonen i et omrade uden iltsvind og frigivelsen
af naeringsstoffer er ubetydelig.

Anlegget af Lynetteholm, driften heraf, uddybning af sejl-
render og klapning af havbundsmateriale vurderes ikke at
pavirke malsatningen om god ekologisk og kemisk tilstand
for vandomréadet @resund Nord eller méalsetningen om god
okologisk og kemisk tilstand for vandomradet Kege Bugt.

7.13. Geologi og grundvand
7.13.1. Pavirkninger i anlaegsfasen
7.13.1.1. Geologi

De overste geologiske lag under havbunden bestar i stor-
stedelen af projektomréadet af postglaciale aflejringer, blandt
andet gytje. P4 grund af disse aflejringers darlige bareevne
skal de udskiftes med marint sand under perimeterkonstruk-
tionerne. Langs perimeteren er der udtaget miljoprever i de
postglaciale aflejringer med henblik pa at afgere, hvordan
de opgravede lag skal handteres. Forurenede jordlag forven-
tes deponeret i Lynettedepotet, mens rene jordlag forventes
klappet pa en anvist klapplads.

De dybere geologiske lag vil ikke blive udskiftet ved anleg
af perimeterkonstruktionerne. Ved perimeterkonstruktioner
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med spunsvag vil de geologiske lag blive gennemskéret af
spunsveggen ned til fA meter under toppen af kalken.

7.13.1.2. Grundvand

Flere af de forurenede grunde graenser direkte op til den
sydlige perimeter. Det vurderes, at etablering af den sydlige
perimeter ikke vil fore til en @ndret infiltration af regnvand
eller nedvaskning af forureningskomponenter pa de forure-
nede grunde. Dermed vurderes det, at etablering af den
sydlige perimeter ikke vil pavirke grundvand fra de forure-
nede grunde. Det er en forudsatning for dette, at der ikke
i forbindelse med etableringen af den sydlige perimeter fore-
tages grundvandssaenkning, hvor senkningstragten streekker
sig ind under (dele af) de forurenede grunde. Projektet inde-
holder ikke planer om at udfere grundvandssaenkning.

Béde modtageanlagget pa Refshaleoen og arbejdshavnen pd
Kraftvaerkshalveen etableres pd arealer, der er omrddeklassi-
ficerede og graenser op til forureningskortlagte arealer. Ved
etableringen af modtageanlegget er der bl.a. vilkdr om at
etablere passende barrierer til at minimere risiko for ny
forurening fra tilfert materiale, herunder f.eks. befestede
arealer med afledning til sandfang og olieudskillere, perko-
latopsamling under karteringsplads og spildbakker under
brendstofoplag. Som folge af etableringen af disse barrierer
forventes infiltrationen af nedber fra terren til grundvandet
at blive mindsket, og en eventuel nuvarende nedvaskning
af forureningskomponenter til grundvandet vil séledes blive
minimeret, séledes at der lokalt kan opsta en lille, positiv
miljeeffekt. Under forudsetning af, at arbejdshavnen etab-
leres, indrettes og driftes sdledes, at der tages hejde for
evt. potentielt forurenende aktiviteter, vurderes byggeplad-
sen ikke at fi betydning for omradets grundvand. Etablerin-
gen af adgangsvejen vurderes ligeledes ikke at & betydning
for omradets grundvand.

7.13.2. Pavirkninger i driftsfasen
7.13.2.1. Geologi

Inden for perimeteren vil de postglaciale aflejringer ikke bli-
ve udskiftet. Lagene vil blive kompakteret og konsolideret
i takt med opfyldning med jord under driftsfasen. Under
forudsatning af, at opfyldningen tilretteleegges, sa der ikke
opstar risiko for stabilitetsbrud, vil der ikke ske yderligere
pavirkninger af de postglaciale aflejringer. De dybere geolo-
giske lag vil ikke blive pavirket under driftsfasen. Det vur-
deres herunder, at kompaktering af postglaciale aflejringer
og tilfersel af fyldlag ikke vil have betydning for spraekker
eller setninger i de dybere geologiske lag eller for disse lags
stabilitet.

7.13.2.2. Udsivning gennem havbunden

I de omrader, der opfyldes med forurenet jord, vil porevan-
det i fyldlagene udvaske forureningskomponenter fra den
forurenede jord. I takt med at halveen fyldes op, vil grund-
vandsspejlet 1 fyldlagene blive etableret i et niveau over
havniveau, og der vil derved opstd en udadrettet og en

nedadrettet trykgradient. Trykgradienten vil bevirke, at po-
revand fra fyldlagene vil stremme ud gennem perimeteren
til havet eller ned til grundvandsmagasinerne i kvartaere
sandlag og i kalken. Fra grundvandsmagasinerne vil vandet
stromme videre ud i havet. I forhold til nedadrettet strom-
ning til grundvandsmagasinerne vil postglaciale lag af gytje,
hvor gytjen har en vis tykkelse, og hvor gytjen har en lav
hydraulisk ledningsevne, fungere som en naturlig membran,
der forhindrer eller staerkt begreenser stremningen.

Tykkelsen af postglaciale aflejringer varierer mellem 0 og
mere end 9 m. De tynde kvartaere lerlag, der i dele af omré-
det ligger under de postglaciale aflejringer, vurderes ikke at
bidrage vasentligt til en naturlig barriere. I omraderne med
tynd eller ingen gytje vurderes der derfor ikke at eksistere
en naturlig barriere, der kan forhindre nedsivning af eventu-
elt forurenet porevand til grundvandsmagasinerne og videre
stromning af dette vand til havet. Der er omrédder med tynd
eller ingen gytje langs den vestlige perimeter og langs dele
af den ostlige perimeter. I den indre del af Lynetteholm er
der i store omrader relativt tykke lag af gytje.

7.13.2.3. Grundvand

Opbygningen af det nye landomrade Lynetteholm og den
deraf folgende etablering af et lokalt grundvandsspejl over
havniveau vurderes ikke at ville pavirke grundvandsspejlet
i de tilgrensende landomréder Refshalepen og Kraftverks-
halvegen. Der vurderes derfor ikke at ske en @ndring i de ek-
sisterende stremningsmenstre i grundvandet i disse omréder,
og derfor heller ikke at ske en endret mobilisering af forure-
ningskomponenter fra eksisterende forurenede lokaliteter.

Driften af modtageanlaegget pa Refshalegen vurderes ikke
at pavirke grundvandet. Driften vil ikke i vasentlig grad
pavirke grundvandsspejlet i omradet og séledes ikke fore
til ®ndrede stromningsmenstre i grundvandet eller @ndret
mobilisering af forureningskomponenter fra eksisterende
forurenede lokaliteter. Under forudsaetning af, at modtage-
anlegget er etableret med barrierer til at minimere risiko
for ny forurening fra tilfert forurenet jord, herunder f.eks.
befaestede arealer med afledning til sandfang og olieudskil-
lere, perkolatopsamling under karteringsplads og spildbak-
ker under braendstofoplag, vil der ikke ske en pavirkning af
grundvandet som folge af ny forurening fra modtageanlaeg-
get. I tilfelde af driftsuheld, som forarsager en forurening
af jordlag pa arealet forventes det, at en sddan haendelse hur-
tigt hdndteres, og at forureningen minimeres og fjernes. Her-
ved minimeres ogsd en eventuel pavirkning af grundvandet
under modetageanlagget.

Under forudsatning af, at udskibningshavnen i Nordhavn er
etableret med barriere til at minimere risiko for forurening
fra mellemdeponering af jord eller fra eventuelle uheld og
spild under driften, vurderes udskibningshavnen ikke at pa-
virke grundvandet.

7.14. Stgj og vibrationer

7.14.1. Pavirkninger i anlzegsfasen
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7.14.1.1. Stej

Af miljekonsekvensrapporten fremgér det, at der ved ned-
bringning af spuns og pele kan forega ved hjelp af nedvi-
brering eller ramning. Nedbringning ved hjelp af ramning
stojer mest, og der er i stgjberegningerne regnet pad denne
aktivitet som worst case. Der vil ikke blive nedbragt spuns
og pzle i aften- og natperioden. Der er derfor gennemfort
stojberegninger, bdde med og uden ramning. Alle andre an-
legsaktiviteter er forudsat at kunne forega hele degnet. Stoj
fra skibe med transport af materialer, andre arbejdsskibe i
og omkring anlegsomridet samt stgj fra byggeplads herun-
der ogsd arbejdshavnen er ikke taget med i beregningerne
af stoj, da stejbidraget herfra vurderes at vare s lille og
hermed uden betydning. I byggepladsens sydvestlige hjorne,
tettest pd boligomradet Margretheholm, mé der ikke foregé
stejende aktiviteter i aften- og natperioden.

Da materialer (grus, sand, stenmaterialer og spuns) til eta-
blering af Lynetteholm primert bliver sejlet til vil der i
anlegsfasen ikke vaere nogen vasentlig stej fra eget trafik
pa offentlige veje.

Generelt er det vurderingen, at der ikke er nogen problemer
med at overholde grensevardien pd 70 dB(A) for stej fra
anleegsarbejder inde for normal arbejdstid. De beregninger,
der er gennemfort viser, at med det planlagte materiel vil
der foreckomme en overskridelse af graenseverdien pd 40
dB(A) uden for normal arbejdstid ved de narmeste nabo-
er. Trafikstyrelsen har meddelt, at stgj fra Lynetteholms
anleegsarbejder skal overholde grenseverdierne. Inden an-
leegsarbejderne gar i gang skal By & Havn derfor indsende
en redegorelse til Trafikstyrelsen, som redeger for hvordan
anleegsarbejderne uden for normal arbejdstid vil blive tilret-
telagt og gennemfort, s& graenseverdien pd 40 dB(A) over-
holdes ved nzrmeste nabo. Det kan f.eks. ske ved at der
anvendes feerre maskiner samtidig, end det er forudsat i
miljekonsekvensrapporten.

Som det fremgar er afsnittene oven for en kortfattet be-
skrivelse af, hvad der fremgéar af miljekonsekvensrappor-
ten. Hertil bemaerkes det, at det folger af lovforslagets § 19,
at Kebenhavns Kommune bl.a. ferer tilsyn med overholdel-
sen af miljobeskyttelseslovens regler for stej i forbindelse
med anlegget af Lynetteholms perimeter pé seterritoriet.

Herudover indeholder lovforslaget ikke en fravigelse af de
almindelige stojregler i miljobeskyttelsesloven i forbindelse
med anlaegsfasen.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S vil derfor skulle sikre
sig, at de overholder stejreglerne. Det er i den forbindelse
Kebenhavns Kommune, der har kompetencen til at vurdere,
om de lokale stgjforskrifter finder anvendelse eller om der
skal udstedes pabud i medfer af miljebeskyttelseslovens §
42,

7.14.1.2. Vibrationer

Risikoen for at anlegsaktiviteter kan medfere skader pa

bygninger, vurderes og begranses ud fra en konkret vurde-
ring af de bygninger som ligger tet pa anlaegsaktiviteterne.

Anlagsaktiviteter som kan generere vibrationer vil bl.a.
omfatte nedbringning af spuns og pzel samt hindtering af
komprimering af sten og grus. Nér afstanden til anleegsak-
tiviteterne er kort, kan disse aktiviteter give anledning til
merkbare vibrationer i bygninger og i omgivelser. Det er
vanskeligt at beregne udbredelsen til denne type vibrationer,
men baseret pa erfaringer fra andre danske anlegsprojekter,
kan det forventes, at nedbringning af spuns eller pezle ved
hjeelp af ramning kan medfere, at markbare vibrationer kan
forekomme i bygninger inden for en afstand af ca. 120 me-
ter fra anlagsaktiviteten. For nedbringning af spuns eller
pale ved hjalp af vibrator og komprimering af sten og grus
er afstanden ca. 60 meter.

Vibrationer kan markes ved niveauer, der er vasentligt la-
vere end de niveauer, der kan medfere skader pa bygnin-
ger. Der forventes ikke at vere risiko for bygningsskader
som folge af vibrationer fra anlegsaktiviteterne, da afstan-
den i dette projekt er stor til neermere bygninger. Hvis af-
standen er storre end 25 meter, vurderes der ikke at vere
risiko for bygningsskadelige vibrationer.

7.14.2. Pavirkninger fra driftsfasen
7.14.2.1. Stej

Ved jordtransporter til Lynetteholm via ny adgangsvej for ar
2035, vil jordtransporterne overvejende forega via mere tra-
fikerede veje, hvilket vil resultere i en foragelse af trafiksto-
jen med 1-2 dB pé flere veje (3 dB for Provestensbroen der
forleber gennem et industriomrade). Dette vil opfattes som
en netop herbar &ndring til en meget lille &ndring af trafik-
stojen. Langs flere af de berorte veje ligger boliger. Disse
boliger vil opleve en netop herbar @ndring til en meget lille
@ndring af stgjen.

Modtageanleegget skal overholde de geldende gransevardi-
er for stgj. Beregninger viser, at grenseverdien i dagperio-
den pa 50 dB(A) overholdes ved de narmest beliggende
boliger (Margretheholm).

Rekreative omrader (omréader for fritidsformél angivet med
gren signatur i Kommuneplanrammer) der ligger inden for
den gronne stejudbredelseskurve kan blive udsat for en stej-
pavirkning over Margretheholm, Langelinie, Kastellet, Ly-
netten Batteri, Trekroner Sefort, Langelinie Lystbadehavn,
Margretheholm Havn, kolonihaver langs Refshaleve] Keo-
benhavns Motorbad klub Go-kart Bane og Copenhagen Ca-
ble Park. Det vurderes, at stojniveauet i de fleste af berorte
rekreative omrader i dag er over 45-50 dB(A) pga. stgj fra
trafik.

Der er ikke vedtaget nogen lokalplan for omradet ved Le-
vantkaj, men omradet er i Kommuneplanen 2019 udlagt til
et omrade for blandet bolig og erhverv. For denne omrade-
type gelder folgende greensevardierne for stej: 55 dB(A) /
45 dB(A) / 40 dB(A) for henholdsvis dag-, aften- og natpe-
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rioden. Beregninger viser, at grensevardien i dagperioden
pad 55 dB(A) for omrader for blandet bolig og erhverv er
overskredet ved den yderste del af Levantkaj. Nar der skal
indbygges jord i den nordvestlige del af Lynetteholm skal
arbejdet tilrettelaegges, sa grenseveardierne for stej overhol-
des ved nermeste boliger.

Stajberegningerne for driftsfasen er gennemfort med konser-
vative forudsatninger. De angivne stgjbelastninger beskriver
derfor en worst case situation. Stgjbelastningen, ber inden
modtage- og nyttiggerelsesanleg tages i brug, bestemmes
ved beregninger med mere konkrete oplysninger om materi-
el og driftstider, eventuelt suppleret med stgjméalinger.

7.14.2.2. Vibrationer

Anlegsfase CO2 NOx
(tons) (tons)

Arligt 13.863 113

Total (2,5 ar) 34.658 282

7.15.1.1. Lokal luftkvalitet

Emissionsberegningerne viser, at udledningen af NOx i an-
leegsfasen er betydelig, men dog beskeden sammenlignet
med nationale udledninger (i 2018 105.730 tons).

Selvom udledningen sker i stor afstand fra beboelsesomra-
der, er det fundet relevant at foretage beregning af bidraget
til stofkoncentrationen i luften i omradet omkring emissi-
onskilderne. Resultaterne indikerer, at greensevaerdierne i al-
le beregninger kan overholdes med en sikker margin.

7.15.2. Pavirkninger i driftsfasen

Driftsfasen omfatter primart anvendelse af entreprengrma-
skiner ved modtageanlag for jord der tilkeres med lastbil.

Driftsfase CO2 NOx
Jordopfyld (aktiviteter pa Lynette-|(tons) (tons)
holm)

Arligt, jordmodtag via lastbil og 7.708 47
pram (2023)

Arligt, jordmodtag via lastbil 3.200 1,6
(2022, 2024-2055)

Total 133.292 100,3

Den ggede transport af jord med lastbiler vurderes ikke at
give anledning til en eget pavirkning af vibration ved naboer
til de enkelte veje. Der kerer allerede i dag tung trafik pa de
fleste af de berarte veje.

Der vurderes ikke at vaere nogen pévirkning af vibrationer
fra aktiviteter p4 den nye modtageplads, da der er stor af-
stand til neermeste modtagere.

7.15. Klima og luftkvalitet
7.15.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

I tabellen nedenfor kan man se de forventede udledninger i
anlagsfasen.

SO2 PM2,5
(tons) (tons)
1 4

3 9

I 2023 forekommer jordtransport som en kombinationsles-
ning mellem pramtransport fra KMC mellemlager i Nord-
havn og lastbiltransport. Derfor inkluderer dette tidsrum
anvendelse af entreprengrmaskiner ved modtageanleg for
jord der tilkeres med lastbil, og for arbejdskaj for jord der
sejles til omradet fra udskibningsstedet ved Nordhavn. Disse
aktiviteter medforer emission af CO2, samt luftforurenende
stoffer (primeert NOX) og stev, som kan pavirke menneskers
sundhed og naturen.

7.15.2.1. Projektets emissioner

De totale emissioner som folge af anvendelsen af entrepre-
nermateriel mv. pa jordopfyldet er folgende:

De totale emissioner fra jordtransporterne kerselsscenarier for jordtransport er folgende:

Driftsfase Trafikarbejde
Mio. km/ar

Arligt, Dagens jordtransporter (2023-2035) 2,22

Arligt, ny adgangsvej 2,11

(2023-2035)

SO2 PM

(tons) (tons)

0,5 5,6

0,01 0,1

0,8 8,9
CO2 NOx PM

Tons/éar Kg/ar Kg/ar
1.768 1.127 3
1.682 1.072 3
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Arligt, Ny adgangsvej efter 2035 2,07

(2035-2055)

7.15.2.2. Lokal luftkvalitet

Det fremgér af emissionsberegningerne, at udledningen af
bl.a. NOx er mindre i driftsfasen sammenlignet med an-
leegsfasen. Det er med OML-beregninger blevet pavist, at
anlaegsfasen ikke vil give anledning til immissionskoncen-
trationsbidrag, der overskrider gaeldende greenseverdier i
narliggende boligomrader. Da aktiviteterne med entrepre-
nermateriel pa jordopfyldet vil veere reduceret betydeligt i
driftsfasen sammenlignet med aktiviteterne i anlagsfasen,
vurderes det, at pavirkningen af luftkvaliteten er tilsvarende
mindre.

Driftsaktiviteterne pa jordopfyldet vil ligeledes ske i et abent
omrade, hvor der naturligt sker effektiv spredning af lufte-
missioner og stev. Desuden vil pavirkningen af luftkvalite-
ten fra f.eks. stov reduceres ved anvendelse af almindelige
afvaergeforanstaltninger for denne type anlaegsaktiviteter.

Det vurderes derfor, at pavirkningen af luftkvaliteten som
folge af emissioner i driftsfasen af jordopfyldet er ubetyde-

lig.
7.15.2.3. Jordtransport til Lynetteholm

I driftsfasen vil der forekomme jordtransport med lastbil,
som forventes at vare ca. 350 transporter i degnet 1 hver
retning. Den ggede trafikmeengde vil medfere et oget ener-
giforbrug, som vil give et gget bidrag af NOx og dermed
pavirkning af den lokale luftkvalitet taet pa vejnettet for
jordtransporterne.

Pa baggrund af prognosen for jordtransporter til modtagean-
legget og mulighederne for effektiv fortynding af emissio-
nerne fra trafikken i det relative abne omrade vurderes det,
at den foregede pévirkning af den lokale luftkvalitet som
folge af luftemissioner fra gget lastbiltrafik i driftsfasen ge-
nerelt vil vere lille. Koncentrationen af forurenende stoffer
og stev vil siledes hurtigt aftage med afstanden fra vejen.

7.15.2.4. Kvzlstofdeposition

Pa baggrund af prognosen for jordtransporter til modtagean-
legget, forventes den foregede deposition af kvelstof som
folge af jordtransporter at vare betydeligt under 0,5 kg
N/ha/ar og formentlig under 0,1 kg N/ha/ar. Det skal ses
i forhold til den samlede arlige kvelstofafsatning i omradet
pa 9,3 kg N/ha/ar.

7.16. Forurenet jord
7.16.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

I anleegsfasen foregéar der anlagsarbejder pa land i forbin-
delse med etablering af arbejdskaj pa Kraftvaerkshalveen og
modtageanleeg pa Refshalegen. Ved anlagsarbejderne skal

1.652 1.053 3

der héndteres jord, der vil omfatte savel forurenet jord som
uforurenet jord.

Overordnet forventes generelt ingen eller kun mindre pa-
virkninger pa det omgivende miljo i forbindelse med hand-
tering af forurenet jord, nar der ved den konkrete planleg-
ning og udferelse af anlegsarbejdet tages hejde for, at
spredning af eventuelt forurenet jord via stev fra gravning
og ved transport af forurenet jord hindres, at eventuelt
ukendte eller ikke kortlagte forureninger handteres korrekt,
nar de opdages under anlegsarbejdet og, at der ikke sker
udvaskning af forureningskomponenter fra eventuelle mel-
lemdepoter.

De arealer, som inddrages pé land til arbejdskaj og modta-
geanleg, er henholdsvis forureningskortlagte eller omrade-
klassificerede. Arealernes forureningsmassige status eller
omradeklassificering forventes ikke at @ndre sig, idet det
ikke forventes, at projektet, f.eks. ved bortgravning af jord
nedvendiggjort af anleegsarbejdet.

Béde det eksisterende arbejdsareal pa Kraftvaerkshalveen og
modtageomréadet pa Refshalegen etableres pa arealer, som er
omradeklassificerede og granser op til forureningskortlagte
arealer. Under forudsatning af at arbejdsomradet og modta-
geomradet etableres, indrettes og driftes saledes, at der tages
hejde for eventuelt potentielt forurenende aktiviteter og sa-
ledes, at eventuelt konkrete vilkar i tilladelser/godkendelser
overholdes, sa vurderes byggepladserne ikke at f4 betydning
for eksisterende jordforurening.

Ved etablering af nye adgangsveje eller udvidelse af eksi-
sterende veje, forventes jord at blive héndteret i overens-
stemmelse med geldende regler og bekendtgarelser. Projek-
teringen af adgangsvejen er ikke faerdig, s& vejens dimensi-
oner kendes ikke. Men med placeringen af den foreslaede
adgangsvej gennem forureningskortlagte arealer, mé det for-
ventes, at der treffes forurenet jord, og eventuelt losseplads-
affald afhengigt af hvor dybt, der skal udgraves for at
etablere vejen. I de tilfelde, hvor en sterre jordforurening
fjernes i forbindelse med anlagsarbejdet, kan dette overord-
net have en positiv effekt pa miljoet.

7.16.2. Pavirkninger i driftsfasen

I driftsperioden vil de etablerede anlaeg pa land, adgangsvej
samt modtageanlegget pa Refshalegen kunne pévirke area-
lerne.

7.17. Sejladsmzessige forhold
7.17.1. Pavirkninger i anlaegsfasen

Lynettelobet lukkes som falge af etableringen af Lynette-
holm, og lystfartegjer skal i anlags- og driftsfasen anvende
Kronlebet.
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Andringen af Kronlebet vurderes at medfere moderat pa-
virkning af sejladsen med kommercielle skibe. Sejladserne
vil fortsat kunne gennemfores, men manevrering vil vare
vanskeligere end i dag. Lystfartejer vurderes at blive pa-
virket moderat, nar de fremover skal sejle gennem Kronle-
bet. Af hensyn til sikkerheden forventes de ikke at kunne
passere Kronlebet, nar der sejler kommercielle skibe igen-
nem, hvilket kan forsinke deres sejlads. Mindre lystfartgjer
uden mast vil kunne benytte den kommende kanal mellem
Kalkbranderihavn og Orientbassinet og saledes kunne be-
nytte denne alternative sejlrute mod nord.

Som folge af Lynetteholms placering skal skibe @st om Ly-
netteholm sejle tettere pa Middelgrunden. Den maksimale
vanddybde vil vere omkring 5,5 meter. Dermed bliver det
ikke leengere muligt for kommercielle skibe at sejle til og
fra Provestenen ved at sejle vest om Middelgrunden. Store
kommercielle skibe skal derfor sejle ost om Middelgrunden,
hvorfor det indgér i projektet, at uddybe et omrdde ’Sveal-
get” syd for Middelgrunden. For mindre fartgjer vil det vaere
muligt at sejle imellem Lynetteholm og Middelgrunden.

Som en del af projektet vil der skulle anleegges en adgangs-
vej til Refshalegen, der gér pa tvaers af indsejlingen til
Margretheholm Havn pa en demning med en oplukkelig
bro. Nér adgangsvejen etableres som en oplukkelig bro, vil
der fortsat kunne sejle skibe til og fra havnen.

7.17.2. Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasens forste ar forventes der at blive sejlet jord
til en modtagehavn placeret pa den nordlige side af fase
l-arealet. Alternativt sejles jorden til den nye arbejdskaj
ved modtageanlagget. Jord sejles fra KMCs mellemoplag
pd Nordhavn. Sejladsen forventes at kunne indgd som en
normal del af havnens trafik, der ikke pavirker den evrige
trafik neevneverdigt.

Vedligeholdet af sejlrenden ind til Provestenen fra syd vur-
deres ikke at pavirke sejladsen.

7.17.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

Det forudsettes for vurderingen, at der klappes fem dage om
ugen med 12 klapninger per dag. Til klapningen anvendes
der seks splitpramme med en kapacitet pa 810 m* hver. Det
antages at der foretages 792 klapninger i 4. halvar og 768
klapninger i 1. halvar (svarende til 1.263.600 m?). Dette
ville sdledes skabe en pédvirkning med varighed s& lenge
projektet varer ved. Forholdene vurderes derudover at vere
sammenlignelige for hhv. perioderne 2021-2022 og 2022-
2023.

Nar prammene er pa vej til og fra klap omraderne antages
de at indgd i den almindelig trafik og navigere herefter. Det-
te anses ikke til at pavirke den kommercielle eller rekrea-
tive sejlads i omradet mellem Lynetteholm og klappladser-
ne. Splitprammene vil i et vist omfang skulle ligge stille
inden for klapningsomraderne og derved kunne pévirke an-
den skibstrafik i omréadet.

Klappladserne er i en afstand af mindst 1500 meter til den
narliggende kommercielle nord og sydgéaende rute, hvorved
erhvervstrafikken ikke vil hindres af dette.

Skibstrafikken, der passerer uddybningsomradet, er de skibe
der passerer inden for hele Kongedybets sejlrendes bredde
og ligesa et omrade i den vestlige side af Hollenderdy-
bet svarende til bredden af sejlrenden. De sydgéende ski-
be i Hollenderdybet, der sejler i uddybningsomradet, er
hovedsagelig fragtskibe med en leengde pa 50 m til 200
m. Fiskeskibe, tankskibe og andre skibe ses ogsd i dette
omrade, hvor den forventede uddybning af sejlrenden vil
finde sted. De sydgéende skibe i Kongedybet der sejler i
det planlagte uddybningsomrade er jevnt fordelt blandt de
forskellige skibstyper med undtagelse af passagerskibe og
hurtigfaerger. Nar prammene er pd vej til og fra klapomra-
derne antages de at indga i den almindelig trafik og navigere
herefter. I vintermédnederne fra oktober til januar hvor det
planleegges at uddybningen finder sted passerer stort set in-
gen lystbade uddybningsomradet i hverken Holleenderdybet
eller Kongedybet, og den primare aktivitet er kommerciel
skibstrafik. Lystsejlere vil desuden have tilstreekkeligt med
farvand hvor sejlads kan finde sted uden om uddybningsom-
radet.

7.18. Befolkning og menneskers sundhed
7.18.1. Pavirkninger i anlzegsfasen
7.18.1.1. Rekreative forhold

Langs grensen imellem projektomradet og Refshalegen er
det i dag tilladt at fiske. I takt med at perimeterkonstruktio-
nen bliver anlagt i omradet op til Refshalegen, vil disse om-
rader blive utilgeengelige for lystfiskeri. Det vil derfor vere
nedvendigt for lystfiskerne at benytte de andre omréder i
havnen, hvor fiskeri ligeledes er tilladt.

Stajen fra anlegsarbejdet vil kunne heres i store dele af de
omkringliggende rekreative omrader. Stejen vil variere i lo-
bet af anlaegsperioden, da arbejdet vil bevage sig athengigt
af hvad og hvor, der skal udferes arbejde. Derudover vil det
have stor betydning for stejudbredelsen og stegjens karakter,
om der rammes eller ¢j. I perioder hvor der rammes, vil
stojen kunne registreres vasentligt leengere vak.

I perioder uden ramning vil stgjen fra anlegsarbejdet kunne
hores i de rekreative omrader pd og nar Refshalesen. Det
gaelder de to badezoner, der ligger sydvest for projektom-
radet, koncertpladsen og lystbadehavnen Margretheholm
Havn samt Trekroner Fort. Samtidig vil stgjen muligvis
kunne heres i det rekreative omrade langs Forlandet der
ligger syd for Refshalegen, der blandt andet rummer flere
kolonihaver samt dele af Kastellet, Langelinie og de to
mindre lystbddehavne Langelinie Lystbddhavn og Sender
Frihavn. Stejen vil desuden i perioder kunne pavirke de
planlagte cykelstier p4 Refshaleegen, langs Orientbassinet og
den eksisterende cykelsti pd Oceankaj. Samtidig vil stgjen
kunne heres pé flere af de arealer, hvor lystfiskeri er tilladt,
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og i serdeleshed i de omrader pa Refshalegen, hvor der ma
fiskes.

I perioder hvor der rammes, vil stgjen potentielt kunne regi-
streres langt ind i Kebenhavn. Ud over de ovenfor beskrev-
ne omrader, vil stgjen kunne registreres pd hele Kastellet,
1 badezonen ved Nordhavn, i de fleste omrader hvor fiske-
ri er tilladt i Kebenhavns Havn samt pd cykelstierne pd
Nordhavn og i omrddet syd for Refshalegen. I de rekreative
interesser, der ligger pd Refshaleaen, vil stgjen kunne virke
generende, isar i forbindelse med etablering af den interne
vaeg 1 den sydlige del af projektomradet. Samtidig vil der pa
Trekronerfort ogsé kunne opleves stgjgener.

Stgjen vil kunne pavirke den made de rekreative omrader
opleves pa. Omraderne har forskellig sarbarhed over for
pavirkningen, da anvendelsen er forskellig. En rekreativ in-
teresse s& som en cykelsti vil have en lav sarbarhed, da
brugerne typisk vil vare i bevagelse, og kun opleve stgjen
i den periode, hvor de er i nerheden af projektomradet. Der
er ogsa flere af de rekreative interesser, hvor der i forvejen
er stgj. Dette galder eksempelvis badezonerne, hvor der ma
forventes at vaere en del stgj fra de badene gaester. Modsat
vil et omrade som Trekroner Fort i hgjere grad vaere folsom
over for anlegsstgjen. Kolonihaverne i HF. Strandhgj, der
er beliggende syd for projektomradet, mé ligeledes anses
for at vaere felsomme over for anlaegsstajen. Det er tilladt
at overnatte i kolonihaverne en del af éret, og beboerne vil
muligvis kunne here anlaegsstgjen om natten, idet der vil
blive arbejdet degnet rundt i anleegsfasen. Der planlaegges
dog ikke spunsramning om natten, og stejgenerne vil derfor
vare begrenset.

7.18.1.2. Befolkning, bolig og menneskers sundhed

I perioder hvor der ikke rammes, vil stejen fra anlaegsar-
bejdet potentielt kunne heres i de narliggende boligomra-
der. For de boligomrader i Nordhavn, vil anlegsstgjen vare
tydeligst i de perioder, hvor der arbejdes i den nordlige
ende af projektomradet. For de boligomrader, der ligger syd
for projektomradet og omrader, hvor det er tilladt at have
husbade pa Refshalegen, vil stgjen kunne heres mest tyde-
ligt i de perioder, hvor der arbejdes i dens sydlige ende af
projektomradet. Anlagsstej fra det generelle anlegsarbejde
uden ramning, vil ogsa vere tilstede om natten, da der vil
blive arbejdet i degndrift.

I dagtimerne vil anlegsstejen potentielt kunne heres, men
det ma ogséd forventes, at en del af stgjen vil forsvinde i
den evrige stoj fra eksempelvis vejtrafikken. I nattetimerne
vil stejen potentielt virke mere generende for beboerne nar
anleegsarbejdet, og det er muligt, at beboerne i dele af Nord-
havn og i omradet syd for Refshalegen samt beboerne i de
husbéde der ligger nar projektomradet, i perioder vil fole, at
deres nattesovn bliver forstyrret.

I perioder hvor der rammes, vil stgjen kunne registreres i et
langt sterre omrade. Ramning stejer mere end det gvrige an-
leegsarbejde, og samtidig vil lyden vere tydeligere og derfor

lettere at registrere over den @vrige baggrundsstej. Stajen vil
potentielt kunne heres langt ind i Kebenhavn, og vil derfor
ogsa kunne heres i perioder i mange boligomrader. I de
narmeste boligomrader vil stgjen sandsynligvis vere hgj og
generende, nar arbejdet bliver udfert i den mest naerliggende
del af projektomradet. Endvidere vil stgjen sandsynligvis
kunne heres i flere af de institutioner der ligger i omradet.

Det vurderes, at stgjen fra anlaegsarbejdet ikke har en in-
tensitet, hvor den vil medfere pdvirkninger af menneskers
sundhed.

7.18.2. Pavirkninger i driftsfasen
7.18.2.1. Rekreative forhold

Etableringen af Lynetteholm vil dels betyde, at vandudskift-
ningen i Kebenhavns Havn pavirkes, og desuden vil det bli-
ve nedvendigt at flytte to eksisterende sterre udlebslednin-
ger fra Lynetten Rensningsanleg. Beregninger af de fremti-
dige badevandsforhold i Kebenhavns Havn og langs Lynet-
teholm viser, at hvis man flytter de to udlebsledninger, sa
de ligger ved Lynetteholms gstlige perimeter, vil badevands-
kvaliteten langs Lynetteholm samt i dele af Kebenhavns
Havn ikke kunne leve op til “udmarket-" eller ”god bade-
vandskvalitet”. Hvis ledningen derimod flyttes 500 meter
vaek fra land, vil der bade kunne oprettes en “udmaerket” ba-
devandskvalitet langs Lynetteholm, og en “udmaerket” eller
”god” badevandskvalitet i Kebenhavns Havn.

7.18.3. Pavirkning ved uddybning og klapning

I forhold til klapning er det pa baggrund vurderingen af
vandkvaliteten vurderes det, at pavirkningen af badevands-
forholdene som folge af foregelse af koncentrationen af
suspenderet sediment, naringsstoffer og forureninger mv. i
vandet ved badeomrader er lille.

For s& vidt angar uddybning findes der flere badezoner i
omrédet, herunder ved Islands Brygge, p4 Refshalegen og
pd Amager Strand. Badevandskvaliteten for den narmeste
badefacilitet (Amager Strandpark) er angivet som udmarket
hvert ar fra 2013 til 2019. P& baggrund af vurderingen
af vandkvalitet og afstanden til nermeste strand (Amager
Strandpark), samt det forhold at uddybningen sker om vin-
teren, vurderes, at der ikke vil veere en pavirkning af bade-
vandsforholdene som folge af foregelse af koncentrationen
af suspenderet sediment, neringsstoffer og forureninger mv.

7.19. Natura 2000

7.19.1. Natura 2000-omriade N141 (Brobzek Mose og
Gentofte So)

Natura 2000-omrader pa land vurderes ikke at kunne pavir-
kes af aktiviteter i delprojekterne sejlrendeuddybning og
klapning. Ved pavirkningen af omrdde N 141 behandles kun
pavirkningen fra etableringen af Lynetteholm.

7.19.1.1. Pavirkninger i anlzegsfasen
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Naturtyper, der er pa udpegningsgrundlaget i N141 kan po-
tentielt set blive pavirket af kvelstof deposition, som felge
af de emissioner, der er i anlaegsfasen fra anleegsmaskiner og
fartejer, der anleegger perimeteren.

I vurderingen af hvorvidt der er kan vare en vasentlig
pavirkning af naturtyperne, er baggrundsdepositionen fra
andre kilder taget i betragtning. Overskrider baggrundsde-
positionen den nedre tdlegreense for den givne naturtype,
kan tilstanden i forvejen vere pévirket af forhejet nerings-
stofsbelastning bl.a. som folge af tilgroning. Tilgroning er
navnt som en trussel for de lysdbne naturtyper i N141. Bag-
grundsdepositionen er 12,8 kg/ha/ar i N141. Dermed er bag-
grundsdepositionen sterre end tdlegrensen for de lysdbne
naturtyper. I vurderingen af hvorvidt der potentielt kan vae-
re risiko for en vasentlig pévirkning sammenlignes med
en verdi pd 1 % af den laveste tilegraense. Vardien tager
afs®t i habitatbekendtgerelsens forsigtighedsprincip, og det
er i dette projekt vurderet at merdepositioner, der er mindre
end 1 % af geldende tdlegraenser, miljokvalitetskrav osv.,
ikke er at opfatte som en vasentlig pavirkning. 1 % af tale-
grensen anses som verende meget konservativt, fordi der
ved fastsettelse af talegraenser i forvejen er anvendt sikker-
hedsfaktorer. I vurderingen af pavirkninger for Lynetteholm
projektet er der derfor ogsa taget i betragtning at der er tale
om en midlertidig pavirkning i anleegsfasen.

Den samlede deposition inkl. baggrundsdepositionen er
under talegransen for kildeveeld og rigkaer. Det vurderes at
der ikke vil vaere nogen pavirkning af disse naturtyper.

For sger er 1 % af tdlegrensen ikke overskredet, da af-
setningen pd vandoverflader er lav. For se-naturtyperne
er merdepositionen at betragte som 0, da den ligger langt
under Natura 2000 usikkerheden for depositionsberegninger
1 OML, i sa stor afstand. For sgerne vurderes derfor ikke at
vaere nogen pavirkning.

For skovnaturtyperne er den samlede deposition inkl. bag-
grundsdepositionen over talegrensen. Ifelge Vejledning om
godkendelse af husdyrbrug vil der naeppe med de nuverende
metoder kunne pavises en effekt pa naturtyper hvis enkelt-
kildebidraget er under 0,6 kg/ha/ér. Da merdepositionen i
N141 for alle naturtyper ligger under de 0,6 kg/ha/ar og der
er tale om en midlertidig pavirkning pa to &r vurderes det
at merdepositionen ikke vil have en effekt pa tilstanden af
naturtyperne. Derfor vurderes der ikke at vare en vasentlig
@ndring af tilstanden for skovnaturtyper.

Derudover skal det tages i betragtning at OML-beregningen
er konservativ, da den erfaringsmaessigt undervurdere afsat-
ningen af kvelstof mellem kilden og receptoren i store af-
stande.

Det vurderes, at det pa forhand kan afvises, at der vil ske en
vasentlig pavirkning af de udpegede terrestriske naturtyper i
Natura 2000-omrade N141 i anlegsfasen.

7.19.1.2. Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen er der vurderet pa emissionerne af kvalstof fra
jordflytning og pramsejlads.

Mertilforslen overskrider ikke 1 % af tdlegreensen for de
udpegede naturtyper og ligger langt under en mertilforsel,
hvor der kan forekomme en pévirkning. For lysabne og
se-naturtyper er den samlede deposition desuden under den
laveste talegraense.

Pa den baggrund vurderes det, at det pa forhdnd kan afvises
at der vil ske en vasentlig pavirkning af de udpegede terre-
striske naturtyper i Natura 2000-omrade N141 i driftsfasen.

7.19.2. Natura 2000-omrade N142 (Saltholm og omkring-
liggende hav)

7.19.2.1. Pavirkninger i anlzegsfasen

Naturtyper, der er pa udpegningsgrundlaget i N142 kan po-
tentielt set blive pévirket af kvelstof deposition, som falge
af de emissioner, der er i anlaegsfasen fra anlegsmaskiner og
fartejer, der anlaegger perimeteren.

Den samlede deposition inkl. baggrundsdepositionen er
under talegrensen for alle de udpegede naturtyper. Der er
tale om en midlertidig pavirkning pé to ar og mertilforslen
til kalkoverdrevet vurderes ikke at ville have en effekt pa
tilstanden af naturtypen.

Oget sediment i vandsejlen, samt aflejring af sediment kan
potentielt medfere @ndringer i habitatet og pavirke folsom-
me planter og dyr, der er tilknyttet de udpegede naturty-
per. Forhgjede mangder af sediment i vandsejlen og aflej-
ring forekommer naturligt og arterne pd lavt vand er en
vis grad tilpasset til disse dynamiske forhold. Graensen for
en synlig sedimentfane gar typisk et sted mellem 2-5 mg/l,
mens mange filtrerende arter kan tale lagt hejere koncentra-
tioner i kortere perioder.

Der er foretaget en modellering af pavirkningerne, som pro-
jektet vil medfere. Foregelser af sediment i vandsgjlen over-
skrider ikke 2 mg/l i N142. Spredning af sediment vurderes
derfor ikke at have nogen betydning for tilstanden og beva-
ringsstatus af de udpegede naturtyper i N142 og de arter, der
er tilknyttet naturtyperne.

Det vurderes, at det pa forhand kan afvises at der vil ske en
vasentlig pavirkning af de udpegede terrestriske naturtyper i
Natura 2000-omrade N142 i anlaegsfasen.

7.19.2.2. Pavirkninger i driftsfasen
7.19.2.2.1. Marine naturtyper

Andringer 1 stremforhold vil potentiel kunne andre den
naturlige aflejring og erosion af materiale i Natura 2000-om-
rade N142, idet en reduktion i stremhastighed kan medfere
storre aflejring af fint materiale og omvendt at eget strom-
hastighed kan medfere erosion. Derudover kan etablering
af Lynetteholm medfere @ndringer i belgehajde, hvorved
dynamikken for aflejring og transport af materiale @ndres,
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hvilket kan pavirke naturtyperne. Endeligt kan der ske &n-
dringer i vandtemperatur og salinitet, hvilket kan pavirke
flora og fauna, der tilknytte naturtyperne.

Ligeledes forekommer der ingen eller ganske smé @ndringer
i de hydrografiske forhold og vandkvalitet indenfor N142,
da pévirkningerne er begranset til havnen og omkring Tre-
kroner. Pévirkningerne i driftsfasen vurderes ift. vandkva-
litet at veere de samme, som beskrevet i anlegsfasen, da
forholdene @ndres, idet den ydre perimeter etableres i an-
leegsfasen.

Der vurderes ikke at vare nogen yderligere pavirkninger
i N142 som folge af projektet i driftsfasen. P4 denne bag-
grund konkluderes det, at det i bade anlaegs- og driftsfase pa
forhand kan afvises at der vil ske vaesentlige pavirkning af
de udpegede marine naturtyper i Natura 2000-omrade N142.

7.19.2.2.2. Arter

Potentielle pavirkninger af marine pattedyr i Natura 2000-
omraderne omfatter kun forstyrrelse fra undervandsstej,
hvilket kan medfere adferdsendringer og i verste fald
permanente hereskader pd marine pattedyr. I vurderingen
regnes permanente hereskader som en vasentlig pavirk-
ning. Der er foretaget en modellering af undervandsstgj, der
viser at stgjgranserne for de udpegede marine pattedyr ikke
overskrides indenfor N142, selv i et worst case scenarie.

Pé baggrund af dette kan det p& forhind afvises at pavirk-
ningen fra undervandsstej vil medfere en vaesentlig pavirk-
ning af marine pattedyr i anlaegsfasen.

Fugle og marine pattedyr kan indirekte blive pavirket af
@ndringer i habitater og @ndringer fodegrundlaget, hvis
bundforholdene @&ndres eller vandkvaliteten forringes. Skarv
og terner, marsvin og saler lever fisk og det ma formodes
at de jager langs kysterne og over stenrevene nord for
Saltholm. Ligeledes finder ederfuglene deres fode pé sten-
rev, hvor de blandt andet lever af bldmuslinger. Andringer
i habitat kan dermed indirekte pavirke dyrenes fedegrund-
lag. Som Natura-2000 beskrevet for naturtyper, vurderes der
ikke ske vasentlige @ndringer af habitater, herunder natur-
typen stenrev eller vandkvalitet som falge af projektets i
anlaegsfasen 1 Natura 2000-omrade N142.

Dermed vurderes der ikke at kunne forekomme vasentlige
pavirkninger af foedegrundlaget for de udpegede arter inden-
for Natura 2000-omrdde N142.

N142 ligger ca. 4,9 km @st for Lynetteholm og sejlrendeud-
dybningen ved Svealget, og ca. 15 km nord for klapplad-
serne i Koge Bugt. Omradet kan potentielt pavirkes i sam-
menhang af alle tre delprojekter mht. sedimentspild og
vandkvalitet. Dog forventes den tidsmaessige forskydning
mellem projekterne at reducerer en samtidig pavirkning.

7.19.3. Natura 2000-omriade N143 (Vestamager og havet
syd for)

Der er foretaget en modellering af pavirkningerne som folge
af sedimentspredning og @ndringer i stremforhold og hydro-
grafi, som projektet vil medfere.

Spredning af sediment, sker ikke i s& stor afstand at det
nar N143. Ligeledes viser modellen at der ikke @ndringer
af stromhastighed, belgehgjde, vandtemperatur eller salinitet
i N143, da pavirkningerne er begranset til havnen og om-
kring Trekroner.

Pa denne baggrund konkluderes det, at det i bade anlaegs-
og driftsfase pa forhand kan afvises at der vil ske vesentli-
ge pavirkning af de udpegede marine naturtyper i Natura
2000-omrade N143. Pavirkningerne i driftsfasen vurderes
ift. vandkvalitet at veere de samme, som beskrevet i anlaegs-
fasen, da forholdene andres, idet den ydre perimeter etable-
res 1 anlaegsfasen.

Der vurderes ikke at vaere nogen yderligere pévirkninger i
N143 som felge af projektet i driftsfasen.

7.19.4. Natura 2000-omriade N144 (Nedre Msglleidal og
Jeegersborg Dyrehave)

7.19.4.1. Pavirkninger i anlzegsfasen

Naturtyper, der er pa udpegningsgrundlaget i N144 kan po-
tentielt set blive pavirket af kvalstof deposition, som folge
af de emissioner, der er i anleegsfasen fra anlegsmaskiner og
fartgjer, der anlaegger perimeteren.

Den samlede deposition inkl. baggrundsdepositionen er
under talegreensen for tidvis vad eng og der vurderes derfor
ikke at vaere en pavirkning af naturtypen. Mertilforslen ud-
gor mere end 1 % af tdlegraensen for evrige naturtyper. Ifol-
ge Vejledning om godkendelse af husdyrbrug vil der nappe
med de nuverende metoder kunne pévises en effekt pé na-
turtyper hvis enkeltkildebidraget er under 0,6 kg N/ha pr.
ar. For surt overdrev, haengesak, samt de tre skovnaturtyper
er den samlede deposition over den laveste talegraense. Mer-
depositionen i N144 for alle naturtyper ligger dog under de
0,6 kg/ha/ar, hvor der vurderes at kunne ses en effekt pa
tilstanden.

Der er tale om en midlertidig pavirkning pa to ar og mertil-
forslen til naturtyperne vurderes ikke at ville have en effekt
pa tilstanden af naturtyperne. Derudover skal det tages i be-
tragtning at OML-beregningen er konservativ, da den erfa-
ringsmaessigt overvurderer afsatningen af kvalstof mellem
kilden og receptoren i store afstande.

Pé baggrund af ovenstdende vurderes det at det pa forhand
kan afvises at der vil ske en vasentlig pavirkning af de ud-
pegede terrestriske naturtyper i Natura 2000-omrade N144 i
anlegsfasen.

7.19.4.2. Pavirkninger i driftsfasen

Mer-tilforslen overskrider ikke 1 % af tilegransen for de
udpegede naturtyper og ligger langt under en mer-tilforsel,
hvor der kan forekomme en pévirkning.
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Det vurderes, at det pa forhand kan afvises at der vil ske en
vasentlig pavirkning af de udpegede terrestriske naturtyper i
Natura 2000-omrade N144 i driftsfasen.

7.19.5. Pavirkning fra uddybning og klapning

Natura 2000-omraderne, N206, N142, nord og syd for klap-
pladserne kan potentielt blive berert af spredning af sedi-
ment ved klapning. Som worst-case benyttes klapning ved
begge klappladser, Ka og Kb, hvor sedimentmodelleringen
har vist at klapningen kan forarsage sedimentkoncentratio-
ner mellem 2-5 mg/l omkring Peberholm med en varighed
pa maks. 4-6 degn.

I de to svenske Natura 2000 omréder kan 2 mg/l og 5 mg/l
overskrides i 1-2 degn, hvilket vurderes at vaere langt under
talegrenserne for bundflora og -fauna. En midlertidig forhe-
jelse af sedimentkoncentrationen pa 2-5 mg/l i vinterméane-
derne (uden for veekstsaesonen) omkring Peberholm vurde-
res ikke at have en pavirkning af de udpegede naturtyper
i Natura 2000-omrédde N142. Bundflora og fauna omkring
Peberholm vurderes generelt at vere tolerante overfor kort-
varige og svagt forhgjede sedimentkoncentrationer i vand-
sojlen. Alegras vurderes at vaere mest folsom og er lysbe-
grenset nar der er mindre end ca. 20 % af overfladeindstra-
lingen tilbage ved havbunden. Mindskes lysindfaldet under
20 % i en lengere periode, medferer det vasentlige tab
af blad- og rhizombiomasse og kan pa sigt betyde forhojet
dedelighed. Sedimentkoncentration pa ca. 5 mg/l medferer
lysreduktion til mindre end 20 % af overfladeindstrilingen
ved 4 m dybde. N142 er afgreenset ud til ca. 4 m dybde
og det vurderes derfor at &legraesset inden for Natura 2000-
omrédet ikke vil blive vasentligt pavirket. En eventuel pa-
virkning vil vaere kortvarig og foregd pé et tidspunkt, hvor
bundplanterne er mindst sérbare over for pavirkninger.

I N206 er varighederne med forhgjede sedimentkoncentrati-
oner ogsd begraenset til 2 mg/l i 2-3 degn, hvilket hverken
pavirker alegras eller bundfauna. Foregelse af sediment
koncentrationen i dette omfang forekommer naturligt ved
kraftigt vind. I de to svenske Natura 2000-omrader er va-
righeden under 1-2 degn og vurderes ej heller at pavirke
bundflora og fauna. Forggelse af sediment koncentrationen i
dette omfang forekommer naturligt i omrédderne. Aflejringer
pa 2-4 cm sediment kan medfere forhgjet skuddedelighed
hos alegrees. Hos bundfaunaen vurderes blamuslinger at ve-
re de mest folsomme, da dedeligheden stiger ved aflejring
pa 1-2 cm pr maned. Sedimentmodelleringen viste at aflej-
ring af sediment i Natura 2000-omraderne er pd mindre end
1 mm og det vurderes derfor at sedimentation ikke vil med-
fore en vasentlig pavirkning af bundfloraen eller -faunaen
i Natura 2000-omraderne. Der vil ikke ske sedimentation
af miljefremmede stoffer i N142, Falsterbohalveen, samt
i Falsterbo-Foteviken. I N206 vil kunne ske sedimentation
af cadmium (< 0,08 mg) og bly (< 5 mg) i ubetydelige
meangder. Klapning ved klapplads Ka og Kb medferer ikke
overskridelse af krav i henhold til miljemal indenfor Natura
2000-omrader. I beregningen af kvelstof- og fosfordepositi-
on er det som en forsteordens tilnermelse antaget, at beg-

ge stoffer forbliver bundet til sedimentet og dermed folger
spredningen af dette, se DHI. Beregninger af deposition af
fosfor og kvalstof viser at mangderne, der deponeres i Na-
tura 2000-omraderne (< 50 mg/m2) og at naringsstofferne
er bundet til sedimentet. P4 denne baggrund vurderes der
ikke at veere en vesentlig pavirkning som folge af frigivelse
af neringsstoffer.

Afstanden fra klappladserne vurderes at vere for stor til
at fugle i Natura 2000-omréde Falsterbo Foteviken forstyr-
res af klapfartejernes tilstedevaerelse. Sedimentspildet kan
potentielt have betydning for fuglene, idet det kan pavirke
fodegrundlaget. Som navnt ovenfor, vurderes det at flora og
fauna, der er tilknyttet de marine naturtyper i Natura 2000-
omraderne, herunder ogsa Falsterbohalvon, ikke vil blive
pavirket vaesentligt af klapningen. Det vurderes p& den bag-
grund af fedegrundlaget for sortstrubet lom, ederfugl, havlit
og sortand, der fouragerer til havs, ikke vil blive pavirket og
en vasentlig pavirkning af fuglene kan péa forhénd afvises.

7.20. Havstrategiens miljomal

I miljekonsekvensvurderingerne beskrives potentialet for, at
anleg og drift af Lynetteholm kan pévirke eller forhindre
maélopfyldelse eller det langsigtede mél for god miljetilstand
for hver af de 11 deskriptorer som fastlagt i havstrategidi-
rektivet. For nermere om havstrategirammedirektivet henvi-
ses til pkt. 8.4.

Der henvises til miljekonsekvensrapporten om anleg af Ly-
netteholm fra november 2020 s. 6271f.

Endvidere henvises til tilleg til miljekonsekvensrapporten
om uddybning af sejlrende og klapning af havbundsmateri-
ale fra december 2020 s. 129ff, som supplerede med vur-
deringer af klapningens pavirkning af malopfyldelsen for
havstrategidirektivet.

Endelig henvises til tilleg til miljekonsekvensrapporterne
vedr. vandplaner, Danmarks Havstrategi og uddybning af
sejlrender fra marts 2021. Der henvises specifikt til s. 31f
i notatet ”Vurderinger af pavirkninger af tilstand, og malset-
ninger i vandplaner og Danmarks havstrategi fra etablering
af Lynetteholm”. 1 notatet ”Vurdering af pavirkninger af
tilstand, og malsatninger i vandplaner og Danmarks hav-
strategi fra klapning af havbundsmaterialer” henvises der til
s. 20ff. Endelig henvises der til s. 78ff i "Tilleeg til miljokon-
sekvensrapport — uddybning af sejlrende”.

7.21. Katastroferisici og ulykker
7.21.1. Fysiske skader

Der kan vaere risiko for at et skib pésejler nyttiggerelsesom-
radets perimeter og paferer skade pad konstruktionen. Skade
som kan lede til udledning af vand fra opfyldningsomréadet
til omgivelserne vurderes kun til at kunne ske ved pasej-
ling af fangedemningen pd den nordlige perimeter eller
den spunsveg, der opferes som led i opfyldningens fase
1. Pasejling af opfyldningsomradets ydre demninger, vurde-
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res ikke kunne give anledning til skader, som kan medfore
udledning af vand.

I mange tilfeelde hvor en kollision finder sted vurderes det,
at skibet vil ramme spunsen i en spids vinkel. Det betyder, at
skibet i hejere grad vil glide af fremfor at sl& hul i spunsen. I
de tilfzelde hvor skibets kurs er direkte mod spunsen, vil det
have mulighed for at foretage en undvigemanevre, der kan
senke kollisionsenergien og dermed konsekvensen. F.eks.
ved at skibet kaster anker eller — hvis muligt — foretager et
dre;j.

I det usandsynlige tilfeelde at et skib slar hul pa spunsen,
vurderes det pa baggrund af dybgangen af skibene i Kronle-
bet mest sandsynligt, at spunsen lokalt kan blive beskadiget
ned til 7 meter under havoverfladen.

Den yderste spunsveg pa den nordlige perimeter, forventes
at vaere en del af en flere meter bred fangedemning, med
tveergdende ankre og opfyldt med marint sand. Her vil ankre
og det marine sand kunne absorbere og fordele kollisions-
energien, ligesom evt. udledning forst og fremmest vil vaere
det marine sand. Dermed bliver sandsynligheden for at der
opstar udledning som folge af fysiske skader efter kollision
med et skib p& den nordlige demning meget lille.

Sker en kollision pd den midlertidige spunsvag, der etab-
leres til opfyldningens fase 1, kan der ske direkte udled-
ning. Trafikken til havnen vil vere lille i forhold til den
igennem Kronlebet, og ventes kun at sejle der omkring et
ar. Dermed vurderes sandsynligheden for at der sker udled-
ning langs den midlertidige vaeg for at vaere meget lille.

7.21.2. Stormflod

En stormflodsh@ndelse under driftsfasen med opfyldning
af Lynetteholm kan vere forbundet med fare for skade pa
opfyldningens perimeter eller overskylning af perimeteren.

Et af formélene med Lynetteholm er, at den skal indgd som
en del af fremtidens stormflodssikring af Kebenhavn og sik-
re mod havspejlsstigninger. Lynetteholms terreen sikres mod
en stormhendelse med en 1.000 ars returperiode. Terraen an-
legges 1 +4,0 m for at imedekomme denne fremtidssikring
og feerdig byggemodnings- og belegningskote forventes at
ligge i kote +5,0 m, som imedeser vandspejlstigninger.

Skade pé eller overskylning af perimeteren kan medfere
tilledning af vand fra opfyldningsomradet til omgivelserne.

Statistisk vil et +1,58 m for forekomme én gang for hver
100 ar, hvilket er baseret pd malte data for perioden
1888-2017. Den hejeste vandstand, der er mélt i Keben-
havns Havn siden 1888 forekom under stormen Bodil i 2013
og er med en vandstand pé +1,68 m estimeret til at svare til
en 280 ars haendelse (ved havniveau svarende til 2015).

7.22. Afvaergeforanstaltninger og overvagning

Miljekonsekvensrapporterne indeholder en oversigt over af-

vergeforanstaltninger og overvagning. Disse er ogsa beskre-
vet i implementeringsredegerelsen.

Der henvises til miljekonsekvensrapporten om anleg af Ly-
netteholm fra november 2020 s. 654ff og tilleg til miljekon-
sekvensrapporten om uddybning af sejlrende og klapning af
havbundsmateriale fra december 2020 s. 140.

Det bemarkes, at det folger af lovforslagets § 3, at projektet
skal gennemfores inden for rammerne af de udferte vurde-
ringer af projektets indvirkninger pa miljoet samt implemen-
teringsredegerelsen.

8. Forholdet til EU-retten
8.1. VVM-direktivet

Det folger af artikel 2, stk. 5, i VVM-direktivet som @ndret
ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af
16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU, at med-
lemsstaterne, med forbehold af artikel 7, 1 tilfaelde, hvor et
projekt vedtages ved en sarlig national lov, kan fritage dette
projekt fra direktivets bestemmelser om offentlig hering,
forudsat at mélene med direktivet opfyldes.

Denne bestemmelse indebarer, at VVM-direktivets almin-
delige regler ogsa galder for projekter, der vedtages ved
en sarlig national anlegslov, men at der i disse tilfaelde er
hjemmel til at fravige bestemmelserne om offentlig hering,
bortset fra reglerne om inddragelse af offentligheden og
myndigheder i andre medlemsstater i projekter med granse-
overskridende miljoeffekter (artikel 7).

Hvis der opstér behov for projekteendringer efter lovforsla-
gets vedtagelse, og disse @ndringer nedvendigger en sup-
plerende miljekonsekvensvurdering, kan dette folge den ad-
ministrative procedure, som fastlagt i bekendtgerelse om
vurdering af virkning pd miljeet (VVM) af projekter vedro-
rende erhvervshavne og Kebenhavns Havn samt om admi-
nistration af internationale naturbeskyttelsesomrader og be-
skyttelse af visse arter, for sd vidt angér anlaeg og udvidelse
af havne, jf. den foresldede § 4. Bekendtgerelsen er udstedt
1 medfer af havnelovens § 1 a. Det kan dog ikke udelukkes,
at projekteendringerne kan have en saddan karakter, at det kan
blive nedvendigt at fremsatte en @ndringslov. Safremt der
vedtages en @ndringslov indeholdende en supplerende mil-
jokonsekvensvurdering, vil denne ogsé folge den beskrevne
anlegslovsproces.

Projektet, som séledes er forberedt til Folketingets vedtagel-
se 1 enkeltheder ved lov, fremgar af lovforslagets § 1 og
bilag 1-3 samt projektbeskrivelsen i lovforslagets almindeli-
ge bemarkninger. Projektets indvirkninger pa miljeet er be-
skrevet og vurderet i de miljomassige undersogelser af pro-
jektet i miljokonsekvensrapporten, herunder vurderingen af
projektets indvirkning pa Natura 2000-omrader. Miljokon-
sekvensrapporterne er udarbejdet i overensstemmelse med
de krav, som VVM-direktivet stiller til en almindelig mil-
jekonsekvensvurdering efter direktivet. Lovforslagets afsnit
7 indeholder en sammenfatning af de i miljekonsekvensrap-
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porten vurderede pavirkninger af miljoet. Der er endvidere
gennemfort heringer af myndigheder og offentligheden over
miljekonsekvensrapporten for projektet, som opfylder direk-
tivets almindelige krav til sddanne heringer, herunder om
inddragelse af offentligheden og myndigheder.

Endvidere er der udarbejdet en implementeringsredegorel-
se, som indeholder en uddybende anvisning pa, hvordan
projektet, vil blive udmentet i praksis. Implementeringsrede-
gorelsen indeholder ogsa beskrivelse af de vilkar, som Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S vil skulle udfere projektet
efter.

Med Folketingets vedtagelse af lovforslaget bemyndiges
Udviklingsselskabet By & Havn I/S til at gennemfere pro-
jektet i overensstemmelse med denne beskrivelse af projek-
tet. Anlegsloven udger den VVM-tilladelse, som projektet
ellers skulle have haft i henhold til den administrative proce-
dure. Pa grund af de fravigelser af anden lovgivning, som er
anfert i lovforslagets § 5, vil projektet kunne gennemfores
uden tilladelser, godkendelser eller dispensationer og uden
hensyn til umiddelbart galdende forbud mod @ndringer i
tilstanden eller etableringen af fysiske anlaeg i den af lovfor-
slagets § 5 omfattede natur- og miljelovgivning m.v.

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder
kravene i VVM-direktivet som @ndret ved Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om
@ndring af direktiv 2011/92/EU, for sa vidt angar offentlig
deltagelse og adgang til klage eller domstolsprevelse.

8.2. Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planer (ha-
bitatdirektivet) og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde
fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet) er der i Danmark udpeget
en rekke serlige beskyttelsesomrader (Natura 2000-omra-
der).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i
forbindelse med bl.a. anlagsprojekter skal gennemferes en
vurdering af projektets virkninger pad Natura 2000-omradet
(konsekvensvurdering), hvis projektet efter en forelabig vur-
dering (screening) rummer en sandsynlighed for at kunne
pavirke omradet vasentligt. Hvis konsekvensvurderingen
viser, at projektet kan skade Natura 2000-omradet (udpeg-
ningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemferes, medmin-
dre betingelserne i direktivets artikel 6, stk. 4, for at fravige
beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt.

Vedtagelsen af lovforslaget udger godkendelsen af projektet
i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og de nedven-
dige undersogelser af projektets virkninger pa Natura 2000-
omradet skal derfor vare gennemfort inden lovforslagets
vedtagelse, evt. i tilknytning til VVM-proceduren. Der er
derfor i forbindelse med VVM-undersogelserne af projektet
udfert de nedvendige vurderinger af projektets pdvirkninger
af Natura 2000-omréder.

Som anfert i afsnit 7 er det i forbindelse med VVM-under-
sogelsen konstateret, at ingen Natura 2000-omrader vil blive
veasentligt pavirket af projektet.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser
om beskyttelse af visse dyre- og plantearter, som er optaget
pa direktivets bilag IV (bilag I'V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne tref-
fe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomréade for de
dyrearter, der er omfattet af bilag IV, litra a) med forbud
mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigel-
se eller adeleeggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsva-
rende forpligtelse gaelder efter artikel 13 for s& vidt angar
de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en
tilsvarende beskyttelsesordning gaelder efter fuglebeskyttel-
sesdirektivets artikel 5 og 9, for sa vidt angar fugle, som i
vild tilstand har deres naturlige ophold p&d medlemsstaternes
omrade i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Habitatdirektivets artikel 12 og fuglebeskyttelsesdirektivets
artikel 5 er gennemfort i dansk ret ved en reekke bestemmel-
ser, herunder det generelle forbud i naturbeskyttelseslovens
§ 29 a og jagt og vildtforvaltningslovens §§ 6 a og 7, som
ikke fraviges ved dette lovforslag.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne
konstateret pavirkning af marsvin og grenbroget tudse,
hvorfor der er fastsat afvergeforanstaltninger herfor, som
er nermere beskrevet i de bagvedliggende miljevurderinger
og implementeringsredegoarelsen.

8.3. Arhuskonventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstols-
provelse i Konvention om adgang til oplysninger, offent-
lig deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage
eller domstolsprevelse pd miljpomradet (Arhus-konventio-
nen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen,
og konventionen er derfor ogséd gennemfort i EU-retten, jf.
herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF
af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i for-
bindelse med udarbejdelse af visse planer og programmer pa
miljeomradet og om @ndring af Radets direktiv 85/337/EQF
(det tidligere VVM-direktiv) og Réadets direktiv 96/61/EF af
24. september 1996 om integreret forebyggelse og bekem-
pelse af forurening (det tidligere IPPC-direktiv), for sa vidt
angér offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspr-
ovelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part
under konventionen inden for rammerne af dens nationale
lovgivning sikre, at medlemmer af den bererte offentlig-
hed, som har tilstraekkelig interesse, har adgang til ved en
domstol og/eller et andet ved lov etableret uathangigt og
upartisk organ at f4 provet den materielle og processuelle
lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse,
der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel
6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsettes i over-
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ensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i over-
ensstemmelse med det mal at give den bererte offentlighed
vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af kon-
ventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at
fremme miljebeskyttelse, og som imedekommer alle krav
efter national lovgivning, anses for at have tilstreekkelig in-
teresse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolsprevelse i forhold til mil-
jovurdering af konkrete projekter (VVM) er gennemfort i
EU-retten i artikel 11 i VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at med-
lemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kriterier i
national ret, skal have adgang til administrative eller retslige
procedurer for at anfegte private personers og offentlige
myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid
med nationale bestemmelser, der vedrerer miljeet. Denne
forpligtelse, som ikke er gennemfert i sarskilte EU-regler,
anses i relation til narvaerende lovforslag ogsa for at vare
opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at anleegge et
civilt sggsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer
omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstraekkelige og
effektive retsmidler til raddighed, inklusive forelebige rets-
midler, hvor dette findes passende, der skal vere rimelige og
retfeerdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op til
kravene i Arhus-konventionen og VVM-direktivet m.v. Ef-
ter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter
dansk rets almindelige regler, herunder ogsé organisationer
omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, saledes
bl.a. indbringe spergsmélet om en lovs forenelighed med
EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen
mod Storbritannien, vil retten ved segsmél om forhold ved-
rerende miljeet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
hgje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige
retsinstanser.

8.4. Vandrammedirektivet og Havstrategidirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstater-
ne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle malsat-
te overfladevandomrader og grundvandsforekomster og be-
skytte, forbedre og restaurere alle overfladevandomréader og
grundvandsforekomster med henblik pé at opna god ekolo-
gisk og god kemisk tilstand for overfladevandomrader og
god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekom-
ster senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser for-
leenges for de enkelte vandforekomster til 2021, henholdsvis
2027. Fristforleengelse og grundlaget herfor skal fremgé af
vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i en principiel dom (C-461/13 Weser)
fastsldet, at der foreligger en forringelse af den ekologiske
tilstand af et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvali-

tetselementer (f.eks. alegraes, klorofyl eller bundfauna) fal-
der en klasse — f.eks. fra god til moderat tilstand — selvom
det ikke betyder, at hele vandomradet falder en klasse. Hvis
vandomradet allerede befinder sig i den laveste klasse (dar-
lig tilstand), vil enhver yderligere forringelse af dette vand-
omrade udgere en forringelse i direktivets forstand.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller mid-
lertidig forringelse af tilstanden i malsatte vandforekomster
eller hindre opfyldelsen af de fastsatte méal for forekomster-
ne i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomrader
og grundvandsforekomster.

Kebenhavns Kommune har oplyst, at kommunen har gen-
nemfort eller besluttet reduktioner/bortfald af retten til at
udlede kvelstof fra en rakke konkrete anlaeg og aktiviteter
i kommunen, som samlet set mere end kompenserer for den
merudledning, som Lynetteholmen vil medfore.

Det folger af havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggel-
se af en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske foran-
staltninger — EU-tidende 2008 nr. L 164), at en god milje-
tilstand 1 havmiljeet skal etableres eller fastholdes i alle
medlemsstaters havomrader senest i 2020. Som led i imple-
menteringen af havstrategidirektivet udarbejdede regeringen
i april 2018 sin anden havstrategi. Havstrategien beskriver
god miljetilstand og fastsetter miljemal for 11 forskellige
deskriptorer. Det folger af § 18 i lov om havstrategi, at
statslige, regionale og kommunale myndigheder ved udevel-
se af befojelser i medfer af lovgivningen er bundet af de
miljemal, der er fastsat i havstrategien.

Havstrategiloven og Danmarks havstrategi omfatter alle
havomrader herunder havbund og undergrund, pa seterritori-
et og i de eksklusive gkonomiske zoner. Havstrategiloven
finder imidlertid ikke anvendelse pa havomrader, der straek-
ker sig ud til 1 semil uden for basislinjen, i det omfang
de er omfattet af vandplanleegningen efter lov om vandplan-
leegning og/eller indsatser, der indgér i en vedtaget Natura
2000-plan efter miljemalsloven. Havstrategien indeholder
ogsa en vurdering af de kumulative effekter fra presfaktorer
pa havmiljoet.

Det er som led i udarbejdelsen af miljekonsekvensrapporten
vurderet, at projektet ikke vil vare til hinder for opnéelse
af en god miljetilstand i det bererte havomrade. Det skal
sikres, at projektet ikke vil vere uforenelig med opnaelse af
de fastsatte miljemal i havstrategien.

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 15. januar
2021 til den 14. februar 2021 vaeret sendt i hering hos fol-
gende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Be-
redskabet — Hovedstadens beredskab, Beredskabsstyrelsen,
BIOFOS, Brancheforeningen Danske Advokater, Cyklistfor-
bundet, Danmarks Meteorologiske Institut, Danmarks Na-
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turfredningsforening, Dansk arbejdsgiverforening, Dansk
Byggeri, Dansk Cyklistforbund, Dansk Erhverv, Dansk Er-
hvervsfremme, Dansk Forening for Rosport, Dansk Industri,
Dansk Ledningsejerforum, Dansk Metal, Dansk Ornitolo-
gisk forening, Dansk Sejlunion, Danmarks Sportsfiskerfor-
bund, Dansk Transport og Logistik — DTL, Dansk Vand-
og Spildevandsforening, Dansk Vandrelaug, Dansk Vejfor-
ening, Danske handicaporganisationer, Danske Regioner,
Det @kologiske Rad, DI Transport, Domstolsstyrelsen, Dra-
gor Kommune, Erhvervsstyrelsen, Fiskeristyrelsen, Forbru-

10. Sammenfattende skema

gerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Friluftsradet,
Geodatastyrelsen, Gentofte Kommune, HK Trafik & Jern-
bane, Hofor, Handvarksrddet, Kommissarius ved Statens
Ekspropriationer pa gerne, KL, Konkurrence- og Forbruger-
styrelsen, Kultur- og Slotsstyrelsen, Kebenhavns Kommune,
Kebenhavns Museum, Landbrug & Fedevarer, Metroselska-
bet I/S, Movia, Politiet, Refshalegens Ejendomsselskab, Re-
gion Hovedstaden, Region Sjalland, Rigsrevisionen, Réadet
for Baredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Sejlklubben
Lynetten og Tarnby Kommune.

Positive konsekvenser/mindreudgifter

(Hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfer

Negative konsekvenser/merudgifter

(Hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor

hvervslivet mv.

”ingen”) ”ingen”)
Okonomiske konsekvenser for stat, Ingen Kebenhavns Kommune stiller en ga-
kommuner og regioner ranti for finansiering af kystlandska-
bet.
Administrative konsekvenser for stat,| Ingen Administrative konsekvenser ved
kommuner og regioner handtering af natur- og miljelovgiv-
ningen for kommune og statslige
myndigheder.
Administration for Trafikstyrelsen
ved behandling af evt. endringer eller
udvidelser af projektet i anlaeegsfasen.
Okonomiske konsekvenser for er- Ingen De forventede anlegsomkostninger

belgber sig til omkring 2,5 mia. kr.
Lynetteholm er selvfinansierende som
et nyttiggerelsesprojekt med jordop-
fyld.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S’
ejere, dvs. Kebenhavns Kommune
og staten, i samarbejde med selska-
bet, vil sikre, at selskabet gennemfo-
rer yderligere tiltag for minimum 30
mio. kr. som skal bidrage til at for-
bedre vandmiljeet. Det er endnu ik-
ke konkret besluttet, hvilke initiativer
selskabet vil udmente. Dette vil der
lobende blive arbejdet med under Ly-
netteholmens anlags- og driftsfase.

Projektets gennemfoarelse bererer en
reekke ledninger og nedvendigger, at
der skal foretages en reekke lednings-
arbejder, herunder flytninger og om-
leegninger. Fordelingen af udgifter til
ledningsarbejder athenger af den en-
kelte lednings retsstilling. Det kan
derfor have gkonomiske konsekven-
ser for ledningsejerne.




Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

Lovforslaget indebzrer, at Udvik-
lingsselskabet By & Havn /S vil
skulle foretage en anmeldelse til Tra-
fikstyrelsen, hvis der foretages en-
dringer eller udvidelser af projektet,
som kan vere til skade for miljoet.

Administrative konsekvenser for bor-
gerne

Ingen

Lovforslagets § 5 fraviger krav i den
almindelige plan- og miljelovgivning
om tilladelser, godkendelser m.v. til
samt planlaegning for projektet. Der
etableres en hjemmel i § 6 til at
afskaere klageadgange for borgere i
forhold til myndighedernes afgerelser
om projektet efter en raekke regler i
natur- og miljelovgivningen m.v.

Klima- og miljemassige konsekven-

nord.

Lynetteholm vil bidrage til at klima-
ser sikre Kgbenhavn mod stormflod fra

Arealindgreb og forstyrrelser af be-
folkning, natur, landskab og kultur-
milje. Forstyrrelser af befolkning vil
iser vere knyttet til anlegsfasen.

Der er nermere redegjort for pavirk-
ningerne i miljevurderingerne af pro-
jektet.

Forholdet til EU-retten

De miljekonsekvensvurderinger, der er gennemfort, opfylder kravene i
VVM-direktivet som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU. Projektet
bergrer ikke udpegede Natura 2000-omrader. Der er i miljevurderingerne
konstateret pavirkning af marsvin og grenbroget tudse, der er omfattet af
habitatdirektivets bilag I'V, hvorfor der ogsa er fastsat afvergeforanstaltninger.

Det er vurderet og vil blive sikret, at gennemfarelse af projektet vil ske i
overensstemmelse med den beskyttelse af vandmiljeet, der folger af vandram-
medirektivet og havstrategidirektivet.

Er i strid med de fem principper for JA
implementering af erhvervsrettet EU-
regulering/Gar videre end minimums-
krav i EU-regulering (set X)

NEJ

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g 1

Det foreslés i stk. 1, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
bemyndiges til at: 1) Anlegge Lynetteholm ved at opfylde
et areal i Kebenhavns Havn. 2) Etablere den estlige del
af Lynetteholm som et kystlandskab. 3) Anlegge et mod-
tageanlaeg til nyttiggerelse af ren og ikke rensningsegnet
forurenet jord pd Refshalesen med tilherende arbejdskaj. 4)
Anlagge en adgangsvej til modtageanlaegget, jf. nr. 3, pa
Provestenen og pa Kraftvarkshalveen, omfattende en deem-
ning nord for Prevestenen, en demning med tilherende op-
lukkelig bro gst for Margretheholm Havn og en vejdemning
pa ydersiden af Refshalegen mod est. 5) Benytte et eksi-
sterende areal pd Kraftverkshalveen til arbejdsareal med
tilherende arbejdskaj. 6) Foretage uddybning af sejlrenden i

Kronlgbet og syd for Middelgrunden. 7) Foretage klapning
af materiale i Koge Bugt.

Det betyder, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S kan
anlegge en ny ca. 2,8 km? halve i Kebenhavns Havn i
forlengelse af Refshalegen, som i den estlige del af halveen
skal veere et kystlandskab.

Lovforslaget giver endvidere hjemmel til, at Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S kan anlegge et modtageanleg til
nyttiggarelse af sdvel ren som ikke rensningsegnet forurenet
jord pa Refshalesen med tilherende arbejdskaj. Herudover
kan selskabet anlegge en adgangsvej fra Prevestenen til
modtageanlaegget pd Refshalegen, der gar via Kraftvaerks-
halveen, omfattende en demning nord for Praovestenen, en
demning med tilherende oplukkelig bro est for Margrethe-
holm Havn og en vejdemning pa ydersiden af Refshalegen
mod est. Endvidere giver lovforslaget hjemmel til, at Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S kan uddybe sejlrenden i
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Kronlgbet og syd for Middelgrunden. Endelig giver lovfor-
slaget hjemmel til, at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S
kan foretage klapning af materialer i Koge Bugt.

I stk. 2 foreslas det, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
bemyndiges til at foretage de dispositioner, som er ngdven-
dige med henblik p& gennemforelse af projektet, jf. § 1, stk.
1, nr. 1-7.

Bemyndigelsen skal sikre, at Udviklingsselskabet By &
Havn I/S kan gennemfore projektet omtalt i stk. 1. Bestem-
melsen udger hjemlen til at foretage de dispositioner, som er
nedvendige med henblik pa gennemforelsen af det samlede
projekt. Bestemmelsen medforer ikke i sig selv, at de om-
talte anleeg og dispositioner kan udferes uden nedvendige
godkendelser, tilladelser eller dispensationer som folge af
anden lovgivning, medmindre anden lovgivning er fraveget
med nervaerende lovforslag.

I stk. 3 foreslas det, at Lynetteholm, jf. stk. 1, nr. 1, ejes af
Udviklingsselskabet By & Havn I/S og er byzone.

Baggrunden herfor er, at nar der etableres en opfyldning,
vil opfyldningen automatisk have status som landzone, jf.
planlovens § 34. Hvis der pa et senere tidspunkt skal bygges
boliger mv. pa Lynetteholm, er det et krav, at omradet forin-
den konverteres til byzone, da det har karakter af bymassig
funktion.

En byzone fremkommer ved, at den pageldende kommu-
ne udarbejder kommune- og lokalplanleegning for omré-
det. Imidlertid skal al byudvikling i hovedstadsomridet
ifolge planlovens § 5 j, stk. 1, ske inden for eksisterende
byzone. I hovedstadsomrédet er reglerne om landzone, i
modsetning til i det evrige land, meget strikse, hvilket skyl-
des hensynet til at beskytte grenne kiler. Derfor foreslés
en bestemmelse om, at det opfyldte areal har status som
byzone.

I den foresléede stk. 4 er der henvist til bilag 1, der er et
kort over Lynetteholms placering, herunder kystlandskabet
mod est, placering af modtageanlegget og adgangsvejen
til modtageanlegget, som gar via Prevestenen og demning
med tilherende bro, jf. forslagets § 1, stk. 1, nr. 1-5.

I forhold til kystlandskabet bemarkes det, at det endnu ikke
er besluttet endeligt, hvor langt ind p& halveen kystlandska-
bet skal ga, hvorfor det heller ikke er tegnet detaljeret. Der
henvises herudover til miljekonsekvensrapportens beskrivel-
se af kystlandskabet.

I stk. 5 er der henvist til bilag 2, der er et kort over, hvor
der skal ske uddybning af sejlrenden i Kronlebet og syd for
Middelgrunden, jf. § 1, stk. 1, nr. 6.

I stk. 6 er der henvist til bilag 3, der er et kort over, hvor det
foreslés, at der skal ske klapning af materiale i Koge Bugt,
jf. §1,stk. 1, nr. 7.

Der henvises til afsnit 3.1. og 7 i de almindelige bemarknin-

ger, som indeholder en beskrivelse af projektet og dettes
indvirkninger pa miljoet.

Til § 2

Det folger af privatvejslovens § 10, nr. 1, at en offentlig
vej defineres, som vej, gade, bro eller plads, der er dben for
almindelig feerdsel, og som staten eller en kommune admini-
strerer efter lov om offentlige veje. I samme lov defineres en
privat fzllesvej, som vej, gade, bro eller plads, der ikke er
en offentlig vej, jf. nr. 1, og som fungerer som fardselsareal
for anden ejendom end den ejendom, som fezerdselsarealet
ligger pa, néar ejendommene ikke har samme ejer, jf. § 10, nr.
3.

Endelig defineres en privat vej, som vej, gade, bro eller
plads, der ikke opfylder betingelserne for at vere offentlig
vej, jf. nr. 1, eller privat fellesvej, jf. § 10, nr. 9, i privatvejs-
loven.

Offentlige veje er defineret, som veje, gader, broer og plad-
ser, der er dbne for almindelig feerdsel, og som administreres
af stat eller kommune efter denne lov. De offentlige veje
inddeles i statsveje og kommuneveje, jf. § 3, nr. 2, i lov om
offentlige veje mv.

Det foreslas i § 2, stk. 1, 1. pkt., at adgangsvejen, demninger
samt oplukkelig bro, jf. § 1, stk. 1, nr. 4, er private veje. Det-
te vil veere geeldende uanset om dele af adgangsvejen umid-
delbart ville kunne falde ind under definitionen af private
feellesveje i privatvejslovens § 10, nr. 3.

I 2. pkt. foreslas det, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
er, bortset fra vejstrekningen pa Kraftvaerkshalveen til og
med Vindmellevej, ejer heraf.

Det er hensigten, at adgangen til vejen vil blive begrenset,
sa der kun er adgang til keretgjer med et @rinde til projektet,
ARC og lignende.

For at hindre at folk uden @rinde benytter sig af adgangsve-
jen, vil det blive gjort tydeligt, at det er forbudt at anvende
vejen, hvis ikke man har et @rinde. Dette vil ske med skilt-
ning.

For at sikre, at jordtransport sker af adgangsvejen, og trafik-
ken derfor ledes veek fra taettere bebyggede omrader, skal
Udviklingsselskabet By & Havn I/S etablere et anleg til
automatisk nummerpladekendelse, eller tilsvarende system,
som betinger lastbilernes aflevering af jord ved modtagean-
leegget. Dette er den mindst indgribende metode til at sikre,
at jordtransporten ikke kere af andre ruter til modtageanleg-
get. Nummerpladeregistreringerne vil ske dels i starten af
adgangsvejen pa Provestenen, og ved modtageranlaegget, sa-
ledes at der kun er adgang til modtageanlagget, hvis koreto-
jet har passeret begge punkter. De dertil indhentede data vil
blive slettet efter lastbilernes forventede ankomst til modta-
geanlaegget, sdledes at der ikke opbevares oplysninger len-
gere end hgjst nedvendigt, ligesom nummerpladeoplysnin-
ger pa karetojer til ARC og lignende vil blive slettes hurtigst
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muligt. Der er ikke taget stilling til, hvordan begransningen
af adgangen til modtageanlaegget konkret skal ske, men det
kan for eksempelvis vere ved en bom eller ldge. Det vil
blive sikret, at behandlingen af evt. personoplysninger i for-
bindelse med kersel pa adgangsvejen overholder kravene til
bl.a. dataminimering.

I stk. 2. foreslés det, at den del af adgangsvejen, der er belig-
gende pa matrikel 696 Christianshavns Kvarter, Kebenhavn,
og demningerne, jf. § 1, stk. 1, nr. 4, er byzone.

Det forudsattes, at skulle der opsté behov for opfyldning til
brug ved anlaeg af vejen eller demninger, vil det ogsa vare
byzone.

Til § 3

Med bestemmelsen i § 3 foreslas det, at projektet navnt
i § 1 skal gennemfores inden for rammerne af de udforte
vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet samt im-
plementeringsredegerelsen, jf. dog § 4.

For en neermere beskrivelse af projektet henvises der til
punkt 3.1. i de almindelige bemarkninger.

Med Folketingets vedtagelse af lovforslaget bemyndiges
Udviklingsselskabet By & Havn I/S til at gennemfere pro-
jektet i overensstemmelse med bestemmelserne i lovforsla-
gets § 1, jf. lovens bilag 1-3, og projektbeskrivelsen i lovfor-
slagets almindelige bemarkninger. Projektets indvirkninger
pa miljeet er beskrevet og vurderet i de miljgmassige un-
dersogelser af projektet, dvs. miljekonsekvensvurderinger-
ne, som ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven.

Endvidere er der udarbejdet en implementeringsredegeorelse,
som indeholder en uddybende anvisning pé, hvordan projek-
tet, vil blive udmentet i praksis. Implementeringsredegerel-
sen indeholder ogsé beskrivelse af vilkdr, som Udviklings-
selskabet By & Havn I/S vil skulle udfere projektet efter.

Vedtagelsen af lovforslaget vil vere den samlede tilladelse
for Udviklingsselskabet By & Havn I/S til at igangsette
projektet. Anlegsloven treeder séledes i stedet for den admi-
nistrative tilladelse, som projektet ellers skulle have haft i
henhold til de almindelige VVM-regler. Ved meddelelse af
en tilladelse efter de almindelige regler ville det vare en
forudsetning, eventuelt formuleret som et vilkar, at projek-
tet etableres 1 overensstemmelse med de forudsetninger, der
er lagt til grund i miljekonsekvensvurderingerne, og séledes
holder sig inden for de miljomeessige vurderinger, der frem-
gér af redegorelsen.

Bestemmelsen i § 3 har et tilsvarende formal i forhold til
gennemforelsen af projektet. I henhold til denne bestemmel-
se pahviler det séledes Udviklingsselskabet By & Havn I/S
at udfere anlegsarbejdet pd en sddan méde, at indvirknin-
gerne pd miljoet holdes inden for rammerne af de udferte
vurderinger af projektets indvirkninger pd miljeet, herunder
ogsd beskrivelsen af projektet i implementeringsredegerel-
sen. Transportministeren forer tilsyn med, at Udviklingssel-

skabet By & Havn I/S udferer projektet, jf. § 1, i overens-
stemmelse de udferte vurderinger af projektets indvirkning
pa miljeet, jf. forslaget til § 20. Det er dog hensigten at
delegere denne kompetence, jf. den foreslaede § 21.

Som det fremgér af henvisningen til lovforslagets § 4, inde-
barer bestemmelsen i § 3 ikke en begrensning i adgangen
til at gennemfore @ndringer eller udvidelser af projektet
nevnt i § 1, nar dette sker i overensstemmelse med den
foresléede § 4.

Til § 4

Anleggelse af Lynetteholm er et projekt af betydelig storrel-
se og tidsramme. Det kan formentlig ikke undgas, at der
efter lovens ikrafttreeden kan opstd behov for at foretage
visse justeringer eller tilpasninger m.v. af det vedtagne pro-
jekt. Det kan blive nedvendigt at gennemfere andringer
eller udvidelser af projektet som folge af f.eks. tilstadte
tekniske komplikationer, ny viden eller andre forhold, som
ikke er forudset ved projekteringen af anlagget, og som i
forhold til de miljemassige pavirkninger eventuelt ligger
uden for rammerne af de miljomassige vurderinger i miljo-
konsekvensrapporten, der ligger til grund for vedtagelsen af
lovforslaget.

Det vurderes ikke at vaere hensigtsmaessigt, safremt der ik-
ke er hjemmel i anlegsloven til, at en sddan @ndring kan
foregd administrativ, idet det eller vil kreeve en @ndring af
anlagsloven.

Det foreslas derfor i stk. 1, Udviklingsselskabet By & Havn
I/S skal anmelde @ndringer eller udvidelser af projektet,
som kan vere til skade for miljeet, til Trafikstyrelsen.

Det er Folketinget, der med vedtagelsen af lovforslaget
meddeler miljogodkendelsen til projektet neevnt i § 1. Det
betyder, at projektet herefter som udgangspunkt skal gen-
nemferes inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljoet.

Lovforslagets § 4 fastlegger fremgangsmaden og VVM-
kompetencen i tilfelde af, at det bliver nedvendigt at gen-
nemfore @ndringer i eller udvidelser af projektet. Lovfor-
slaget er ikke til hinder for, at andre anlegsmetoder med
andre afledte miljemeassige konsekvenser end dem, som er
beskrevet i loven, anvendes. Nye anleegsmetoder med andre
miljemassige konsekvenser end dem, der allerede er belyst i
loven, skal i s& fald vurderes i overensstemmelse med § 4.

Anmeldelse skal ske, hvis en andring eller udvidelse kan
veaere til skade for miljeet. Det betyder dermed ogsé, at hvis
en projektendring utvivlsomt ikke vil vere til skade for
miljeet, vil der ikke skulle ske en anmeldelse efter forslaget
til § 4. Det vil bero pé en konkret vurdering.

Det bemerkes at det i forslaget til § 23, stk. 1, foreslés, at
overtredelse af nervaerende bestemmelse straffes med bede.

I stk. 2 foreslas det, at eendringer eller udvidelser af projek-
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tet, som kan vere til skade for miljeet, kraever en tilladelse
fra Trafikstyrelsen.

Det er Trafikstyrelsen, som far kompetencen til at give en
tilladelse til en @ndring eller udvidelse af projektet. Styrel-
sen vil 1 sin behandling vare underlagt de almindelige for-
valtningsretlige regler, hvilket bl.a. indeberer, at styrelsen
1 sin sagsbehandling vil skulle foretage hering af relevante
parter, i forbindelse med oplysningen af en sag. Endvidere
vil styrelsen efter miljovurderingsreglerne ogsa skulle here
og inddrage beroarte myndigheder i sagsbehandlingen.

I stk. 3 foreslas det, at Trafikstyrelsen pa grundlag af en
anmeldelse, og efter hering af relevante myndigheder, afger,
om der skal udarbejdes en supplerende miljekonsekvensvur-
dering, inden der gives tilladelse efter stk. 1. Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S udarbejder i sa fald den supplerende
miljekonsekvensvurdering. Trafikstyrelsen foretager offent-
liggorelse af miljekonsekvensvurderingen med henblik pa
hering af offentligheden og bererte myndigheder.

Reglerne i bekendtgerelse om vurdering af virkning pd
miljeet (VVM) af projekter vedrerende erhvervshavne og
Kebenhavns Havn samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa
vidt angér anleg og udvidelse af havne finder anvendelse.

I stk. 4 foreslas det, at Trafikstyrelsens afgerelse efter de
foreslaede stk. 2 og 3 og efter regler fastsat i medfer af det
foreslaede stk. 5 ikke kan indbringes for anden administrativ
myndighed.

Forslaget betyder dermed, at det ikke vil vaere muligt at
paklage Trafikstyrelsens afgarelser. Der vil dog fortsat vere
hjemmel til at indbringe en klage for Folketingets Ombuds-
mand ligesom forslaget ikke @ndrer ved, at en sag vil kunne
blive indbragt for domstolene, jf. neermere herom i bemeerk-
ningerne til den foreslaede § 24.

I stk. 5 foreslas det, at bestemmelser i anden lovgivning,
som fastsetter krav om miljekonsekvensvurdering, ikke fin-
der anvendelse pa @ndringer og udvidelser omfattet af stk.
2.

Den foreslaede bestemmelse skal sikre, at @ndringer i eller
udvidelse af projektet neevnt i § 1 alene skal vurderes i hen-
hold til ét regelsaet om miljovurdering. Som omtalt til stk.
3 skal reglerne i bekendtgerelse om vurdering af virkning
pa miljeet (VVM) af projekter vedrerende erhvervshavne og
Kebenhavns Havn samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa
vidt angér anleg og udvidelse af havne finde anvendelse.

I stk. 6 foreslas det, at transportministeren kan fastsatte
narmere regler om 1) anmeldelse efter stk. 1 af andringer
eller udvidelser af projektet til Trafikstyrelsen, 2) pligt for
andre myndigheder og Udviklingsselskabet By & Havn 1/S
til at give de oplysninger, der er ngdvendige for Trafiksty-
relsens vurdering af @ndringer eller udvidelser efter stk. 3,
3) gennemforelse af Trafikstyrelsens vurdering efter stk. 3

og om indholdet af miljgkonsekvensvurderingen (VVM), 4)
vilkar for tilladelse efter stk. 2, 5) offentliggerelse, herunder
om udelukkende digital annoncering, af afgerelser efter stk.
2 og 3 og af den supplerende miljekonsekvensvurdering
(VVM) og 6) gebyrer til dekning af Trafikstyrelsens be-
handling af anmeldelser og tilladelser efter stk. 1 og 2.

Efter nr. I kan der fastsattes regler om anmeldelsen efter
stk. 1 af @ndringer eller udvidelser af projektet til Trafik-
styrelsen, herunder om béde formen og indholdet af Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S’ anmeldelse. Der kan bl.a.
fastsaettes regler om, hvilke oplysninger der er nedvendige,
for at en screening kan foretages, samt regler om, at bygher-
ren til anmeldelsen skal anvende et bestemt skema.

Efter nr: 2 kan der fastsattes regler om pligt for andre myn-
digheder, Udviklingsselskabet By & Havn I/S til at give de
oplysninger, der er nedvendige for vurderingen af @ndringer
eller udvidelser efter stk. 3. Reglerne vil forpligte andre
myndigheder, samt Udviklingsselskabet By & Havn 1/S til,
pa Trafikstyrelsens anmodning, at videregive relevante op-
lysninger og vurderinger til brug for bade screeningen og,
i tilfelde af VVM-pligt, den supplerende VVM. Oplysnin-
gerne skal stilles til rddighed for den bygherre, som skal
forestd anmeldelsen henholdsvis udarbejde den supplerende
VVM-redegeorelse.

Efter nr 3 kan der fasts®ttes regler om gennemforelsen af
vurderinger efter stk. 3 og om indholdet af VVM-redegerel-
sen. Bestemmelsen vedrerer badde den indledende vurdering
af, om der er VVM-pligt (screeningen) og gennemforelsen
af den supplerende VVM, hvor dette er pékraevet, herunder
udarbejdelsen af den supplerende VVM-redegorelse samt
horingen af offentligheden og bererte myndigheder over
denne redegorelse.

Det er hensigten at fastsette regler, som i vasentlig udstraek-
ning svarer til indholdet af bekendtgerelse om vurdering
af virkning pa miljeet (VVM) af projekter vedrerende er-
hvervshavne og Kebenhavns Havn samt om administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af
visse arter for sé vidt angér anleeg og udvidelse af havne.

For sa vidt angar heringen af offentligheden vil der ogsé
kunne fastsattes en frist, som er kortere end efter bekendt-
gorelse om vurdering af virkning pd miljeet (VVM) af pro-
jekter vedrerende erhvervshavne og Kebenhavns Havn samt
om administration af internationale naturbeskyttelsesomra-
der og beskyttelse af visse arter for sd vidt angar anleg og
udvidelse af havne (8 uger), idet VVM-direktivet kraever en
minimumsfrist p& 30 dage.

Der skal 1 tilslutning til disse regler ogsa fastsettes regler,
som gennemferer procedurekravene i VVM-direktivets arti-
kel 7-9, nér en projektandring mv. kan forventes at fa gren-
seoverskridende miljoeffekter, herunder om inddragelse af
offentligheden og myndigheder i de berorte medlemsstater.

Efter nr 4 kan der fastsaettes regler om, at Trafikstyrelsen
kan fastsztte vilkdr for afgerelsen om tilladelse efter stk.
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2, herunder om indholdet af sddanne vilkar. Der skal kunne
fastsettes vilkar om, at bygherren skal ivaerksatte bestemte
foranstaltninger med henblik pé at undgd, nedbringe eller
neutralisere de skadelige virkninger pa miljeet, som kan
fremgéd af den supplerende miljokonsekvensvurdering, nar
en saddan vurdering er tilvejebragt. Der skal endvidere kun-
ne fastsaettes vilkar, som varetager hensyn efter de regler i
natur- og miljelovgivningen, som er fraveget ved lovforsla-
gets § 5, idet projektandringen mv. i medfer af § 4 kan
gennemfores uden en ellers pékrevet tilladelse, godkendelse
eller dispensation efter denne lovgivning. Desuden skal der
kunne fastseattes de vilkar, der anses for at vaere vasentlige
forudsatninger for godkendelsen af projekteendringen mv.

Der skal ogséa kunne fastsettes vilkar, f.eks. om afvargefor-
anstaltninger af hensyn til naturen, i de tilfzelde, hvor der
meddeles tilladelse til @ndringen mv., uden at der er gen-
nemfort supplerende VVM, fordi screeningen har konklude-
ret, at der ikke er VVM-pligt.

Efter nr 5 kan der fastsattes regler om offentliggerelse,
herunder om udelukkende digital annoncering, af afgerelser
efter stk. 2 og 3 og af den supplerende VVM-redegorel-
se. Reglerne skal opfylde VVM-direktivets krav til offent-
liggorelse af miljevurderingerne og grundlaget for disse
samt om offentliggerelse af de omhandlede afggrelser, her-
under ogsa afgerelser om, at der ikke er VVM-pligt.

Efter nr: 6 kan transportministeren fastsatte regler om geby-
rer til dekning af Trafikstyrelsen behandling af anmeldelser
og tilladelser efter stk. 1 og 2.

Udgangspunktet vil vere, at det ikke vil koste Udviklings-
selskabet By & Havn I/S penge at foretage og fa behandlet
en anmeldelse i medfer af stk. 1. Viser det sig imidlertid,
at behandlingen af anmeldelser administrativt bliver mere
byrdefuld for Trafikstyrelsen end forventet, vil transportmi-
nisteren kunne fastsette regler om, at styrelsen kan opkraeve
et gebyr til deekning af styrelsens behandling af anmeldelser.

Til§ 5

De arealer, hvorpa projektet skal gennemfores, er omfattet
af en rekke bestemmelser i den almindelige natur- og mil-
jolovgivning, herunder bl.a. planloven, naturbeskyttelseslo-
ven, lov om bygningsfredning og bevaring af bygninger og
bymiljeer og museumsloven, som regulerer adgangen til at
foretage fysiske arbejder eller indgreb pa arealer.

Bestemmelsen har til formédl at skabe klarhed om forholdet
mellem anlaegsloven og de regler i natur- og miljelovgivnin-
gen, der stiller krav om tilladelse mv. inden foretagelse af
fysiske dispositioner naer visse naturtyper og fredede omra-
der samt pa fredede bygninger.

Ved fravigelsen sikres samtidigt en samlet varetagelse af de
hensyn, som normalt ville blive varetaget gennem de fraveg-
ne bestemmelser. Bestemmelsen har ikke betydning for det
beskyttelsesniveau, der normalt varetages af bestemmelser-
ne. Der henvises for en beskrivelse af de relevante arbejder,

som gennemferes i projektet, og som normalt kan kraeve
tilladelse efter de omhandlede bestemmelser, til afsnit 3.1 og
7 1 de almindelige bemarkninger samt screeningsafgerelsen
mv. For de bestemmelser der fraviges, og som beror pa
implementering af EU-direktiver, vil det yderligere veere en
forudsatning, at anlegsloven og administrationen af denne,
overholder de EU-retlige forpligtelser.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation i den gvrige lovgivning, som ikke udtrykkeligt
fraviges, finder stadig anvendelse for projektet, herunder og-
sa reglerne i lovene om tilsyn, hdndheavelse og straf. Tilsva-
rende gaelder for andre regler, f.eks. om erstatning eller om
miljeskade i de respektive love. Forslaget til § 5 finder dog
efter omstendighederne anvendelse pa afgerelser, herunder
afgarelser vedrerende tilsyn, hdndhavelse og straf vedreren-
de projektet, truffet efter denne bestemmelse.

Bestemmelsen finder alene anvendelse indtil projektet i sin
helhed er ferdigt. Ved den efterfolgende administration ef-
ter de navnte love, skal det laegges til grund, at anlegget
kan drives og vedligeholdes pa normal vis, nér projektet er
gennemfort, og hvis der som led i driftsfasen skal foretages
nye andringer i tilstanden i f.eks. et fredet omrade eller et
naturomrade, finder de normale regler anvendelse.

Med stk. 1 foreslds det, at udferelse af arbejder efter § 1 1
denne lov ikke kraver dispensation eller tilladelse efter §
26, stk. 1, i lov om beskyttelse af havmiljeet, § 16 a, stk.
1, i lov om kystbeskyttelse m.v., § 27, § 28, stk. 1 og 2
og § 33 i lov om miljebeskyttelse, § 24, stk. 3 og 4, i lov
om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S, § 8 i lov om forurenet jord og § 65, stk. 2, i lov om
naturbeskyttelse.

Det bemerkes, at det med henvisningen til § 1 skal sikres,
at undtagelserne fra de feromtalte love gaelder i forbindelse
med udferelsen af arbejder omtalt i § 1. Det betyder eksem-
pelvis, at bestemmelsen omfatter anlaeg af Lynetteholm ved
at opfylde et areal i Kebenhavns Havn, jf. lovforslagets §
1, stk. 1, nr. 1, men ikke, nar omradet er anlagt, og dermed
ikke omfattet af § 1, stk. 1, nr. 1.

Af § 25 i1 havmiljeloven fremgér, at der er forbud mod
dumpning af stoffer og materialer, bortset fra dumpning af
optaget havbundsmateriale. Miljeministeren (ved Miljosty-
relsen) meddeler tilladelse til og ferer tilsyn med dumpning
af optaget havbundsmateriale, jf. lovens § 26, stk. 1. En til-
ladelse skal vurderes i henhold til kriterierne i § 26, stk. 2-5,
samt § 27 og regler fastsat i henhold til § 28 (bekendtgerelse
om bypass, nyttiggerelse og klapning af optaget havbunds-
materiale).

Den forbundne klapning i forbindelse med projektet er be-
handlet og beskrevet i de bagvedliggende miljekonsekvens-
vurderinger.

Lovforslaget indebarer, at projektet kan gennemfores uden
tilladelse efter § 26, stk. 1, i havmiljeloven til klapning af
havbundsmateriale i Koge Bugt.
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Det folger af kystbeskyttelseslovens § 16 a, stk. 1, nr. 4,
at det kreever en tilladelse fra miljeministeren at foretage
uddybning eller gravning pa seterritoriet.

Lovforslaget indebarer, at Udviklingsselskabet By & Havn
I/S ikke skal have en tilladelse i medfer af kystbeskyttelses-
lovens § 16 a, stk. 1, nr. 4, til at foretage en uddybning
af sejlrenden syd for Middelgrunden, da anlegsloven er til-
ladelsen til at udfere dette.

Af § 27, stk. 1, i miljebeskyttelsesloven felger bla., at
stoffer, der kan forurene vandet, ikke ma tilferes vandleb,
sger eller havet, ligesom séddanne stoffer ikke ma oplegges
saledes, at der er fare for, at vandet forurenes. Der kan dog
efter lovens § 28 gives tilladelse til, at spildevand tilferes
vandleb, sger eller havet, jf. miljobeskyttelseslovens § 27,
stk. 1, 2. pkt. Stoffer, jf. miljebeskyttelseslovens § 27, stk.
1, der er aflejrede i vandleb, se@er eller havet, ma ikke uden
kommunalbestyrelsens tilladelse pavirkes, sa de kan forure-
ne vandet, jf. § 27, stk. 2.

Lovforslaget betyder, at kommunalbestyrelsen ikke skal
meddele tilladelse i medfer af miljobeskyttelseslovens § 27,
stk. 2.

Det folger af miljobeskyttelseslovens § 28, stk. 1, at kom-
munalbestyrelsen giver tilladelse til, at spildevand tilferes
vandlgb, seer eller havet, jf. dog stk. 2. Det folger af § 28,
stk. 2, at miljeministeren giver tilladelse i henhold til stk. 1
til udledning af spildevand fra listevirksomheder, for hvilke
ministeren meddeler godkendelse i henhold til § 40, med-
mindre anlaegget har en kapacitet pd 30 personekvivalenter
eller derunder.

Lovforslaget indeberer, at Udviklingsselskabet By & Havn
I/S ikke skal have en tilladelse efter miljobeskyttelseslovens
§ 28, stk. 1 eller 2.

Det folger af miljebeskyttelseslovens § 33, stk. 1, at virk-
somheder, anleg eller indretninger, der er optaget pa den
i § 35 nevnte liste (listevirksomhed), ikke ma anlegges
eller pabegyndes, for der er meddelt godkendelse heraf. Li-
stevirksomhed ma heller ikke udvides eller @ndres byg-
ningsmassigt eller driftsmaessigt, herunder med hensyn til
affaldsfrembringelsen, pad en made, som indebarer foraget
forurening, fer udvidelsen eller &ndringen er godkendt.

Lovforslaget indebarer, at Udviklingsselskabet By & Havn
I/S ikke skal indhente en godkendelse i medfer af miljebe-
skyttelseslovens § 33 med henblik pa udferelse af arbejder
efter nervaerende lovs § 1.

Af § 24, stk. 3 og 4, i lov om Metroselskabet I/S og Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S folger bl.a., at udvidelse
af havnen, jf. stk. 3, samt uddybning og opfyldning samt
etablering af faste anleeg m.v. inden for havnens sgomréade,
jf. stk. 4, kreever tilladelse fra transportministeren.

Lovforslaget indeberer, at vedtagelsen af lovforslaget trae-
der i stedet for en tilladelse efter lov om Metroselskabet I/S

og Udviklingsselskabet By & Havn I/S til etableringen af
Lynetteholm inden for Kebenhavns Havn, samt uddybning
af sejlrenden i Kronlgbet, i det pa bilag 1 til anlegslovens
viste sgomrade. Lovforslagets § 5, stk. 1, praciserer herved,
at § 24, stk. 3 og 4, i lov om Metroselskabet I/S og Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S er fraveget, for sa vidt angar
projektet.

Det folger af naturbeskyttelseslovens § 18, stk. 1, at der
ikke mé foretages @ndring i tilstanden af arealet inden for
100 m fra fortidsminder, der er beskyttet efter bestemmel-
serne i museumsloven. Der ma ikke etableres hegn, placeres
campingvogne og lignende. Af § 65, stk. 2, folger det, at
kommunalbestyrelsen i s@rlige kan tilfelde geore undtagelse
fra bestemmelserne i § 3, stk. 1-3, og § 18, stk.1.

Med lovforslaget foreslas det, at Udviklingsselskabet By &
Havn I/S ikke skal indhente en dispensation i medfer af na-
turbeskyttelseslovens § 65, stk. 2, i forhold til reglen om, at
der ikke ma foretages @ndring af tilstanden for arealet inden
for 100 meter fra fortidsminder, som det ellers vurderes at
ville veere tilfzeldet for sa vidt angar fjernelse af belgebryde-
re ved Trekroner Fort.

Da § 5, stk. 1, giver tilladelsen til at udfere arbejder efter
forslaget til § 1, fraviges de oven for omtalte bestemmel-
ser, hvorfor det almindelige tilsyn med overholdelsen af
disse regler dermed ogsa fraviges. Det vil derfor ogsad vare
transportministeren der i medfer af forslaget til § 20 forer
tilsyn. Tilsynet uden for de fravegne bestemmelser folger de
til enhver tid geeldende regler herfor.

Med stk. 2 foreslas det, at reglerne om kommune- og lokal-
planer i lov om planlegning, kapitel 3 i lov om bygnings-
fredning og bevaring af bygninger og bymiljeer og kapitel 8
og 8 a i museumsloven ikke finder anvendelse ved gennem-
forelse af projektet nevnti § 1.

Arbejder, afvergeforanstaltninger mv., der skal udferes for
at gennemfore projektet i § 1, bade i det permanente og det
midlertidige projektomrade, kraever heller ikke dispensation
eller lignende fra en eksisterende planleegning. Fravigelsen
er reglerne om kommune- og lokalplaner er begrundet i,
at anlegsloven udger den retlige ramme for projektet, og
gennemforelse af projektet kreever derfor ikke fysisk plan-
leegning efter planloven. Det er derfor ikke pakravet at ved-
tage nye planer eller endre eksisterende planlaegning for at
kunne gennemfore projektet.

Herudover foreslas det, at museumslovens kapitel 8 og 8 a
fraviges. Bevaringsverdige hensyn efter museumsloven for
sa vidt angéar arealer, der er nedvendige for gennemforelsen
af de i § 1 naevnte arbejder, varetages saledes af Udviklings-
selskabet By & Havn I/S efter denne lov.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S vil séledes blive be-
myndiget til helt eller delvist at fravige beskyttelsen af
fortidsminder, der er beskyttet efter museumsloven. Det be-
merkes, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S under alle
omstandigheder vil folge principperne i museumsloven.
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Som folge af museumsloven skal Udviklingsselskabet By
& Havn I/S, hvis der under anlegsarbejdet fremkommer ar-
kaeologiske fund, standse arbejdet i det omfang, det berarer
fortidsmindet. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kultur-
ministeriet, som vil blive anmodet om at vurdere, hvorvidt
arbejdet kan fortsatte, eller om det skal indstilles, indtil der
er foretaget en naermere undersogelse.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S vil i stedet efter denne
lov vurdere de bevaringsmaessige hensyn efter museumslo-
ven i forhold til det konkrete projekt. Udviklingsselskabet
By & Havn I/S skal i forbindelse med anvendelsen af denne
bestemmelse inddrage de relevante instanser til belysning af
sagerne.

I stk. 3 foreslas det, at hensynene bag de bestemmelser, der
er nevnt i stk. 1 og 2, varetages af Udviklingsselskabet By
& Havn I/S efter denne lov.

Selv om § 5, stk. 1, indebarer, at dele af den almindelige
natur- og miljo- og beskyttelseslovgivning fraviges, vareta-
ges hensynene bag disse regler stadigvaek i projektet ved,
at Udviklingsselskabet By & Havn I/S ved udferelsen af
projektet skal overholde anlaegsloven og de retningslinjer,
der fremgér af lovforslagets bemerkninger, samt rammerne
1 de miljomassige undersogelser samt implementeringsrede-
gorelsen.

Det er hensigten, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
fortsat vil gennemfore projektet i dialog med de kommunale
og statslige myndigheder omkring hensigtsmeessig arealan-
vendelse, adgangsforhold, beskyttelsesforhold og lignende.

Til§ 6

Efter kapitel VI i lov om kommunernes styrelse, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 47 af 15. januar 2019, forer Ankestyrelsen
tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der
serligt geelder for offentlige myndigheder i det omfang, der
ikke er sarlige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage
stilling til den pagaeldende sag. Af samme lovs kapitel VII
folger det, at @konomi- og Indenrigsministeriet er rekursin-
stans 1 forhold til en rakke narmere angivne afgerelser
om sanktioner, samtykke og godkendelse, som traffes af
Ankestyrelsen, samt at @konomi- og Indenrigsministeriet er
overste tilsynsmyndighed i forhold til Ankestyrelsens dispo-
sitioner eller undladelser som led i udevelsen af tilsynet. Det
folger af § 1, stk. 2, i lov om kommunernes styrelse, at
reglerne viger for anden lovgivning.

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren for en begraenset
periode kan fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsens,
regionens eller en statslig myndigheds afgerelse om udferel-
se af projektet neevnt i § 1, som treffes efter byggeloven,
lov om kystbeskyttelse m.v., lov om naturbeskyttelse, lov
om vandforsyning m.v., lov om miljebeskyttelse, lov om
beskyttelse af havmiljeet, lov om réstoffer, lov om forurenet
jord, lov om bygningsfredning og bevaring af bygninger og
bymiljeer eller regler udstedt i medfer af disse love, ikke
kan péklages til anden administrativ myndighed.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med, at de almindeli-
ge geelder for projektet i det omfang, lovgivningen ikke er
fraveget ved reglerne i dette lovforslag, herunder § 6. Det
betyder, at der vil blive truffet afgerelser om projektet over
for Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S. De kompetente
myndigheder har fortsat tilsynskompetencen, for sa vidt an-
gar de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt fraveget i
forslaget til § 6, og det kan ikke udelukkes, at der vil blive
meddelt pabud, forbud m.v. vedrerende overholdelsen af
de afgorelser eller den direkte geldende lovgivning, som
fortsat finder anvendelse pa projektet.

Bestemmelsen i stk. 1 indeberer, at transportministeren kan
fastsatte regler om, at klageadgangen i de nevnte love fra-
viges, saledes at klage over afgerelser efter disse love i
forbindelse med arbejder til brug for projektet nevnt i §
1 ikke folger de normale regler i de respektive love, men
afskeeres. En afskaring af klageadgangen skal bl.a. sikre
fremdriften i projektet, da klagesager kan indebzare betydeli-
ge risici og usikkerheder for projektet i form af forsinkelse
og fordyrelse. Afgerelserne kan imidlertid fortsat indbringes
for domstolene efter de almindelige regler herom, dog inden
for seks méneder, jf. lovforslagets § 24.

Bestemmelsen er ikke begranset til arbejder i projektomra-
det, idet bestemmelsen ogsa omfatter andre afgerelser efter
de i § 6, stk. 1, nevnte love, nar disse pavirker adgangen
til at gennemfere projektet eller kan medfere forsinkelse
eller lignende. Det antages at vare uproblematisk at vurdere,
hvorvidt en afgerelse kan siges at pavirke projektet.

Behandlingen af sagerne er i ovrigt fortsat reguleret af de
navnte love, hvor disse ikke er fraveget efter lovforslagets
§ 5. Forslaget ®ndrer séledes ikke ved, at afgerelserne som
hidtil skal treffes efter reglerne i de i § 6, stk. 1, nevnte
love, dvs. at de regler, der gzlder for ansegninger, regler
om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afgerelser
ligeledes geelder uendret. Tilsvarende geelder de krav og
betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer m.v.
efter lovene.

Det betyder ogsa, at Kebenhavns Kommune vil fare vanligt
tilsyn med kommunens afgerelser om projektet pa bl.a. mil-
jeomradet og har mulighed for at meddele pabud m.v., hvis
Udviklingsselskabet By & Havn I/S eller dennes entreprener
ikke efterkommer vilkér i kommunens afgerelser.

Afskering af klageadgangen gzlder alene afgerelser efter
de nzvnte love vedrerende projektet i forbindelse med udfe-
relsen af projektet, som navnt i lovens § 1.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skens-
massige befojelser, og hvor der efter disse kan tages hensyn
til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givet
projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til pro-
jektet kan indga med betydelig vegt.

Selve projektet er opdelt i en anlegsfase og en driftsfa-
se. I den forbindelse omfatter anlegsfasen konstruktionen
af halvegens afgrensning (perimeter) med ny adgangsvej
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og modtageanlaeg for nyttiggerelse af overskudsjord. An-
leegsfasen forventes faerdiggjort 2025. Driftsfasen omfatter
modtagelse af ren og forurenet jord og opfyldning i Lynette-
holm. Driftsfasen forventes at have en varighed pa ca. 30 ar.

Afskaringen af klageadgange i medfer af den foresléede § 6
vedrerer alene afgarelser, som skal treeffes vedrerende arbej-
der m.v. til brug for selve projektet. Nér projektet er afslut-
tet, vil den bekendtgerelse, hvorefter transportministeren har
afskaret klageadgange blive ophavet igen. Det er hensigten,
at klageadgangene efter de navnte love vil blive afskéret
frem til den samlede perimeter til Lynetteholmen, dvs. ba-
de fase 1 og 2-etableringerne, samt anleeg af adgangsveje,
demninger m.v., er feerdige. Det betyder pa de foreliggende
forudsaetninger og tidsplaner, at klageadgangene genetable-
res ultimo 2024, evt. primo 2025. Forsinkes projektet, for-
leenges afskaringen af klageadgangene tilsvarende.

Det folger af den foreslaede stk. 2, at transportministeren
for en begranset periode kan fastsatte regler om, at de
kommunale tilsynsmyndigheder ikke forer tilsyn med kom-
munalbestyrelsens afgerelser omfattet af stk. 1.

Lovforslagets § 6, stk. 1, giver transportministeren bemyn-
digelse til at afskere klageadgangen inden for en rakke
love. Nar klageadgangen afskares i medfer af stk. 1, kan de
kommunale tilsynsmyndigheder f4 en kompetence, som de
ikke har efter geeldende lovgivning i forhold til andre bygge-
og anlaegsprojekter. Da dette ikke er hensigtsmaessigt, fore-
slés det i § 6, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte
regler om, at de kommunale tilsynsmyndigheder midlertidig
ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser om-
fattet af forslagets § 6, stk. 1.

En udnyttelse af den foreslaede bestemmelse vil indebere,
at hverken Ankestyrelsen eller Indenrigs- og Boligministe-
riet har kompetence til at fore tilsyn med kommunalbesty-
relsens afgerelser om projektet efter forslagets § 6, stk. 1,
herunder sagsbehandlingsregler, hvor vurderingen af lovlig-
heden bedst kan foretages sammen med en vurdering af
lovligheden af afgerelsen, f.eks. begrundelse, lovlige/saglige
kriterier, officialmaksimen.

Det er alene afgerelser efter forslagets § 6, stk. 1, som de
kommunale tilsynsmyndigheder afskeres fra at fore tilsyn
med i anlegsfasen. Séledes vil de kommunale tilsynsmyn-
digheder ikke kunne pase kommunernes overholdelse af
f.eks. reglerne i forvaltningsloven kapitel 2 om inhabilitet,
partsaktindsigt, partshering m.v.

Afskaringen af tilsynet vil tidsmaessigt folge den bekendt-
gorelse som beskrevet i stk. 1. Det betyder pa grundlag af
de foreliggende forudsetninger og tidsplaner, at det almin-
delige forhold mellem det kommunale tilsyn og klagemyn-
digheder pd omradet genetableres ultimo 2024, evt. primo
2025. Forsinkes projektet, forlenges afskaringen af klage-
adgangene og afskaringen af det kommunale tilsyn tilsva-
rende.

Af den foreslaede bestemmelse i stk. 3 fremgar, at transport-

ministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens
befgjelser efter de love, der er nevnt i stk. 1, i en n@rmere
bestemt sag, der vedrerer projekteti § 1.

Adgangen vedrorer alene kompetencen til at treffe afgerelse
i en nermere bestemt enkeltsag (call in), som verserer hos
kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 nevnte love. Bestem-
melsen vil bl.a. blive udnyttet, hvor en sag pa grund af
vasentlige hensyn til fremdriften i projektet kreeves behand-
let og afgjort af en myndighed, der har betydelig indsigt i
sammenhangen og rammerne for projektet. Bestemmelsen
kan endvidere navnlig vere relevant, hvis en kommune ikke
treeffer afgerelse i en sag, der er af vasentlig betydning for
fremdriften i projektet.

Transportministeren skal treeffe afgerelse efter bestemmel-
serne i og praksis efter de love, der er navnt i stk. 1,
idet hensynet til projektet, herunder til at undga vasentlig
forsinkelse, hvis det er muligt efter de pagaldende love, kan
tillegges betydning. Selvom transportministeren beslutter at
treeffe afgerelse 1 en narmere bestemt sag, @ndrer denne
beslutning ikke pa de almindelige regler om tilsyn og hénd-
haevelse.

Med stk. 4 foreslds det, at transportministerens afgerelse i
sager, hvor ministeren har overtaget kommunalbestyrelsens
befojelser efter stk. 3, ikke kan paklages til anden admini-
strativ myndighed.

Det @ndrer imidlertid ikke ved, at sagen fortsat kan indbrin-
ges for Folketingets Ombudsmand og domstolene.

I stk. 5 foreslas det, at transportministeren til brug for be-
handlingen af sager efter stk. 3 kan fastatte regler om kom-
munalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger til
brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter lovene
navnt i stk. 1, inden for den pageldende kommune, herun-
der om, at oplysningerne skal afgives i en bestemt form.

Det betyder, at transportministeren bemyndiges til at fast-
sette regler om, at kommunalbestyrelsen til brug for trans-
portministerens behandling af call-in-sager efter stk. 3 har
pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering
af forhold, der reguleres efter de i stk. 1 na@vnte love, inden
for den pagaldende kommune. Bestemmelsen skal sikre, at
transportministeren kan fa de oplysninger, som kommunal-
bestyrelsen ligger inde med — eller som kommunalbestyrel-
sen med rimelighed kan pélegges at tilvejebringe — til brug
for transportministerens behandling af sagen.

Til§ 7

I § 7 foreslas det, at §§ 5 og 6 tilsvarende finder anvendelse
pa @ndringer og udvidelser af projektet neevnt i § 1, der er
tilladt efter § 4.

Bestemmelsen medferer bl.a., at tilladte projektendringer
og -udvidelser ogsd kan gennemfores uden anvendelse af
den i § 5 navnte lovgivning, og at klageadgangen efter de i
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§ 6 nevnte love er afskaret ogsa for afgerelser, som vedrerer
@ndringen eller udvidelsen.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets §§
5 og 6 med tilherende bemaerkninger og til afsnit 3.3.2. i de
almindelige bemaerkninger.

Til § 8

Istk. 1, 1. pkt., foreslds det, at transportministeren kan fast-
sette regler om forurening og gener fra projektet naevnt i §
1.

Med den foreslaede bestemmelse skabes der hjemmel til, at
transportministeren kan udstede regler om forurening og ge-
ner fra gennemforelse af projektet. Bestemmelsen omfatter
alene forurening og gener, som normalt ville skulle regule-
res efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5, jf. det foresldede
stk. 2, og ikke andre forureninger og gener, som fremkom-
mer ved gennemforelsen af projektet, sdsom de, der er regu-
leret i f.eks. vandforsyningsloven.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at transportministe-
ren kan varetage beskyttelseshensynene efter miljobeskyttel-
sesloven 1 medfer af lovforslaget ved at fastsette grense-
veerdier for den tilladelige forurening og gene, der udgér
fra projektets byggepladser og projektomrader. Transportmi-
nisteren vil i givet fald herved tage udgangspunkt i prin-
cipperne i miljebeskyttelsesloven, og der tilsigtes som ud-
gangspunkt ikke et lavere beskyttelsesniveau end normalt,
medmindre vesentlige hensyn til projektets gennemforelse
tilsiger det.

Bestemmelsen medferer séledes, at projektet i et tilfalde,
hvor en lokal forskrift, et pabud eller et vilkar i en afge-
relse eksempelvis kan medfere en vesentlig forsinkelse el-
ler fordyrelse af projektet, ved transportministerens regelud-
stedelse kan prioriteres hegjere end hensynet til de lokale
interesser, som normalt vil blive varetaget i medfer af milje-
beskyttelsesloven eller regler udstedt i medfer heraf ud fra
en samlet afvejning af de modstaende hensyn.

Transportministerens skal endvidere ved fastsattelse af reg-
ler, herunder graenser for forurening eller gener, sorge for,
at relevante EU-retlige regler overholdes. Transportministe-
ren vil i forbindelse med anvendelsen af den foresldede
bestemmelse inddrage andre offentlige myndigheder, som er
sagkyndige pa det relevante omréde.

Det er bla. pad baggrund af Udviklingsselskabet By &
Havn I/S miljekonsekvensrapporter for projektet ministeri-
ets umiddelbare vurdering, at der formentlig ikke vil opsta
sager, hvor anvendelsen af bestemmelsen vil vere nedven-
dig. Bestemmelsen er imidlertid medtaget i det tilfelde, at
der skulle opstd en situation, hvor hensynet til at hindre
en forsinkelse af projektet eller fordyrelse vagter hejt, og
der derfor bliver behov for at fastsatte sarlige regler for
projektet.

Istk. 1, 2. pkt., foreslés det, at transportministeren herunder

kan fastsatte regler om egenkontrol og om tilsyn og hand-
havelse, herunder at afgarelser om tilsyn og handhevelse af
regler fastsat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes
for anden administrativ myndighed.

Bestemmelsen giver transportministeren adgang til at fast-
sette regler om egenkontrol pd Udviklingsselskabet By &
Havn I/S’ regning. Egenkontrollen gennemferes af sagkyn-
dige, herunder af autoriserede, akkrediterede eller lignende
sagkyndige og tilsvarende laboratorier. Transportministeren
kan tillige fastsette regler om tilsyn og handhavelse, her-
under at afgerelser om tilsyn og handhavelse af regler fast-
sat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden
administrativ myndighed. Transportministeren kan i den for-
bindelse bl.a. bestemme, at miljobeskyttelseslovens tilsyns-
og handhavelsesbestemmelser helt eller delvist ogsé finder
anvendelse i forhold til de udstedte regler. Ministeren kan
f.eks. ogsé udpege tilsynsmyndigheden samt bestemme, at
tilsynsmyndigheden kan meddele pabud til den ansvarlige
om at give oplysninger, foretage maélinger eller andre un-
dersogelser for egen regning mv. Bestemmelsen svarer til
miljebeskyttelseslovens § 72, hvorefter den, der er ansvarlig
for en virksomhed, der kan give anledning til forurening,
efter anmodning skal give alle oplysninger, herunder om
okonomiske og regnskabsmassige forhold. Myndighederne
kan herunder bl.a. pdbyde den ansvarlige for egen regning
at foretage proveudtagning, analyser og mélinger af stoffer,
der udsendes til omgivelserne samt stgj og rystelser, og at
klarleegge arsagerne til eller virkningerne af en stedfunden
forurening

I stk. 2 foreslas det, at miljebeskyttelsesloven og regler ud-
stedt og afgerelser truffet i medfer heraf ikke finder anven-
delse pa forurening og gener fra de dele af projektet, der
omfattes af regler udstedt efter stk. 1.

I det omfang transportministeren udsteder regler, overgér
forureninger og gener til udelukkende at vere reguleret af
disse regler. Dette omfatter ogsé et vilkdr i en miljegodken-
delse efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5 i det omfang, at
dette er foreneligt med EU-retten, herunder navnlig Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2010/75/EU af 24. novem-
ber 2010 om industrielle emissioner (integreret forebyggelse
og bekempelse af forurening) (IE-direktivet).

Hvis der péa tidspunktet, hvor der treffes afgerelse eller
udstedes regler, verserer klagesager om lovligheden af af-
gorelser, herunder forbud eller pabud meddelt af Keben-
havns Kommune, vil Miljo- og Fedevareklagen®vnet efter
omstendighederne kunne faerdigbehandle disse efter de gael-
dende regler.

Til§ 9

I stk. 1 foreslas det, at fastsatter transportministeren regler
i medfer af § 8, fastsetter ministeren samtidig regler om,
at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal tilbyde kompen-
sation til beboere, som kan udsattes for gener som folge af
reglerne. Transportministeren kan herunder fastsatte regler
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om kredsen af de berettigede, storrelsen af kompensationen,
udbetaling, frister, renter m.v.

Med bestemmelsen bemyndiges transportministeren til at
fastsatte regler om kompensation til beboere for gener og
ulemper forbundet med gennemforelsen af projektet, hvis
transportministeren beslutter at regulere gener eller forure-
ning ved udstedelse af regler i medfer af lovforslagets §
8. Transportministeren bemyndiges endvidere til at fastsette
regler om kredsen af de berettigede, storrelsen af kompen-
sationen, udbetaling, frister, renter mv. Beboere er som ud-
gangspunkt personer over 18 &r, der har folkeregisteradres-
se 1 en bolig, som er pavirket af forurening eller gener,
samtidig med at beboerne rent faktisk bor i boligen.

Bestemmelsen, der er fakultativ for transportministeren, sva-
rer i hovedtrak til ordningen i Lov om anlaeg og drift af en
fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanlaeg
i Danmark (lov nr. 575 af 4. maj 2015, jf. § 15 heri. Der
kan navnlig vaere ret til kompensation, nar den foresldede
bestemmelse i § 8 udnyttes pa en made, der giver entrepre-
nererne i projektet adgang til forurenende eller sarligt gene-
forvoldende anlagsarbejde, f.eks. om aftenen og natten.

Det er med bestemmelsen hensigten at fastsette regler om
den praktiske tilretteleggelse af ordningen.

I stk. 2 foreslas det, at transportministeren kan fastsatte
regler om, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal til-
byde beboere, der er serligt udsat for gener som folge af
transportministerens regulering af forholdene i medfer af §
8, genhusning eller overtagelse af deres bolig. Transportmi-
nisteren kan herunder bestemme, at kommunalbestyrelsen
efter beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbo-
lig. Transportministeren kan desuden fastsatte regler om
fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, herunder
om vilkdrene i aftaler om genhusning, omkostninger ved
genhusning og genhusningsaftalens opher, herunder bestem-
me, at aftalen opherer, hvis den bolig, hvor der er gener,
udlejes eller anvendes til beboelse eller som fritidsbolig.

Transportministeren kan dermed fastsatte regler om, at Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S skal tilbyde beboere, der
er serligt udsat for gener som folge af regulering efter § 8,
genhusning eller overtagelse af deres bolig. Transportmini-
steren kan herunder fastsette regler om, at kommunalbesty-
relsen i bopalskommunen efter beboerens anmodning skal
anvise en genhusningsbolig af de boliger, som kommunal-
bestyrelsen har anvisningsret til efter almenboligloven eller
féar til radighed efter byfornyelsesloven. Transportministeren
kan desuden fastsztte regler om fremgangsmaden ved gen-
husning eller overtagelse, herunder om vilkdrene i aftaler
om genhusning, omkostninger ved genhusning og genhus-
ningsaftalens opherer, herunder om at aftalen opherer, hvis
den bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til bebo-
else.

Med bestemmelsen er det hensigten, at transportministeren
kan fastsatte nermere regler om, hvornar beboere er beret-

tiget til genhusning, herunder vedrerende beboere med ser-
lige behov, regler om processen ved anmodning om genhus-
ning, om genhusningsaftalens omfang samt om dokumenta-
tion for flytteudgifter og andre udgifter, der skal godtgeres
af Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Transportministeren kan herudover bl.a. fastsette, at kom-
munalbestyrelsen skal anvise en erstatningsbolig, hvis den
enkelte beboer ikke selv kan finde et egnet forslag. Kom-
munen kan anvise sével de boliger, som kommunen har
anvisningsret til efter almenboligloven, som lejligheder, som
kommunen far til radighed efter byfornyelsesloven. Lejema-
let mellem beboer og udlejer indgas efter de almindelige
regler herom, ligesom forholdet mellem kommunen og udle-
jerne fortsat reguleres af de almindelige regler. Bestemmel-
sen indebarer ikke en fravigelse heraf, men giver udtrykke-
lig hjemmel til, at det kan pélegges kommunen at anvise
de pégzldende beboere en bolig til brug for midlertidig
genhusning, selv om det ikke métte vaeere muligt at anvise
hertil efter almenboligloven og byfornyelsesloven.

Transportministeren kan endelig fasts@tte naermere regler
om, hvornér en aftale om genhusning mellem beboeren og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal ophere, herunder
bestemme, at aftalen opherer, hvis den bolig, hvor der er
gener, udlejes eller anvendes til beboelse.

Stk. 2 indebarer endvidere, at transportministeren kan fast-
sette regler om, at beboere, der ejer deres bolig, kan anmo-
de Udviklingsselskabet By & Havn I/S om at kebe boligen
til markedsprisen (overtagelse). Dette kunne eksempelvis
vaere personer, der métte vare serligt folsomme over for
gener mv. Dette vil vare relevant ved serlige personlige for-
hold, herunder dokumenterede helbredsmassige eller serli-
ge familiemaessige forhold. Det er en forudsatning, at det er
ejeren, som har fast bopel i boligen.

Ved anmodning om overtagelse overtager Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S den pagzldende bolig til eje og kan
gensalge boligen pa et senere tidspunkt. Eventuelle veer-
ditab eller verdistigninger er den tidligere ejer uvedkom-
mende. Overtagelse forudsetter, at beboeren er ejer af boli-
gen, og det er retligt muligt for Udviklingsselskabet By &
Havn I/S at kebe boligen. Det kan f.eks. vare udelukket
for andelsboliger, visse ejerlejligheder, almene boligbyggeri-
er mv., eller hvor ejerforeningsvedtaegter udelukker Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S som ejer.

Genhusning og overtagelse vil ikke vare relevant for som-
merhusejere, medmindre sommerhuset anvendes lovligt til
helérsbeboelse.

I stk. 3 foreslas det, at opnas der ikke en aftale mellem
Udviklingsselskabet By & Havn I/S og den berettigede efter
stk. 1 og 2, eller opstar der uenighed om en indgéaet afta-
le, treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspro-
priationer pa Qerne afgorelse om kompensation, genhusning
og overtagelse efter de regler, der er udstedt i medfoer af stk.
1 og2.
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Efter bestemmelsen treffer Ekspropriationskommissionen
for Statens Ekspropriationer pad @erne afgerelse om kom-
pensation, genhusning og overtagelse efter reglerne udstedt
i medfor af § 8, stk. 1 og 2, og § 9, stk. 1 og 2, hvis der
ikke kan opnas enighed mellem parterne, eller der opstér ue-
nighed om en indgéet aftale. Ekspropriationskommissionen
kan, hvis kommissionen finder det hensigtsmaessigt, behand-
le sadanne sager pa skriftligt grundlag efter en hering af
parterne i overensstemmelse med forvaltningslovens regler
herom.

Hvis en sag indbringes for Ekspropriationskommissionen
af beboeren eller ejeren, betaler Udviklingsselskabet By &
Havn I/S kompensation i overensstemmelse med sit tilbud,
indtil endelig afgerelse foreligger. Genhusning kan forst
iverksattes fra det tidspunkt, hvor der foreligger en aftale
eller en afgerelse herom, og der i mellemtiden udbetales
kompensation. Hvis en beboer indbringer en sag om kom-
pensation for Ekspropriationskommissionen og efter en peri-
ode ensker at overgé til genhusning, er vedkommende ikke
afskéret herfra. Ekspropriationskommissionen afger heref-
ter, om den hidtil udbetalte kompensation skal forhgjes.

Kommissionen behandler sagen efter den regulering, der er
udstedt efter forslaget til §§ 8 og 9.

I stk. 4 foreslas det, at sager om kompensation, genhus-
ning og overtagelse behandles i gvrigt af Ekspropriations-
kommissionen for Statens Ekspropriationer pd Qerne efter
reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropriation ved-
rorende fast ejendom.

Det betyder, at sager om kompensation, genhusning og over-
tagelse 1 gvrigt behandles af ekspropriations- og taksations-
myndighederne efter reglerne i ekspropriationsprocesloven.

I'stk. 5 foreslds det, at kompensation og beleb ydet ved gen-
husning efter reglerne i stk. 1 og 2 indgar ikke ved vurderin-
gen af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige,
og medforer ikke reduktion af sddanne ydelser. Kompensati-
onen og belobene medregnes endvidere ikke ved opgerelsen
af modtagerens skattepligtige indkomst.

Bestemmelsen fastslar, at kompensation og belgb ydet i for-
bindelse med genhusning efter regler fastsat i medfer af stk.
1 og 2, ikke indgér ved vurderingen af, om en person har
ret til ydelser fra det offentlige, og ikke medferer reduktion
af sadanne ydelser. Efter bestemmelsen skal der derfor ved
vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det
offentlige efter den evrige lovgivning samt ved beregningen
af disses starrelse, bortses fra beleb, der er modtaget som
kompensation for forurening og gener som falge af projektet
efter de regler, der er udstedt i medfer af stk. 1 (kompensati-
onen). Der foretages desuden ikke fradrag i ydelserne fra det
offentlige for belebene.

Reglen geelder ogséd i den situation, hvor Ekspropriations-
kommissionen, jf. stk. 3, eller de almindelige domstole
treeffer afgerelse om kompensation og belegb ydet ved gen-
husning efter regler udstedt i medfer af stk. 1 og 2. Bestem-

melsen omfatter alle offentlige ydelser og indebzrer, at der
skal bortses fra kompensation for forurening og gener fra
gennemforelsen af projektet ved tilkendelse, beregningen af
storrelsen og udbetalingen af disse ydelser. Bestemmelsen
galder for alle belgb, som beboere og ejere modtager fra
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, enten som kompensa-
tion for gener som folge af anlegget af projektet eller i
forbindelse med genhusning, herunder belgb til daekning af
flytteudgifter, og beleb til brug for etablering af sarlige og
nedvendige indretninger mv.

Bestemmelsen fastslar endelig, at kompensation og evrige
beleb, herunder til genhusning, er skattefri. Kompensationen
og belabene medregnes ikke ved opgerelsen af modtagerens
skattepligtige indkomst. Overtagelsesprisen ved overtagelse
er endvidere ikke omfattet af skattefriheden og beskattes ef-
ter de geeldende regler om avance ved salg af fast ejendom.

Endelig foreslas det i stk. 6, at har transportministeren fast-
sat regler efter stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder
reglerne i kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af
byer ikke anvendelse ved spergsmal om sundhedsfare i byg-
ninger, som benyttes til bolig eller ophold for mennesker,
som folge af stojgener fra anlaeggelsen af projektet.

Bestemmelsen medforer, at nar der er udstedt regler i med-
for af stk. 1 og 2, herunder om genhusning, finder reglerne i
kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke an-
vendelse ved spergsmél om sundhedsfare i bygninger, som
benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som foelge af
stejgener fra anlaegget af projektet.

Bestemmelsen indebzrer, at regler udstedt i medfer af stk. 1,
herunder om genhusning, og at forurening og gener fra an-
leegget af projektet ikke efter lov om byfornyelse og udvik-
ling af byer kan betyde, at kommunalbestyrelsen kan treffe
afgarelse om, at en bygning er forbundet med sundhedsfare
(kondemnering), jf. byfornyelseslovens §§ 75-76, og at der
efter disse regler skal ydes genhusning, jf. byfornyelseslo-
vens §§ 61-63. Bestemmelsen betyder, at kommunalbesty-
relsen ved administration af byfornyelsesloven skal bortse
fra forurening og gener fra gennemforelsen af projektet. De
ovrige regler i byfornyelseslovens kapitel 9 finder heller
ikke anvendelse.

Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens
regler i gvrigt, og det er fortsat muligt at treeffe afgorelse om
kondemnering af andre grunde end forurening og gener, der
udgér fra gennemforelsen af projektet, herunder pd grund
af saetningsskader, brand- eller sammenstyrtningsfare som
folge af gravearbejde mv.

Det bemarkes, at denne bestemmelse ogsé galder for verse-
rende sager efter byfornyelseslovens kapitel 9 ved lovens
ikrafttraeden. Nar transportministeren har udstedt regler efter
forslaget til stk. 1 og 2 vil kapitel 9 i byfornyelsesloven
ikke finde anvendelse ved verserende spergsmal om sund-
hedsfare i bygninger, som benyttes til bolig eller ophold for
mennesker, som folge af stgjgener fra anlegget af projek-
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tet. Beboerne vil herefter kunne genhuses efter de nye mere
gunstige regler, og eventuelle kondemneringssager mv. efter
kapitel 9 i byfornyelsesloven bortfalder.

Til § 10

Det foreslas i stk. I, at Trafikstyrelsen eller Naturstyrelsen
helt eller delvis kan tilbagekalde eksisterende tilladelser,
sifremt tilladelsen vedrerer anvendelse af omradet, hvor
Lynetteholm anlegges, og det er nedvendigt af hensyn til
projektet neevnti § 1.

Bestemmelsen vil eksempelvis kunne finde anvendes i for-
bindelse med Trafikstyrelsens tilladelser efter luftfartsloven
til vandflyveren, da denne i gjeblikket anvender en del af
Kebenhavns Havn, hvor Lynetteholm fremadrettet kommer
til at ligge.

I stk. 2. foreslés det, at udger tilbagekaldelsen, jf. stk. 1, et
ekspropriativt indgreb, ydes fuldstendig erstatning til den
berorte. Sager herom behandles efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Bestemmelsen skal afspejle, at séfremt der lides et ekono-
misk tab ved tilbagekaldelsen af en tilladelse, skal dette
kompenseres.

Sager om erstatning som folge af en afgerelse truffet i med-
for af stk. 1 afgeres af ekspropriations- og taksationsmyn-
dighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven.

Til § 11

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gaesteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der iverksattes inden for rammerne af de
formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er serligt bestemt ved afta-
le, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat
i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
af fast ejendom (ekspropriationsprocesloven) eller afgarelse
truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens
§§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i §
70 i privatvejsloven for sd vidt angar ledninger i eller over
private fellesveje og udlagte private faellesveje i byer og
bymessige omrader.

Med stk. 1 foreslas det, at, arbejder pd ledninger i eller over
arealer i omradet, hvor projektet naevnt i § 1 skal gennemfo-
res, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbin-
delse med arbejder, der iverksattes under gennemforelsen
af projektet, betales af ledningsejeren.

Med bestemmelsen i stk. 2, foreslas det, at stk. 1 ikke finder
anvendelse, hvis andet er serligt bestemt ved aftale, ved
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i
henhold til ekspropriationsprocesloven.

Der henvises til pkt. 3.5. i lovforslagets almindelige be-
merkninger.

Til § 12

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndigheds arbejder efter § 77, der ivaerksattes af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden tage
hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
sa tidligt som skal muligt drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik péd at undersege, hvordan arbejdet
kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmassige méade for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Med stk. 1 foreslés det, at i forbindelse med gennemforelsen
af projektet nevnt i § 1 skal Udviklingsselskabet By &
Havn I/S tage hensyn til ledninger omfattet af § 11 og sa
tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med ledningse-
jeren med henblik pd at undersege, hvordan anlegsarbejdet
kan tilrettelegges pa den mest hensigtsmassige méade for
begge parter.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanleg, og det
er anerkendt i geeldende ret, at anleegsmyndigheder i forbin-
delse med projekter skal vise hensyn til ledningerne, herun-
der sa tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelaegges pa
den mest hensigtsmassige made for badde myndigheden og
ledningsejeren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren far
mulighed for at fremsatte forslag til eventuelle @ndringer af
det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medforer, at lednings-
ejeren skal atholde udgifter til arbejder pa eller flytning af
ledningen. Ledningsejeren skal siledes inddrages med hen-
blik pa at undersege, hvordan et anlaegsarbejde kan tilrette-
leegges pa den samfundsekonomisk mest hensigtsmassige
made.

Det vil vaere vaesentligt, at anlaegsarbejdet blandt andet tager
behorigt hensyn til opretholdelse af forsyningssikkerheden
for kritisk infrastruktur. Det geelder serligt i forbindelse med
Kraftvaerkshalveen, som er et knudepunkt for el-infrastruk-
tur af vital betydning for opretholdelse af forsyningssikker-
heden til hovedstadsomrédet. P4 Kraftvaerkshalveen krydser
jordtransportvejen seks aldre 132 kV kabler, som forbinder
hgjspendingsstationen pd Amagervarket med ovrige trans-
formerstationer rundt i Kebenhavn. De seks kabler er skro-
belige og skal sikres ved sarlige aflastninger for skader ved
etableringen af vejen grundet kersel, vibrationer og gravear-
bejder omkring kablerne.

Formalet med bestemmelsen er at sikre, at ledningsejeren
far mulighed for at fremseette forslag til eventuelle a&ndrin-
ger af det planlagte anlagsarbejde, nar dette medferer, at
ledningsejeren skal aftholde udgifter til arbejder pa eller
flytning af ledningen. Ledningsejeren skal saledes inddra-
ges med henblik péd at undersgge, hvordan et anlagsarbej-
de kan tilrettelegges pa den samfundsekonomisk mest hen-
sigtsmaessige made

Bestemmelsen indebaerer ogsa, at Udviklingsselskabet By &
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Havn I/S skal koordinere anleegsarbejdet med ledningsarbej-
derne bl.a. ved at indgd i en dialog med ledningsejerne og
ved at udarbejde ledningsprotokoller m.v.

Med stk. 2 foreslas det, at kan der ikke opnds enighed
mellem Udviklingsselskabet By & Havn I/S og ejere af
ledninger omfattet af § 11 om, hvordan planlagte anlaegsar-
bejder pad de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, skal tilretteleegges, kan transportministeren efter at
have meddelt ledningsejeren, at det planlagte anlaegsarbejde
pabegyndes, gennemfore anlegsarbejdet og kreeve bestemte
ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Med bestemmelsen fastsattes det, hvad der skal geelde, sa-
fremt der ikke kan opnés enighed med ledningsejeren om,
hvordan planlagte anlaegsarbejder pa arealer, hvori og hvor-
over ledninger er anbragt, skal tilretteleegges. Transportmi-
nisteren kan i s& fald padbyde ledningsejeren at udfere de
ledningsarbejder, som er nedvendige for gennemforelse af
anlaegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at projektet kan
gennemfores inden for de fastlagte tidsrammer.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal, hvis forholdene
gor det nodvendigt, rette henvendelse om udstedelse af et
pabud til transportministeren, som afger, om der er grundlag
for at meddele pabud til ledningsejeren. Transportministeren
har tilsvarende kompetence i andre anleegslove, herunder lov
nr. 552 af 6. juni 2007 om en cityring og lov nr. 575 af
4. maj 2015 om anlaeg og drift af en fast forbindelse over
Femern Balt med tilherende landanleg i Danmark.

Det forudsattes, at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S for-
inden har segt at drefte det planlagte anlaegsarbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilretteleegges
pa den mest hensigtsmessige made for bade projektet og
ledningsejeren.

Med stk. 3 foreslas det, at transportministeren i serlige til-
feelde kan udfere de pabudte ledningsarbejder, jf. stk. 2, for
ledningsejerens regning.

Bestemmelsen vil kunne finde anvendelse, hvor ledningse-
jeren ikke inden for en i forhold til projektet rimelig frist
udferer de pabudte ledningsarbejder og dermed forsinker
projektet. Sarlige tilfeelde vil séledes f.eks. kunne foreligge,
hvis en forsinkelse af feerdiggerelsen af ledningsarbejder vil
medfere store fordyrelser f.eks. i form af erstatninger eller
kompensation til andre entreprengrer, der bliver forsinket i
udferelsen af deres arbejdsopgave. Transportministeren vil i
givet fald vare forpligtet til at lade arbejderne pé ledninger-
ne udfere ved en anden med faglig indsigt i det padgaldende
ledningsarbejde. Det vil omkostningsmassigt kunne komme
ledningsejeren til skade, hvis ledningsejeren ikke udferer
eller bistar i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som
minimum ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse
af tabsbegraensningspligt).

Den foreslaede bestemmelse i § 12, stk. 3, svarer desuden,
for s& vidt angar ledninger i eller over offentlige vejarealer,
til bestemmelsen i vejlovens § 79, stk. 4.

Med stk. 4 foreslas det, at beslutter transportministeren at
udfere ledningsarbejder, jf. stk. 3, kan ministeren overlade
udferelsen af arbejdet til Udviklingsselskabet By & Havn
I/S.

I andre anlegsprojekter, som udferes af Banedanmark og
Vejdirektoratet, vil Transportministeriet p&d baggrund af det
almindelige over-/underordnelsesforhold delegere opgaven
med at udfere de nedvendige ledningsomlagninger til den
underliggende styrelse.

I narvaerende lov er det imidlertid ikke en underliggende
styrelse, som er anlegsmyndighed for projektet, men deri-
mod det offentlig ejede selskab Udviklingsselskabet By &
Havn I/S, som ejes af Kgbenhavns Kommune (95 procent)
og staten (5 procent).

Forslaget skal sikre, at der er klar hjemmel til, at transport-
ministeren kan delegere opgaven til Udviklingsselskabet By
& Havn I/S om at udfere de arbejder, som ministeren har
hjemmel i stk. 3 til at gennemfore i det omfang, at der er
truffet afgorelse herom.

Forslaget vil ikke @ndre p4, at det fortsat vil vaere transport-
ministeren, som i sidste ende er ansvarlig for udferelsen.

Til § 13

I forbindelse med provelsen af et anlagsprojekt efter
ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, kan ekspropriati-
onskommissionen tage stilling til bl.a. ledningsomlagnin-
ger. Det forudsettes, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
og ledningsejeren s& vidt muligt indgar aftaler om tekniske
lesninger for ledningsarbejder uden inddragelse af ekspro-
priationskommissionen, men hvis parterne ikke kan na til
enighed, kan spergsmaélet foreleegges kommissionen. Dette
gelder dog ikke, hvis transportministeren har meddelt pabud
til ledningsejeren om udferelse af bestemte ledningsarbej-
der, jf. lovforslagets § 12, stk. 2, da ekspropriationskommis-
sionen ikke har kompetence til at efterprove ministeriets
afgorelse.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til
sporgsmdl om udgifter forbundet med ledningsarbejder, jf.
ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre ekono-
miske tab end ekspropriationserstatning. Taksationskommis-
sionen har kompetence til som rekursinstans at behandle
tvister om betaling for ledningsarbejder, som har veret be-
handlet af ekspropriationskommissionen.

I stk. 1 foreslas det, at tvister om erstatning for ledningsar-
bejder omfattet af § 11 og tvister om erstatning som felge
af en afgarelse truffet i medfor af § 12 fastsattes, hvis der
ikke kan indgas aftale herom, af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsméaden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Den foresldede bestemmelse fastsaetter saledes, 1 overens-
stemmelse med administrativ praksis pa omradet, at ekspro-
priations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspro-
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priationsprocesloven har kompetencen til at afgere tvister
om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslae-
de § 11, og tvister om erstatning som folge af en afgarelse
truffet i medfer af den foresldede § 12, uanset om det kon-
krete anlaegsarbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, i
ovrigt skal behandles af ekspropriationskommissionen i for-
bindelse med ekspropriation af fast ejendom til projektet.

Med stk. 2 foreslas det, at ved erstatningsfastsattelsen finder
reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropriation ved-
rorende fast ejendom tilsvarende anvendelse.

Erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet skennes at
medfore storre fordele for ejeren end det tab, der péferes
ejeren ved foranstaltningen.

Til § 14

Det folger af grundlovens (lov nr. 169 af 5. juni 1953) § 73,
stk. 1, at ejendomsretten er ukrenkelig. Ingen kan tilpligtes
at afsté sin ejendom, uden hvor almenvellet kraever det. Det
kan kun ske ifolge lov og mod fuldstendig erstatning.

Ekspropriationsprocesloven finder anvendelse ved ekspro-
priation vedrerende fast ejendom for staten eller for kon-
cessionerede selskaber, nér der i lovgivningen er hjemlet
ekspropriation til formaélet, jf. lovens § 1.

Lovens kapitel indeholder reglerne om fremgangsmaden.

Det foreslas i stk. I, at transportministeren bemyndiges til
for Udviklingsselskabet By & Havn I/S ved ekspropriation
at erhverve de arealer og rettigheder, der er nedvendige for
gennemforelse og drift af projektet nevnti § 1.

De nedvendige arealer og ejendomme m.v. kan vare arealer
og ejendomme, der permanent skal bruges til anleegget, og
som derfor skal eksproprieres til fordel for projektet. Der
kan enten vare tale om en totalekspropriation eller en delvis
ekspropriation, atheengig af, hvor stor en del af den péagel-
dende ejendom, der er brug for til anlaegget af projektet.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til mid-
lertidigt at ekspropriere arealer til brug for adgangsve;j,
arbejdsplads, materialedepot m.v. Nér anlaegsarbejderne er
feerdige, er udgangspunktet, at de midlertidigt ekspropriere-
de arealer s& vidt muligt reetableres og leveres tilbage til den
oprindelige ejer.

Det foreslas i stk. 2, at ekspropriation efter denne bestem-
melse sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom, hvis der ikke kan
indgas aftale herom.

Til§ 15

Det foreslas i § 15, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
atholder alle omkostninger til ekspropriationer m.v. efter §
10, stk. 2, § 13, stk. 1 og § 14, stk. 1.

Forslaget skal ses i sammenhang med forslagene til §§ 10,
13 og 14.

I § 10 foreslds det, at Trafikstyrelsen og Naturstyrelsen
helt eller delvist kan tilbagekalde eksisterende tilladelser,
safremt tilladelsen vedrerer anvendelse af omradet, hvor
Lynetteholm anlegges, og det er nodvendigt af hensyn til
projektet nevnt i § 1. Safremt tilbagekaldelsen udger et
ekspropriativt indgreb, ydes fuldstendig erstatning til den
berprte. Sager herom behandles efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

I § 13 foreslas det, at tvister om erstatning for ledningsarbej-
der omfattet af § 11 og tvister om erstatning som folge af
en afgorelse truffet i medfer af § 12 fastsaettes, hvis der ikke
kan indgés aftale herom, af ekspropriations- og taksations-
myndighederne i henhold til lov om fremgangsméaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Samt i § 14, hvor det foreslds, at transportministeren be-
myndiges til for Udviklingsselskabet By & Havn I/S ved
ekspropriation at erhverve de arealer og rettigheder, der er
nedvendige for gennemforelse og drift af projektet nevnt i §
1.

Forslaget medforer, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
skal afholde alle omkostningerne i forbindelse ekspropria-
tionerne 1 §§ 10 og 14, samt omkostningerne til erstatning i
§ 13.

Til § 16

Det foreslés i § 16, at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S’
rettigheder og pligter samt det ejerskab, der udeves over
projektet efter denne lov, kan udeves af et datterselskab ejet
af udviklingsselskabet.

Bestemmelsen skal afspejle, at der pagar vurderinger af,
hvorvidt der skal stiftes et sarligt selskab, som skal sta
for anleg og den videre drift af Lynetteholm. Selskabet
er imidlertid ikke stiftet, men vil vaere et datterselskab til
Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Med den foresldede § 16 vil et datterselskab ejet af Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S kunne udeve de rettigheder og
pligter, som efter loven er tillagt Udviklingsselskabet By &
Havn I/S.

Det er forudsat i den politiske aftale af 25. oktober 2018 ind-
géet af den davarende regering (Venstre, Liberal Alliance
og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti afta-
le om Erstatning for byggeriet pd Orestad Feelled Kvarter
samt anlaeg af Lynetteholmen, at der oprettes et nyt selskab,
Lynetteholmen I/S, til at foresté anleg af Lynetteholmen.

Selskabet er endnu ikke oprettet.
Til§ 17

I stk. 1 foreslas det, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
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atholder alle omkostninger forbundet med projektet nevnt i

§1.

Dog stiller Kgbenhavns Kommune garanti for udgiften til
kystlandskabet pa 400 mio. kr. Garantien udleses i det til-
feelde, at de lobende driftsindtegter ikke kan opveje de sam-
lede anleegsomkostninger over tid.

1 stk. 2 foreslas det, at Kegbenhavns Kommune stiller en
garanti for finansiering af etablering af den estlige del af
Lynetteholm som et kystlandskab, jf. § 1, stk. 1, nr. 2.

I forbindelse med forhandlingerne om budget for 2021 i
Kebenhavns Kommune blev der indgéet en politisk aftale
om den videre udvikling af Lynetteholm. En del af aftalen
indeholder bl.a., Lynetteholm anlegges med et kystlandskab
pa ca. 60 hektar med rekreative faciliteter og natur. Keben-
havns Kommune stiller garanti for finansiering af kystland-
skabet svarende til 400 millioner kroner evt. i form af en
finansiering af kystlandskabet i form af lan til Udviklings-
selskabet By & Havn I/S, i forbindelse med anlegget heraf,
sé kystlandskabet kan indgé i anlaegsloven. Kommunens ud-
gifter til etablering af kystlandskabet er en del af projektet
og kan holdes ude af anlegsloftet. Eventuelle 1an fra Keben-
havns Kommune til By & Havn forrentes med en rente, som
svare til et tifrigt stiende Kommunekreditlan med fornyelse
hvert tiende ar. Renten kan dog ikke blive negativ.

Med § 17 fastslas det derfor, at Udviklingsselskabet By &
Havn I/S star for finansieringen af Lynetteholm bortset fra
udgifterne til kystlandskabet, som Kebenhavns Kommune
vil skulle afholde i tilfaelde af at de lebende driftsindtaegter
ikke kan opveje de samlede anleegsomkostninger over tid.

Til § 18

Det foreslés i stk. 1, nr. 1, at Kebenhavns Kommune kan
indga aftaler med leveranderer af jord til Lynetteholm om,
at udpegede vejstreekninger ikke mé benyttes til transport af
jord, herunder pa bestemte tidspunkter af degnet.

Forslaget indeberer, at kommunen via frivillige aftaler med
de jordleveranderer, som skal levere jord til det nye nyttig-
gorelsesanleg Lynetteholmen, kan sikre, at seerligt udpegede
vejstrekninger i kommunen ikke benyttes til jordtranspor-
ter. Dermed har kommunen et redskab til at tilretteleegge
trafikafviklingen i byen pé en sddan made, at visse konkrete
vejstrekninger, som findes uegnet til den tunge jordtrans-
port f.eks. pga. ovrig taet trafik, hensyn til blede trafikanter
m.v., ikke benyttes. Som led heri kan kommunen ogsa ind-
gd aftaler om, at konkrete vejstreekninger ikke benyttes til
jordtransport pé bestemte tidspunkter af dagen, f.eks. i myl-
dretiden af hensyn til evrige trafikanter, trengsel m.v.

Der vil vare tale om frivillige aftaler, som jordleveranderer-
ne ikke vil vare forpligtet til at indgd. Endvidere er det
en forudsetning, at Kebenhavns Kommune kun kan indga
aftaler i forhold til kersel af serlige ruter i Kebenhavns
Kommune. Det vil vere i strid med hensigten, safremt Ko-
benhavns Kommune indgar aftaler, som de facto betyder,

at transporten overvejende sker pa vejnettet i andre kom-
muner. Det pahviler endvidere kommunen selv at sikre, at
eventuelle aftaler er i overensstemmelse med relevant lov-
givning, herunder konkurrenceregler, statsstotteregler, miljo-
undersggelsesregler m.v.

Det foreslas i1 stk. I, nr. 2, at Kgbenhavns Kommune kan
indga aftaler med leveranderer af jord til Lynetteholm om,
at udpegede ruter i Kebenhavns Kommune skal benyttes
til transport af jord, herunder pa bestemte tidspunkter af
dognet.

Forslaget indebarer, at kommunen via frivillige aftaler med
de jordleveranderer, som skal levere jord til det nye nyttig-
gorelsesanlaeeg Lynetteholmen, kan sikre, at leverandererne
bruger bestemte ruter gennem byen frem til nyttiggerelses-
anlegget. Til forskel fra den foreslaede hjemmel i nr. 1, hvor
der alene indgés aftaler om bestemte vejstraekninger, far
kommunen her mulighed for at tilrettelegge jordtransportru-
ter hele vejen frem til Lynetteholmen. Med bestemmelsen
kan kommunen ogsa indga aftaler om, at jordtransportruter-
ne kun skal benyttes pa bestemte tidspunkter af dagen, séle-
des at det @vrige vejnet i kommunen kan benyttes 1 evrige
tidsrum. Dermed kan kommunen tilretteleegge de transpor-
truter gennem byen, som medferer farrest gener for borgere
og virksomheder, og som tager hensyn til trafiksikkerhed,
minimere stov, stgj m.v.

Der vil vare tale om frivillige aftaler, som jordleveranderer-
ne ikke vil veere forpligtet til at indgd. Det péhviler endvi-
dere kommunen selv at sikre, at eventuelle aftaler er 1 over-
ensstemmelse med relevant lovgivning, herunder konkurren-
ceregler, statsstotteregler, miljoundersogelsesregler m.v. Det
vil vere i strid med hensigten, séfremt Kebenhavns Kom-
mune indgar aftaler, som de facto betyder, at transporten
overvejende sker pé vejnettet i andre kommuner.

Det foreslas i stk. 1, nr. 3, at Kebenhavns Kommune kan
indga aftaler med leveranderer af jord til Lynetteholm om, at
transport af jord generelt ikke ma ske pa bestemte tidspunk-
ter af dognet i Kebenhavns Kommune.

Med bestemmelsen kan kommunen indga aftaler med jord-
leverandererne om, at kommunens veje generelt ikke benyt-
tes til jordtransporter til nyttiggerelsesanleg Lynetteholmen
i bestemte tidsrum af dagen. Det kunne f.eks. vaere pa de
tidspunkter af dagen, hvor det kommunale vejnet er hardest
belastet af myldretidstrafik.

Der vil vere tale om frivillige aftaler, som jordleveranderer-
ne ikke vil vaere forpligtet til at indga. Det pahviler endvide-
re kommunen selv at sikre, at eventuelle aftaler er i overens-
stemmelse med relevant lovgivning, herunder konkurrence-
regler, statsstotteregler, miljoundersegelsesregler m.v.

Det foreslas i1 stk. 1, nr. 4, at Kgbenhavns Kommune kan
indga aftaler med leveranderer af jord til Lynetteholm om, at
transport af jord foretages med pramme.

Efter forslaget far kommunen adgang til at indga aftaler om
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at erstatte jordtransport pa vej med jordtransport via pram-
ningslesninger. Der vil vare tale om frivillige aftaler, som
jordleverandererne ikke vil vere forpligtet til at indga. Det
pahviler endvidere kommunen selv at sikre, at eventuelle
aftaler er i overensstemmelse med relevant lovgivning, her-
under konkurrenceregler, statsstotteregler, miljounderseggel-
sesregler m.v.

1 stk. 2 foreslas det, at Kebenhavns Kommune i forbindelse
med aftaleindgéelsen efter det foreslaede stk. 1 kan forpligte
sig til at dekke de dokumenterede meromkostninger, som
den frivillige aftale péferer jordleveranderen.

Kebenhavns Kommune ma kun forpligte sig til at dakke
de dokumenterede meromkostninger. Med meromkostninger
menes her, de yderligere omkostninger, som en frivillig
aftale om f.eks. at benytte bestemte ruter gennem byen,
paferer jordleverandererne set i forhold til, at leveranderen
kerte den korteste eller hurtigste vej gennem byen. Indebae-
rer en frivillig aftale siledes, at leveranderen kommer til
at transportere jord ad veje eller via pramme, som péferer
leveranderen en langere rute eller mere transporttid, kan
kommunen dakke meromkostningerne herved. Hermed stil-
les leveranderen gkonomisk som om, aftalen ikke var indga-
et. Endvidere vil Kebenhavns Kommune i sin administration
heraf skulle sikre sig, at betalingen ikke vil vare i strid med
anden lovgivning, herunder regler statsstotte, konkurrence-
regler m.v.

Kommunens udgifter til transportlesningen er en del af pro-
jektet og kan holdes ude af service og/eller anlagsloftet.

Til § 19

Miljebeskyttelsesloven finder anvendelse pa al virksomhed,
som gennem faste, flydende eller luftformige stoffer kan
medfere forurening af luft, vand, jord og undergrund, jf.
lovens § 2, stk. 1, nr. 1. Loven finder endvidere bl.a. anven-
delse pa rystelser og stej, jf. § 2, stk. 1, nr. 2.

Den, der pébegynder eller udever en virksomhed, der kan
give anledning til forurening, skal traeffe foranstaltninger,
der kan forebygge og imedega forurening, og tilrettelegge
virksomhedens indretning og drift pd en sadan made, at
den i mindst muligt omfang medferer forurening, jf. miljo-
beskyttelseslovens § 4, stk. 3, 1. pkt.

Der er i medfer af bl.a. miljebeskyttelseslovens § 7, stk.
1, nr. 10, ved bekendtgerelse nr. 844 af 23. juni 2017 om
miljeregulering af visse aktiviteter (miljoaktivitetsbekendt-
gorelsen) fastsat narmere regler om anmeldelse af visse
midlertidige aktiviteter, om forebyggelse og imedegéelse af
forurening m.v. Reglerne omfatter bl.a. bygge- og anlagsar-
bejder, jf. bekendtgerelsens § 2, stk. 1, nr. 1. Anmeldelsen
skal fremsendes til kommunalbestyrelsen og skal redegere
for driftsperiodens leengde og de foranstaltninger, som den
ansvarlige har foretaget eller agter at foretage for at forebyg-
ge eller afthjelpe forurening eller gener for omgivelserne,
herunder driftstidens fordeling p& dag-, aften- og nattetimer,
Jjf. bekendtgarelsens § 3, stk. 1, 3. pkt. Endvidere kan kom-

munalbestyrelsen fastsette vilkar for eller nedlaegge forbud
mod aktiviteten, jf. bekendtgerelsens § 3, stk. 2, 1. pkt.

Det folger af bekendtgerelsens § 20, stk. 2, at kommunalbe-
styrelsen kan, eventuelt inden for nermere angivne geogra-
fiske omrader i kommunen, udstede lokale forskrifter om
de i § 2, stk. 1, anferte midlertidige aktiviteter. Sadanne
forskrifter kan indeholde krav om, at aktiviteterne skal an-
meldes til kommunalbestyrelsen, for de pdbegyndes.

Kebenhavns Kommunes Borgerreprasentation har den 15.
december 2016 vedtaget en forskrift for visse miljeforhold
ved midlertidige bygge- og anlegsarbejder i Kebenhavns
Kommune.

Det folger af forskriftens § 2, stk. 1, at forskriften galder
ved midlertidigt offentligt og privat bygge- og anlaegsarbej-
de, fx nybyggeri, nedrivning og renovering af bygninger,
vejarbejde og sporarbejde. Af § 2, stk. 2, fremgar det, at
forskriften omfatter stej-, vibrations eller stovfrembringende
aktiviteter i forbindelse med midlertidigt bygge og anlegs-
arbejde. Af § 2, stk. 3, folger det, at ved midlertidige bygge-
og anlaegsaktiviteter forstds aktiviteter, som foregér over en
kortere periode. Endelig folger det af § 2, stk. 4, at Center
for Miljebeskyttelse afger i tvivistilfeelde, hvad der henreg-
nes til midlertidigt bygge- og anleegsarbejde.

Det folger af forskriftens § 3, stk. 1, at udferende entrepre-
ner skal overholde graensevardierne for stej fra bygge og
anlegsarbejder, jf. bilag A. Af stk. 2 fremgér det, at serligt
stojende aktiviteter jf. § 8 er undtaget for greensevaerdierne
for stej i bilag A, men er omfattet af bestemmelser om
begransede arbejdstider, jf. § 8.

Af forskriftens § 8 folger det, at Serligt stejende aktivi-
teter kun méd finde sted pd hverdage mandag til fredag
kl. 08.00-17.00. Serligt stejende aktiviteter er 1) nedram-
ning af spuns, pale eller lignende, 2) etablering af slidse-
vaegge, sekantpele eller jordankre, 3) skarende og slibende
aktiviteter, f.eks. betonskaring, asfaltskeering, metalskaering
eller lignende, 4) betonnedbrydning, og 5) tilsvarende ser-
ligt stejende aktiviteter.

Af stk. 2 folger det, at Center for Miljebeskyttelse afger i
tvivistilfelde, hvad der er serligt stgjende aktiviteter.

I det omfang at et anleegsarbejde ikke er omfattet af den lo-
kale forskrift, folger det af miljobeskyttelseslovens § 42, stk.
1, at hvis erhvervsvirksomheder, herunder private eller of-
fentlige bygge- og anlaegsarbejder, eller faste anlaeg til ener-
giproduktion, som ikke er optaget pa den i § 35 navnte liste,
medferer uhygiejniske forhold eller vasentlig forurening,
herunder affaldsfrembringelse, kan tilsynsmyndigheden give
pabud om, at forureningen skal nedbringes, herunder pabud
om gennemforelse af bestemte foranstaltninger.

Efter miljobeskyttelseslovens § 65, stk. 1, forer kommunal-
bestyrelsen generelt tilsyn med, at loven og de regler, der
er udstedt med hjemmel i loven, overholdes. Kommunalbe-
styrelsen forer endvidere tilsyn med, at pabud og forbud
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efterkommes, og at vilkar fastsat i forbindelse med godken-
delser og tilladelser overholdes, jf. lovens § 65, stk. 2, nr.
1 og 2. Hvis der er tale om afggerelser, som er truffet af mil-
joministeren, videresender kommunen sagen til ministeren,
der treeffer afgorelse i sagen, jf. lovens § 65, stk. 4.

Tilsynsmyndigheden skal foranledige et ulovligt forhold
lovliggjort, medmindre forholdet har underordnet betydning,
Jjf. miljebeskyttelseslovens § 68.

Det foreslas i § 79, at Kebenhavns Kommune forer tilsyn
med overholdelsen af miljebeskyttelseslovens regler for
stgj, vibrationer, stov og lugtgener i forbindelse med anleg-
get af Lynetteholms perimeter pa saterritoriet.

Anleg af halveen Lynetteholm vil utvivlsom medfere bl.a.
stojgener, som ikke er der i dag. Herunder vil en del af
arbejdet blive udfert péd seterritoriet i Kebenhavns Havn i
forbindelse med etableringen af perimeteren. Men herudo-
ver vil der bl.a. ogsd vere anleg af modtageanlaegget pa
Refshalegen og etablering af adgangsvejen fra Provestenen
via Kraftvaerkshalveen.

For at sikre klarhed over hvem der er tilsynsmyndighed
for stej, vibrationer, stov og lugtgener i forbindelse med
anlegget af perimeteren pa seterritoriet er det vurderet
mest hensigtsmaessigt, at det skrives ind i anlegsloven, at
Kebenhavns Kommune vil vere tilsynsmyndighed for stoj,
vibrationer, stov og lugtgener i forbindelse med anlegget af
perimeteren pa saterritoriet.

Lovforslaget indeholder ikke nogen fravigelser af miljobe-
skyttelseslovens regler for stej, vibrationer, stov og lugtge-
ner i anlegsfasen, hvorfor anlegsfasen af Lynetteholm skal
overholde de almindelige regler i miljobeskyttelsesloven.

I forhold til stej vil det veere op til Kebenhavns Kommune
at vurdere om, og i sé fald i hvilket omfang, at anleegsdelen
af projektet vil veere omfattet af kommunens lokale stejfor-
skrift. Er det ikke tilfaeldet, vil stej skulle reguleres i over-
ensstemmelse med reglerne i miljobeskyttelseslovens § 42.

Til § 20

Det foreslés i stk. 1 at transportministeren forer tilsyn med,
at Udviklingsselskabet By & Havn I/S overholder bestem-
melser i denne lov, regler udstedt i medfer heraf samt afge-
relser truffet i medfer heraf.

Efter forslaget til § 5 fraviges en rakke regler inden for
forskellige sagsomrider af relevans for projektet. Hermed
sikres det, at bygherre med vedtagelse af lovforslaget far en
samlet tilladelse til at gennemfore projektet. Hermed treeder
anleegsloven i stedet for en reekke administrative tilladelser,
som ville skulle have varet indhentet efter de almindelige
regler. Fravigelserne efter den foresldede § 5 betyder ogsa
en fravigelse af de tilsynsforpligtelser, som er indeholdt i de
fravegne bestemmelser. Med henblik pa at sikre bygherre et
ensartet tilsyn fastslas det med § 20, at tilsynsforpligtelsen
efter anleegsloven, herunder inden for de fravegne bestem-

melser efter det foresldede § 5, samles hos transportministe-
ren.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S har séledes ved udferel-
sen af projektet ansvaret for at sikre, at udferelsen sker i
overensstemmelse med anlagsloven og inden for rammerne
af de udferte vurderinger af projektets indvirkninger pd mil-
joet samt implementeringsredegerelsen, jf. den foreslaede §
3. Transportministerens tilsynsopgave efter stk. 1 omfatter
det overordnede tilsyn med, at Udviklingsselskabet By &
Havn I/S overholder disse forpligtelser som anlegsmyndig-
hed for projektet nevnti § 1.

Serligt om endringer og udvidelser af projektet bemarkes,
at det folger af lovforslagets § 4, at @ndringer eller udvidel-
ser kraever en tilladelse fra Trafikstyrelsen.

Tilsynet efter stk. 1 omfatter desuden tilsyn med overholdel-
sen af afgarelser, som treffes 1 medfor af lovforslagets § 6,
hvorefter transportministeren kan overtage kommunalbesty-
relsens befojelser i en konkret sag (call-in).

Transportministeren har som tilsynsmyndighed pligt til at
reagere pa henvendelser fra borgere og myndigheder, som
finder, at loven, afgerelser efter loven eller eventuelle vil-
kar i sddanne afgerelser ikke overholdes. Der vil dog vare
tilfeelde, hvor et ulovligt forhold er af sa underordnet betyd-
ning, at ministeren ikke har pligt til at reagere. Gransen for,
hvornar et forhold er af underordnet betydning, ligger ikke
fast og vil variere athangigt af, hvilken type af miljomeessi-
ge indvirkninger pd omgivelserne m.v., der konkret er tale
om.

Det er intentionen, at transportministeren delegerer kompe-
tencen til at fore tilsyn med projektet til de myndigheder,
som har specifikke faglige forudsatninger herfor. Det bety-
der f.eks., at Kystdirektoratet efter hensigten vil fa tilsyns-
opgaven med uddybning af sejlrenden. Det forudsettes, at
de myndigheder, som far kompetence til at fore tilsyn med
projektet efter anleegsloven, tilretteleegger tilsynet, saledes
at mindst indgribende foranstaltninger bringes i anvendelse
forst, hvorefter intensiteten af tilsynsmidlerne kan eges om
nedvendigt; typisk hvis bygherre ikke imedekommer krav
fra tilsynet. Det betyder, at tilsynsmyndighederne i forste
reekke gar i dialog med bygherre om forhold, som efter
tilsynsmyndighedens opfattelse ikke er i overensstemmelse
med loven mv. Tilsynsmyndighederne kan i denne indleden-
de fase henstille og indskerpe bestemte forhold over for
bygherren savel mundtligt som skriftligt. Bringes forholdet
fortsat ikke i orden kan vil tilsynsmyndigheden efter den
foresldede § 22 kunne udstede pabud til bygherre. I sidste
ende vil tilsynsmyndigheden kunne beslutte at politianmelde
forholdet mhp., at bygherre pélaegges en badestraf efter den
foreslaede § 23. Hertil kommer, at Udviklingsselskabet By
& Havn I/S er underlagt det tilsyn, som ejerne af selskabet
forer, dvs. Kebenhavns Kommune og staten. Der vil ogsd i
regi af dette tilsyn vere mulighed for at tage udferelsen af
projektet op til droftelse med henblik pa at sikre, at selska-
bet overholder alle relevante krav.
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Den foresldede bestemmelse andrer ikke i evrigt ved de
almindelige tilsynsregler i lovgivningen. I det omfang regler
i plan-, natur- og miljelovgivningen m.v. ikke er udtrykke-
ligt fraveget ved anlegsloven eller i medfer af anden lov
og dermed fortsat gelder for projektet, vil der i medfer af
disse regler kunne treeffes en rekke konkrete afgerelser om
tilladelser og godkendelser m.v. over for Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S. De kompetente myndigheder har fortsat
tilsynskompetencen i forhold til de regler, som ikke er frave-
get, og 1 forhold til konkrete afgerelser truffet af statslige og
kommunale myndigheder efter disse regler.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren kan fastsatte
nermere regler om udforelse af tilsyn efter det foresldede
stk. 1.

Det er i udgangspunktet hensigten at fore tilsynet pa bag-
grund af den ramme, der er beskrevet direkte i anleegsloven,
dvs. dialog, herunder henstillinger eller indskarpelser, pa-
bud og i sidste ende evt. politianmeldelse. I et projekt som
Lynetteholmen, der strekker sig over en laengere tidsperio-
de, kan der dog blive behov for, at den naermere tilretteleeg-
gelse og udforelse af det tilsyn, som skal udferes i medfor af
anlaegsloven, reguleres na@rmere i1 en bekendtgerelse. Trans-
portministeren kan séledes med den foresldede bemyndigel-
seshjemmel fastsatte detaljerede regler for tilsynsmyndighe-
dernes forpligtelser og kompetencer, saledes at der til enhver
tid under projektets udferelse kan opretholdes et effektivt
tilsyn. S&danne regler skal i sagens natur ligge inden for
rammerne af anlegsloven.

Til § 21

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren kan bemyndige
en myndighed under ministeriet, en anden statslig myndig-
hed efter forhandling med vedkommende minister eller Ke-
benhavns Kommune til at udeve de befgjelser, som er tillagt
ministeren i denne lov.

Det er intentionen, at transportministeren delegerer kompe-
tencen til at fore tilsyn med projektet til de myndigheder,
som har specifikke faglige forudsatninger herfor. Det bety-
der f.eks., at Kystdirektoratet efter hensigten vil fa tilsyns-
opgaven med uddybning af sejlrenden og Miljostyrelsen
med klapning.

I stk. 2 foreslas det, at transportministeren kan fastsatte
regler om, at afgerelser truffet af en myndighed, som mini-
steren har henlagt befojelser til, ikke skal kunne indbringes
for ministeren eller anden administrativ myndighed.

Til § 22

Det foreslés i stk. 1, at transportministeren kan udstede pé-
bud til Udviklingsselskabet By & Havn I/S om at gennem-
fore projektet som naevnt i § 1 inden for rammerne af de
udferte vurderinger af projektets indvirkninger pad miljoet
samt implementeringsredegerelsen, jf. den foreslaede § 3.

Da der er tale om en forvaltningsretlig afgerelse, skal denne

leve op til forvaltningsloven regler. Det er hensigten, at
kompetencen til at udstede pdbud delegeres sammen med
delegation af selve tilsynsrollen, jf. den foresldede § 21. I
praksis vil det séledes vare den relevante tilsynsmyndighed,
som evt. udsteder pabud som led i tilsynsindsatsen.

Det forudsattes, at tilsynsmyndighedens tilrettelaegger tilsy-
net saledes, at de mindst indgribende tilsynsmidler bringes
1 anvendelse forst og oges om nedvendigt, f.eks. hvis byg-
herren ikke imedekommer krav. Det forudseettes saledes, at
tilsynsmyndigheden forud for udstedelsen af et pabud gér i
dialog om bestemte forhold, herunder enten mundtligt eller
skriftligt henstiller eller indskarper bestemte forhold, for der
udstedes et pabud.

Tilsynsmyndigheden kan i sidste ende beslutte at politian-
melde bygherre, safremt et udstedt pabud ikke overholdes,
jf. den foreslaede § 23.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren kan udstede et
pabud til Udviklingsselskabet By & Havn I/S om at overhol-
de vilkér fastsat i afgerelser truffet i medfer af lovens § 4.

Det betyder, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S — i til-
feelde af at selskabet ikke overholder vilkar fastsat i afgerel-
ser med supplerende tilladelser til projektendringer — kan
meddeles pdbud om, at vilkarene skal overholdes. Ogsa i
forhold til disse pabud forudsettes det, at tilsynsmyndighe-
den, som i praksis primart vil vaere Trafikstyrelsen, idet
styrelsen giver tilladelse efter den foreslaede § 4, gar i dia-
log m.v., for der udstedes padbud. Manglende overholdelse
af pabud udstedt efter denne bestemmelse kan i sidste ende
anmeldes til politiet og straffes med bede, jf. den foresldede
§ 23.

Det foreslés i stk. 3, at transportministeren kan udstede pé-
bud til Udviklingsselskabet By & Havn I/S om at foretage
sadanne tilpasninger af gennemforelsen af projektet naevnt i
§ 1, som er nedvendige for at overholde de nationale krav,
EU-retlige krav eller internationale forpligtelser, der vareta-
ges ved dispensationer og tilladelser efter bestemmelserne
nevnti§ 5, stk. 1.

I medfer lovforslagets § 5, stk. 1, vil Udviklingsselskabet
By & Havn I/S ikke skulle indhente administrative tilladel-
ser eller dispensationer efter de bestemmelser, som er opreg-
net i bestemmelsen. Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S vil
herefter skulle varetage hensynene bag bestemmelserne, jf.
§ 5, stk. 3.

Som det folger af forslaget til § 20, stk. 1, er det transport-
ministeren, som forer tilsyn med, at Udviklingsselskabet By
& Havn I/S overholder bestemmelserne i loven. Det betyder,
at i det omfang der er sket en fravigelse fra anden lovgiv-
ning, vil det vare transportministeren, som forer tilsyn med
overholdelsen i stedet for de almindelige tilsynsmyndighe-
der, som forer tilsyn med overholdelsen af en administrativ
tilladelse. Transportministeren kan i medfer af lovforslagets
§ 21, stk. 1, bemyndige en anden myndighed til at fore
tilsynet.
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I det omfang at der ikke er fraveget en hjemmel om tilla-
delse eller dispensation i medfer af § 5, stk. 1, gaelder de
almindelige regler om, at Udviklingsselskabet By & Havn
I/S skal indhente en godkendelse eller dispensation, for de
kan foretage sig det givne. I den situation vil anlegsloven
ikke fravige de almindelige tilsynsregler.

Det kan — sarligt henset til projektets tidsmeessige udstrak-
ning — ikke afvises, at der efter anleegslovens vedtagelse vil
opsta nye nationale krav, EU-retlige krav eller andre interna-
tionale forpligtelser, f.eks. pd miljgomradet, som samtidig
ligger inden for rammerne af de regler, som fraviges med
det foresldede § 5, stk. 1, og som udferelsen af projektet vil
skulle leve op til.

For at sikre et retligt grundlag for, at et langvarigt projekt
som dette lobende opfylder de til enhver tid gaeldende milje-
krav m.v., vurderes det hensigtsmessigt, at der er en ekspli-
cit hjemmel til, at transportministeren kan udstede pabud til
Udviklingsselskabet By & Havn I/S om at foretage sadanne
tilpasninger af gennemforelsen af projektet neevnt i § 1, stk.
1, som er nedvendige for at overholde de nationale krav,
EU-retlige krav eller internationale forpligtelser, der vareta-
ges ved dispensationer og tilladelser efter bestemmelserne
navnti§ 5, stk. 1.

Pébuddet kan ikke indeholde et generelt krav om, at Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S skal overholde galdende
ret. Pdbuddet skal derimod pabyde Udviklingsselskabet By
& Havn I/S, at de skal foretage tilpasninger af projektet,
som kan vaere med til at sikre, at de kan overholde nationale
krav, EU-retlige krav eller internationale forpligtelser. Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S vil i den forbindelse skulle
vurdere, om tilpasninger af projektet medferer sddanne n-
dringer eller udvidelser af projektet, som kan vere til skade
for miljoet, at det skal anmeldes til Trafikstyrelsen i medfer
af lovens § 4.

Et eksempel kan vare, at Udviklingsselskabet By & Havn
I/S lever op til de vilkar, der felger af implementeringsre-
degoarelsen, og som er fastsat ud fra krav, der galder i
dag. Viser det sig i fremtiden, at overholdelsen af disse
vilkar ikke er tilstrekkelige til at overholde nye krav, vil
tilsynsmyndigheden i sidste ende kunne pabyde, at foretage
sadanne tilpasninger af gennemferelsen af projektet nevnt i
§ 1, stk. 1, som er nedvendige for at overholde nye krav.

Det er en foruds@tning for anvendelsen, at det er vurderet,
at nerverende lov har fraveget anden tilsynskompetence, og
det dermed er tilsynskompetencen i nervarende lov, som
geelder.

Transportministeriet antager, at anvendelsen af bestemmel-
sen vil veere minimal, da det leegges til grund, at Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S legbende vil sikre sig, at de
overholder gzldende ret, herunder ogsa i de tilfelde, hvor
der opstar nye, f.eks. miljoretlige, krav efter anlaegslovens
vedtagelse. Det vil i den situation vare op til Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S at vurdere, om overholdelse af nye

krav vil medfore, at der skal gennemferes projektendringer,
som vil vere anmeldelsespligtige 1 medfer af forslaget til
§ 4. Herefter forestar Trafikstyrelsen myndighedsbehandlin-
gen mhp. at udstede supplerende tilladelse.

I praksis antages det, at der lebende vil vare en dialog med
bygherre herom som led i tilsynsindsatsen, sdledes at byg-
herre lgbende kan vurdere, om der er behov for at indrette
anleg og drift af projektet i overensstemmelse med nye krav
og i sidste ende igangsette evt. projektendring efter den
foresléede § 4.

Til § 23

Det foreslas i stk. 1, at overtreedelse af § 4, stk. 1, eller
manglende efterkommelse af padbud udstedt efter § 22, stk.
1-3, straffes med bede.

Lovforslagets § 3 regulerer, at projektet skal gennemfores
inden for rammerne af de udferte vurderinger af projek-
tets indvirkninger pa miljeet samt implementeringsredego-
relsen. Lovforslagets § 4, stk. 1, regulerer, at Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S skal anmelde @ndringer eller udvi-
delser af projektet, som kan vare til skade for miljeet, til
Trafikstyrelsen.

I stk. 2 foreslas det, at der kan palaegges selskaber m.v.
(juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
kapitel 5.

Det er den juridiske person Udviklingsselskabet By & Havn
I/S, som med forslaget bliver ansvarlig for anleeg af Lynette-
holm.

Forslaget sikrer, at der er hjemmel i anleegsloven til at straffe
en juridisk person, séfremt denne ikke anmelder en @ndring
eller udvidelse af projektet.

I stk. 3 foreslas det, at der i1 forskrifter, der udstedes i medfer
af loven, kan fastsettes straf af bede for overtraedelse af
bestemmelser i forskrifterne.

Til § 24

Med stk. 1, foreslas det, at sogsmal til provelse af afgorelser
efter loven skal vare anlagt seks maneder efter, at afgerel-
sen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresldede sogsmalsfrist sikres det, at der efter en
vis periode ikke ved domstolene kan rejses tvivl om rigtig-
heden af en afgerelse efter loven. Fristen galder ethvert
sogsmal mod myndighederne, der forudsetter en provelse
af den pdgzldende afgorelse. Sogsmalsfristen kan ikke fra-
viges af den myndighed, der har truffet den pégaldende
afgorelse.

Alle afgarelser i medfer af loven vil — i anonymiseret form
i det omfang det vurderes hensigtsmaessigt — blive bekendt-
gjort pa afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendt-
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gores eller er meddelt den pageldende athangig af, hvilket
tidspunkt der ligger sidst.

Den foreslaede stk. 2, indebzarer, at retten ved sggsméal om
forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af loven, skal
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
haje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler alle retsin-
stanser.

Bestemmelsen skal ses i sammenhaeng med de galdende
regler i lov om rettens pleje, jf. lovbekendtgarelse nr. 1445
af 29. september 2020 (herefter retsplejeloven). Udgangs-
punktet i loven er, at den tabende part erstatter de udgifter,
som den vindende part har atholdt, forudsat disse har varet
forngdne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand
af advokat m.v. erstattes med et passende beleb, og de avri-
ge udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens §
312, stk. 3, kan retten dog af egen drift bestemme, at den
tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de
paferte udgifter, hvis serlige grunde taler for det. Sddanne
grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne i modsat

fald vurderes at ville vaere uoverkommeligt hgje for den
pagaeldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller inter-
nationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgaeengelige
retsmidler ikke ma vere uoverkommeligt dyre. Samtidig
skal forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsplejelo-
vens kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet
i Aarhus-konventionen om, at de tilgengelige retsmidler
ikke ma vare uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal der-
for forstas i overensstemmelse med konventionen og VVM-
direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig her-
til, jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis
11. april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos,
og 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod
Storbritannien.

Til § 25

Det foreslés, at loven traeder i kraft den 1. juli 2021.



