FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 184

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2018-19

Fremsat den 27. februar 2019 af transport-, bygnings- og boligministeren (Ole Birk Olesen)

Forslag

til

Lov om &ndring af jernbaneloven®

(Implementering af dele af den tekniske del af 4. jernbanepakke, herunder nye befgjelser for den Europaiske Unions
Jernbaneagentur, justeringer af den retlige ramme for Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbanes arbejde m.v.)

§1

| jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015, som &ndret
ved 8 2 i lov nr. 658 af 8. juni 2016, § 21 i lov nr. 285 af 29.
marts 2017, § 1 i lov nr. 558 af 19. december 2017, 09 § 1 i
lov nr. 1562 af 18. december 2018 foretages faglgende
&ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele
af  Europa-Parlamentets og Rédets  direktiv
2016/797/EU af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den Europaiske Union, EU-Tiden-
de 2016, nr. L 138, side 44, dele af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2016/798/EU af 11. maj 2016
om jernbanesikkerhed, EU-Tidende 2016, nr. L 138, si-
de 102, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et
feelles europzisk jernbaneomradde, EU-Tidende 2012,
nr. L 343, side 32 og Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurde-
ring af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pd miljeet, EU-Tidende 2012, nr. L 26, side 1,
som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om a&ndring af direk-
tiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa
miljget, EU-Tidende 2014, nr. L 124, side 1.«

2. 8 2, stk. 3, affattes séledes:
»Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af kapitel 3, 8 9, stk. 2,
§ 10, 88 17 og 18, § 53, stk. 3, og §§ 58-60 c.«

3. 8 2, stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Loven gelder ikke for privatejet jernbaneinfra-
struktur, herunder sidespor, der anvendes af ejeren eller af
en operatgr i forbindelse med deres respektive godstrans-
port-aktiviteter eller personbefordring i ikke-kommercielt
gjemed, og keretgjer, der udelukkende bruges pa sadan in-
frastruktur.«

4.1 8§ 3 indseettes far nr. 1 som nyt nummer:

»1) Agenturet: Den Europaiske Unions Jernbaneagentur
som oprettet ved Europa-Parlamentets og Réadets for-
ordning 2016/796/EU af 11. maj 2016 om Den Euro-
peiske Unions Jernbaneagentur og om ophavelse af
forordning (EF) nr. 881/2004 .«

Nr. 1-7 bliver herefter nr. 2-8.

5.8 11, stk. 1, 1. pkt., affattes saledes:

»For virksomheder, som er certificeret efter regler, der er
fastsat efter stk. 2, geelder 8§ 15, 21, 39, 50-54, 57, 58, 61,
64, 67,69, 71, 76, 76 a, 77, 79, 103 og kapitel 12 og 13 samt
regler, der er udstedt i medfer heraf.«

6. § 39 affattes séledes:

»§ 39. Jernbanevirksomheder, som driver virksomhed pa
en bybane, skal have et sikkerhedscertifikat, der udstedes af
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
regler om kravene for at opna sikkerhedscertifikater efter
stk. 1, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer, op-
lysningspligt, gyldighedsperiode, dispensation og e&ndringer
af certifikater og suspension samt tilbagekaldelse.«

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2016/797/EU af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den Europziske Union, EU-Tidende 2016, nr. L 138, side 44, og dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2016/798/EU af 11.

maj 2016 om jernbanesikkerhed, EU-Tidende 2016, nr. L 138, side 102.
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7. Efter § 39 indsettes:

»8 39 a. Infrastrukturforvaltere, som forvalter infrastruk-
tur pa en bybane skal have en sikkerhedsgodkendelse, der
udstedes af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter
regler om kravene for at opna sikkerhedsgodkendelser efter
stk. 1, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer, op-
lysningspligt, gyldighedsperiode, dispensation og s&ndringer
af godkendelser og suspension samt tilbagekaldelse.

8 39 b. Det kreever godkendelse fra Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen at tage jernbaneinfrastruktur eller karetgjer i
brug pa en bybane.

Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan udstede ty-
pegodkendelse til karetgjer efter stk. 1.

Stk. 3. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter regler
om godkendelse af karetgjer og jernbaneinfrastruktur, her-
under om at visse forhold kan undtages fra godkendelse.

8 39 c. Transport-, bygnings- og boligministeren fastset-
ter seerlige regler om bybaner, herunder belgbsstarrelser for
ansvarsforsikring, indberetning, kgrestrgm, drifts- og trafik-
styringsregler, tekniske krav og helbreds- og kompetence-
krav for bybanefarere.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter
regler om serlige forhold for letbaner, der er skinnebaren
trafik, som bade kan kare i vej efter feerdselslovens regler og
i eget tracé.«

8. Efter § 47 indsettes far overskriften far § 48:

»8 47 a. Personer, der skal passere en perronovergang i
niveau med jernbaneskinner, skal udvise sarlig forsigtighed.
Nar sporene passeres, skal dette ske uden ungdigt ophold.

Stk. 2. Personer ma ikke passere perronovergang i niveau
med jernbaneskinner i falgende situationer:

1) Det kan ses eller hgres, at tog naermer sig.

2) Advarsel om, at tog narmer sig, er tilkendegivet ved
signalanleg.

3) Jernbanens personale tilkendegiver, at tog neermer sig.«

9. | 8 57 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Andre aktgrer end de, der er navnt i stk. 1, og
som har potentiel indflydelse pa sikker drift af jernbanesy-
stemet, herunder fabrikanter, vedligeholdelsesvirksomheder,
ihendehavere m.v., skal
1) iveerksatte de ngdvendige risikostyringsforanstaltnin-

ger, om ngdvendigt i samarbejde med andre aktarer,

2) serge for, at delsystemer, gvrigt udstyr, materiel eller
tjenesteydelser, som de leverer, opfylder de anfarte
krav og betingelser, saledes at det er sikkert for den pa-
geldende jernbanevirksomhed og/eller infrastrukturfor-
valter at anvende det i driften,

3) treffe de nedvendige korrigerende foranstaltninger,
hvis de inden for deres respektive kompetenceomrader
konstaterer eller underrettes om en sikkerhedsrisiko i
forbindelse med mangler og konstruktionsmassige fejl
eller funktionsfejl ved teknisk udstyr, herunder ogsa i

strukturelt definerede delsystemer, med henblik pa at
udbedre den konstaterede sikkerhedsrisiko, og

4) underrette de relevante involverede parter om risikoen,
hvis de inden for deres respektive kompetenceomrader
konstaterer eller underrettes om en sikkerhedsrisiko i
forbindelse med mangler og konstruktionsmassige fejl
eller funktionsfejl ved teknisk udstyr, herunder ogsa i
strukturelt definerede delsystemer, med henblik pa at
sette disse parter i stand til at treeffe de ngdvendige
korrigerende foranstaltninger, som sikrer at sikkerheds-
krav til jernbanesystemet er opfyldt.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

10. § 58 affattes séledes:

»8§ 58. Jernbanevirksomheder skal have et EU-sikkerheds-
certifikat, jf. dog § 39.

Stk. 2. EU-sikkerhedscertifikatet udstedes af Agenturet i
de tilfelde, hvor EU-sikkerhedscertifikatet skal deekke et
driftsomrade i mere end én medlemsstat i EU.

Stk. 3. EU-sikkerhedscertifikatet udstedes af Agenturet el-
ler Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i de tilfelde, hvor EU-
sikkerhedscertifikatet alene skal deekke et driftsomrade i
Danmark.

Stk. 4. Den, der ansgger om et EU-sikkerhedscertifikat i
henhold til stk. 3, kan ansgge hos Agenturet eller Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
saette regler om kravene for at opnd EU-sikkerhedscertifika-
ter, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer, gyldig-
hedsperiode, dispensation og @ndringer af certifikater samt
tilbagekaldelse.«

11. § 60 affattes séledes:

»8§ 60. Det kraver kagretgjsomsatningstilladelse at bringe
et karetgj i omsatning i Danmark.

Stk. 2. Typegodkendelse er en betingelse for karetgjsom-
setningstilladelsen. Typegodkendelsen skal udstedes senest
samtidig med udstedelse af karetgjsomsatningstilladelsen.

Stk. 3. Kagretgjsomsatningstilladelsen henholdsvis type-
godkendelsen udstedes af Agenturet, hvis karetgjet skal ha-
ve anvendelsesomrade i mere end én medlemsstat i EU.

Stk. 4. Kagretgjsomsatningstilladelsen henholdsvis type-
godkendelsen udstedes af Agenturet eller Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen i de tilfeelde, hvor karetgjet alene skal have
anvendelsesomrade i Danmark.

Stk. 5. Den, der ansgger om en karetgjsomsatningstilla-
delse eller en typegodkendelse, kan ansgge hos Agenturet
eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Stk. 6. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan fastsette
regler om karetgjsomsatningstilladelser og typegodkendel-
ser, herunder om at visse forhold kan undtages fra godken-
delse.«

12. Efter § 60 indseettes:

»8§ 60 a. Det kreever godkendelse fra Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen at tage jernbaneinfrastruktur i brug pa det
danske jernbanenet.



Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan fastsatte
regler om godkendelse af jernbaneinfrastrukturforhold, her-
under om at visse forhold kan undtages fra godkendelse.

8 60 b. Den, der udsender et udbud vedrgrende fast
ERTMS-udstyr (det falles harmoniserede togkontrolsy-
stem), skal far udbuddet anmode om Agenturets godkendel-
se af, at de tekniske lgsninger, der patenkes, er i fuld over-
ensstemmelse med de relevante tekniske specifikationer for
interoperabilitet, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Projekter vedrgrende fast ERTMS-udstyr, hvor ud-
buds- eller kontraktindgaelsesfasen er afsluttet forud for den
16. juni 2019, er undtaget fra kravet om Agenturets godken-
delse.

Stk. 3. Projekter vedrgrende fast ERTMS-udstyr, hvor der
er tale om optioner i kontrakter, der er undertegnet far den
15. juni 2016, er undtaget fra kravet om Agenturets godken-
delse indtil den 16. juni 2031, selv hvis de indfries efter den
15. juni 2016.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter
nermere regler om krav til ansggningen i stk. 1.

8 60 c¢. Ansggning i henhold til §§ 58, 60 og 60 b skal
indgives ved anvendelse af den elektroniske ansggningsport-
al (one-stop-shop), som Agenturet stiller til radighed.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette neermere regler om anvendelse af den elektroniske an-
sggningsportal (one-stop-shop).«

13. § 61 affattes séledes:

»8 61. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender de
sikkerhedsregler, herunder trafikale sikkerhedsregler, som
infrastrukturforvaltere udarbejder, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godkender jern-
banevirksomheders trafikale sikkerhedsregler, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Infrastrukturforvaltere kan udarbejde og &ndre eg-
ne sikkerhedsregler, herunder trafikale sikkerhedsregler, i
henhold til virksomhedens sikkerhedsledelsessystem uden
Trafik-, Bygge og Boligstyrelsens godkendelse, hvis de
krav, der er fastsat i medfer af stk. 4, er opfyldt. Tilsvarende
gealder for jernbanevirksomheder i forbindelse med udarbej-
delse og endring af trafikale sikkerhedsregler.

Stk. 4. Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen fastsatter regler
om, hvilke krav infrastrukturforvaltere og jernbanevirksom-
heder skal opfylde for, at de kan udarbejde og andre sikker-
hedsregler, herunder trafikale sikkerhedsregler, i henhold til
deres sikkerhedsledelsessystem uden Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsens godkendelse, herunder regler om krav om brug
af uafhaengig tredjeparts vurdering i forbindelse med udar-
bejdelse og andringer af sikkerhedsregler, herunder trafik-
ale sikkerhedsregler.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette naermere regler om forholdene i stk. 1 og 2.«

14. 1 § 64, stk. 1, &ndres »jf. 88 60 og 61,« til: »jf. §§ 39 b,
60, 60 a og 61,«.

15.1 § 70, stk. 1, eendres »sikkerhedscertifikat, jf. § 58« til:
»sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 39, EU-sikker-

hedscertifikat, jf. 8 11, stk. 2, og 8§ 58,«, og »sikkerhedsgod-
kendelse, jf. 59,« @&ndres til: »sikkerhedsgodkendelse, jf. §
39 bog §59,«.

16. 1 § 70, stk. 2, 1. og 2. pkt., indszttes efter »sikkerheds-
certifikat«: », EU-sikkerhedscertifikat«.

17. § 72 affattes saledes:

»§ 72. Opfylder indehaveren af et sikkerhedscertifikat, jf.
8 11, stk. 2, og § 39, et EU-sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk.
2, og § 58, eller en sikkerhedsgodkendelse, jf. 8 39 a og §
59, ikke vilkar og betingelser fastsat heri, kan Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen udstede pabud om, at denne straks el-
ler inden for en narmere angivet tidsfrist skal foretage de
ngdvendige foranstaltninger for at opfylde disse vilkar og
betingelser. Det samme gealder for indehavere af en godken-
delse eller en omsetningstilladelse, jf. 88 39 b, 60 og 60 a.«

18. 1 § 73, stk. 1, eendres »sikkerhedscertifikat, jf. § 58,« til:
»sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 39, et EU-sikker-
hedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 58,« og »sikkerhedsgod-
kendelse, jf. 59,« @ndres til: »sikkerhedsgodkendelse, jf. 88
39 b og 59,«.

19. | § 74, stk. 1, endres »sikkerhedscertifikat, jf. § 58,« til:
»sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 39, et EU-sikker-
hedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 58,«, og »sikkerhedsgod-
kendelse, jf. 59,« &ndres til: »sikkerhedsgodkendelse, jf. 88§
39 b og 59,«.

20. Efter § 76 indsattes:

»8§ 76 a. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan udveksle
oplysninger med Agenturet i forbindelse med varetagelse af
opgaver, der falger af EU-reglerne pa jernbaneomradet, her-
under oplysninger om EU-sikkerhedscertifikater og tilsyn
hermed og oplysninger i forbindelse med udstedelse af kare-
tajsomsetningstilladelser og typegodkendelser.«

21. 1 § 81 indseettes som stk. 4:

»Stk. 4. Indleder Havarikommissionen en undersggelse
efter stk. 2 og 3, underretter Havarikommissionen inden syv
dage Agenturet herom. Havarikommissionen oplyser Agen-
turet om dato og tidspunkt for tildragelsen samt stedet og til-
dragelsens karakter og konsekvenser med hensyn til drabte,
tilskadekomne og materielle skader.«

22.1 § 82 indsattes efter stk. 3 som nye stykker:

»Stk. 4. De pagaldende jernbanevirksomheder, infrastruk-
turforvaltere og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen videregi-
ver omgaende alle tilgeengelige oplysninger om ulykken el-
ler haendelsen til Havarikommissionen.

Stk. 5. Havarikommissionen traeffer hurtigst muligt og se-
nest to maneder efter modtagelse af meddelelsen om ulyk-
ken eller handelsen afggrelse om, hvorvidt undersggelse
skal indledes.«

Stk. 4 bliver herefter stk. 6.

23. 1883, stk. 1, indseettes efter »jf. dog stk. 2«: »-6«.



24. 1 8 83 indsttes efter stk. 1 som nye stykker:

»Stk. 2. Havarikommissionens undersggelser vedrgrer ik-
ke spegrgsmalet om placering af skyld eller erstatningsan-
svar.

Stk. 3. Havarikommissionen skal give den relevante infra-
strukturforvalter, de involverede jernbanevirksomheder,
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Agenturet, ofrene og de-
res familie, ejere af beskadigede genstande, fabrikanter, in-
volverede beredskabstjenester og repraesentanter for perso-
nale og brugere mulighed for at fremlaegge relevante tekni-
ske oplysninger med henblik pa at forbedre undersggelses-
rapportens kvalitet.

Stk. 4. Havarikommissionen skal tage hensyn til ofrenes
og deres families rimelige behov og holde dem underrettet
om de fremskridt, der er gjort i undersggelsen.

Stk. 5. Havarikommissionen skal hgre og underrette alle
parter om undersggelsens resultater.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 6 og 7.

25. 1 § 85, stk. 2, indseettes efter »ret til«: »straks«.

26. | § 86, stk. 1, indsattes efter »dokumentation«: »og be-
vismateriale«.

27. 1 § 88 indsattes efter »til «: »omgaende«, og efter »jern-
baneinfrastruktur« indsattes: »samt trafikstyrings- og sig-
nalanlaeg«.

28. 1893, stk. 1, indseettes efter 1. pkt. som nyt punktum:

»Anbefalinger stiles til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,
og - hvis det er ngdvendigt pa grund af anbefalingens karak-
ter — til Agenturet, til andre organer eller myndigheder i den
bergrte medlemsstat eller til andre medlemsstater.«

29. 1 § 93, stk. 1, 2. pkt., der bliver 3. pkt., indszttes efter
»transportministeren«: », Agenturet, relevante parter, de be-
rorte organer, parter i andre medlemsstater.

30. | 8 93 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Kan Havarikommissionen ikke offentliggere den
endelige rapport inden for 12 maneder, udsender Havari-
kommissionen en forelgbig erklaering med naermere oplys-
ninger om fremskridt i relation til undersggelsen og eventu-
elle sikkerhedsspgrgsmal, der er blevet rejst. Denne erklee-
ring udsendes som minimum pa hver arsdag for ulykken.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og 4.

31. 1 8 93 indseettes efter stk. 3, der bliver til stk. 4, som nyt
stykke:

»Stk. 5. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og de organer
og myndigheder, som anbefalinger efter stk. 1 matte veere
stilet til, treeffer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre,
at der tages behgrigt hensyn til Havarikommissionens eller
andre undersggelsesorganers anbefalinger pa sikkerhedsom-
radet, og at de fglges op af korrigerende foranstaltninger.«

32. § 95, stk. 1, indsattes efter »hertil«: », medmindre delta-
gelsen undergraver Havarikommissionens uafhaengighed«.

33. Efter § 95 og far overskriften for § 96 indseettes:

»§ 95 a. Havarikommissionen udveksler synspunkter og
erfaringer med de andre undersggelsesorganer og kan delta-
ge i det felles europeeiske peerevalueringsprogram.«

34. 1 § 97 indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. Agenturet og andre myndigheder eller organer, til
hvem der er stilet anbefalinger, giver med jevne mellemrum
Havarikommissionen tilbagemelding om, hvilke foranstalt-
ninger der er truffet eller planlagt som resultat af en given
anbefaling.«

35. Efter § 101 indseettes:

»8§ 101 a. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan indga
samarbejdsaftale med Agenturet om forhold, der er ngdven-
dige for at leve op til forpligtelser, som fremgar af EU-reg-
ler p& jernbaneomradet, herunder om samarbejde vedrgren-
de udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater, karetgjsomsat-
ningstilladelser og typegodkendelser, fordeling af gebyrer
og anvendelsen af den elektroniske ansggningsportal (one-
stop-shop).«

36. 1 8 109, stk. 1, indsaettes efter »herunder med«: »EU-sik-
kerhedscertifikater,«.

37. 181009, stk. 2, 3 0g 4, 1. og 2. pkt., endres »50.900 kr.«
til: »65.000 kr.«, og »0,0445 kr.« &ndres til: »0,0500 kr.«

38. | § 109, stk. 5, @ndres »1. januar 2016« til: »1. januar
2021«.

39. 1 8 109 indsttes efter stk. 7 som nyt stykke:

»Stk. 8. Ved oparbejdelse af store overskud i ordningen
kan overskuddet tilbagebetales til de virksomheder, som har
betalt afgift.«

Stk. 8 bliver herefter stk. 9.

40. 18111, stk. 2, eendres »0,0886 kr.« til: »0,0630 kr.«.

41. 1 8 111, stk. 4, &ndres »1. januar 2016« til: »1. januar
2021«.

42.1 8 111 indsattes efter stk. 5 som nyt stykke:

»Stk. 6. Ved oparbejdelse af store overskud i ordningen
kan overskuddet tilbagebetales til de virksomheder, som har
betalt afgift.«

Stk. 6-8 bliver herefter stk. 7-9.

43. § 116, stk. 1, nr. 1, affattes saledes:

»1) pébegynder eller driver virksomhed uden forngdne cer-
tifikater, jf. 88 39 og 58, godkendelser, jf. 88 39 a, 39
b, 59, 60 og 60 a, eller tilladelser, jf. § 9,«

44.1 8116, stk. 2, nr. 3, &ndres »eller« til: »,«

45. 1 8§ 116, stk. 2, nr. 4, eendres »forhold.« til: »forhold, el-
ler«.

46. |1 8§ 116, stk. 2, indseettes efter nr. 4 som nr. 5:



»5) undlader at efterleve de krav, der er angivet i § 57, stk.
2,nr. 1-4.«

47. Efter § 120 indsettes:

»8 120 a. Med bgde straffes den, som overtreeder § 47 a.«
§2

Stk. 1. Lovens 8 1, nr. 8, 13, 21-35, 39, 42 og 47, treeder i
kraft den 16. juni 2019, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter
tidspunktet for ikrafttreeden af lovens § 1, nr. 1-7, 9-12,
14-20, 36-38, 40, 41 og 43-46. Ministeren kan herunder
fastseette, at dele af loven treeder i kraft pa forskellige tids-
punkter.

Stk. 3. Regler fastsat i medfer af § 39, stk. 1 og 2, i jern-
baneloven, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, forbliver i kraft
indtil de e&ndres, opheaves eller aflgses af forskrifter udstedt
i medfer af § 39 c, stk. 1 og 2, jf. denne lovs 8 1, nr. 7.

Stk. 4. Regler fastsat i medfar af § 82, stk. 4, i jernbanelo-
ven, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, forbliver i kraft, indtil
de endres, ophaves eller aflgses af forskrifter udstedt i
medfer af § 82, stk. 6, jf. denne lovs § 1, nr. 22.
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Stk. 1. Lovens § 1, nr. 21-34, finder ikke anvendelse pa
Havarikommissionens arbejde og undersggelse af ulykker
og handelser, som er indtruffet for den 16. juni 2019. For
dette arbejde og undersggelser af sddanne ulykker og haen-
delser finder de hidtil geeldende regler anvendelse.

Stk. 2. Et sikkerhedscertifikat, der er udstedt efter jernba-
nelovens § 58, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, far denne lovs
ikrafttreeden, kan i overensstemmelse med sit indhold an-
vendes i stedet for et EU-sikkerhedscertifikat efter § 58, som
affattet ved denne lovs § 1, nr. 10, indtil det udlgber eller
&ndres.

Stk. 3. Kagretgjsgodkendelser, der er udstedt efter jernba-
nelovens § 60, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, far denne lovs
ikrafttreeden, kan pa de betingelser, der gjaldt for udstedel-
sen, anvendes i stedet for en kgretgjsomsetningstilladelse
efter § 60, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 11. Et karetgj
med keretgjsgodkendelse efter jernbanelovens § 60, jf. lov
nr. 686 af 27. maj 2015, skal have en kgretgjsomsetningstil-
ladelse efter § 60, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 11,
for det ma kere pa et eller flere net, der ikke er omfattet af
deres godkendelse.
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1. Indledning

Lovforslagets hovedformal er at gennemfgre dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2016/797/EU af 11. maj
2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Den Europee-
iske Union og dele af Europa-Parlamentets og Rédets direk-
tiv 2016/798/EU af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed i
dansk ret.

Direktiverne er en omarbejdning af det geeldende interopera-
bilitetsdirektiv (Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbane-
systemet i Fellesskabet) og det geeldende jernbanesikker-
hedsdirektiv (Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og
om a&ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af li-
censer til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af
afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerheds-
certificering).

Da det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv og det om-
arbejdede interoperabilitetsdirektiv er en revision af geelden-
de direktiver, er store dele af direktiverne allerede imple-
menteret i dansk ret. Den del af lovforslaget, der vedrarer
implementering af regler i forbindelse med 4. jernbanepak-
ke, relaterer sig séledes kun til de &ndringer i henholdsvis
det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv og det omarbej-
dede interoperabilitetsdirektiv, der medfarer behov for at til-
passe jernbaneloven.

Omarbejdningen af jernbanesikkerheds- og interoperabili-
tetsdirektiverne udger sammen med Europa-Parlamentets og
Radets forordning 2016/796/EU af 11. maj 2016 om Den
Europezeiske Unions Jernbaneagentur og om ophavelse af
forordning (EF) nr. 881/2004 den tekniske del af den sakald-
te 4. jernbanepakke.

Siden 1990°erne er der sket omfattende andringer af EU’s
jernbanemarked. Disse andringer er gradvist blevet introdu-
ceret med tre pakker af EU-regler pa jernbaneomradet og et
antal ledsagende retsakter. Det samlede regelsat har haft til
formal at abne de nationale markeder og gge jernbanernes



konkurrenceevne og interoperabilitet pad EU-plan og
samtidig bevare et hgjt sikkerhedsniveau.

Ifalge Europa-Kommissionen er jernbanens andel af trans-
porten inden for EU imidlertid stadig beskeden pa trods af
den betydelige udvikling i EU-lovgivningen og andre foran-
staltninger, der opretter et indre marked for jernbanetrans-
porttjenester. Europa-Kommissionens formal med at frem-
lzegge den 4. jernbanepakke er derfor at gge kvaliteten og
effektiviteten af jernbanetransporten ved at fjerne de reste-
rende hindringer p& markedet.

4. jernbanepakke bestar af en politisk og en teknisk del.

Lovforslaget tilsigter udelukkende at gennemfare elementer
relateret til den tekniske del af 4. jernbanepakke. Det centra-
le element i den tekniske del af 4. jernbanepakke er, at Den
Europaziske Unions Jernbaneagentur, herefter Agenturet,
omdannes fra at vaere et agentur, der udarbejder tekniske re-
gelsaet, til at veere en operationel europeaisk jernbanemyn-
dighed. Agenturet skal saledes fremover udstede EU-sikker-
hedscertifikater til jernbanevirksomheder, der skal kere
graenseoverskridende trafik, samt udstede typegodkendelser
og karetgjsomsetningstilladelser til karetgjer, der skal kare
graenseoverskridende trafik.

Formalet med at flytte godkendelseskompetencen fra de na-
tionale sikkerhedsmyndigheder til Agenturet for sa vidt an-
gar greenseoverskridende trafik er, at det pa leengere sigt for-
ventes at medfare en lettelse af de europaeiske jernbanevirk-
somheders administrative byrder.

Herudover skal Agenturet fremover vere systemmyndighed
for det feelles harmoniserede togkontrolsystem ERTMS,
European Rail Traffic Management System. ERTMS har
som system til formal at sikre interoperabilitet mellem tog
og infrastruktur pd tveers af de europaiske granser, og
Agenturet skal fremadrettet sikre en harmoniseret gennem-
farelse af ERTMS i den Europeiske Union. Dette indebzrer
bl.a., at Agenturet fremover skal godkende udbud vedrgren-
de ERTMS.

Ansggninger om EU-sikkerhedscertifikater, karetgjsgodken-
delser (i form af typegodkendelser og kgretgjsomsetnings-
tilladelser) og ERTMS-udbudsgodkendelser skal fremover
indgives gennem en elektronisk ansggningsportal, uanset
om det er Agenturet eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,
der skal behandle ansggningen. Den elektroniske ansgg-
ningsportal bliver saledes en "one-stop-shop” for behandling
af diverse tilladelser pé tveers af landegraenser.

Den tekniske del af pakken medfgrer endvidere, at bybaner
(metro, letbaner og S-tog) fremover undtages fra EU-regule-
ringen. De nye EU-regler, der folger af det omarbejdede
jernbanesikkerhedsdirektiv og det omarbejdede interopera-
bilitetsdirektiv skal derfor ikke implementeres for disse ba-
ner. Jernbaneloven foreslas konsekvensrettet pd baggrund
heraf, sdledes at de eksisterende regler vil blive viderefart,
herunder muligheden for at lave serlige regler for bybane-
omradet. Det kan eksempelvis veere sarlige regler for krave-

ne til sikkerhedscertifikater, sikkerhedsgodkendelser og
ibrugtagningstilladelser, der er uafhangige af EU-regler pa
jernbaneomradet.

Herudover indebarer pakken tilpasninger og justeringer i
det geaeldende system, herunder i godkendelsesprocesserne.
Der indfares bl.a. regler om andre aktgrers ansvar pa jernba-
neomradet, som regulerer krav til aktarer, der ikke er jernba-
nevirksomheder eller infrastrukturforvaltere, men som har
betydning for jernbanesikkerheden. Herudover justeres reg-
lerne om Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernba-
ne, og der indfares hjemmel til, at Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen kan indga samarbejdsaftaler med Agenturet om de
forpligtelser, der falger af EU-reglerne pa jernbaneomradet.

Udover regler, der skal implementere den tekniske del af 4.
jernbanepakke, indeholder lovforslaget regler, der medfgrer
en afbureaukratisering af procedurekrav for godkendelse af
tekniske og trafikale sikkerhedsregler. Dermed skabes mu-
lighed for, at der samlet set kan indfares selvforvaltning af
sikkerhedsregler, saledes at virksomhederne ikke behgver at
fa myndighedsgodkendelse, safremt de qua deres sikker-
hedsledelsessystem kan dokumentere, at de selv kan handte-
re udarbejdelse af sikkerhedsreglerne.

Lovforslaget indeholder endvidere regler, der giver trans-
port-, bygnings- og boligministeren mulighed for at tilbage-
betale overskud i afgiftsordninger tilbage til de virksomhe-
der, der har betalt afgift, hvis der er oparbejdet store over-
skud i ordningen.

2. Lovforslagets indhold
2.1. EU-sikkerhedscertifikat
2.1.1. Geeldende ret

Det folger af jernbanelovens § 58, at jernbanevirksomheder
skal have et sikkerhedscertifikat, der udstedes af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen. Herudover indeholder bekendtgge-
relse nr. 147 af 30. januar 2017 om sikkerhedsgodkendelse
og sikkerhedscertifikat pa jernbaneomradet bestemmelser
om bl.a. kravene til at opna et sikkerhedscertifikat.

Den grundlaeggende forudsatning for at fa et sikkerhedscer-
tifikat er, at jernbanevirksomheden har et sikkerhedsledel-
sessystem. Et sikkerhedsledelsessystem er den organisation
og de systemer, som en jernbanevirksomhed etablerer for at
opna en sikker ledelse af sin virksomhed. Det fremgar af be-
kendtgarelsens 8 3, at virksomheden skal have et sikker-
hedscertifikat, der bestar af en del a) og en del b). Del a) af
sikkerhedscertifikatet vedrgrer kravet om, at virksomheden
skal have et sikkerhedsledelsessystem, som opfylder nogle
narmere definerede krav, som fremgar af bekendtgarelsens
bilag 1. Del b) af sikkerhedscertifikatet vedrgrer bl.a., at
virksomheden skal dokumentere, at den har truffet forholds-
regler med henblik pé& opfyldelse af specifikke sikkerheds-
krav i den danske jernbanelovgivning for virksomhedens ak-
tiviteter i Danmark.



Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udsteder sikkerhedscerti-
fikater til jernbanevirksomheder, der er etableret i Danmark.
Virksomheder, der er etableret i et andet EU-land eller E@S-
land, som har et sikkerhedscertifikat udstedt af den nationale
sikkerhedsmyndighed i dette land, kan f& sikkerhedscertifi-
katets del a) anerkendt i Danmark og sege om udstedelse af
en del b) hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

De geldende regler om sikkerhedscertifikater er en imple-
mentering af reglerne i Europa-Parlamentets og Rédets di-
rektiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i
EU med senere @ndringer samt dertilhgrende EU-retsakter.

De geldende regler om sikkerhedscertifikater geelder ogsa
for bybaner.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv medfgrer en
andring af myndighedsorganisering pd omradet for sikker-
hedscertifikater til jernbanevirksomheder.

Det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv indeholder i
artikel 10 krav om, at en jernbanevirksomhed skal have et
EU-sikkerhedscertifikat, der er udstedt af Agenturet eller af
en national sikkerhedsmyndighed, for at fa adgang til jern-
baneinfrastrukturen. Formalet med EU-sikkerhedscertifika-
tet er at bevise, at den pageeldende jernbanevirksomhed har
etableret sit sikkerhedsledelsessystem, og at virksomheden
kan drives sikkert i det planlagte driftsomrade.

Agenturet skal fremover udstede EU-sikkerhedscertifikater
til jernbanevirksomheder, som skal drive jernbanevirksom-
hed i flere EU-medlemsstater. Hvis en jernbanevirksomhed
kun skal drive jernbanevirksomhed i Danmark, kan EU-sik-
kerhedscertifikatet udstedes af Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, men ansggeren af EU-sikkerhedscertifikatet kan dog
ligeledes valge at lade Agenturet forestd udstedelsen af EU-
sikkerhedscertifikatet.

Uanset om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen eller Agentu-
ret skal foresta udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet skal
ansggningen indgives via en ny elektronisk ansggningsport-
al. Den elektroniske ansggningsportal bliver séledes en
”one-stop-shop” for behandling af EU-sikkerhedscertifika-
terne.

Herudover @ndres navnet pa sikkerhedscertifikaterne til
"EU-sikkerhedscertifikater” i det omarbejdede jernbanesik-
kerhedsdirektiv, og det enkelte EU-sikkerhedscertifikat vil
ikke lzengere besta af en sarskilt del a) og del b), idet virk-
somheder, som gnsker at drive jernbanevirksomhed i flere
EU-lande, fremadrettet kun kan sgge Agenturet om sikker-
hedscertifikat.

Der a&ndres ikke grundleeggende pé kravene til at opné et
sikkerhedscertifikat, idet jernbanevirksomhederne fortsat

skal have et sikkerhedsledelsessystem samt opfylde eventu-
elle nationale sikkerhedskrav.

De naermere krav til sikkerhedsledelsessystemer er fastsat i
Kommissionens delegerede forordning 2018/762/EU af 8.
marts 2018 om fastleeggelse af falles sikkerhedsmetoder
vedrgrende krav til sikkerhedsledelsessystemer i henhold til
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EU) 2016/798 og
om ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr.
1158/2010 og (EU) nr. 1169/2010.

I de tilfeelde hvor Agenturet fremover skal foresta udstedel-
sen af EU-sikkerhedscertifikatet, hvor jernbanevirksomhe-
den enten er etableret i Danmark eller skal drive jernbane-
virksomhed i Danmark, vil der i praksis blive et samarbejde
mellem Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Agenturet med
henblik pa udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet. Tilsva-
rende vil Agenturet ogsa fremover have et samarbejde med
andre nationale sikkerhedsmyndigheder vedrgrende udste-
delse af EU-sikkerhedscertifikater. De naermere forhold om-
kring samarbejdet vedrgrende udstedelse af EU-sikkerheds-
certifikater vil blive fastlagt i en samarbejdsaftale, som skal
indgas mellem Agenturet og Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen som national sikkerhedsmyndighed.

Bybaner, herunder letbaner og metro, undtages fra disse nye
bestemmelser. Konsekvenserne af, at bybaner fremover ikke
skal veere omfattet af jernbanesikkerhedsdirektivet er seer-
skilt behandlet i pkt. 2.11. Jernbaneloven foreslas tilpasset
pa baggrund af den nye myndighedsorganisering af omradet
for sikkerhedscertificeringen af jernbanevirksomheder.

Den foresldede nyaffattelse af § 58 i lovforslagets § 1, nr.
10, vil medfare, at jernbanevirksomheder, der ikke er byba-
ner, fremover vil skulle have et EU-sikkerhedscertifikat, der
udstedes af Agenturet i de tilfelde, hvor EU-sikkerhedscer-
tifikatet vil skulle daekke et driftsomrade i mere end én med-
lemsstat i EU. | de tilfeelde hvor EU-sikkerhedscertifikatet
alene skal deekke et driftsomrade i Danmark, vil nyaffattel-
sen medfgre, at EU-sikkerhedscertifikatet kan udstedes af
bade Agenturet og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

| forslagets § 1, nr. 15-19, foreslas det at konsekvensrette lo-
vens tilsyns- og péabudsbhestemmelser, saledes at de ogsa
kommer til at omfatte de EU-sikkerhedscertifikater, der ud-
stedes af Agenturet.

2.2. Godkendelse af karetgjer
2.2.1. Geldende ret

Det fglger af jernbanelovens § 60, at det kraever godkendel-
se fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen at tage keretgjer i
brug pa det danske jernbanenet. Det falger endvidere af be-
stemmelsen, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan udste-
de typegodkendelser til karetgjer og fastseette regler om
godkendelse af karetgjer, herunder om at visse forhold kan
undtages fra godkendelse.
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Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har udstedt en raekke be-
kendtgarelser, som i dag regulerer godkendelsen af karetgjer
nermere, herunder bekendtggrelse nr. 653 af den 15. juni
2015 om godkendelse af karetgjer pa jernbaneomrédet.

De galdende regler for karetgjer er en implementering af
reglerne i det gaeldende interoperabilitetsdirektiv.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

I det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv eendres EU-reg-
lerne for karetgjsgodkendelse. Reglerne for karetgjsgodken-
delse fglger sarligt af artikel 21 og 24 i det omarbejdede in-
teroperabilitetsdirektiv. Hertil kommer Kommissionens gen-
nemfarelsesforordning 2018/545/EU af 4. april 2018 om
praktiske bestemmelser for jernbanekgretgjsgodkendelses-
og jernbanekaretgjstypegodkendelsesprocessen i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797.
Gennemfgrelsesforordningen regulerer godkendelse af kare-
tajer, som skal kare pa den del af jernbanenettet, som er om-
fattet af det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv. Bybaner,
herunder letbaner og metro, undtages fra disse nye bestem-
melser. Konsekvenserne af, at bybaner fremover ikke skal
reguleres i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv og
det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv er serskilt be-
handlet i pkt. 2.11.

/ndringen i det geldende interoperabilitetsdirektivs regler
om karetgjer bestar i det vesentlige i, at det fremover er
Agenturet, der skal godkende karetgjer, som skal anvendes i
flere EU-medlemsstater. Hvis et karetgj alene skal anvendes
i Danmark, kan keretgjsgodkendelsen udstedes af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen ligesom i dag, men ansgger kan
ogsa valge at lade Agenturet forestd godkendelsen. | alle til-
faelde skal ansggningen indgives via en elektronisk ansgg-
ningsportal, hvormed ansggningsportalen bliver en "one-
stop-shop” for behandling af karetgjsomsatningstilladelser
og typegodkendelser.

| de tilfeelde hvor Agenturet fremover skal forestd godken-
delsen, vil der i praksis veere et samarbejde mellem Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen og Agenturet. Det vil ligesom i
dag ogsa fremover vaere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,
som kontrollerer, at nationale regler, der er relateret til sam-
spillet mellem et kgretgj og dansk infrastruktur, er opfyldt.
Dette vil ligesom i dag ske pa baggrund af attester, der udar-
bejdes af sékaldte udpegede organer (DeBo). P& samme vis
vil Agenturet for eksempel have et samarbejde med den ty-
ske jernbanesikkerhedsmyndighed, EBA, hvis kagretgjet og-
sa skal kare i Tyskland.

Det faglger endvidere af det omarbejdede interoperabilitetsdi-
rektiv, at der fremover skal udstedes en kegretgjsomsatnings-
tilladelse i stedet for en ibrugtagningstilladelse, som udste-
des i dag. Der anvendes dermed samme terminologi for jern-
banekaretgjer som for andre produkter, der bringes i omsat-
ning pa det indre marked i Den Europeiske Union. Substan-
tielt er der ingen forskel pa de krav, som et karetgj skal op-

fylde for at fa en ibrugtagningstilladelse i dag. Det vil sige,
at der skal udarbejdes den samme mangde dokumentation,
der danner grundlag for godkendelsen. | dag kraever Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen dog ikke al den dokumentation,
som fremover skal udarbejdes, indsendt forud for godken-
delsen, men den skal vere til stede i virksomheden med
henblik pé et eventuelt tilsyn hermed. Fremadrettet vil doku-
mentationen skulle fremsendes sammen med ansggningen.

Ud over karetgjsomsatningstilladelser skal Agenturet hen-
holdsvis den nationale sikkerhedsmyndighed — i Danmark
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen — altid udstede en type-
godkendelse senest samtidigt med udstedelsen af karetgjs-
omsatningstilladelsen til et karetgj af en ny type uden for-
udgéende typegodkendelse.

Med lovforslagets § 1, nr. 11, foreslas det saledes at jernba-
nelovens § 60 affattes pa ny, sa det fremgar, at det kreever
keretgjsomseetningstilladelse at bringe et karetgj i omsat-
ning i Danmark. Det foreslds samtidig, at typegodkendelse
er en betingelse for kgretgjsomsetningstilladelsen, og at ty-
pegodkendelsen skal udstedes senest samtidig med udstedel-
se af karetgjsomseetningstilladelsen. Karetgjsomsatningstil-
ladelsen henholdsvis typegodkendelsen udstedes af Agentu-
ret, hvis karetgjet skal have anvendelsesomrade i mere end
én medlemsstat i EU, og karetajsomsatningstilladelsen og
typegodkendelsen udstedes af Agenturet eller Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen i de tilfelde, hvor karetgjet alene skal
anvendelses i Danmark.

2.3. Agenturet som ERTMS-myndighed
2.3.1. Geldende ret

Det folger af jernbanelovens § 60, at det kraever godkendel-
se fra Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen at tage jernbanein-
frastruktur i brug pa det danske jernbanenet. Godkendelse af
fast ERTMS-udstyr (European Rail Traffic Management Sy-
stem) er en del af denne godkendelse. Agenturet godkender
ikke jernbaneinfrastruktur eller fast ERTMS-udstyr i dag.

Processen for opnaelse af en godkendelse er i dag reguleret i
bekendtgarelse nr. 661 af 8. maj 2015 om ibrugtagningstilla-
delse for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen.

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det felles harmoniserede togkontrolsystem ERTMS har stor
betydning for udvikling af det feelles europeiske jernbane-
omrade og dets sikkerhed.

Som fglge heraf er Agenturet som noget nyt i den 4. jernba-
nepakke udpeget til at fremme en ensartet udvikling af
ERTMS i EU og til at bidrage til at sikre, at ERTMS-udstyr
opfylder de gaeldende specifikationer. | den nye agenturfor-
ordning og det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv har
Agenturet derfor faet en ny rolle samt befgjelser som
ERTMS-systemmyndighed i Unionen.
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For at effektivisere og harmonisere processen for godken-
delse af fast ERTMS-udstyr pd EU-plan skal Agenturet
fremadrettet godkende udbud vedrgrende fast ERTMS-ud-
styr for at kontrollere, at de tekniske lgsninger, der paten-
kes, er i fuld overensstemmelse med de relevante tekniske
specifikationer for interoperabilitet (TSI’er) og dermed er
fuldt interoperable. Agenturets godkendelse af udbuddet vil
indgd i den nationale sikkerhedsmyndigheds godkendelse af
infrastruktur. 1 Danmark er den nationale sikkerhedsmyn-
dighed Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det falger af artikel 16 i det omarbejdede interoperabilitets-
direktiv, at Agenturet far et udbud vedrgrende fast ERTMS-
udstyr kontrollerer, at de tekniske lgsninger, der pétaenkes,
er i fuld overensstemmelse med de relevante tekniske speci-
fikationer for interoperabilitet (TSI’er) og dermed er fuldt
interoperable.

Ansggningen om godkendelse af et udbud vedrgrende fast
ERTMS-udstyr skal ledsages af et dossier, der indeholder a)
udkastet til udbudsbetingelser eller beskrivelsen af de tekni-
ske lgsninger, der pétenkes, b) dokumentation for de betin-
gelser, der er ngdvendige for delsystemets tekniske og
driftsmaessige kompatibilitet med de keretgjer, som forud-
seettes drevet i det relevante net, c) dokumentation for, at de
tekniske lgsninger, der patenkes, er i overensstemmelse
med de relevante tekniske specifikationer for interoperabili-
tet (TSI’er) og d) andre relevante dokumenter sasom udtalel-
ser fra de nationale sikkerhedsmyndigheder, verifikationser-
kleeringer eller overensstemmelsesattester.

For at implementere de nye EU-regler om godkendelse af
ERTMS-udbud foreslds det at indsaette en bestemmelse i
jernbaneloven, der stiller krav om, at den, der udsender et
udbud om fast ERTMS-udstyr, far udbuddet skal anmode
om Agenturets godkendelse af, at de tekniske lgsninger, der
pétaenkes, er i fuld overensstemmelse med de relevante tek-
niske specifikationer for interoperabilitet (TSI’er). Bestem-
melsen foreslés indfart ved lovforslagets § 1, nr. 12, hvoref-
ter der foreslas indsat en ny § 60 b i jernbaneloven.

Da kravet om Agenturets godkendelse ikke skal forsinke
gennemfarelsen af igangverende ERTMS-projekter, for
hvilke udbuds- eller kontraktindgaelsesprocessen er afsluttet
d. 16. juni 2019, fglger det af det omarbejdede interoperabi-
litetsdirektiv, at disse projekter er undtaget fra kravet om
Agenturets godkendelse af udbuddet. Det samme gar sig
geldende indtil d. 16. juni 2031 for optioner i kontrakter,
der er indgaet inden d. 16. juni 2016.

Det betyder, at Banedanmarks Signalprogram, hvor de dan-
ske signalanlag udskiftes med fast ERTMS-udstyr, ikke bli-
ver omfattet af kravet om Agenturets godkendelse af udbud-
det.

Ansggning om godkendelse af udbud skal indgives gennem
den elektroniske ansggningsportal, der fungerer som en
"one-stop-shop" for behandling af anmodninger.

2.4. Elektronisk ansggningsportal (one-stop-shop)
2.4.1. Geeldende ret

Der gelder ikke i dag regler om, at virksomheder skal an-
vende en bestemt elektronisk lgsning ved ansggning om sik-
kerhedscertifikater eller ibrugtagningstilladelser til keretg-
jer. 1 dag ansgges der som hovedregel hos Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen via mail.

Ansggning om sikkerhedscertifikater skal ske ved brug af
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggningsskema, jf. be-
kendtgarelse nr. 147 af 30. januar 2017 om sikkerhedsgod-
kendelse og sikkerhedscertifikat pa jernbaneomradet.

Ansggning om ibrugtagningstilladelser til karetgjer kan ske
ved brug af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggnings-
skema, jf. bekendtggrelse nr. 653 af 8. maj 2015 om god-
kendelse af karetgjer pa jernbaneomradet.

Agenturet behandler i dag ikke ansggninger.

2.4.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det folger af det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv og
det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv, at alle ansggnin-
ger om EU-sikkerhedscertifikat samt karetgjsomsatningstil-
ladelser og typegodkendelser — uanset om der ansgges hos
Agenturet eller den nationale sikkerhedsmyndighed (i Dan-
mark er det Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) — skal indgi-
ves igennem en elektronisk ansggningsportal, der drives af
Agenturet. Ansggning om Agenturets godkendelse af udbud
vedrgrende fast ERTMS-udstyr skal ogsa indgives gennem
den elektroniske ansggningsportal. Den elektroniske ansgg-
ningsportal fungerer saledes som en “one-stop-shop” for be-
handling alle ansggninger om EU-sikkerhedscertifikat, kare-
tajsomsetningstilladelser, typegodkendelser og godkendelse
af udbud vedrgrende fast ERTMS-udstyr.

For at sikre gennemfgrelse af de omarbejdede direktivers
krav om anvendelse af den elektroniske ansggningsportal
foreslds der med lovforslaget indfart en pligt til at anvende
en elektronisk ansggningsportal ved indgivelse af ansggning
om EU-sikkerhedscertifikat, keretgjsomsatningstilladelse,
typegodkendelse og forhdndsgodkendelse af ERTMS-ud-
bud, jf. lovforslagets § 1, nr. 12, om en ny § 60 c.

Det foreslaede krav om, at ansggningerne skal indgives digi-
talt til Agenturet henholdsvis Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, er en fravigelse af det almindelige forvaltningsretlige
udgangspunkt om, at der er formfrihed for borgeren til at
henvende sig til offentlige myndigheder. Det forvaltnings-
retlige udgangspunkt om formfrihed fglger blandt andet af
lovbemarkningerne til forvaltningslovens § 32 a (L 72 til
lov nr. 215 af 22. april 2002), jf. Folketingstidende 2001-02
(2. samling), tilleg A. side 2067, hvoraf det fremgatr, at bor-
gerne som udgangspunkt — det vil sige, hvor der ikke i lov-
givningen er fastsat serlige formkrav — har ret til at henven-
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de sig til forvaltningen i den form, de selv gnsker, forudsat
at forvaltningen teknisk er i stand til at modtage henvendel-
ser i denne form.

Det er alene de virksomheder, der er omfattet af direktiver-
ne, der skal sgge gennem den elektroniske ansggningsportal.

Det foreslas samtidig, at der indferes hjemmel til, at trans-
port-, bygnings- og boligministeren kan fastsette naermere
regler om den elektroniske ansggningsportal. Det er hensig-
ten at anvende bemyndigelsen til at fastsette regler om, bl.a.
hvornar en ansggning anses for at vaere kommet frem til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og om fravigelse af kravet
om anvendelse af den elektroniske ansggningsportal, sa-
fremt der ikke udstedes EU-regler om disse forhold. Det
vurderes at vaere hensigtsmaessigt med sadanne regler f.eks.
i forhold til beregning af sagshbehandlingstider og i tilfeelde
af, at der opstar tekniske problemer med den elektroniske
ansggningsportal.

2.5. Andre aktgrers ansvar pa jernbaneomradet
2.5.1. Geeldende ret

Jernbanelovens kapitel 11 indeholder regler om jernbanesik-
kerhed og interoperabilitet.

Det falger af jernbanelovens § 57, at jernbanevirksomheder
og infrastrukturforvaltere er ansvarlige for sikkerheden pa
deres respektive del af jernbanesystemet. Infrastrukturfor-
valteren er endvidere ansvarlig for jernbanesikkerheden i ni-
veauoverkarsler med de anleg, der er ngdvendige til sikring
af vejtrafikken.

2.5.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

Det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv indeholder reg-
ler om udvikling og ledelse af jernbanesikkerheden. Der fal-
ger heraf bl.a. en reekke krav, som omfatter alle aktgrer, der
har potentiel indflydelse pa sikker drift af Unionens jernba-
nesystem.

Direktivet stiller i artikel 4, stk. 4, som noget nyt krav om, at
andre aktarer end jernbanevirksomheder og infrastrukturfor-
valtere, der har potentiel indflydelse pé sikker drift af den
Europaiske Unions jernbanesystem - herunder fabrikanter,
vedligeholdelsesvirksomheder, ihandehavere, tjenesteydere,
ordregivere, transportvirksomheder, afsendere, modtagere,
lastevirksomheder, lossevirksomheder, pafyldningsvirksom-
heder og temningsvirksomheder — skal iverkszatte de ngd-
vendige risikostyringsforanstaltninger, om ngdvendigt i
samarbejde med andre akterer, og de skal sgrge for, at del-
systemer, gvrigt udstyr, materiel eller tjenesteydelser, som
de leverer, opfylder de anfarte krav og betingelser, saledes
at det er sikkert for den pageldende jernbanevirksomhed og/
eller infrastrukturforvalter at anvende det i driften.

Hvis disse andre aktgrer konstaterer eller underrettes om en
sikkerhedsrisiko i forbindelse med mangler og konstrukti-
onsmeessige fejl eller funktionsfejl ved teknisk udstyr, her-
under ogsa i strukturelt definerede delsystemer, skal de ifgl-
ge artikel 4, stk. 5, inden for deres respektive kompeten-
ceomrader dels treffe de ngdvendige korrigerende foran-
staltninger for at udbedre den konstaterede sikkerhedsrisiko
og dels underrette de relevante involverede parter om risiko-
en for at seette dem i stand til at treeffe de ngdvendige korri-
gerende foranstaltninger, som sikrer, at den Europaiske
Unions jernbanesystem til enhver tid opfylder sikkerheds-
kravene.

For at sikre implementering af artikel 4, stk. 4 og 5, i det
omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv foreslas det at ind-
fare en ny bestemmelse i jernbanelovens § 57, stk. 2, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 9, der palaeegger andre aktgrer end jernba-
nevirksomheder og infrastrukturforvaltere, der har potentiel
indflydelse pé sikker drift af den Europziske Unions jernba-
nesystem, herunder fabrikanter, vedligeholdelsesvirksomhe-
der, ih@ndehavere, tjenesteydere, ordregivere, transportvirk-
somheder, afsendere, modtagere, lastevirksomheder, losse-
virksomheder, péfyldningsvirksomheder og temningsvirk-
somheder at opfylde de krav, der fglger af det omarbejdede
jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 4, stk. 4 og 5.

2.6. Oplysninger, Havarikommissionen skal fremsende til
Agenturet

2.6.1. Galdende ret

| Danmark er det nationale undersggelsesorgan Havarikom-
missionen for Civil Luftfart og Jernbane (herefter benavnt
”Havarikommissionen”).

Det fglger af jernbanelovens § 81, stk. 1, at Havarikommis-
sionen undersgger alvorlige ulykker pa jernbaneomradet i
Danmark. Havarikommissionen kan desuden i medfgr af
jernbanelovens § 81, stk. 2, undersgge gvrige ulykker og
haendelser pa jernbaneomradet i Danmark.

Det folger endvidere af jernbanelovens § 81, stk. 3, at Hava-
rikommissionen kan iverksette undersggelser i forbindelse
med alvorlige ulykker, ulykker og handelser pa jernbane-
omradet i udlandet, sdfremt den kompetente udenlandske
myndighed anmoder herom.

2.6.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det falger af det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs
artikel 25, hvilke oplysninger der skal fremsendes til Agen-
turet. Det fremgar séledes bl.a. af bestemmelsen, at de natio-
nale undersggelsesorganer skal underrette Agenturet, nar
undersggelsesorganerne treffer afgerelse om at indlede en
undersggelse, og hvilke oplysninger denne underretning skal
indeholde.
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Det fremgar af artikel 25, stk. 1, at inden syv dage efter, at
der er truffet afggrelse om at indlede en undersggelse, un-
derretter undersggelsesorganet Agenturet herom. Undersg-
gelsesorganet skal i den forbindelse oplyse om dato og tids-
punkt for tildragelsen; stedet og tildragelsens karakter; og
konsekvenser med hensyn til drabte, tilskadekomne og ma-
terielle skader.

Underretningspligten skal veere med til at sikre, at Agenturet
kan lette samarbejdet mellem de nationale sikkerhedsmyn-
digheder, de nationale undersggelsesorganer og de repree-
sentative organer fra jernbanesektoren pd EU-plan. Formalet
er dels at fremme bedste praksis, udveksling af relevante op-
lysninger og indsamling af jernbanerelaterede data dels at
overvage det overordnede sikkerhedsniveau i Unionens jern-
banesystem.

For at bringe jernbaneloven i overensstemmelse med jernba-
nesikkerhedsdirektivet foreslas det, jf. lovforslagets § 1, nr.
21, at indfare et nyt stk. 4 i § 81, hvoraf det falger, at sa-
fremt Havarikommissionen indleder en undersggelse, skal
Havarikommissionen underrette Agenturet inden for syv
dag. Havarikommissionen skal i den forbindelse oplyse
Agenturet om dato og tidspunkt for tildragelsen; stedet og
tildragelsens karakter; og konsekvenser med hensyn til
draebte, tilskadekomne og materielle skader.

2.7. Rammerne for Havarikommissionens undersggelser
2.7.1. Geeldende ret

De naermere rammer for Havarikommissionens undersggel-
ser fremgar af jernbanelovens 8§ 82, 83, 85 og 86.

Det felger af jernbanelovens § 82, at nar en ulykke eller
haendelse pa jernbaneomradet er indtruffet i Danmark, skal
Havarikommissionen omgaende underrettes herom af den
pageldende jernbanevirksomhed og infrastrukturforvalter.
Hvis ulykken eller haendelsen pa jernbaneomradet sker i ud-
landet, skal en jernbanevirksomhed, der benytter dansk regi-
streret keretgj, omgdende underrette Havarikommissionen
herom, jf. § 82, stk. 2. Det falger endvidere af stk. 3, at Tra-
fikstyrelsen (herefter Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen) om-
gaende skal underrette Havarikommissionen om de ulykker
og handelser pa jernbaneomradet, som Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen bliver bekendt med.

Transportministeren (herefter Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeren) fastseetter i henhold til § 82, stk. 4, n&rmere
regler om underretningspligt og rapportering af ulykker og
handelser pa jernbaneomradet.

Regler om underretningspligt og rapportering er narmere
fastsat i bekendtgarelse nr. 1312 af 25. november 2015 om
underretning om og rapportering af ulykker og haendelser pa
jernbaneomradet til Havarikommissionen for Civil Luftfart
og Jernbane.

Det fglger herudover af jernbanelovens § 83, stk.1, at Hava-
rikommissionen bestemmer omfanget og formen for de un-
dersggelser, der foretages i en anledning af en ulykke eller
hendelse pa jernbaneomradet, jf. dog stk. 2. Transport-,
Bygnings- og Boligministeren kan endvidere pa ethvert tids-
punkt paleegge Havarikommissionen at foretage yderligere
undersggelser i en sag, jf. § 83, stk. 2. Havarikommissionen
kan genoptage en afsluttet undersggelse, safremt der frem-
kommer nyt og veesentligt materiale i sagen, jf. § 83, stk. 3.

Det fremgar af de specielle bemaerkninger til jernbaneloven
8§ 83, stk. 1, jf. Folketingstidende 2014-15 (1. samling), s.
79f, at Havarikommissionens undersggelse skal gennemfg-
res under stgrst mulig dbenhed, sa alle parter far mulighed
for at blive hgrt og underrettet om resultaterne.

Havarikommissionen har i henhold til jernbaneloven § 85,
stk. 2, ret til at registrere bevismateriale og i forstaelse med
politiet at foretage fjernelse af vragdele, jernbaneinfrastruk-
tur, dele eller indhold heraf eller spor i gvrigt til undersagel-
ser, malinger og kontrol.

Havarikommissionen kan endvidere fra alle relevante virk-
somheder og myndigheder forlange al dokumentation, der er
ngdvendig for undersggelsen, fremlagt, herunder oplysnin-
ger i dgdsattester udstedt efter retslaegeligt ligsyn og oplys-
ninger i retslegelige obduktionserklaringer, jf. jernbanelo-
vens § 86, stk. 1.

Havarikommissionen har i medfgr af jernbanelovens § 88
adgang til uden retskendelse at foretage undersggelse af k-
retgjer og jernbaneinfrastruktur, uanset om disse befinder
sig pa privat omrade.

2.7.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

| det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv fastsettes en
reekke regler vedrgrende rammerne for det nationale under-
sggelsesorgans undersggelser.

Artikel 22, stk. 3, i direktivet vedrgrer pligten til at indberet-
te ulykker og haendelser til undersggelsesorganet og til at vi-
derebringe alle tilgeengelige oplysninger til undersggelsesor-
ganet. Herudover forpligter bestemmelsen undersggelsesor-
ganet til at treeffe afgerelse om at indlede undersggelsen
hurtigst muligt og senest to maneder efter modtagelse af
meddelelsen om ulykken eller haendelsen. Det fglger af arti-
kel 22, stk. 3, at medlemsstaterne skal fastsatte bestemmel-
ser om, at jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og i
givet fald den nationale sikkerhedsmyndighed er forpligtet
til omgéende at meddele ulykker og haendelser til undersg-
gelsesorganet og til at viderebringe alle tilgeengelige oplys-
ninger.

Pligten til at meddele ulykker og handelser til undersggel-
sesorganet falger ligeledes af artikel 21, stk. 3, i det geelden-
de jernbanesikkerhedsdirektiv, Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesik-
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kerhed i EU og om @ndring af Radets direktiv 95/18/EF om
udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv
2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkreaevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur
samt sikkerhedscertificering. Pligten til at viderebringe alle
tilgeengelige oplysninger er derimod ny og indfgrt med det
omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv.

I artikel 22, stk. 3, fastsattes ligeledes, at undersggelsesor-
ganet treeffer afggrelse om at indlede undersggelsen hurtigst
muligt og under alle omstendigheder senest to maneder ef-
ter modtagelse af meddelelsen om ulykken eller haendelsen.

Med lovforslagets § 1, nr. 22, foreslés det i overensstemmel-
se ovenstaende, at der i § 82 i jernbaneloven indsettes et nyt
stk. 4, hvoraf det falger, at de pageldende jernbanevirksom-
heder, infrastrukturforvaltere og Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen omgaende videregiver alle tilgeengelige oplysnin-
ger om ulykken eller haendelsen til Havarikommissionen.

Ligeledes foreslas det med lovforslagets § 1, nr. 22, at der i
§ 82 indsettes et nyt stk. 5, som fastseetter, at Havarikom-
missionen hurtigst muligt og under alle omsteendigheder se-
nest to maneder efter modtagelse af meddelelsen om ulyk-
ken eller handelsen treffer afgarelse om at indlede undersg-
gelsen.

Avrtikel 23 i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv ve-
drarer processuelle krav til undersggelsesorganernes arbej-
de. Kravene vedrgrer dels forholdet og samarbejdet mellem
undersggelsesorganerne, dels at undersggelsesorganernes
undersggelser skal gennemfares under stgrst mulig abenhed,
sd alle parter far mulighed for at blive hart og underrettet
om resultaterne.

| dette afsnit behandles kravene om &benhed. Kravene ved-
rerende undersggelsesorganernes samarbejde behandles i de
almindelige bemaerkninger i afsnit 2.8.

Det fremgar af artikel 20, stk. 3, i direktivet, at undersggel-
sesorganernes undersggelser under ingen omstendigheder
vedrgrer spgrgsmalet om placering af skyld eller erstat-
ningsansvar.

Det folger endvidere af direktivets artikel 23, stk. 3, at un-
dersggelserne gennemfares under stgrst mulig abenhed, sa
alle parter far mulighed for at blive hgrt og underrettet om
resultaterne. Den relevante infrastrukturforvalter og de rele-
vante jernbanevirksomheder, den nationale sikkerhedsmyn-
dighed, Agenturet, ofrene og deres familie, ejere af beskadi-
gede genstande, fabrikanter, de involverede beredskabstje-
nester og repraesentanter for personale og brugere skal gives
mulighed for at fremlaegge relevante tekniske oplysninger
med henblik pa at forbedre undersggelsesrapportens kvali-
tet. Herudover skal undersggelsesorganet ogsa tage hensyn
til ofrenes og deres families rimelige behov og holde dem
underrettet om de fremskridt, der er gjort i undersggelsen.

Med lovforslagets § 1, nr. 24, foreslas det, at der i § 83 i
jernbaneloven indsattes et nyt stk. 2, hvoraf det fremgar, at

Havarikommissionens undersggelser ikke vedrarer spgrgs-
malet om placering af skyld eller erstatningsansvar.

Det foreslas endvidere, at der indsattes et nyt stk. 3, hvoraf
det fremgar, at Havarikommissionen skal give den relevante
infrastrukturforvalter, de involverede jernbanevirksomheder,
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Agenturet, ofrene og de-
res familie, ejere af beskadigede genstande, fabrikanter, in-
volverede beredskabstjenester og repraesentanter for perso-
nale og brugere mulighed for at fremlaeegge relevante tekni-
ske oplysninger med henblik pé at forbedre undersggelses-
rapportens kvalitet.

Det foreslas herudover, at der indsettes et nyt stk. 4, hvoraf
det falger, at Havarikommissionen tager hensyn til ofrenes
og deres families rimelige behov og holder dem underrettet
om de fremskridt, der er gjort i undersggelsen. Det foreslas
ligeledes, at der indseettes et nyt stk. 5, hvoraf felger, at Ha-
varikommissionen underretter og hgrer alle parter om under-
sggelsens resultater.

Det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 21, stk.
2, regulerer endvidere undersggelsesorganernes adgang til
oplysninger og bevismateriale. Det fremgar séledes, at med-
lemsstaterne i overensstemmelse med deres nationale lov-
givning sgrger for, at de myndigheder, der er ansvarlige for
en eventuel retslig efterforskning, samarbejder fuldt ud og
sikrer, at undersggelsespersonalet hurtigst muligt har adgang
til oplysninger og bevismateriale, der er relevant for under-
sggelsen. Herudover indeholder bestemmelsen en liste over
en raekke oplysninger og beviser, som undersggelsesperso-
nalet navnlig skal have adgang til.

Det fremgar af artikel 21, stk. 2, at undersggelsespersonalet
hurtigst muligt skal have adgang til oplysninger og bevisma-
teriale, der er relevant for undersggelsen. Det folger endvi-
dere, at undersggelsespersonalet omgaende skal have ad-
gang til ulykkes- eller haendelsesstedet samt til det involve-
rede rullende materiel, den relevante infrastruktur og trafik-
styrings- og signalanleeg. Herudover skal undersggelsesper-
sonalet have ret til straks at registrere bevismateriale og fo-
retage kontrolleret fjernelse af vragdele, infrastrukturanlaeg
eller komponenter til undersggelses- eller analyseformal.

Det foreslas i overensstemmelse hermed i lovforslagets § 1,
nr. 25, at der i jernbanelovens § 85, stk. 2, indseettes ordet
»straks«, sdledes at Havarikommissionen far ret til straks at
registrere bevismateriale og i forstdelse med politiet at fore-
tage fjernelse af vragdele, jernbaneinfrastruktur, dele eller
indhold heraf eller spor i gvrigt til undersagelser, malinger
og kontrol.

Endvidere foreslas det i lovforslagets § 1, nr. 26, at der i
jernbanelovens § 86, stk. 1, indseettes ordene »og bevismate-
riale«, saledes at det preeciseres, at Havarikommissionen
fremadrettet vil kunne forlange al dokumentation og bevis-
materiale, der er ngdvendig for undersggelsen, fremlagt fra
alle relevante virksomheder og myndigheder.
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Formalet med @ndringen er ikke at &ndre retstilstanden,
men at pracisere bestemmelsens ordlyd i overensstemmelse
med ordlyden af artikel 21, stk. 2, 1. pkt., i det omarbejdede
jernbanesikkerhedsdirektiv.

Det foreslas ligeledes i lovforslagets § 1, nr. 27, at der i § 88
i jernbaneloven indsattes ordet »omgéende« og ordene
»samt trafikstyrings- og signalanleg«, saledes at Havari-
kommissionen omgaende vil skulle have adgang til at fore-
tage undersggelse af karetgjer og jernbaneinfrastruktur samt
trafikstyrings- og signalanleg, uanset om disse befinder sig
pé privat omrade.

2.8. Samarbejde mellem undersggelsesorganer
2.8.1. Geldende ret

Det falger af jernbanelovens § 95, stk. 1, at Havarikommis-
sionen skal beslutte, at repraesentanter for fremmede stater
kan deltage i Havarikommissionens arbejde, i det omfang
Danmark ved aftale har forpligtet sig hertil. Havarikommis-
sionen kan ligeledes, hvor den finder det ngdvendigt, beslut-
te, at sagkyndige kan deltage i Havarikommissionens arbej-
de, jf. 8§ 95, stk. 2.

2.8.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

Det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv regulerer en
reekke nye forhold vedrgrende de nationale undersggelsesor-
ganernes samarbejde.

Det fremgar af direktivets artikel 22, stk. 5, at undersggel-
sesorganerne om ngdvendigt, og forudsat at det ikke under-
graver undersggelsesorganets uafhangighed, kan anmode
undersggelsesorganer fra andre medlemsstater eller Agentu-
ret om at bista med ekspertise eller foretage tekniske inspek-
tioner, analyser eller evalueringer.

Direktivets artikel 23, stk. 1, vedrgrer undersggelsesorganer-
nes samarbejde, herunder hvornér undersggelsesorganer for-
pligtes til at invitere andre undersggelsesorganer til at delta-
ge i undersggelserne, hvilke befgjelser, de indbudte under-
sggelsesorganer skal tilleegges, og de oplysninger de indbud-
te undersggelsesorganer skal have adgang til.

I henhold til artiklen skal en ulykke eller haendelse undersg-
ges af undersggelsesorganet i den medlemsstat, hvori ulyk-
ken eller hendelsen indtraf. Hvis det ikke er muligt at fast-
sld, i hvilken medlemsstat den indtraf, eller hvis den indtraf
pa eller tet ved greensen mellem to medlemsstater, aftaler de
relevante undersggelsesorganer, hvilket af organerne der
skal gennemfgre undersggelsen, eller de aftaler at gennem-
fare den i gensidigt samarbejde. | farste tilfeelde far det an-
det undersggelsesorgan mulighed for at deltage i undersg-
gelsen og modtager alle oplysninger om resultaterne.

Det folger endvidere af artiklen, at undersggelsesorganer fra
andre medlemsstater i givet fald indbydes til at deltage i en

undersggelse, hvis en jernbanevirksomhed, som er etableret
og godkendt i én af disse medlemsstater, er impliceret i
ulykken eller haendelsen, eller hvis et kgretgj, der er regi-
streret eller vedligeholdes i en af disse medlemsstater, er im-
pliceret i ulykken eller heendelsen. Undersggelsesorganer fra
indbudte medlemsstater tillegges derudover de forngdne be-
fajelser, sé de efter anmodning kan vere med til at indsamle
bevismateriale til en anden medlemsstats undersggelsesor-
gan.

Det fremgér ogsa af artiklen, at undersggelsesorganer fra
indbudte medlemsstater skal have adgang til de forngdne
oplysninger og det forngdne bevismateriale, sa de kan delta-
ge reelt i undersggelsen under overholdelse af de nationale
love vedrgrende retslige procedurer.

Jf. lovforslagets § 1, nr. 32, foreslas ordlyden af jernbanelo-
vens § 95 pa den baggrund tilpasset pa sédan vis, at der tag-
es hgjde for bestemmelserne i det omarbejdede jernbanedi-
rektiv.

| overensstemmelse med direktivets artikel 22, stk. 5 og arti-
kel 23, stk. 1 foreslas det derfor, at § 95, stk. 1, i jernbanelo-
ven affattes saledes, at Havarikommissionen skal beslutte, at
reprasentanter for fremmede stater kan deltage i Havari-
kommissionens arbejde, i det omfang Danmark ved aftale
har forpligtet sig hertil, og forudsat at deltagelsen ikke un-
dergraver Havarikommissionens uafhaengighed.

Det folger herudover af direktivets artikel 22, stk. 7, 1. af-
snit, at undersggelsesorganerne udveksler synspunkter og
erfaringer med henblik pa at udvikle felles undersagelses-
metoder, udarbejde feelles principper for opfalgningen af an-
befalinger pa sikkerhedsomradet og tilpasse sig den tekniske
og videnskabelige udvikling.

Undersggelsesorganerne skal med stgtte fra Agenturet i
overensstemmelse med artikel 38, stk. 2, i forordning (EU)
2016/796 udarbejde et peerevalueringsprogram, hvor alle
undersggelsesorganer opfordres til at deltage med henblik
pa at overvage deres effektivitet og uafhaengighed, jf. artikel
22, stk. 7, 3. afsnit. Undersggelsesorganerne offentligger
med statte fra det sekretariat, beskrevet i artikel 38, stk. 2, i
forordning (EU) 2016/796 det falles peerevalueringspro-
gram og evalueringskriterierne og en arlig rapport om pro-
grammet, der fremheaver de identificerede sterke sider og
forslag til forbedringer. Peerevalueringsrapporterne frem-
sendes til alle undersggelsesorganer og til Agenturet. Rap-
porterne offentliggares pa frivillig basis.

I overensstemmelse hermed foreslas det, jf. lovforslagets §
1, nr. 33, at der i jernbaneloven indsettes § 95 a, hvoraf det
fremgér, at Havarikommissionen udveksler synspunkter og
erfaringer med de andre undersggelsesorganer, og at Havari-
kommissionen kan deltage i det faelles europziske peereva-
lueringsprogram.

2.9. Rapportering og arsberetning
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2.9.1. Galdende ret

Det falger af jernbanelovens § 93, stk. 1, at Havarikommis-
sionen udarbejder en rapport om undersggelsens resultater
med eventuelle anbefalinger om sikkerhedsmassige forhold
m.v., nar Havarikommissionen afslutter en undersggelse.
Rapporten sendes til transport-, bygnings- og boligministe-
ren og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Rapporten offent-
ligggres, medmindre afggrende hensyn taler herimod. Sa-
fremt Havarikommissionen ikke offentligger en rapport,
skal denne beslutning offentliggares.

Havarikommissionen kan undlade at udarbejde en rapport
og i stedet udarbejde en kortfattet redegerelse, nar omfanget
af den foretagne undersggelse taler derfor, jf. § 93, stk. 2.
Safremt tranport-, bygnings- og boligministeren palegger
Havarikommissionen at foretage yderligere undersggelser
eller i tilfeelde af, at Havarikommissionen genoptager en un-
dersggelse som folge af, at der er fremkommet nyt og vee-
sentlig materiale i sagen, udarbejder Havarikommissionen
en rapport eller redeggrelse i overensstemmelse med be-
stemmelsens stk. 1 og 2.

2.9.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det falger af det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs
artikel 24, stk. 1, at der for en undersggelse af en ulykke el-
ler handelse skal udarbejdes rapporter i passende form i for-
hold til ulykkens eller handelsens karakter og alvor og un-
dersggelsesresultaternes relevans. | rapporterne oplyses for-
malet med undersggelsen, og rapporten indeholder i givet
fald anbefalinger pa sikkerhedsomrédet.

Rapporten skal offentliggeres, og rapporten, herunder anbe-
falinger pa sikkerhedsomradet, fremsendes til de relevante
parter og til de bergrte organer og parter i andre medlems-
stater, jf. artikel 24, stk. 2. Kommissionen bemyndiges til
ved hjeelp af gennemfarelsesretsakter at fastlegge rapporte-
ringsstrukturen, der skal falges sa ngje som muligt.

Det falger endvidere af direktivets artikel 24, stk. 2, at hvis
den endelige rapport ikke kan offentliggares inden for 12
maneder, udsender undersggelsesorganet en forelgbig erklae-
ring som minimum pa hver arsdag for ulykken med narme-
re oplysninger om fremskridt i relation til undersggelsen og
eventuelle sikkerhedsspgrgsmal, der er blevet rejst.

Med lovforslagets § 1, nr. 30, foreslas det, at der i jernbane-
lovens § 93, stk. 1, indsettes et pkt. 5, hvoraf det fremgar, at
safremt Havarikommissionen ikke kan offentliggere den en-
delige rapport inden for 12 maneder, udsender Havarikom-
missionen en forelgbig erklering som minimum pa hver ars-
dag for ulykken med narmere oplysninger om fremskridt i
relation til undersggelsen og eventuelle sikkerhedsspgrgs-
mal, der er blevet rejst.

Det falger af direktivets artikel 24, stk. 2, at rapporten, her-
under anbefalinger pa sikkerhedsomradet, fremsendes til de

i direktivets artikel 23, stk. 3, nzevnte relevante parter og til
bergrte organer og parter i andre medlemsstater. Undersg-
gelsen gennemfares under stgrst mulig abenhed, sa alle par-
ter far mulighed for at blive hegrt og underrettet om resulta-
terne. Den relevante infrastrukturforvalter og de relevante
jernbanevirksomheder, den nationale sikkerhedsmyndighed,
Agenturet, ofrene og deres familie, ejere af beskadigede
genstande, fabrikanter, de involverede beredskabstjenester
og repreesentanter for personale og brugere skal gives mulig-
hed for at fremlegge relevante tekniske oplysninger med
henblik pd at forbedre undersggelsesrapportens kvalitet.

Der falger endvidere af direktivets artikel 25, stk. 2, at un-
dersggelsesorganet fremsender en kopi til Agenturet af de
endelige rapporter og den arlige rapport.

For at bringe jernbanelovens 8§ 93 om undersggelsesrappor-
ter i overensstemmelse med direktivets ordlyd &ndres be-
stemmelsen, saledes at det fremgar, at rapporten ud over
transport-, bygnings- og boligministeren og Trafik-, Bygge-
Boligstyrelsen ligeledes skal sendes til Agenturet, relevante
parter, til de bergrte organer og parter i andre medlemssta-
ter.

Det foreslas derfor i lovforslagets § 1, nr. 29, at der i § 93,
stk. 1, 2. pkt., i jernbaneloven efter "transportministeren”
indsettes: ”, Agenturet, relevante parter, til de bergrte orga-
ner og parter i andre medlemsstater”.

2.10. Anbefalinger pa sikkerhedsomradet
2.10.1. Geeldende ret

Det fglger af jernbanelovens § 93, stk. 1, at Havarikommis-
sionen udarbejder en rapport om undersggelsens resultater
med eventuelle anbefalinger om sikkerhedsmaessige forhold
m.v., nar Havarikommissionen afslutter en undersggelse.
Rapporten sendes til transport-, bygnings- og boligministe-
ren og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Rapporten offent-
ligggres, medmindre afggrende hensyn taler herimod. Sa-
fremt Havarikommissionen ikke offentligger en rapport,
skal denne beslutning offentliggares.

Det falger endvidere af jernbanelovens § 97, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen mindst én gang om éaret giver til-
bagemelding til Havarikommissionen om, hvilke foranstalt-
ninger der er gennemfart eller planlagt som resultat af anbe-
falinger i Havarikommissionens rapporter og redeggarelser.

2.10.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overve-
jelser og den foresléede ordning

Det fremgdr af artikel 26 i det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektiv, at en anbefaling pa sikkerhedsomradet udstedt
af et undersggelsesorgan under ingen omstaendigheder giver
formodning om skyld eller erstatningsansvar for en ulykke
eller en haendelse. Anbefalinger stiles til den nationale sik-
kerhedsmyndighed eller, hvis det er ngdvendigt pa grund af
anbefalingens karakter, til Agenturet, til andre organer eller



17

myndigheder i den bergrte medlemsstat eller til andre med-
lemsstater.

Herudover indeholder bestemmelsen en forpligtelse til at
medlemsstaterne, deres nationale sikkerhedsmyndigheder og
Agenturet inden for deres kompetenceomréader traeffer de
ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at der tages behgrigt
hensyn til undersggelsesorganernes anbefalinger pa sikker-
hedsomradet, og at de i givet fald falges op af korrigerende
foranstaltninger. Direktivets artikel 26, stk. 3, forpligter
dem, som anbefalingerne er stilet til, med jeevne mellemrum
at give tilbagemeldinger til undersggelsesorganet om, hvilke
foranstaltninger der er truffet eller planlagt som resultat af
en given anbefaling.

Direktivet fastsatter séledes en pligt for bl.a. Agenturet og
andre myndigheder og organer, som Havarikommissionen
har stilet anbefalinger til, at give Havarikommissionen en
tilbagemelding om, hvilke foranstaltninger der er truffet el-
ler planlagt som resultat af en given anbefaling. Jernbanelo-
vens § 97 om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilbage-
meldinger til Havarikommissionen bgr saledes e&ndres med
henblik pa at implementere udvidelsen af den organisations-
kreds, der er forpligtet til at give tilbagemeldinger til Hava-
rikommissionen.

Jernbanelovens § 97 fastsatter, at Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen er forpligtet til at give disse tilbagemeldinger
mindst én gang om daret. Det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektiv fastsaetter dog ikke samme tidsmessige ramme
for tilbagemeldinger fra Agenturet og andre myndigheder og
organer, hvor der i stedet henvises til, at disse tilbagemel-
dinger skal gives med jaevne mellemrum. Der foreslas derfor
indfart et seerskilt stykke i § 97, der relaterer sig til Agentu-
ret og andre myndigheder og organer, hvori der fastsaettes
samme tidsmeessige ramme for tilbagemeldinger til Havari-
kommissionen som angivet i direktivet, da det ikke er hen-
sigtsmaessigt, at et EU-organ kan underlagges strengere for-
pligtelser i national lov, end der er angivet pd EU-retligt ni-
veau.

Det foreslas derfor med lovforslagets § 1, nr. 28, at der i
jernbanelovens § 93, stk. 1, indsattes et nyt 2. pkt., som
foreskriver, at anbefalinger stiles til Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen, og hvis det er ngdvendigt pd grund af anbefa-
lingens karakter til Agenturet, til andre organer eller myn-
digheder i den bergrte medlemsstat eller til andre medlems-
stater.

Herudover foreslas det i lovforslagets § 1, nr. 31, at der i §
93 i jernbaneloven indsattes et nyt stk. 4, som foreskriver,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og de organer og myn-
digheder, som anbefalinger efter § 93, stk. 1, matte veere sti-
let til, treeffer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at
der tages behgrigt hensyn til Havarikommissionens eller an-
dre undersggelsesorganers anbefalinger pa sikkerhedsomra-
det, og at de i givet fald falges op af korrigerende foranstalt-
ninger.

Det foreslas endvidere i lovforslagets § 1, nr. 34, at der i §
97 i jernbaneloven indsettes et nyt stk. 2, hvoraf det fglger,
at Agenturet og andre myndigheder eller organer, til hvem
der er stilet anbefalinger, med jeevne mellemrum giver Ha-
varikommissionen tilbagemelding om, hvilke foranstaltnin-
ger der er truffet eller planlagt som resultat af en given an-
befaling.

2.11. Konsekvenser af, at bybaner undtages fra direktiver-
ne

2.11.1. Gzldende ret

Det folger af jernbanelovens § 3, stk. 1, nr. 3, at bybaner er
et samlebegreb for metro, letbaner og S-baner. Bybaner ud-
farer transport i byer og forsteeder og karer i deres eget sy-
stem eller er funktionsmaessigt adskilt fra resten af jernbane-
nettet.

| dag kan den enkelte medlemsstat selv veelge, om bybaner
skal vaere omfattet af reglerne i det geeldende jernbanesik-
kerhedsdirektiv og interoperabilitetsdirektiv. | jernbanelo-
ven er fastsat regler, der betyder, at bybanerne er omfattet af
hovedparten af jernbanesikkerhedsdirektivet, mens de ikke
er omfattet af reglerne i interoperabilitetsdirektivet, herun-
der de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI er).

Jernbaneloven geelder med visse undtagelser for bybaner.
F.eks. er bybanerne undtaget fra reglerne om markedsad-
gang, jf. jernbanelovens § 2, stk. 3. Herudover findes der en
bemyndigelse i jernbanelovens § 39, der giver transport-,
bygnings- og boligministeren mulighed for at fastseette seer-
lige regler om bybaner. Det kan f.eks. veere om belgbsstar-
relser for ansvarsforsikring, indberetning, kerestram, drifts-
og trafikstyringsregler, tekniske krav og helbreds- og kom-
petencekrav for bybanefarere. Herudover kan ministeren
fastsaette regler om sarlige forhold for letbaner, der er skin-
nebdren trafik, som béde kan kare i vej efter feerdselslovens
regler og i eget tracé.

2.11.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overve-
jelser og den foresléede ordning

Bybaner er ikke omfattet af det omarbejdede jernbanesik-
kerhedsdirektiv og det omarbejdede interoperabilitetsdirek-
tiv. Baggrunden for nu at undtage bybaner helt fra direkti-
vernes anvendelsesomrade er, at disse systemer ikke behg-
ver at veere interoperable. For at ensrette og lette gennemfg-
relsen af det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv har
begge direktiver faet samme anvendelsesomrade.

Det forhindrer dog ikke medlemsstaterne i frivilligt at an-
vende direktivernes bestemmelser eller begreber pd metro-
systemer og andre lokale systemer, hvis de finder det hen-
sigtsmaessigt. | sddanne tilfelde kan medlemsstaterne undla-
de at anvende forpligtelser sasom meddelelsen af nationale
forskrifter og rapportering.
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet anser den gel-
dende regulering af bybaner i jernbaneloven for hensigts-
massig. Det forhold, at det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektiv og det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv
ikke fremover finder anvendelse for bybaner, bgr derfor ef-
ter ministeriets opfattelse ikke medfare, at der ikke fastseet-
tes krav for bybaner. Lovforslaget viderefgrer derfor i al vee-
sentlighed de regler og krav, der er fastsat for bybaner i jern-
baneloven i dag.

For at viderefgre den geeldende retstilstand er det imidlertid
ngdvendigt at foretage visse konsekvensrettelser og indsaette
nye bestemmelser, som alene geelder for bybaner. Dette
skyldes, at en raekke befgjelser og kompetencer som navnt i
pkt. 1 overgar til Agenturet. Lovforslaget indeholder derfor
nye bestemmelser, der viderefarer reglerne om, at bybaner
skal have et sikkerhedscertifikat og en sikkerhedsgodkendel-
se udstedt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, ligesom det
ogsa fremover vil kreeve godkendelse fra Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen at tage jernbaneinfrastruktur og keretgjer i
brug pa en bybane (sdkaldte ibrugtagningstilladelser).

Ministeren bemyndiges ogsa fremover til at kunne fastsztte
nermere regler om sarlige forhold for bybaner, herunder
om bl.a. sikkerhedscertifikatet, sikkerhedsgodkendelsen og
ibrugtagningstilladelser. Disse bemyndigelser ggr det muligt
at fastsaette lempeligere krav til at opna sikkerhedscertifika-
ter, sikkerhedsgodkendelse m.v., end hvad tilfeldet er i dag,
hvor bybanerne faglger det geldende jernbanesikkerhedsdi-
rektiv. Det vil sige, at der for bybaner kan udmgntes et selv-
steendigt, sammenhzngende og i forhold til den europaiske
lovgivning uafhangigt godkendelsessystem.

Der henvises sarligt til lovforslagets § 1, nr. 2 og 6-7, om
forslaget til a&ndring af jernbanelovens § 2, stk. 3, og de
foreslaede 8§ 39-39 c.

2.12. Afbureaukratisering af procedurekrav for godkendel-
se af sikkerhedsregler og trafikale sikkerhedsregler

2.12.1. Galdende ret

Det folger af jernbanelovens § 61, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen godkender henholdsvis de sikkerhedsregler, som
infrastrukturforvalteren udarbejder, og de trafikale sikker-
hedsregler, som bade infrastrukturforvalteren og jernbane-
virksomheden udarbejder. | § 61, stk. 2 er der imidlertid ab-
net for muligheden for, at infrastrukturforvalteren kan udar-
bejde og @ndre egne sikkerhedsregler uden Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens godkendelse, hvis de opfylder en raekke
krav til sikkerhedsledelsessystemet. Disse krav fastsettes i
medfer af § 61, stk. 3. Der er ikke fastsat krav i henhold til §
61, stk. 3 i dag.

Der findes ikke hjemmel til, at jernbanevirksomheder og in-
frastrukturforvaltere kan udarbejde og @&ndre egne trafikale
sikkerhedsregler uden Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
godkendelse.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan i henhold til jernba-
nelovens § 64 krave, at jernbanevirksomheder eller infra-
strukturforvaltere, der ansgger om godkendelse af karetgjer,
jernbaneinfrastruktur eller sikkerhedsregler, skal bruge en
uafheengig tredjeparts vurdering i forbindelse med ansgg-
ning om godkendelsen. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
godkender og farer tilsyn med uafhangige tredjeparter og
kan fastsette regler om godkendelse af, og krav til, en uaf-
haengig tredjeparts vurderinger.

2.12.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overve-
jelser og den foresléede ordning

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet gnsker at afbu-
reaukratisere forvaltningen af sikkerhedsregler og trafikale
sikkerhedsregler, herunder at etablere forudsetningerne for,
at virksomhedernes selvforvaltning af sikkerhedsregler og
trafikale sikkerhedsregler kan finde sted. Afbureaukratise-
ringen tager sigte pa alle virksomheder pa jernbaneomradet,
der udarbejder sikkerhedsregler og trafikale sikkerhedsreg-
ler samtidig med, at det nuveerende sikkerhedsniveau beva-
res.

I den geldende lovgivning er der allerede i dag mulighed
for, at der kan fastseettes neermere regler om, hvordan infra-
strukturforvaltere kan udarbejde nye samt &ndre eksisteren-
de sikkerhedsregler i henhold til deres sikkerhedsledelsessy-
stem, sdledes at der ikke kreeves godkendelse hos Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen. Bemyndigelsen er ikke udmgntet.
Den samme mulighed findes imidlertid ikke for de trafikale
sikkerhedsregler i dag.

Malet med lovforslaget er derfor at ligestille de to typer sik-
kerhedsregler, saledes at der ogsa abnes for muligheden for,
at infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder selv kan
forvalte trafikale sikkerhedsregler pa lige fod med de almin-
delige sikkerhedsregler.

Denne selvforvaltning opnas ved, at transport-, bygnings- og
boligministeren far mulighed for at fastseette de overordnede
krav til tekniske og trafikale sikkerhedsregler, herunder de
hensyn, som begge typer sikkerhedsregler samt sikkerheds-
ledelsessystemet skal opfylde for at sikre, at selvforvaltnin-
gen gennemfares pa en sadan made, at det nuveerende sik-
kerhedsniveau bevares. Overholdelse af de fastsatte krav
sikres derudover ved, at det vil indga som en fast del af Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsens lgbende tilsyn med de en-
kelte virksomheder.

Etablering af selvforvaltning af sikkerhedsregler og trafikale
sikkerhedsregler vurderes endvidere at harmonere med det
grundlaeggende princip i EU-lovgivningen pa jernbaneomra-
det om, at infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder
selv er ansvarlige for sikkerheden pé deres del af jernbane-
systemet, samt at handteringen af jernbanesikkerhed bar ske
i et sikkerhedsledelsessystem.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan i medfer af den geel-
dende jernbanelov stille krav om, at der skal bruges en uaf-
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hengig tredjeparts vurdering i forbindelse med ansggning
om godkendelse af sikkerhedsregler og trafikale sikkerheds-
regler. Det foreslas at konsekvensrette den geeldende § 64,
sa denne bestemmelse ogsa fremover vil gelde for de sik-
kerhedsregler og trafikale sikkerhedsregler, som fremover
vil blive selvforvaltet og dermed ikke myndighedsgodkendt.
Det vil ske ved, at infrastrukturforvaltere og jernbanevirk-
somheder kan forpligtes til at bruge en uafhaengig tredje-
parts vurdering i forbindelse med, at en &ndring eller udar-
bejdelse af en ny sikkerhedsregel eller trafikal sikkerhedsre-
gel har veesentlig betydning for jernbanesikkerheden.

P& den baggrund foreslas med lovforslagets § 1, nr. 13-14 en
nyaffattelse af jernbanelovens § 61 og en konsekvensan-
dring af jernbanelovens § 64.

2.13. Krydsning af perronovergange
2.13.1. Geeldende ret

Det falger af jernbanelovens § 41, at infrastrukturforvalte-
rens og jernbanevirksomhedens omrade omfatter stations-
omrader, banelinjer med tilhgrende skraninger, banketter og
grafter, broer, tunneler, hgjbaner, arbejdspladser og andre
anlaeg, tog og andre karetgjer og forpladser og adgangsveje
til stationer og jernbanefargesteder, hvor disse ejes af jern-
banevirksomheden eller ejes eller forvaltes af infrastruktur-
forvalteren.

Det falger endvidere af jernbanelovens § 46, at ingen ma
feerdes eller lade dyr feerdes pa de omrader, der er nevnt i §
41, og som ikke er abne for offentligheden, uden infrastruk-
turforvalterens eller jernbanevirksomhedens tilladelse. En-
hver, som overtreder forbuddet vil i medfar af jernbanelo-
vens § 116, stk. 1, kunne straffes med bgde eller fangsel
indtil fire maneder.

Uautoriseret og uhensigtsmassig feerden i og ved jernbane-
arealer, der ikke er &bne for offentligheden, vil séledes alle-
rede efter den nuvarende jernbanelov kunne straffes med
bade eller feengsel indtil fire maneder.

Perronovergange er imidlertid ikke omfattet af strafbestem-
melsen i jernbanelovens § 46, da perronovergange er abne
for offentligheden.

Det folger derimod af jernbanelovens § 42, stk. 1, at enhver,
der sgger adgang til eller opholder sig p& de omrader, der er
nevnt i § 41, og som er abne for offentligheden, skal rette
sig efter de forskrifter til opretholdelse af orden og sikker-
hed, der meddeles af virksomhedens personale, eller som
ved opslag eller pa anden hensigtsmassig made er bekendt-
gjort af virksomheden. Det fremgar af de specielle bemaerk-
ninger til jernbanelovens § 42, stk. 1, jf. Folketingstidende
2014-15 (1. samling), s. 57, at det er et krav for virksomhe-
den, at personalet oplyser om forskrifterne, eller at forskrif-
terne eksempelvis er bekendtgjort ved opslag for at sikre, at
der opnés bredt kendskab til forskrifterne. Til de omréder,
der er nzevnt i § 41, hgrer bl.a. stationsomrader.

De fleste virksomheder, der har offentligt tilgeengelige om-
rader, offentligger forskrifter til opretholdelse af orden og
sikkerhed pa deres hjemmesider eller ved opslag pa selve
omradet. Dette er serligt vigtigt, hvor der er tale om andre
og strengere forskrifter end de, der naturligt fglger af ophold
i det offentlige rum.

2.13.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overve-
jelser og den foresléede ordning

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet gnsker at sikre, at
der sker sa fa ulykker og handelser som muligt, nar folk
krydser perronovergang, idet der kommer tog. Dette foreslas
sikret ved at gge opmaerksomheden pa de farer, som er for-
bundet med krydsning af perronovergange i niveau med
skinnerne.

Pa trods af de farer, som er forbundet med at krydse en per-
ronovergang, er det i dag ikke forbudt at krydse en perrono-
vergang, nér et tog naermer sig, eller nar det ved signal er in-
dikeret, at et tog naermer sig. Personer er ligeledes ikke ved
lov forpligtede til at udvise sarlig forsigtighed, nér de skal
passere en perronovergang eller til at krydse perronoverga-
nen uden ungdig ophold.

Krydsning af jernbaneoverkarsler, der er aben for alminde-
lig feerdsel, er i dag reguleret i faerdselsloven. Det fglger af
ferdselslovens 8 5, stk. 1, at trafikanter, der skal passere
jernbaneoverkarsel, skal udvise sarlig forsigtighed. Faerdsel
over jernbaneoverkgrsel ma endvidere ikke finde sted, nar
det kan ses eller hgres, at tog nermer sig. Kerende skal af-
passe hastigheden saledes, at standsning om ngdvendigt kan
ske far sporene, og nar sporene passeres, skal dette ske uden
ungdigt ophold. Det falger endvidere af § 5, stk. 2, at trafik-
anter ikke ma passere jernbaneoverkgrsel, nar pligt til
standsning er tilkendegivet ved signalanlag, nar bomme er
lukkede, eller medens bomme lukkes eller dbnes, eller nar
jernbanens personale tilkendegiver, at tog nermer sig.

Krydsning af jernbanen via jernbaneoverkarsler, som er
aben for almindelig feerdsel, er karakteriseret ved, at trafik-
anter passerer jernbanesporene i samme niveau, som toget
karer. Det samme gar sig geldende, nar personer krydser
perronovergange, da personer ogsa passerer jernbanesporene
i samme niveau, som toget karer. Fardselslovens § 5, stk. 1,
finder imidlertid kun anvendelse ved trafikanters krydsning
af jernbaneoverkarsler. Der findes ikke en tilsvarende be-
stemmelse, som regulerer krydsning af perronovergange.

Pa denne baggrund foreslas det med lovforslagets § 1, nr. 8,
at personer forpligtes til at udvise sarlig forsigtighed, nar de
krydser perronovergange, og at krydsning af perronovergan-
ge skal ske uden ungdigt ophold. Det foreslas endvidere, at
der indfares et eksplicit forbud i jernbaneloven mod at kryd-
se perronovergange, nar det kan ses eller hgres, at tog neer-
mer sig, nar advarsel om, at tog nermer sig er tilkendegivet
ved signalanlag, eller ndr jernbanens personale tilkendegi-
ver, at tog na&rmer sig.
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Ved sarlig forsigtighed forstas, at en person, der vil krydse
en perronovergang pa niveau med jernbaneskinnerne, skal
orientere sig grundigt, inden denne krydser overgangen. Per-
sonen skal ligeledes sikre sig, at krydsning af perronover-
gangen kan ske uhindret, og at krydsningen ikke sker med
risiko for eget eller andres liv eller velbefindende.

Bestemmelsen vil finde anvendelse pa samtlige perronover-
gange, der er p& niveau med jernbaneskinnerne, uanset hvor
tydeligt der ved de enkelte perronovergange gares opmerk-
som pé farerne ved at krydse perronovergange. Der findes
saledes pa nogle stationer signalanlaeg, der med lys og lyd
advarer om, at et tog narmer sig, pa andre er risikoen ved
krydsning af perronovergange indikeret ved advarselsskilte,
mens risikoen pa andre stationer hverken er markeret ved
skiltning eller signalanleeg.

Bestemmelsen finder ikke anvendelse pa krydsning af jern-
banespor via gangbro eller tunnel eller andre overgange,
som ikke er i niveau med skinnerne.

Det foreslas, at overtraedelse af den foreslaede bestemmelse
om krydsning af perronovergange sanktioneres med bgde,
jf. den foresldede § 120 a. Formalet med at indfere regel om
sanktionering med bgde er at skaerpe folks opmarksomhed i
forhold til farerne ved at krydse en perronovergang og hin-
dre personers krydsning af perronovergange i de i bestem-
melsen navnte tilfelde

Det folger af feerdselslovens § 118, stk. 1, at den, der over-
treeder feerdselslovens 8 5 om passage af jernbaneoverkars-
ler som udgangspunkt straffes med bgde. Bader for overtree-
delse af feerdselsloven og for overtraedelse af forskrifter, der
udstedes i medfer af feerdselsloven, udmales til 1.000 kr. el-
ler belgb derover, som er delelige med 500, jf. feerdselslo-
vens § 118 a. For géende og farere af cykel, hestekaretgj el-
ler hest udmales bgder dog til 700 kr. eller derover og for
personer med serligt lav indtaegt til 500 kr. eller derover.

Det foreslas pa den baggrund i lovforslagets § 1, nr. 47, at
baden falger udmaling af bade ved en géendes passage over
en jernbaneoverkgrsel i de i feerdselslovens § 5 angivne til-
faelde, og dermed fastsattes til 700 kr. og for personer med
seerligt lav indteegt til 500 kr. Sarligt lav indtaegt forstés i
den forbindelse som en indtaegt, der er vasentligt mindre
end dagpengebelgbet for en fuldtidsbeskaeftiget. Hvis en
persons indtaegt udger mindre end ca. % af dagpengebelabet
bar der ske nedseettelse af baden.

Det foreslas endvidere, at baden for krydsning af perrono-
vergang i de i den foresldede § 47 a angivne tilfeelde kan
fastseettes hgjere ved gentagne overtreedelser af forbuddet i
bestemmelsen.

2.14. Justering af afgiftssatserne pa jernbaneomradet

2.14.1. Gzldende ret

Jernbanevirksomheder, virksomheder, der er certificerede
efter jernbanelovens § 11, og infrastrukturforvaltere, herun-
der bybaner, betaler afgift for udfarelse af Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens tilsyn, herunder med sikkerhedscertifika-
ter og sikkerhedsgodkendelser. Afgiften bestar af et grund-
belgb og en aktivitetsafgift.

Udgifterne forbundet med Jernbanenavnets drift finansieres
af de jernbanevirksomheder, som Jernbanenavnet farer til-
syn med. Afgiften bestar af en aktivitetsafgift.

2.14.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overve-
jelser og den foreslaede ordning

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forventer en gget aktivi-
tetsmaengde som folge af implementeringen af 4. jernbane-
pakke, ligesom Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forventer
at skulle fare tilsyn med en raekke nye aktarer, hvis ansgg-
ning i gjeblikket er under behandling i Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Med geldende afgiftssatser forventer Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen derfor, at afgiftsordningen fra
2019 lgbende vil generere et underskud. Der er i gjeblikket
en akkumuleret opsparing, som lgbende forventes nedbragt
med de nuvaerende afgiftssatser. P4 lang sigt risikerer styrel-
sens tilsynsaktiviteter dog ikke at have tilstraekkelig finan-
siering, da der forventes genereret et lgbende underskud.

Pa den baggrund foreslas det, jf. lovforslagets § 1, nr. 37-39,
at justere de geeldende satser i § 109 for Trafik- Bygge- og
Boligstyrelsens tilsyn.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har genberegnet satserne,
saledes at der forventes balance mellem omkostninger og
indteegter fremover. Da der er en vis usikkerhed forbundet
med at estimere udviklingen i branchen i de kommende 5-10
ar, foreslas det at indfgre hjemmel til tilbagebetaling, hvor-
efter det vil veere muligt at tilbagefagre eventuelt akkumule-
ret overskud i afgiftsordningen til de virksomheder, der har
indbetalt. En tilsvarende hjemmel til tilbagebetaling findes
for de afgiftsbelagte opgaver i taxiloven. Safremt det viser
sig, at der er balance mellem omkostninger og indteegter
med de foreslaede satser, kan det overvejes at tilbagebetale
hele eller dele af den eksisterende opsparing pa en gang. En
sadan model ses som hensigtsmaessig, idet det allerede ak-
kumulerede overskud i givet fald vil kunne tilbagefares hur-
tigt til brugerne.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har overvejet en alternativ
beregningsmodel, hvor den eksisterende opsparing nedbrin-
ges via et arligt underskud pa ordningen. En séddan model
ses ikke som hensigtsmaessig. Derfor foreslas i stedet en mo-
del, hvor der forventes balance mellem omkostninger og
indteegter, og hvor den allerede eksisterende opsparing kan
tilbagebetales hurtigt til de virksomheder, der har indbetalt.

Jernbanenzvnets afgift deekker omkostningerne til naevnets
drift. Der forventes ultimo 2018 at veere en akkumuleret op-
sparing i afgiftsordningen, som forventes gget i de kommen-
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de ar. Dette skyldes, at nevnets omkostninger er lavere end
forudsat ved den seneste afgiftsfastsattelse.

Det foreslas derfor, jf. lovforslagets § 1, nr. 40-42, at senke
afgiftsniveauet for Jernbanenavnet, sdledes at der i hgjere
grad end i dag er overensstemmelse mellem omkostninger
og indtegter. Det foreslaede afgiftsniveau indebarer, at den
forventede akkumulering af opsparingen mindskes, men at
naevnet fortsat vil kunne héndtere store tidsbegransede sag-
er. Det foreslas samtidig at indfare hjemmel til tilbagebeta-
ling, hvorefter det vil vaere muligt at tilbagefare eventuelt
akkumuleret overskud i ordningen til de virksomheder, der
har indbetalt. En tilsvarende hjemmel til tilbagebetaling fin-
des for de afgiftsbelagte opgaver i taxiloven.

Justeringen af Trafik- Bygge- og Boligstyrelsens afgift og
senkningen af Jernbanenavnets afgift forventes samlet at
veere omkostningsneutral for den samlede jernbanebranche.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Kravet om anvendelse af en elektronisk ansggningsportal
som en "one-stop-shop" vil kunne medfgare yderligere admi-
nistration for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, idet al kor-
respondance vedrgrende de bergrte omrader vil skulle fore-
g via ansggningsportalen og samtidig journaliseres i natio-
nale systemer. P& samme made kan den fremtidige bistand
til Agenturet teenkes at udggre en mindre stigning i Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens administrative arbejde. Denne
stigning ma formodes at modsvares af, at Agenturet overta-
ger dele af den sagsbehandling, der varetages af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen i dag.

Da de bergrte omréader er afgifts- og gebyrdaekkede, vurde-
res det ikke at medfare ggede gkonomiske konsekvenser af
betydning for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Indfgring og oplaring i brugen af portalen kan have mindre
administrative konsekvenser for Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen.

Det foreslaede krav om godkendelse af ERTMS-udbud for-
ventes ikke at fa betydning for Banedanmarks signalpro-
gram, hvor de danske signalanleg udskiftes med fast
ERTMS-udstyr, idet dette projekt er sa langt fremme, at det
kan undtages fra kravet om Agenturets godkendelse af ud-
buddet.

De nye regler om godkendelse af karetgjer vil kunne medfa-
re ggede administrative byrder for Banedanmark i forbindel-
se med godkendelse af deres egne karetgjer.

Udvidelsen af muligheden for at indfare regler, der afbu-
reaukratiserer procedurereglerne, forventes at medfagre en
administrativ lettelse for Banedanmark pa leengere sigt. Med
lovforslaget foreslas alene hjemmel til at indfgre en sadan
ordning. De narmere konsekvenser af ordningen vil derfor
blive vurderet i forbindelse med udmgntningen af reglerne.

Betragtningerne vedrgrende karetgjer og afbureaukratisering
geelder tilsvarende for privatbanerne.

Lovforslagets bestemmelser om justering af afgiftssatserne,
hvorefter afgiften for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens til-
syn haves og afgiften for Jernbanenavnets drift saenkes,
forventes at medfare en begrenset meromkostning i udgif-
terne for Banedanmark og privatbanerne. Dette skyldes, at
Banedanmark og hovedparten af privatbanerne ikke betaler
afgift til Jernbanenavnet.

Udgifterne vurderes at vaere minimale.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget kan have mindre erhvervsgkonomiske konse-
kvenser.

De nye ordninger, hvor godkendelse af karetgjer, udstedelse
af EU-sikkerhedscertifikater samt godkendelse af ERTMS-
udbud skal foretages af Agenturet, vil kunne medfare ggede
administrative og gkonomiske byrder for virksomhederne.
Det kan bade veere i form af det gebyr, der skal betales for
sagsbehandlingen samt omkostninger ved gget administra-
tion i forbindelse med omstillingen til anvendelsen af den
elektroniske ansggningsportal, samt en mindre udvidelse af
dokumentationskravene.

Prisen for Agenturets behandling af ansggninger er fastsat til
en timesats pa 130 euro, hvilket er lidt hgjere end den gel-
dende timesats pa 800 kr. for Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens sagsbehandling af tilsvarende sager. Der vil forment-
ligt veere meget fa virksomheder, som er tvunget til at veelge
Agenturet som myndighed og dermed til at betale Agentu-
rets gebyr. Hertil kommer, at det er usikkert, om Agenturet
kommer til at bruge ferre eller flere timer til sagsbehandlin-
gen end Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Med hensyn til administrative konsekvenser ved ansggning
om godkendelse af karetgjer, kan der ligge en mindre forg-
gelse i form af et udvidet dokumentationskrav ved fremsen-
delsen af ansggningen end den nuverende danske ordning.
Virksomhederne forventes dog ogsa i dag at vere i besiddel-
se af denne dokumentation.

For sa vidt angdr udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikaterne
forventes der ikke at veere administrative konsekvenser ud-
over det, som eventuelt kan falge af kravet om anvendelse
af en elektronisk ansggningsportal.

Forslaget om, at andre aktarer end jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere, der har potentiel indflydelse pa sik-
ker drift af jernbanesystemet, herunder fabrikanter, vedlige-
holdelsesvirksomheder, ihendehavere m.v., skal efterleve
de krav, der er angivet i jernbanesikkerhedsdirektivets arti-
kel 4, stk. 4 og 5, herunder om risikostyringsforanstaltninger
m.v., kan medfgre ggede gkonomiske og administrative byr-
der for disse virksomheder.
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Udvidelsen af muligheden for at indfare regler, der afbu-
reaukratiserer procedurereglerne, forventes at medfagre en
administrativ lettelse for virksomhederne pa lengere sigt.
Med lovforslaget foreslas alene hjemmel til at indfere en sa-
dan ordning. De narmere konsekvenser af ordningen vil
derfor blive vurderet i forbindelse med udmgntningen af
reglerne.

Pligten til at viderebringe alle tilgeengelige oplysninger til
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane indeba-
rer en uvaesentlig byrde for erhvervslivet, da virksomheder-
ne vil skulle samle og sende de oplysninger, virksomheden
allerede ligger inde med om ulykken, f.eks. ved at udtraekke
logfiler og ved at samle oplysninger fra sagsbehandlingssy-
stemer. Erhvervslivet er dog allerede i dag forpligtet til at
videregive de oplysninger til Havarikommissionen, som Ha-
varikommissionen anmoder om.

Lovforslagets bestemmelser om justering af afgiftssatserne,
hvorefter afgiften for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens til-
syn heaeves, og afgiften for Jernbanenaevnets drift senkes,
forventes at medfagre en samlet mindre besparelse for den
samlede jernbanebranche. For den enkelte virksomhed,
f.eks. letbaner, der ikke betaler til Jernbanenavnet, kan der
dog veere tale om en mindre stigning i omkostninger.

Lovforslaget er vurderet i forhold til regeringens fem prin-
cipper for agil erhvervsrettet regulering. Ingen af de frem
principper vurderes relevante.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for bor-
gerne.

6. Miljemeessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen miljgmassige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfarer dele af den tekniske del af 4. jern-
banepakke. Den tekniske del af 4. jernbanepakke bestar af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2016/798/EU af 11.
maj 2016 om jernbanesikkerhed (omarbejdning), Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2016/797/EU af 11. maj
2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Den Europa-
iske Union (omarbejdning) og Europa-Parlamentets og Ré-
dets Forordning 2016/796/EU af 11. maj 2016 om Den
Europzeiske Unions Jernbaneagentur og om ophavelse af
forordning (EF) nr. 881/2004.

Undersggelsesorganernes virke, herunder Havarikommissio-
nen for Civil Luftfart og Jernbane, er reguleret i direktiv
2016/798/EU om jernbanesikkerhed, som skal implemente-
res i dansk ret. To af bestemmelserne vedrgrende undersg-
gelsesorganerne medfarer pligter for erhvervslivet. For det
farste skal undersggelsesorganer have adgang til ulykkesste-

det og mulighed for at indsamle oplysninger og bevismateri-
ale, som vedrarer ulykker eller haendelser pa jernbanen. For
det andet skal jernbanevirksomheder og infrastrukturforval-
tere forpligtes til omgaende at meddele ulykker og handel-
ser til undersggelsesorganet og til omgéende at viderebringe
alle tilgzengelige oplysninger.

Direktiv 2016/798/EU om jernbanesikkerhed omfatter ikke
bybaner. Medlemsstaterne kan dog beslutte, at direktivets
bestemmelser skal anvendes pa metrosystemer og andre lo-
kale systemer.

Det er Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane,
der undersgger ulykker og heandelser, som finder sted pa
jernbanen i Danmark. Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet gnsker, at Havarikommissionen ogsé fremadrettet pa
alle banetyper skal have mulighed for at indsamle oplysnin-
ger og beviser om ulykker og handelser, selvom dette vur-
deres at vere en overimplementering af direktiv
2016/798/EU.

Dette skyldes, at det vil veere et sikkerhedsmaessigt tilbage-
skridt at begrense Havarikommissionens mulighed for at
indsamle oplysninger og beviser til kun at geelde de banety-
per, som direktivet gaelder for. Ogsa selvom andre banetyper
kan undtages fra direktivets anvendelsesomrade.

8. Hgrte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslaget har i perioden fra den 20. novem-
ber 2018 til den 21. december 2018 veeret sendt i hgring hos
falgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, AdvoNordic Advokatfirma, Akademi-
kernes Centralorganisation (AC), Ankenavnet for Bus, Tog
og Metro, Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad, Arriva Dan-
mark A/S, Arriva Tog A/S, Banedanmark, Brancheforenin-
gen Dansk Kollektiv Trafik, Brancheforeningen Danske Ad-
vokater, Captrain Denmark ApS, Centralorganisationen af
2010 (C02010), Centralorganisationernes Fallesudvalg
(CFU), CFL Cargo Danmark ApS, COWI, Dansk Cyklist-
forbund, Danmarks Jurist- og @konomforbund (DJJF),
Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Statistik,
DANSAM, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Byg-
geri, Dansk Erhverv,

Dansk Erhvervsfremme, Dansk Handicap Forbund, Dansk
Industri (DI), Dansk Jernbaneforbund, Dansk Magisterfor-
ening (DM), Dansk Metal, Dansk Transport og Logistik —
DTL, Danske Havne, Danske Havnevirksomheder, Branche-
foreningen, Danske Regioner, Danske Speditarer, Datatilsy-
net, DB Cargo, Det Centrale Handicaprad, DI Transport,
Domstolsstyrelsen, DSB, Erhvervsstyrelsen, FOA, Forbru-
gerrdet, Funktionarernes og Tjenestemandenes Feellesrad,
Havarikommissionen, Hector Rail AB, HK Stat, HK Trafik
og Jernbane, Handvearksradet, Ingenigrforeningen (IDA),
Institut for Menneskerettigheder, Institut for miljg, samfund
og rumlig forandring — Roskilde Universitet, ITD, Jernbane-
n&evnet, Kommunale Tjenestemand og Overenskomstansat-
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te, Kommunernes Landsforening — KL, Kgbenhavns Kom-
mune, Landdistrikternes Fellesrad, Landsorganisationen i
Danmark (LO), Lokaltog A/S, Metroselskabet 1/S, Metro-
service AJS, Midtjyske Jernbaner, Midttrafik, Movia,
NOAH-Trafik, Nordjyllands Trafikselskab, Nordjyske Jern-
baner, Offentligt Ansattes Organisationer, Rambgll, Rigsre-

9. Sammenfattende skema

visionen, Radet for Beredygtig Trafik, Radet for Sikker
Trafik, Serviceforbundet, Sydtrafik, Sund og Belt Holding
AJS, Teknisk Landsforbund, Teknologisk Institut, Trafikfor-
bundet, Trafikselskaberne i Danmark, Udviklingsselskabet
By & Havn I/S, Vestbanen A/S, @resundshbro Konsortiet og
Aarhus Letbane I/S.

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Lovforslaget kan medfare minimale
gkonomiske konsekvenser.

Lovforslaget kan medfare minimale
gkonomiske konsekvenser.

Administrative konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Dele af Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens sagsbehandling vil fremadret-
tet skulle varetages af Agenturet.

De nye regler om godkendelse af ka-
retgjer kan fare til ggede administrati-
ve byrder hos den, som ansgger om
godkendelse. Overgangen til dennye
ansggningsprocedure kan medfare
mindre administrative konsekvenser
for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

@konomiske konsekvenser for er-

Justeringen af afgiftssatserne forven-

Lovforsalget vurderes at kunne have

hvervslivet tes at medfare en samlet mindre be- mindre erhvervsgkonomiske konse-
sparelse for den samlede jernbane- kvenser.
branche.
Administrative konsekvenser for er- | Ingen Der kan ligge en mindre forggelse af
hvervslivet dokumentationskrav ved ansggning
om godkendelse af kgretgjer. Herudo-
ver forpligtes virksomheder til at vi-
derebringe oplysninger til Havari-
kommissionen af egen drift.
Administrative konsekvenser for bor-| Ingen Ingen
gerne
Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv]
2016/797/EU af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Den
Europaiske Union og dele af Europa-Parlamentets og Rédets Direktiv
2016/798/EU af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed.

Er i strid med de fem principper for
implementering af erhvervsrettet EU-
regulering (sa&t X)

JA

X

NEJ

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1

Tilnr. 1

Det fremgar af noten til den geeldende jernbanelov, at loven
indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april
2004 om jernbanesikkerhed i EU og om andring af Radets
direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirk-
somheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbane-
infrastrukturkapacitet og opkravning af afgifter for brug af
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jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (jernba-
nesikkerhedsdirektivet), EF-Tidende 2004, nr. L 164, side
44, som @ndret senest ved Kommissionens direktiv
2014/88/EU af 9. juli 2014 om endring af Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2004/49/EF for sa vidt angar feel-
les sikkerhedsindikatorer og feelles metoder til beregning af
omkostningerne ved ulykker og dele af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om
oprettelse af et faelles europzisk jernbaneomrade, EU-Ti-
dende 2012, nr. L 343, side 32, og Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vur-
dering af visse offentlige og private projekters indvirkning
pa miljget, EU-Tidende 2012, nr. L 26, side 1, som andret
ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af
16. april 2014 om @&ndring af direktiv 2011/92/EU af 13. de-
cember 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljget, EU-Tidende 2014, nr. L
124, side 1.

Det falger af den foresldede andring af fodnoten til jernba-
neloven, at loven vil indeholde bestemmelser, der gennem-
forer dele af Europa-Parlamentets og RAadets direktiv
2016/797/EU af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernba-
nesystemet i Den Europaiske Union, EU-Tidende 2016, nr.
L 138, side 44, dele af Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2016/798/EU af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed,
EU-Tidende 2016, nr. L 138, side 102, dele af Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november
2012 om oprettelse af et faelles europeisk jernbaneomrade,
EU-Tidende 2012, nr. L 343, side 32 og Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011
om vurdering af visse offentlige og private projekters ind-
virkning pa miljget, EU-Tidende 2012, nr. L 26, side 1, som
@ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 om a&ndring af direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa miljget, EU-Ti-
dende 2014, nr. L 124, side 1.

Til nr. 2

Jernbanelovens § 2, stk. 3 og 4, indeholder undtagelser fra
lovens anvendelsesomrade for bybaner. | dag er bybaner ik-
ke omfattet af jernbanelovens kapitel 3, 8§ 10, 17 og 18 og §
53, stk. 3, der vedrgrer markedsadgang. Herudover er metro
og letbaner ikke omfattet af lovens §§ 20-22 og 66-68.

Dette betyder, at man i Danmark har valgt at lade bybanerne
veere omfattet af reglerne i jernbanesikkerhedsdirektivet
(2004/49/EF), men ikke af interoperabilitetsdirektivet
(2008/57/EF). Som konsekvens af, at bybaner i det omarbej-
dede jernbanesikkerheds- og omarbejdede interoperabilitets-
direktiv ikke lzengere er omfattet af direktivernes anvendel-
sesomrade, foreslds det at konsekvensrette anvendelsesom-
radet for bybaner i jernbanelovens § 2, stk. 3.

Det falger af den foreslaede endring af jernbanelovens § 2,
stk. 3, at bybaner ikke er omfattet af kapitel 3, § 9, stk. 2, §
10, 88 17 og 18, § 53, stk. 3 og 88§ 58-60 c.

Det tilfgjes sdledes, at bybaner ikke er omfattet af lovens §
9, stk. 2, om underretning af Det Europeiske Jernbaneagen-
tur ved udstedelse, suspension, andring eller tilbagekaldelse
af tilladelser til jernbanevirksomheder, samt §§ 58-60 ¢ om
EU-sikkerhedscertifikater, sikkerhedsgodkendelse for infra-
strukturforvaltere, kagretgjsomsetningstilladelse og typegod-
kendelse, godkendelse af infrastruktur, godkendelse af ud-
bud vedrgrende fast ERTMS-udstyr og krav om anvendelse
af den elektroniske ansggningsportal, der fungerer som one-
stop-shop for behandling af ansggninger om EU-sikkerheds-
certifikater, karetgjsomsatningstilladelser, typegodkendel-
ser og godkendelse af udbud vedrgrende fast ERTMS-ud-
styr. Disse regler gennemfarer regler i det omarbejdede jern-
banesikkerhedsdirektiv og det omarbejdede interoperabili-
tetsdirektiv og skal derfor ikke geelde for bybaner fremover.

Lovforslaget indeholder i gvrigt forslag til bestemmelser,
der fremover skal regulere disse omrader serskilt for byba-
ner (krav om sikkerhedscertifikat, sikkerhedsgodkendelse og
godkendelse af kgretgjer og infrastruktur).

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til § 1, nr. 6 og 7.
Tilnr. 3

Det folger af jernbanelovens § 2, stk. 6, at loven ikke gelder
for privatejet jernbaneinfrastruktur og keretgjer, der udeluk-
kende bruges pa denne infrastruktur til ejerens egen gods-
transport. Undtagelsesbestemmelsen stammer fra EU-direk-
tiverne pa jernbaneomradet.

Med omarbejdningen af henholdsvis interoperabilitetsdirek-
tivet og jernbanesikkerhedsdirektivet er undtagelsen udvidet
i mindre grad. Det foreslas derfor, at undtagelsen i jernbane-
lovens § 2, stk. 6, udvides tilsvarende.

Det falger af den foresldede andring af bestemmelsen i § 2,
stk. 6, at loven ikke vil galde for privatejet jernbaneinfra-
struktur, herunder sidespor, der anvendes af ejeren eller af
en operatar i forbindelse med deres respektive godstranspor-
taktiviteter eller personbefordring i ikkekommercielt gje-
med, og koretgjer, der udelukkende bruges pa sadan infra-
struktur.

I dag betragtes spor som privatejet jernbaneinfrastruktur, sa-
fremt det ejes og anvendes af samme virksomhed, der ikke
ngdvendigvis er en jernbanevirksomhed, og anvendes af eje-
ren eller af en jernbanevirksomhed i forbindelse med dennes
godstransportaktiviteter, herunder transporter til og fra det
offentlige jernbanenet. Fremover vil undtagelsen saledes og-
sa gelde i de tilfelde, hvor sporet anvendes af en operatar,
og hvor transporten ikke alene er godstransport, men ogsa
personbefordring i ikkekommercielt gjemed. Personbefor-
dring i ikkekommercielt gjemed kan f.eks. veere transport af
personale inden for det lukkede omrade.
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Det vil som hidtil gelde, at der ikke ma vere fri adgang til
sporet. Det vil sige, at sporet samt det tilhgrende sporareal
skal veere et klart afgraenset privat omrade, der er lukket for
uvedkommende.

Undtagelsesbestemmelsen indeberer ligesom i dag bl.a., at
privatejet jernbaneinfrastruktur er undtaget fra kravet om
sikkerhedsgodkendelse.

Tilnr. 4

Jernbanelovens § 3 indeholder en reekke definitioner. Den
indeholder ikke i dag en definition af Den Europziske Uni-
ons Jernbaneagentur, herefter Agenturet.

Det falger af den foreslaede § 3, stk. 1, nr. 1, at Agenturet er
Den Europziske Unions Jernbaneagentur som oprettet ved
Europa-Parlamentets og Radets forordning 2016/796/EU af
11. maj 2016 om Den Europeiske Unions Jernbaneagentur
og om ophavelse af forordning (EF) nr. 881/2004.

Den centrale del af den tekniske del af 4. jernbanepakke er,
at Agenturet fremover skal vare en operationel europzisk
jernbanemyndighed, der bl.a. skal udstede en raekke godken-
delser, der i dag udstedes af Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen. Dette lovforslag har til hensigt at implementere dele af
den tekniske del af 4. jernbanepakke, hvilket betyder, at det
flere steder foreslas, at Agenturet fremover skal varetage be-
stemte opgaver. Der bgr derfor indfgres en definition af
Agenturet i loven.

Det falger af Europa-Parlamentets og Radets forordning
2016/796/EU af 11. maj 2016 om Den Europaiske Unions
Jernbaneagentur og om ophavelse af forordning (EF) nr.
881/2004, artikel 2, at Agenturets mal er at bidrage til vide-
reudviklingen af et effektivt fungerende falles europzisk
jernbaneomrade uden graenser ved at sikre et hgijt sikker-
hedsniveau og en hgj grad af interoperabilitet i jernbanesy-
stemet, samtidig med at det forbedrer jernbanesektorens
konkurrenceevne. Navnlig skal Agenturet i tekniske spgrgs-
mal bidrage til gennemfarelsen af EU-lovgivning ved at ud-
vikle en felles strategi for sikkerhed i Unionens jernbanesy-
stem og forbedre interoperabiliteten i Unionens jernbanesy-
stem.

Det er endvidere Agenturets mal at fglge udviklingen i de
nationale jernbaneforskrifter med henblik pé at stgtte de na-
tionale myndigheders indsats inden for sikkerhed og inter-
operabilitet i jernbanesystemet og at fremme optimeringen
af procedurer.

Agenturet fungerer som Unionens myndighed med ansvar
for udstedelse af tilladelser til at bringe jernbanekgretgjer og
typer af jernbanekgretgjer i omsetning og for udstedelse af
EU-sikkerhedscertifikater til jernbanevirksomheder, nar det
er fastsat i direktiv 2016/797/EU og direktiv 2016/798/EU.

Under forfalgelsen af disse mal tager Agenturet fuldt ud
hensyn til Unionens udvidelse og de specifikke problemer,
der er knyttet til jernbaneforbindelserne med tredjelande.

Tilnr.5

Det falger af jernbanelovens § 11, stk. 1, at lovens 8§ 15,
21, 50-54, 57, 58, 60, 61, 64-79, 103 og kapitel 12 og 13
samt regler udstedt i medfar heraf, geelder for virksomheder,
som er certificeret efter regler, der er fastsat efter § 11, stk.
2. Reglerne i 88 50-54 finder dog kun anvendelse ved ska-
der pa ejendom eller personer, der ikke befordres med virk-
somheder, som er certificeret efter regler, der er fastsat efter
stk. 2. 8 11, stk. 2, indeholder en bemyndigelse til at fastseet-
te regler for sikkerhedscertificering af virksomheder, som
udfarer karsel pa eget ansvar pa jernbanenettet, og som ikke
er omfattet af § 9 om tilladelse til at drive jernbanevirksom-
hed.

Formalet med den gaeldende stk. 1 er at sikre, at virksomhe-
der, som certificeres til karsel pad eget ansvar efter regler,
som udstedes i henhold til § 11, stk. 2, i en lang raekke til-
feelde omfattes af samme regler som jernbanevirksomheder.
Det betyder for eksempel, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen har samme tilsynsbefgjelser over for alle virksomheder,
som udfarer karsel pa det &bne jernbanenet.

Det falger af den foreslaede § 11, stk. 1, 1. pkt., at 88 15, 21,
39, 50-54, 57, 58, 61, 64, 67, 69, 71, 76, 76 a, 77, 79, 103 og
kapitel 12 og 13 samt regler, der er udstedt i medfar heraf,
gealder for virksomheder, som er certificeret efter regler, der
er fastsat efter § 11 stk. 2.

Det betyder, at de bestemmelser, der foreslas i § 11, stk. 1,
kommer til at geelde for virksomheder, der bliver certificeret
i henhold til regler udstedt i medfar af § 11, stk. 2, selvom
de ikke ellers er at betragte som jernbanevirksomheder.

Forslaget er en konsekvens af, at der med lovforslaget fore-
slas en ny § 39, en nyaffattelse af § 58, og en ny § 76 a. For-
slaget om en ny § 39 om sikkerhedscertifikat for jernbane-
virksomheder, som driver virksomhed pé en bybane, og en
nyaffattelse af § 58 om EU-sikkerhedscertifikat vil erstatte
den geeldende § 58, der i dag geelder for virksomheder, som
er certificeret efter regler, der er fastsat efter § 11 stk. 2.

For certificerede virksomheder, der skal kere pa den del af
jernbanen, der ikke er en bybane, vil galde, at de skal have
et EU-sikkerhedscertifikat efter reglerne i den foreslaede §
58, og ansggningen skal indgives gennem den elektroniske
ansggningsportal, jf. henvisningen til § 58 i den foreslaede §
60 c.

Det er ikke fundet ngdvendigt at viderefare henvisningerne i
§ 11, stk. 1, til § 60 om ibrugtagningstilladelse, 8§ 65, 66 og
68 om krav til sikkerhedsklassificerede funktioner mv., 8 75
om forbud og § 78 om indberetning. Baggrunden for dette
er, at disse bestemmelser gealder for de virksomheder, der er
certificerede efter regler udstedt i medfer af § 11, stk. 2,
uanset at de ikke fremgar af § 11, stk. 1.

88 70 og 72-74 om tilsyn og pabud skal fortsat galde for
virksomheder, der er certificeret efter § 11, stk. 2, men hen-
visningerne foreslas ikke viderefart, idet det er fundet mere
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korrekt, at henvise til § 11, stk. 2, i disse bestemmelser.
Lovforslaget indeholder forslag om &ndring af disse be-
stemmelser i § 1, nr. 15-19.

Tilnr. 6

Det folger af § 58, stk. 1, i jernbaneloven, at jernbanevirk-
somheder skal have et sikkerhedscertifikat, der udstedes af
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Bybaner er omfattet af
denne bestemmelse, jf. § 2, stk. 3 og 4, modsetningsvis.
Transport-, bygnings- og boligministeren kan efter bestem-
melsens stk. 2 fastsatte regler om kravene for at opna sik-
kerhedscertifikater, herunder regler om sikkerhedsledelses-
systemer, gyldighedsperiode, dispensation og &ndringer af
godkendelse og certifikater samt tilbagekaldelse.

Det falger af den foreslaede § 39, stk. 1, at jernbanevirksom-
heder, som driver virksomhed pa en bybane, skal have et
sikkerhedscertifikat, der udstedes af Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen.

Bybanerne er undtaget fra det omarbejdede interoperabili-
tetsdirektiv og det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs
anvendelsesomrade, og som konsekvens af dette foreslas det
at viderefgre kravet om et sikkerhedscertifikat i den gelden-
de § 58 serskilt for jernbanevirksomheder, der vil drive
virksomhed pa en bybane.

Det fglger af det foresldede stk. 2, at transport-, bygnings-
og boligministeren bemyndiges til at fastsatte regler om
kravene for at opna sikkerhedscertifikater efter det foreslae-
de stk. 1, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer,
oplysningspligt, gyldighedsperiode, dispensation, andringer
af certifikater, samt suspension og tilbagekaldelse m.v. Ved
et sikkerhedsledelsessystem forstds den organisation og de
systemer, som en jernbanevirksomhed etablerer for at opna
en sikker ledelse af sin virksomhed.

Bestemmelsen viderefarer bemyndigelsen i den geldende §
58, stk. 2.

I dag er bemyndigelsen udmentet i bekendtgarelse nr. 147 af
30. januar 2017 om sikkerhedsgodkendelse og sikkerheds-
certifikat pa jernbaneomradet.

Den foreslaede bemyndigelse kan anvendes til at fastsatte
lempeligere regler end dem, der gelder for bybaner i dag.
Det er hensigten fremover at udmgnte reglerne om sikker-
hedscertifikater for bybaner pa en made, der er uafhaengige
af den europaiske lovgivning, sa de i hgjere grad tager hgj-
de for de serlige hensyn, der ger sig geeldende for bybaner,
eksempelvis det forhold, at der ikke er samme graenseover-
skridende aspekt som pa den konventionelle jernbane, samt
at bybaner karer i blandet trafik.

Tilnr. 7
Til§39a

Det falger af jernbanelovens § 59, at infrastrukturforvaltere
skal have en sikkerhedsgodkendelse. Transport-, bygnings-

og boligministeren kan fastsatte regler om kravene for at
opna sikkerhedscertifikater, herunder regler om sikkerheds-
ledelsessystemer, gyldighedsperiode, dispensation og en-
dringer af godkendelse og certifikater samt tilbagekaldelse.
Bestemmelsen gaelder ogsa for bybaner, jf. lovens § 2, stk. 3
0g 4, modsatningsvis.

Det falger af den foresldede § 39 a, stk. 1, at infrastruktur-
forvaltere, som forvalter infrastruktur p& en bybane, skal ha-
ve en sikkerhedsgodkendelse, der udstedes af Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen. Med bestemmelsen foreslas det at vi-
derefgre det galdende krav om, at det kraever sikkerheds-
godkendelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen at forval-
te infrastruktur pa en bybane i en szrskilt bestemmelse.

Bybaner er undtaget fra det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektiv og det omarbejdede interoperabilitetsdirektivs
anvendelsesomrade, og pa den baggrund foreslas det at vi-
derefare de geeldende regler for bybaner om sikkerhedscerti-
fikater, godkendelse af infrastruktur og keretgjer. Reglerne i
det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv medfarer ikke,
at Agenturet skal udstede sikkerhedsgodkendelser for infra-
strukturforvaltere, men i forhold til lovens struktur, er det
fundet hensigtsmaessigt, at der fastsattes en sarskilt bestem-
melse i bybanekapitlet, der viderefarer de geeldende regler
om sikkerhedsgodkendelse for bybaner.

Det folger af det foresldede stk. 2, at transport-, bygnings-
og boligministeren fastsztter regler om kravene for at opna
sikkerhedsgodkendelser efter stk. 1, herunder regler om sik-
kerhedsledelsessystemer, oplysningspligt, gyldighedsperio-
de, dispensation og andringer af godkendelser samt suspen-
sion og tilbagekaldelse. Hermed foreslas det at viderefare
transport-, bygnings- og boligministerens bemyndigelse til
at fastsaette regler om kravene for at opna sikkerhedsgod-
kendelse, herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer,
oplysningspligt, gyldighedsperiode, dispensation og a&ndrin-
ger af godkendelser samt suspension og tilbagekaldelse.

Bemyndigelsen kan anvendes til at fastsette lempeligere
regler end dem, der geelder for bybaner i dag. Det er hensig-
ten fremover at udmeante reglerne om sikkerhedsgodkendel-
ser for bybaner pa en made, der er uafhengige af den euro-
paiske lovgivning, sd de i hgjere grad tager hgjde for de
serlige hensyn, der gar sig geeldende for bybaner.

Til§39b

Det fglger af 8§ 60, stk. 1, i jernbaneloven, at det kraever god-
kendelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen at tage jern-
baneinfrastruktur, laesseenheder eller karetgjer pa det danske
jernbanenet i brug. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen god-
kender jernbaneinfrastruktur, leesseenheder og karetgjer.
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan herudover udstede ty-
pegodkendelse til karetgjer, jf. stk. 2. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen kan efter stk. 3 fastsette regler om godken-
delse af karetgjer, jernbaneinfrastruktur og laesseenheder,
herunder om, at visse forhold kan undtages fra godkendelse.
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Bemyndigelsen i stk. 3 er i dag udmegntet ved bekendtgarel-
se nr. 653 af 8. maj 2015 om godkendelse af keretgjer pa
jernbaneomradet og bekendtggrelse nr. 661 af 8. maj 2015
om ibrugtagningstilladelse for delsystemer i jernbaneinfra-
strukturen. Disse bekendtgarelser gelder for bybaner.

Det folger af den foreslaede § 39 b, stk. 1, at det kraever god-
kendelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen at tage jern-
baneinfrastruktur eller karetgjer i brug pa en bybane.

Bybanerne er fremover undtaget fra det omarbejdede inter-
operabilitetsdirektiv og det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektivs anvendelsesomrade. Derfor foreslas det at vi-
derefgre forpligtelsen i den geeldende § 60 for sa vidt angar
krav om godkendelse af karetgjer og infrastruktur, der skal
anvendes pa en bybane i den foresldede § 39 b. Det er ikke
relevant at fastsette regler om godkendelse af leesseenheder
for bybaner.

Jernbaneinfrastruktur omfatter i dag og vil ogsd fremover
omfatte vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i niveauover-
karsler, jf. jernbanelovens § 3, stk. 1, nr. 5.

Det falger af den foreslaede stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen kan udstede typegodkendelse til karetgjer efter
den foreslaede stk. 1. Med bestemmelsen foreslas at videre-
fgre Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens mulighed for at ud-
stede en typegodkendelse for en serie af karetgjer af samme

type.

Det falger af den foresldede stk. 3, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen fastsatter regler om godkendelse af karetgjer og
jernbaneinfrastruktur, herunder om at visse forhold kan und-
tages fra godkendelse. Med bestemmelsen foreslés at videre-
fare Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens bemyndigelse til at
fastsatte regler om godkendelse af karetgjer og jernbanein-
frastruktur, herunder om at visse forhold kan undtages fra
godkendelse.

Bestemmelsen omfatter ogsa sikkerhedsforanstaltninger i ni-
veauoverkgrsler. Forhold, der undtages fra godkendelse,
skal veere relativt enkle forhold, der ikke er kritiske i forhold
til sikkerheden pa omradet.

Bemyndigelsen i den foresldede stk. 3 kan anvendes til at
fastsaette andre og lempeligere krav til godkendelse af kare-
tgjer og infrastruktur pa bybaner, hvis det findes ngdvendigt
i fremtiden.

Til§39¢c

Det folger af jernbanelovens § 39, stk. 1, at transportmini-
steren (nu transport-, bygnings- og boligministeren) kan
fastsatte sarlige regler om bybaner, herunder belgbsstarrel-
ser for ansvarsforsikring, indberetning, karestrom, drifts- og
trafikstyringsregler, tekniske krav samt helbreds- og kompe-
tencekrav for bybanefarere. Det fremgér af bestemmelsens
stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
saette regler om seerlige forhold for letbaner, der er skinneba-
ren trafik, som bade kan kare i vej efter faerdselslovens reg-

ler og i eget tracé. Sadanne regler fastsettes efter forhand-
ling med justitsministeren, hvis de regulerer forhold af be-
tydning for kersel pa omrader omfattet af feerdselslovens §
1.

Bemyndigelsen i stk. 1 er i dag udmantet ved bekendtgarel-
se nr. 576 af 30. maj 2017 om krav til sikkerhedsklassifice-
rede funktioner pd metro- og letbaneomradet og bekendtge-
relse nr. 1181 af 22. september 2016 om indberetning af da-
ta vedrgrende ulykker pé letbaneomradet til Trafik- og Byg-
gestyrelsen, og bemyndigelsen i stk. 2 er i dag udmgntet ved
bekendtgarelse nr. 443 af 10. maj 2016 om krav til lyd- og
lyssignaler for letbanekaretgjer ved kersel pa ferdselslovens
omrade.

Det falger af den foresldede § 39 c, stk. 1, at transport-, byg-
nings- og boligministeren fastseetter serlige regler om byba-
ner, herunder belgbsstarrelser for ansvarsforsikring, indbe-
retning, kerestrem, drifts- og trafikstyringsregler, tekniske
krav og helbreds- og kompetencekrav for bybanefarere.

Hermed foreslas det at viderefare den galdende § 39, stk. 1,
i en ny 8 39 c, stk. 1. Baggrunden for dette er hensynet til
strukturen i lovens kapitel 7. Med forslaget vil bestemmel-
sen fremga til slut i kapitel 7.

Det er hensigten, at bemyndigelsen ogsa fremover skal an-
vendes til at fastsatte regler for de serlige forhold, der gar
sig geldende for bybaner, hvor der opstar behov herfor,
f.eks. ndr letbaner anleegges og tages i brug. Disse regler kan
omfatte forhold udover de, der falger af jernbaneloven. Der
kan fastseettes regler om indberetning, det kan eksempelvis
veere om ulykker og heendelser. Herudover kan det eksem-
pelvis navnes, at regler om helbreds- og kompetencekrav
for S-banefgrere og for de personer, som udfarer sikker-
hedsklassificerede funktioner ved metroen, i dag er forskel-
lige fra regler for letbanefarere.

S-banefgrere er fortsat omfattet af jernbanelovens regler om
helbreds- og kompetencekrav, jf. lovens § 2, stk. 3 og 4. Der
vil kunne fastsattes sarlige helbreds- og kompetencekrav
for S-banefarere, hvis der fremadrettet opstar behov herfor.
Der er i dag udarbejdet krav til letbanefarere og forere af
metrokaretgjer, jf. bekendtgerelse nr. 576 af 30. maj 2017
om krav til sikkerhedsklassificerede funktioner pd metro- og
letbaneomradet, der ikke forventes a&ndret i forbindelse med
lovens ikrafttreeden.

Det falger af det foresldede stk. 2, at transport-, bygnings-
og boligministeren fastsetter regler om sarlige forhold for
letbaner, der er skinnebdren trafik, som bade kan kare i vej
efter feerdselslovens regler og i eget tracé.

Hermed foreslas det at viderefare den galdende § 39, stk. 2,
i en ny 8 39 c, stk. 2. Baggrunden for dette er hensynet til
strukturen i lovens kapitel 7. Med forslaget vil bestemmel-
sen fremga til slut i kapitel 7. Det er ikke fundet ngdvendigt
at viderefgre sidste punktum om, at reglerne fastsettes efter
forhandling med justitsministeren, da ferdselsloven i dag
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ligger under Transport-, Bygnings- og Boligministeriets res-
sort. Herudover er der ingen &ndring i geeldende ret.

Den foreslaede bestemmelse definerer letbaner med henblik
pa at foretage en afgreensning af letbanen i forhold til kon-
ventionelle jernbaner, idet letbaner er skinnebdren trafik,
som béde kan kare i vej efter faerdselslovens regler og i eget
tracé. Dette a&ndrer ikke pa, at letbaner stadig er en del af
bybanebegrebet i lovens § 3, stk. 1, nr. 3, der med lovforsla-
get bliver nr. 4.

Da letbanekaretajer karer i vej efter feerdselslovens bestem-
melser, har Justitsministeriet reguleret forholdene narmere
ved lov nr. 1494 af 23. december 2014 om &ndring af ferd-
selsloven (Letbaner). Det bemaerkes i den forbindelse, at det
i feerdselslovens § 1 er fastsat, at feerdselsloven, hvor andet
ikke er bestemt, geelder for feerdsel pa vej, som benyttes til
almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter. Vej er i
feerdselslovens § 2, nr. 28, defineret som vej, gade, cykelsti,
fortov, plads, bro, tunnel, passage, sti eller lignende, hvad
enten den er offentlig eller privat. Det er almindeligt anta-
get, at det afgarende for, om et areal er omfattet af afgraens-
ningen i feerdselslovens § 1, er, om arealet benyttes til al-
mindelig ferdsel af en eller flere feerdselsarter. Der ma sale-
des laegges vaegt pa de faktiske forhold, og der ma kraeves en
mere almindelig benyttelse, men det er tilstrekkeligt, at et
enkelt af feerdselselementerne — f.eks. fodgaengere, cyklister
eller bilister — benytter arealet. Det antages pa den bag-
grund, at de omréder i bybilledet, hvor letbanen karer, ogsa
er omfattet af feerdselslovens vejbegreb.

Parallelt med jernbanelovens regulering regulerer ferdsels-
loven saledes en raekke forhold, der relaterer sig til, at letba-
ner karer blandt andre trafikanter pa faerdselslovens omrade.
Herunder vil en reekke adfeerdsbestemmelser i feerdselsloven
finde anvendelse pa letbaner og dens farere, ligesom feerd-
selsloven regulerer andre trafikanters mgde med letbanen.

Tilnr. 8

Bestemmelsen vedrgrer perronovergange, som er i niveau
med jernbaneskinnerne. Bestemmelsen vil séledes ikke fin-
de anvendelse, hvor passage af sporene sker via gangbroer
og tunneller eller andre overgange, som ikke er i niveau med
skinnerne.

Det fglger af den foresléede § 47 a, stk. 1, 1. pkt., at perso-
ner, der skal passere en perronovergang, der er i niveau med
jernbaneskinner, skal udvise serlig forsigtighed.

Den foreslaede bestemmelse indebeerer, at personer, der skal
passere en perronovergang, skal udvise sarlig forsigtighed,
uanset om der ved de enkelte perronovergange eller pa de
enkelte stationer advares om farerne ved at krydse perron-
overgange og uafhangigt af, om et tog naermer sig eller ej.
Formalet med bestemmelsen er at skaerpe personers op-
merksomhed, nar de krydser perronovergange, og at gare
personer opmarksomme pa de farer, som er ved at krydse
perronovergange.

Ved serlig forsigtighed forstas, at en person, der vil krydse
en perronovergang pa niveau med jernbaneskinnerne, skal
orientere sig grundigt, inden denne krydser overgangen. Per-
sonen skal ligeledes sikre sig, at krydsning af perronover-
gangen kan ske uhindret, og at krydsningen ikke sker med
risiko for eget eller andres liv eller velbefindende.

En person, der skal krydse en perronovergang pa niveau
med jernbaneskinner, skal saledes f.eks. sikre sig, at over-
gangen kan krydses inden for rimelig tid, henset til en even-
tuel traengsel af passagerer, der krydser overgangen samti-
digt.

Det falger af den foreslaede § 47 a, stk. 1, 2. pkt., at nar spo-
rene passeres, skal dette ske uden ungdigt ophold.

Den foresldede bestemmelse vil medfare, at personer, der
skal passere jernbanespor, skal gere dette uden ungdigt op-
hold, uanset om der ved den pégeldende perronovergang
advares om farerne ved at krydse overgangen, eller om der
ved den pagaldende perronovergang ved signal advares om,
at et tog naermer sig.

Bestemmelsen indebarer, at en person, der vil passere en
perronovergang, skal ga lige over overgangen. Det vil lige-
ledes blive forbudt at gare holdt eller tage ophold pa en per-
ronovergang, herunder for at tage imod familiemedlemmer
eller bekendte eller for at arrangere bagage.

Den foreslaede bestemmelse angar udelukkende ungdigt op-
hold. En person, der ikke er i stand til at krydse en perron-
overgang uden at holde enkelte kortvarige pauser pa vejen,
vil séledes ikke handle i strid med forbuddet i den foreslaede
8§47 a, stk. 1, 2. pkt.

Det fglger af den foresléede § 47 a, stk. 2, nr. 1, at passage
af perronovergang i niveau med jernbaneskinner ikke ma
finde sted, nar det kan ses eller hgres, at tog naermer sig.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at der indfares et
forbud mod at krydse en perronovergang, der er i niveau
med skinnerne, safremt det vurderes ud fra se- og hgresans,
at et tog er inden for raekkevidde. Forbuddet skal vurderes
ud fra, hvad der laegefagligt betragtes som en hgre- eller
synssans inden for et normalspektrum.

Forbuddet indebzarer sledes, at det vil veere forbudt at kryd-
se en perronovergang i niveau med jernbaneskinner, hvis en
person med en hgrelse, der betragtes som inden for norma-
len, kan hgre, at et tog neermer sig. Det samme ggr sig gaeld-
ende i forhold til at kunne se, at et tog na&rmer sig.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at det vil vare for-
budt at krydse en perronovergang i niveau med jernbane-
skinner, hvis en person, der vil krydse overgangen, kan se,
at et tog er inden for raekkevidde, uanset at toget ikke kan
hgres endnu. Det samme gar sig modsetningsvis galdende,
hvis toget kan hgres, men ikke ses.
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Forbuddet vil geelde samtlige perronovergange, der er i ni-
veau med jernbaneskinner, og uanset om der ved den pa-
geldende perronovergang advares om farerne ved at krydse
overgangen, eller om der ved den péagaldende perronover-
gang ved signal advares om, at et tog naermer sig. Forbuddet
vil desuden geelde uanset om signal om, at tog narmer sig
matte veere teendt eller gj.

Det folger af den foreslaede § 47 a, stk. 2, nr. 2, at personer
ikke ma passere perronovergang, nar advarsel om, at tog
nermer sig, er tilkendegivet ved signalanleg. Signalet vil
kunne vere tilkendegivet ved lys og eller lyd. Tilkendegiver
signal, at tog narmer sig, vil forbuddet galde, uanset om
personer, der skal krydse perronovergangen, kan se eller hg-
re, at toget narmer sig.

Det folger af den foreslaede § 47 a, stk. 2, nr. 3, at personer
ikke ma passere perronovergang, nar jernbanens personale
tilkendegiver, at tog nermer sig. Forbuddet vil geelde uan-
set, om det ved signal métte vere tilkendegivet, at tog neer-
mer sig.

Begrebet jernbanens personale omfatter personale, som er
ansat ved jernbanevirksomheder eller ved infrastrukturfor-
valtere.

En tilkendegivelse af, at tog naermer sig, kan f.eks. ske ved
mundtlig besked om, at tog er inden for raekkevidde. Det
kan endvidere ske ved fysisk tegngivning til de personer, der
befinder sig perronovergangen.

Overtraedelse af den foresldede § 47 a vil kunne straffes med
bade i medfer af den foreslaede § 120 a, jf. dette lovfoslags
81, nr. 47.

Tilnr. 9

Det fglger af jernbanelovens § 57, at jernbanevirksomheder
og infrastrukturforvaltere er ansvarlige for sikkerheden pa
deres respektive del af jernbanesystemet.

Det foreslés at indsztte en ny bestemmelse i § 57, stk. 2, for
andre aktgrer pa jernbaneomradet end jernbanevirksomhe-
der og infrastrukturforvaltere. Det falger af den foreslaede
bestemmelse, at andre aktarer end de, der er naevnt i stk. 1,
og som har potentiel indflydelse pa sikker drift af jernbane-
systemet, herunder fabrikanter, vedligeholdelsesvirksomhe-
der, ihendehavere m.v., skal 1) ivaerksaztte de ngdvendige
risikostyringsforanstaltninger, om ngdvendigt i samarbejde
med andre aktgrer, 2) sgrge for, at delsystemer, gvrigt ud-
styr, materiel eller tjenesteydelser, som de leverer, opfylder
de anfarte krav og betingelser, saledes at det er sikkert for
den pageldende jernbanevirksomhed og/eller infrastruktur-
forvalter at anvende det i driften, 3) treffe de ngdvendige
korrigerende foranstaltninger, hvis de inden for deres re-
spektive kompetenceomrader konstaterer eller underrettes
om en sikkerhedsrisiko i forbindelse med mangler og kon-
struktionsmaessige fejl eller funktionsfejl ved teknisk udstyr,
herunder ogsa i strukturelt definerede delsystemer, med hen-
blik pa at udbedre den konstaterede sikkerhedsrisiko, og 4)

underrette de relevante involverede parter om risikoen, hvis
de inden for deres respektive kompetenceomréader konstate-
rer eller underrettes om en sikkerhedsrisiko i forbindelse
med mangler og konstruktionsmassige fejl eller funktions-
fejl ved teknisk udstyr, herunder ogsa i strukturelt definere-
de delsystemer, med henblik pa at sztte disse parter i stand
til at treeffe de ngdvendige korrigerende foranstaltninger,
som sikrer at sikkerhedskrav til jernbanesystemet er opfyldt.

Den foreslaede bestemmelse har til hensigt at implementere
det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 4, stk. 4
og 5. Artikel 4, stk. 4 og 5 i direktivet udvider den bestem-
melse i det geldende jernbanesikkerhedsdirektiv om aktg-
rernes ansvar pa jernbaneomradet med krav om, at aktarerne
skal foretage risikostyringsforanstaltninger, udbedring af
konstaterede sikkerhedsrisiko og har underretningspligt til
gvrige aktagrer pa jernbaneomradet. Dette vil omfatte alle ak-
tgrer, der har potentiel indflydelse pa sikker drift af Uni-
onens jernbanesystem. Ordet "potentiel” stammer fra direk-
tivet og er gengivet i forslagets ordlyd for at sikre en imple-
mentering, der ligger sa taet op ad direktivets ordlyd som
muligt.

Med den foreslaede bestemmelse vil fabrikanter, vedligehol-
delsesvirksomheder, ihaendehavere, tjenesteydere, ordregi-
vere, transportvirksomheder, afsendere, modtagere, laste-
virksomheder, lossevirksomheder, péfyldningsvirksomheder
og temningsvirksomheder mv. skulle efterleve direktivets
krav om risikostyringsforanstaltninger mv.

Det fremgar af artikel 4, stk. 5, at aktgren treeffer korrigeren-
de foranstaltninger ved konstatering eller underretning om
en sikkerhedsrisiko i forbindelse med mangler og konstruk-
tionsmassige fejl eller funktionsfejl ved teknisk udstyr. Li-
geledes indeholder bestemmelsen krav om underretnings-
pligt til andre involverede aktarer ved opnéelse af kendskab
til sen s&dan sikkerhedsrisiko. Formalet med underretnings-
pligten er, at gvrige involverede aktgrer sattes i stand til at
treeffe de ngdvendige korrigerende foranstaltninger, som
skal sikre, at jernbanesystemet til enhver tid opfylder sikker-
hedskravene.

Der er med ordlyden af bestemmelsen tilsigtet en sa direk-
tivneer implementering som muligt.

Det foreslas at strafbeleegge bestemmelsen. Der henvises i
gvrigt til lovforslagets 8§ 1, nr. 46 og de specielle bemeerk-
ninger hertil.

Til nr. 10

Det fglger af jernbanelovens § 58, stk. 1, at jernbanevirk-
somheder skal have et sikkerhedscertifikat, der udstedes af
Trafikstyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen).
Transport-, bygnings-og boligministeren kan, jf. bestemmel-
sens stk. 2, fastsaette regler om kravene for at opna sikker-
hedscertifikater, herunder regler om sikkerhedsledelsessy-
stemer, gyldighedsperiode, dispensation, @ndringer af god-
kendelser og certifikater samt tilbagekaldelse. Denne be-
myndigelse er udmgntet i bekendtgarelse nr. 147 af 30. ja-
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nuar 2017 om sikkerhedsgodkendelse og sikkerhedscertifi-
kat pé jernbaneomradet. Grundlaget for sikkerhedscertifika-
tet er et sikkerhedsledelsessystem. Ved et sikkerhedsledel-
sessystem forstas, den organisation og de systemer, som en
jernbanevirksomhed etablerer for at opna en sikker ledelse
af sin virksomhed. Reglerne om sikkerhedscertifikater er en
implementering af det geeldende jernbanesikkerhedsdirektiv.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udsteder i dag sikkerheds-
certifikat del a) til virksomheder, hvis virksomhederne har
implementeret et sikkerhedsledelsessystem. Del a) af sikker-
hedscertifikatet vedrgrer kravet om, at virksomheden skal
have et sikkerhedsledelsessystem, der opfylder nogle ner-
mere definerede krav, der fremgar af ovennavnte bekendt-
gerelses bilag I. Sikkerhedscertifikatets del a), der er udstedt
i andre EU-lande eller EZS-lande anerkendes i Danmark.
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udsteder ligeledes sikker-
hedscertifikat del b) til virksomheder der har opnéet sikker-
hedscertifikat del a), hvis virksomheden har truffet forholds-
regler med henblik pa at opfylde de specifikke sikkerheds-
krav for virksomhedens aktiviteter i Danmark i henhold til
jernbaneloven.

De geeldende regler om sikkerhedscertifikater geelder for by-
baner.

Det falger af den foreslaede § 58, stk. 1, at jernbanevirksom-
heder skal have et EU-sikkerhedscertifikat, jf. dog § 39.

Baggrunden for forslaget om at &ndre den galdende § 58 er,
at det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 10,
stk. 1, foreskriver, at en jernbanevirksomhed skal have et
EU-sikkerhedscertifikat for at fa adgang til jernbaneinfra-
strukturen.

Reglerne i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv
medfarer, at sikkerhedscertifikatet ikke leengere skal besta af
en a) og en b) del, der udstedes af de nationale sikkerheds-
myndigheder. Fremover skal sikkerhedscertifikatet veere et
samlet EU-sikkerhedscertifikat.

Formalet med EU-sikkerhedscertifikatet er at bevise, at den
pageldende jernbanevirksomhed har etableret et sikkerheds-
ledelsessystem, og at den kan drives sikkert inden for det
planlagte driftsomrade. Grundlaget for EU-sikkerhedscerti-
fikatet vil ogsd fremover vere sikkerhedsledelsessystemet.
Det nye jernbanesikkerhedsdirektiv foreskriver i artikel 9,
stk. 3, hvilke grundelementer sikkerhedsledelsessystemet
skal indeholde. Herudover har Europa-Kommissionen ved-
taget Kommissionens delegerede forordning 2018/762/EU
af 8. marts 2018 om fastleggelse af felles sikkerhedsmeto-
der vedrgrende krav til sikkerhedsledelsessystemer i hen-
hold til Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EU)
2016/798 og om ophavelse af Kommissionens forordning
(EU) nr. 1158/2010 og (EU) nr. 1169/2010.

Ansggningen skal som noget nyt indgives gennem den elek-
troniske ansggningsportal, one-stop-shop. Der henvises i gv-
rigt til lovforslagets § 1, nr. 12 om forslaget til en ny § 60 ¢
og de specielle bemarkninger hertil.

Den foreslaede § 58 vil ikke geelde for bybaner, jf. lovforsla-
gets § 1, nr. 2.

Det folger af det foresldede stk. 2, at EU-sikkerhedscertifi-
katet udstedes af Agenturet i de tilfelde, hvor EU-sikker-
hedscertifikatet skal daekke et driftsomrade i mere end én
medlemsstat i EU. Det vil sige, hvis karslen skal forega i
mere end én medlemsstat. Det anses ikke som karsel i flere
medlemsstater, hvis man alene karer til en graensestation i
en nabomedlemsstat. En graensestation er en station taet pa
en landegreense, som har tilsvarende netegenskaber og til-
svarende driftsregler. Baggrunden for forslaget er sammen
med forslaget til resten af § 58 at gennemfare jernbanesik-
kerhedsdirektivets artikel 10.

Det falger af det foresldede stk. 3, at EU-sikkerhedscertifi-
katet udstedes af Agenturet eller Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen i de tilfeelde, hvor EU-sikkerhedscertifikatet alene
skal daekke et driftsomrade i Danmark.

Som naevnt ovenfor anses det ikke som et driftsomrade, der
daekker flere EU-medlemsstater, hvis man alene karer til en
graensestation i en tilgrensende EU-medlemsstat. Her er der
tale om national kersel, hvor EU-sikkerhedscertifikatet kan
udstedes af bade Agenturet og den nationale sikkerheds-
myndighed. Baggrunden for forslaget er sammen med for-
slaget til resten af § 58 at gennemfare jernbanesikkerhedsdi-
rektivets artikel 10.

Det falger af det foreslaede stk. 4, at den, der ansgger om et
EU-sikkerhedscertifikat i henhold til stk. 3, kan ansgge hos
Agenturet eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det betyder, at ansggeren er fri til at veelge den myndighed,
som ansggeren finder mest hensigtsmaessig i forhold til at
behandle den konkrete ansggning. Behandlingen af ansgg-
ningen sker efter det samme regelsat uanset, om det er Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen eller Agenturet, der behand-
ler ansggningen. Kravet om, at ansggningen skal indgives
gennem den elektroniske ansggningsportal, one-stop-shop,
galder uanset, om det er Agenturet eller Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, der skal behandle ansggningen.

Europa-Kommissionen har fastsat praktiske ordninger for
udstedelse af EU-sikkerhedscertifikat, herunder om hvordan
ansgger skal opfylde betingelserne for udstedelse af EU-sik-
kerhedscertifikatet og hvilke dokumenter, der skal foreleeg-
ges. Disse praktiske ordninger er fastsat i Kommissionens
gennemfarelsesforordning 2018/763/EU af 9. april 2018 om
praktiske ordninger for udstedelse af EU-sikkerhedscertifi-
kater til jernbanevirksomheder i henhold til Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 og om ophavelse
af Kommissionens forordning (EF) nr. 653/2007.

Det folger af det foresldede stk. 5, at transport-, bygnings-
og boligministeren kan fastsatte regler om kravene for at
opnd EU-sikkerhedscertifikater, herunder regler om sikker-
hedsledelsessystemer, gyldighedsperiode, dispensation og
e&ndringer af certifikater samt tilbagekaldelse.
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Med dette forslag viderefares den geeldende § 58, stk. 2,
hvorefter transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
satte regler om kravene for at opna sikkerhedscertifikater,
herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer, gyldigheds-
periode, dispensation og endringer af certifikater samt tilba-
gekaldelse. Bemyndigelsen er i dag som navnt ovenfor ud-
mgntet i bekendtggrelse nr. 147 af 30. januar 2017 om sik-
kerhedsgodkendelse og sikkerhedscertifikat pa jernbaneom-
radet, der bl.a. indeholder regler om sikkerhedsledelsessy-
stemet. Det er hensigten at ndre denne bekendtgerelse, sa
den tager hgjde for de nye regler i direktiverne.

Der er fastlagt felles regler for myndighedstilsyn i Europa-
Kommissionens delegerede forordning 2018/761/EU af 16.
februar 2018 om fastsettelse af faelles sikkerhedsmetoder
for nationale sikkerhedsmyndigheders tilsyn efter udstedelse
af et EU-sikkerhedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse
i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2016/798 og om ophavelse af Kommissionens forordning
(EU) nr. 1077/2012.

Tilnr. 11

Det falger af jernbanelovens § 60, stk. 1, at det kreever god-
kendelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen at tage jern-
baneinfrastruktur, leesseenheder eller karetgjer péa det danske
jernbanenet i brug. Det fremgar af stk. 2, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen godkender jernbaneinfrastruktur, laesseen-
heder og karetgjer, jf. stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen kan herudover udstede typegodkendelse til karetgjer. |
stk. 3 bemyndiges Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til at
fastsatte regler om godkendelse af karetgjer, jernbaneinfra-
struktur og laesseenheder, herunder om at visse forhold kan
undtages fra godkendelse. De narmere regler om godkend-
else, herunder om typegodkendelser, findes i bekendtgarelse
nr. 653 af 8. maj 2015 om godkendelse af karetgjer pa jern-
baneomradet.

Reglerne gennemfarer reglerne om godkendelse af jernbane-
karetgjer i det geldende interoperabilitetsdirektiv, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008
om interoperabilitet i jernbanesystemet i Feellesskabet.

De galdende regler for karetajer geelder for bybaner.

Det folger af den foreslaede § 60, stk. 1, at det kraever kare-
tgjsomseetningstilladelse at bringe et kgretgj i omsetning i
Danmark.

Baggrunden for forslaget er, at det omarbejdede interopera-
biltetsdirektiv indeholder nye regler for godkendelse af kg-
retgjer. Det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv definerer
i artikel 2, nr. 35 "Bringe i omsatning” som: "Fgarste tilgaen-
geliggarelse p& Unionens marked af en interoperabilitets-
komponent, et delsystem eller et karetgj, der er klar til
ibrugtagning i den specificerede driftstilstand”. Den termi-
nologi, ibrugtagningstilladelse, der hidtil er anvendt i de
geldende regler erstattes af begrebet kagretgjsomsetningstil-
ladelse.

Udover regler for godkendelse, det vil sige ibrugtagningstil-
ladelse og typegodkendelse, af karetgjer indeholder jernba-
nelovens § 60 som naevnt ovenfor ogsa regler om godkend-
else, det vil sige ibrugtagningstilladelse, af jernbaneinfra-
struktur og lesseenheder. Jernbanelovens § 60 foreslas a&nd-
ret, sa den alene indeholder regler om godkendelse af jern-
banekaretgjer og samtidig er tilpasset de a&ndringer, der fal-
ger af det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv.

Med lovforslaget falger, at reglerne om godkendelse af jern-
baneinfrastruktur viderefgres i en ny, sarskilt bestemmelse.
Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 12 om forslag
til en ny § 60 a og de specielle bemerkninger hertil.

Som falge af, at bybaner ikke lengere er omfattet af jernba-
nesikkerhedsdirektivets og interoperabilitetsdirektivets an-
vendelsesomrade, foreslas det at viderefare kravet om god-
kendelse af infrastruktur og keretgjer i den foresldede § 39
b. Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 7 om forslag
til en ny § 39 b og de specielle bemerkninger hertil.

Det foreslas, at reglerne om godkendelse af laesseenheder ik-
ke viderefgres. Godkendelse af lesseenheder er ikke et EU-
krav, og omradet er efterhdnden sa standardiseret, at der ik-
ke vil vaere brug for yderligere godkendelser. Det vurderes
derfor, at sikkerheden allerede er varetaget i forbindelse
med, at leesseenheder skal fremstilles efter gaeldende normer
for at kunne kere pa landevej/kombineret transport og ved,
at det til enhver tid er jernbanevirksomheden, der har ansvar
for lastsikringen pa det enkelte godstog.

Det folger af det foreslaede stk. 2, at typegodkendelse er en
betingelse for karetgjsomsatningstilladelsen. Typegodkend-
elsen skal udstedes senest samtidig med udstedelse af kare-
tajsomseetningstilladelsen.

Det fremgar af det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv og
Kommissionens gennemfgarelsesforordning 2018/545/EU af
4. april 2018 om praktiske bestemmelser for jernbanekgre-
tajsgodkendelses- og jernbanekaretajstypegodkendelsespro-
cessen i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2016/797, at det er en forudsatning for at fa en kare-
tejsomsatningsgodkendelse, at karetgjet er i overensstem-
melse med en godkendt type.

Det falger af det foresldede stk. 3, at keretgjsomseetningstil-
ladelsen henholdsvis typegodkendelsen udstedes af Agentu-
ret, hvis karetgjet skal have anvendelsesomrade i mere end
én medlemsstat i EU.

Der er ikke tale om karsel i flere medlemsstater, hvis man
alene karer karetgjet til en grensestation. En graensestation
er en station taet pd en landegraense, som har tilsvarende net-
egenskaber og tilsvarende driftsregler.

En ansggning om karetgjsomsetningstilladelse henholdsvis
typegodkendelse med anvendelsesomrade i mere end én
medlemsstat skal afgares af Agenturet.
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Det omarbejde interoperabilitetsdirektiv medfarer, at Agen-
turet fremover pa lige fod med den nationale sikkerheds-
myndighed skal kunne godkende karetgjer, der skal bruges
pa jernbanenettet.

Nér Agenturet skal behandle en ansggning vil den nationale
sikkerhedsmyndighed blive inddraget i forhold til at vurdere
de notificerede nationale regler og den tekniske kompatibili-
tet mellem kgretgjet og det nationale jernbanenet. 1 Dan-
mark vil Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen blive inddraget i
forhold til vurderingen af, hvorvidt de notificerede nationale
regler, der regulerer samspillet mellem karetgjerne og den
danske jernbaneinfrastruktur, er opfyldt. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen skal saledes, enten i samarbejde med Agentu-
ret eller ved egen behandling, vurdere om karetgjet ogsé kan
anvendes pa den danske jernbaneinfrastruktur. De notifice-
rede nationale regler pa karetgjsomradet fremgar af be-
kendtgarelse nr. 1465 af 5. december 2016 om karetgjers
tekniske kompatibilitet med jernbanenettet og bekendtgarel-
se nr. 542 af 12. juni 2012 om tekniske krav til arbejdskare-
tgjer pa jernbanenettet.

Det falger af det foresldede stk. 4, at karetgjsomseetningstil-
ladelsen henholdsvis typegodkendelsen udstedes af Agentu-
ret eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i de tilfeelde, hvor
karetgjet alene skal have anvendelsesomrade i Danmark.

Baggrunden for forslaget er, at det omarbejdede interopera-
bilitetsdirektiv medfgrer, at hvor karetgjet alene skal god-
kendes til at kare nationalt, kan kgretgjsomsetningstilladel-
sen henholdsvis typegodkendelsen udstedes af bade den na-
tionale sikkerhedsmyndighed, i Danmark Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen og Agenturet.

Der er ikke tale om karsel i flere medlemsstater, greense-
overskridende karsel, hvis kgretgjet benyttes til at kare til en
greensestation. En greensestation er en station tat pa en lan-
degreense, som har tilsvarende netegenskaber og tilsvarende
driftsregler.

De samme betragtninger som navnt ovenfor til stk. 3 om, at
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vil blive inddraget i for-
hold til at vurdere de notificerede nationale regler og den
tekniske kompatibilitet mellem kgretgjet og det nationale
jernbanenet, nar det er Agenturet, der skal behandle ansgg-
ningen, gelder tilsvarende for stk. 4.

Det falger af det foreslaede stk. 5, at den, der ansgger om en
karetgjsomseetningstilladelse eller en typegodkendelse, kan
ansgge hos Agenturet eller Trafik- Bygge- og Boligstyrel-
sen.

Det betyder, at ansggeren selv kan velge, hvem der skal ud-
stede karetgjsomsetningstilladelsen henholdsvis typegod-
kendelsen. Ansggeren vil frit kunne valge mellem de to
myndigheder alt efter, hvad ansgger finder er mest hensigts-
maessigt i forhold til behandling af den konkrete ansggning.

Baggrunden for forslaget er, at det omarbejdede interopera-
bilitetsdirektiv medfgrer, at hvor kgretgjet alene skal god-

kendes til at kagre nationalt, kan ansggeren selv veelge, om
han vil have sin ansggning behandlet af den nationale sik-
kerhedsmyndighed, i Danmark Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen eller Agenturet.

Kravet om, at ansggningen skal indsendes via den elektroni-
ske ansggningsportal, geelder uanset, om det er Agenturet el-
ler Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, der skal behandle an-
sggningen. Behandlingen af ansggningen vil ske efter det
samme regelsat uanset, om det er Agenturet eller Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen, der behandler ansggningen.

Der kreeves fremover generelt mere dokumentation med-
sendt ansggningen end hidtil i den geldende bekendtggrelse
om godkendelse af karetgjer péa jernbaneomradet. Den yder-
ligere dokumentation, som kreeves medsendt, har dog altid
skullet udarbejdes af ansgger, men har ikke i alle tilfzlde
veeret kraevet fremsendt som dokumentation til den godken-
dende myndighed.

Det falger af det foreslaede stk. 6, at Trafik-, Bygge og Bo-
ligstyrelsen kan fastsaette regler om kgretgjsomsatningstilla-
delser og typegodkendelser, herunder om visse forhold kan
undtages fra godkendelse.

Hermed foreslas det at viderefgre Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsens bemyndigelse til at fastsaette regler om keretgjs-
omsatningstilladelser og typegodkendelser, herunder om at
kunne undtage visse forhold fra godkendelse. Det er hensig-
ten, at bemyndigelsen skal anvendes i det omfang, der er be-
hov for regler, der ikke deekkes af forordninger, som EU-
Kommissionen udsteder.

Bemyndigelsen er som navnt ovenfor i dag udmantet i be-
kendtgarelse nr. 653 af 8. maj 2015 om godkendelse af kg-
retgjer pa jernbaneomradet, der indeholder regler om type-
godkendelse, ibrugtagningstilladelse, undtagelse fra kravet
om godkendelse for visse karetgjer m.v.

Det er hensigten at &ndre denne bekendtgarelse, sa den bli-
ver tilpasset de nye regler i det omarbejdede interoperabili-
tetsdirektiv. og Kommissionens gennemfgrelsesforordning
2018/545/EU af 4. april 2018 om praktiske bestemmelser
for jernbanekaretgjsgodkendelses- og jernbanekgretgjstype-
godkendelsesprocessen i henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2016/797.

Til nr. 12
Til §60 a

Jernbanelovens § 60 indeholder regler om godkendelse af
jernbaneinfrastruktur, keretgjer og leesseenheder. Det er Tra-
fik- Bygge- og Boligstyrelsen, der i dag godkender jernba-
neinfrastruktur i form af udstedelse af ibrugtagningstilladel-
ser. De naermere regler for kravene til ibrugtagning fremgar
af bekendtggarelse nr. 661 af 8. maj 2015 om ibrugtagnings-
tilladelse for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen.
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Det falger af den foreslaede § 60 a, stk. 1, at det kreever god-
kendelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen at tage jern-
baneinfrastruktur i brug pa det danske jernbanenet.

Bestemmelsen viderefgrer kravet om, at det kraever godken-
delse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen at tage jernbane-
infrastruktur i brug pa det danske jernbanenet.

Det foreslas séledes, at reglerne om godkendelse af jernba-
neinfrastruktur viderefgres i sin egen paragraf i loven, da
Agenturet ikke efter det omarbejdede interoperabilitetsdi-
rektiv, skal udstede ibrugtagningstilladelser til jernbanein-
frastruktur, som det er tilfeeldet for kgretgjer. Det vil saledes
ogsa fremover alene vare Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen, der udsteder ibrugtagningstilladelse til infrastruktur.

Det foreslas derfor, at reglerne om godkendelse af jernbane-
infrastruktur viderefgres i en ny § 60 a.

Det falger af det foresldede stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen kan fastsette regler om godkendelse af jernba-
neinfrastrukturforhold, herunder om, at visse forhold kan
undtages fra godkendelse. Bemyndigelsen er for sa vidt an-
gar jernbaneinfrastruktur udmentet i bekendtgerelse nr. 661
af 8. maj 2015 om ibrugtagningstilladelse for delsystemer i
jernbaneinfrastrukturen. Bekendtggrelsen forventes endret,
sa den bringes i overensstemmelse med det omarbejdede in-
teroperabilitetsdirektiv.

Det foreslas, at bemyndigelsen i den geldende § 60, stk. 3,
for sd vidt angar jernbaneinfrastruktur, viderefares i den
foreslaede § 60 a, stk. 2.

Til§60b

Der findes ikke i dag krav om godkendelse af udbud vedrg-
rende fast ERTMS-udstyr, det vil sige det falles harmonise-
rede togkontrolsystem, European Rail Traffic Management
System, hverken i interoperabilitetsdirektivet eller i jernba-
neloven. Godkendelse af infrastruktur, herunder fast
ERTMS-udstyr, er reguleret i bekendtggrelse nr. 661 af 8.
maj 2015 om ibrugtagningstilladelse for delsystemer i jern-
baneinfrastrukturen.

Det falger af den foreslaede § 60 b, stk. 1, at den, der ud-
sender et udbud vedrgrende fast ERTMS-udstyr fer udbud-
det, skal anmode om Agenturets godkendelse af, at de tekni-
ske lgsninger, der patenkes, er i fuld overensstemmelse med
de relevante tekniske specifikationer for interoperabilitet.

Den nye Agenturforordning og det omarbejdede interopera-
bilitetsdirektiv medfarer, at Agenturet fremover skal vere
ERTMS-systemmyndighed. | praksis betyder det, at Agen-
turet skal sikre harmoniseret gennemfarelse af ERTMS i
Unionen. Dette indebarer bl.a., at Agenturet som noget nyt
skal godkende udbud vedrgrende fast ERTMS-udstyr.

Anmodning om godkendelse skal indsendes ved anvendelse
af den elektroniske ansggningsportal, one-stop-shop, som
Agenturet stiller til radighed.

Det er hensigten at endre bekendtgarelse nr. 661 af 8. maj
2015 om ibrugtagningstilladelse for delsystemer i jernbane-
infrastrukturen, sa den bliver bragt i overensstemmelse med
de nye regler i det omarbejdede interoperabilitetsdirektiv.
Det skal bl.a. fremgé af bekendtgarelsen, at Agenturets ud-
budsgodkendelse skal indga i Trafik-, Bygge- og Boligstyr-
elsens godkendelse af infrastruktur.

Det folger af det foresldede stk. 2, at projekter vedrgrende
fast ERTMS-udstyr, hvor udbuds- og kontraktsfasen er af-
sluttet inden d. 16. juni 2019 er undtaget fra kravet om
Agenturets godkendelse af udbuddet.

Ligeledes falger det af det foreslaede stk. 3, at projekter,
hvor der er tale om optioner i kontrakter, der er undertegnet
fgr den 15. juni 2016, er undtaget indtil den 16. juni 2031,
selv hvis optionerne indfries efter den 15. juni 2016.

Det har ikke veeret hensigten med de nye EU-regler om ud-
budsgodkendelse at forsinke gennemfgrelsen af igangvaren-
de ERTMS-projekter, for hvilke udbuds- eller kontraktind-
gdelsesprocessen er afsluttet. Derfor indeholder det omar-
bejdede interoperabilitetsdirektiv overgangsregler i forhold
til hvilke udbud, der skal godkendes. Det er disse regler, der
foreslas implementeret i de foreslaede stk. 2 og 3. Denne be-
stemmelse vil betyde, at Banedanmarks Signalprogram,
hvor de danske signalanleg udskiftes med fast ERTMS-ud-
styr, ikke vil blive omfattet af kravet om Agenturets godken-
delse af udbuddet, for sa vidt angar de kontrakter, der allere-
de er indgaet.

Det folger af det foresldede stk. 4, at transport-, bygnings-
og boligministeren fastsatter nsermere regler om krav til an-
sggningen i stk. 1. Det er hensigten at anvende bemyndigel-
sen til at fastseette neermere regler om krav til ansggningen
og proceduren herfor. Det omarbejdede interoperabilitetsdi-
rektiv indeholder i artikel 19 bl.a. regler om krav til ansgg-
ningen. For eksempel skal ansggningen vedrgrende indivi-
duelle ERTMS- projekter eller en kombination af projekter,
en streekning, en gruppe af streekninger eller et net veere led-
saget af et dossier. Dette skal indeholde udkastet til udbuds-
betingelser eller beskrivelsen af de tekniske lgsninger, der
patenkes, dokumentation for de betingelser, der er ngdven-
dige for delsystemets tekniske og driftsmessige kompatibili-
tet med de karetgjer, som forudseettes drevet i det relevante
net, dokumentation for, at de tekniske lgsninger, der paten-
kes, er i overensstemmelse med de relevante TSI’er og an-
dre relevante dokumenter sasom udtalelser fra de nationale
sikkerhedsmyndigheder, verifikationserkleringer eller over-
ensstemmelsesattester.

Til§60cC

Der findes ikke i dag krav i jernbaneloven om, at ansggnin-
ger skal indgives gennem en elektronisk ansggningsportal.
Ansggning om sikkerhedscertifikater skal i dag ske ved brug
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggningsskema, jf.
bekendtgarelse nr. 147 af 30. januar 2017 om sikkerheds-
godkendelse og sikkerhedscertifikat pa jernbaneomradet.
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Ansggning om ibrugtagningstilladelser til karetgjer kan ske
ved brug af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ansggnings-
skema, jf. bekendtggrelse nr. 653 af 8. maj 2015 om god-
kendelse af kgretgjer pd jernbaneomradet. Agenturet be-
handler ikke ansggninger i dag.

Det folger af den foresldede § 60 c, stk. 1, at ansggning i
henhold til 8§ 58, 60 og 60 b skal indgives ved anvendelse
af den elektroniske ansggningsportal, one-stop-shop, som
Agenturet stiller til rddighed.

Det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv og det omar-
bejdede interoperabilitetsdirektiv stiller som noget nyt krav
om, at ansggninger om EU-sikkerhedscertifikater, karetgjs-
omsetningstilladelser, typegodkendelser og forhandsgod-
kendelser af ERTMS-udbud indgives igennem en ny elek-
tronisk ansggningsportal, one-stop-shop. Pa den baggrund
foreslas indsat en ny bestemmelse i jernbaneloven om an-
vendelse af en elektronisk ansggningsportal, one-stop-shop.

Der skal ansgges gennem den elektroniske ansggningsportal
uanset, om ansggeren ansgger hos Agenturet eller Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen. Henvisningen til § 58 i den fore-
sldede § 11, stk. 1, betyder, at ansggning om EU-sikkerheds-
certifikater fra virksomheder, der gnsker certificering i hen-
hold til § 11 med henblik p& kersel pa den konventionelle
jernbane, skal indgive deres ansggning gennem den elektro-
niske ansggningsportal.

Det falger af det foresldede stk. 2, at transport-, bygnings-
og boligministeren kan fastsette neermere regler om anvend-
else af den elektroniske ansggningsportal, one-stop-shop.

Det er hensigten at anvende bemyndigelsen til at fastsatte
regler om bl.a., hvorndr en ansggning anses for at vere
kommet frem til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og om
fravigelse af kravet om anvendelse af den elektroniske an-
sggningsportal.

Det vurderes at veere hensigtsmassigt med sadanne regler
f.eks. i forhold til beregning af sagsbehandlingstider og i til-
feelde af, at der opstar tekniske problemer med den elektro-
niske ansggningsportal. Det kan eksempelvis veere tilfelde,
hvor der er driftsproblemer med den elektroniske ansgg-
ningsportal, og felgerne af en senere indgivelse af ansgg-
ningen — og dermed senere udstedelse af et certifikat eller en
godkendelse (keretgjsomsatningsgodkendelse og typegod-
kendelse) — kan fa stor betydning. Det kan ogsa veere i til-
feelde, hvor den elektroniske ansggningsportal viser sig ikke
at veere indrettet til at handtere en bestemt situation, hvor
der kan vere behov for, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
i den situation kan anvise virksomheden en anden made at
ansgge pa.

Bemyndigelsen vil udmgntes pa en sddan made, at den tager
hgjde for eventuelle retningslinjer, der matte fastsattes af
Agenturet for one-stop-shoppen eller findes i regler udstedt
af EU-Kommissionen.

Til nr.13

Det folger af jernbanelovens § 61, stk. 1, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen godkender de sikkerhedsregler, som infra-
strukturforvalteren udarbejder, jf. dog bestemmelsens stk. 2.
Efter bestemmelsens stk. 2 kan infrastrukturforvalteren ud-
arbejde og endre egne sikkerhedsregler i henhold til virk-
somhedens sikkerhedsledelsessystem uden Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens godkendelse, hvis de krav, der er fastsat i
medfar af stk. 3, er opfyldt. Det falger af bestemmelsens stk.
3, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter, hvilke
krav sikkerhedsledelsessystemet skal opfylde, for at infra-
strukturforvalteren kan udarbejde og a&ndre sikkerhedsregler
i henhold til deres sikkerhedsledelsessystem. Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen har ikke fastsat krav i dag. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen godkender jernbanevirksomhe-
dens og infrastrukturforvalterens trafikale sikkerhedsregler,
jf. stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren fastszet-
ter nermere regler om jernbanevirksomhedens og infra-
strukturforvalterens trafikale sikkerhedsregler, jf. stk. 5.

Det falger af den foresldede § 61, stk. 1, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen godkender de sikkerhedsregler, herunder
trafikale sikkerhedsregler, som infrastrukturforvaltere udar-
bejder, jf. dog stk. 3.

Der findes i dag i § 61 mulighed for, at der kan fastsattes
regler om, hvilke krav, der skal veere opfyldt for, at infra-
strukturforvaltere kan udarbejde nye og andre eksisterende
sikkerhedsregler i henhold til deres sikkerhedsledelsessy-
stem, sdledes at der ikke kraeves godkendelse hos Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen. Samme mulighed geelder imidler-
tid ikke for trafikale sikkerhedsregler, hvorfor det foreslas at
ensrette de to typer sikkerhedsregler.

Det foreslas pa den baggrund at nyaffatte § 61, sa de trafik-
ale sikkerhedsregler ligestilles med sikkerhedsreglerne.
Samtidig vil begrebet “sikkerhedsregler” fremover anvendes
som samlet betegnelse for alle typer sikkerhedsregler.

Bestemmelsen viderefarer - sammen med det foreslaede stk.
2 - den geeldende § 61, stk. 1 og 4, for s vidt angér infra-
strukturforvaltere. For overskuelighedens skyld er det fundet
hensigtsmaessigt at samle de to stykker i et. Infrastrukturfor-
valtere udarbejder bade sikkerhedsregler og trafikale sikker-
hedsregler, mens jernbanevirksomheder kun udarbejder tra-
fikale sikkerhedsregler. Samtidig introduceres begrebet sik-
kerhedsregler som samlet betegnelse for alle typer af sikker-
hedsregler. I den geldende bestemmelse anvendes begrebet
’sikkerhedsregler” og “trafikale sikkerhedsregler” som to
forskellige typer af sikkerhedsregler, men da den naturlige
sproglige forstaelse af “sikkerhedsregler” er et overbegreb,
er det fundet hensigtsmeessigt, at loven afspejler dette.

Det folger af det foreslaede stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen godkender jernbanevirksomheders trafikale sik-
kerhedsregler, jf. dog stk. 3.

Bestemmelsen gennemfarer den geeldende § 6, stk. 4, for sa
vidt angar jernbanevirksomheder.
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Det falger af det foreslaede stk. 3, at infrastrukturforvaltere
kan udarbejde og &ndre egne sikkerhedsregler, herunder tra-
fikale sikkerhedsregler, i henhold til virksomhedens sikker-
hedsledelsessystem uden Trafik-, Bygge og Boligstyrelsens
godkendelse, hvis de krav, der er fastsat i medfar af stk. 4,
er opfyldt. Tilsvarende galder for jernbanevirksomheder i
forbindelse med udarbejdelse og s&ndring af trafikale sikker-
hedsregler.

Bestemmelsen udvider den geldende § 61, stk. 2, der i dag
kun geelder for sikkerhedsregler, til ogsa at omfatte trafikale
sikkerhedsregler. Hermed sidestilles de trafikale sikkerheds-
regler med sikkerhedsreglerne.

Det falger af det foresldede stk. 4, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen fastseetter regler om, hvilke krav infrastruktur-
forvaltere og jernbanevirksomheder skal opfylde for, at de
kan udarbejde og &ndre sikkerhedsregler, herunder trafikale
sikkerhedsregler, i henhold til deres sikkerhedsledelsessy-
stem uden Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens godkendelse,
herunder regler om krav om brug af uafhangig tredjeparts
vurdering i forbindelse med udarbejdelse og &ndringer af
sikkerhedsregler, herunder trafikale sikkerhedsregler.

Bestemmelsen viderefgrer den geeldende § 61, stk. 3, med
den udvidelse, at bestemmelsen fremover ogsa vil omfatte
trafikale sikkerhedsregler. Det er i forbindelse med nyaffat-
telsen fundet hensigtsmaessigt at preacisere, at Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen kan stille krav om, at der skal anven-
des assessor i forbindelse med udarbejdelse af nye eller &n-
dringer af sikkerhedsregler, herunder trafikale sikkerheds-
regler, i de tilfelde, hvor sikkerhedsreglerne, herunder de
trafikale sikkerhedsregler, ikke skal godkendes af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen. Det er hensigten, at kravet om at
anvende assessor stilles, hvor @ndringen af den trafikale sik-
kerhedsregel kan have en vasentlig betydning for jernbane-
sikkerheden.

Det falger af den foresldede § 61, stk. 5, at transport-, byg-
nings- og boligministeren kan fastseette nermere regler om
forholdene i stk. 1 og 2.

Det er hensigten, at bestemmelsen kan udmgntes, safremt
det findes ngdvendigt at fastsette nermere regler om god-
kendelsen.

Den foresléede § 61 gaelder ogsa for bybaner, og den fore-
sldaede model med selvforvaltning for jernbanevirksomhe-
derne og infrastrukturforvalterne ved udarbejdelse og &n-
dring af sikkerhedsregler og trafikale sikkerhedsregler vil
derfor ligeledes finde anvendelse for bybaner.

Det bemarkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter lo-
vens almindelige tilsynsregler ogsé fremover vil fare tilsyn
med jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, som
foreslas undtaget fra kravet om forudgaende godkendelse af
sikkerhedsregler og trafikale sikkerhedsregler i § 61.

Tilsvarende har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fortsat
mulighed for at udstede pabud og forbud i de tilfelde, hvor

virksomhederne ikke overholder regler herom eller regler
udstedt i medfer af loven.

Til nr. 14

Den geeldende jernbanelovs 8§ 64 indeholder regler om uaf-
hengig tredjepartsvurdering og sagkyndig bistand. Det
fremgér af bestemmelsens stk. 1, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen kan kraeve, at jernbanevirksomheder eller infra-
strukturforvaltere, der ansgger om godkendelse af karetgjer,
jernbaneinfrastruktur eller sikkerhedsregler, jf. 8§ 60 og 61,
skal bruge en uafhaengig tredjeparts vurdering i forbindelse
med ansggning om godkendelsen.

Henvisningen til 88 60 og 61 i § 64, stk. 1, foreslas a&ndret
til en henvisning til §§ 39 b, 60, 60 a og 61.

Den foreslaede andring er en konsekvensrettelse som falge
af, at reglerne i den geldende § 60 opsplittes i sgrskilte be-
stemmelser, jf. lovforslagets § 1, nr. 7, om § 39 b, og nr.
11-13. Der er ikke tilsigtet anden &ndring.

Tilnr. 1509 16

Der findes regler om tilsyn i jernbanelovens §8 70 og 71.
Det folger af § 70, stk. 1, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen farer tilsyn med, at indehaveren af et sikkerhedscertifi-
kat, jf. § 58, eller en sikkerhedsgodkendelse, jf. § 59, over-
holder betingelserne herfor.

Det folger af den foresldede andring af § 70, stk. 1, at det
foreslas at ndre “sikkerhedscertifikat, jf. 8 58,” til: "sikker-
hedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 39, EU-sikkerhedscertifi-
kat, jf. 8 11, stk. 2, og § 58,” og "sikkerhedsgodkendelse, jf.
59,” @ndres til: "sikkerhedsgodkendelse, jf. § 39 b og § 59”.

Forslaget er en konsekvens af @ndrede EU-regler for sikker-
hedscertifikater, hvorefter Agenturet fremover skal udstede
EU-certifikater, nar EU-certifikatet skal deekke et driftsom-
rade i mere end én EU-medlemsstat. Der er ikke tilsigtet an-
den &ndring end at sikre, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen fremover ogsa har hjemmel til at fare tilsyn med de EU-
sikkerhedscertifikater, der er udstedt af Agenturet.

Det er ifglge det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv
den nationale sikkerhedsmyndighed, i Danmark Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen, der fremover skal fgre tilsyn med
bade EU-certifikater, der er udstedt af Agenturet og EU-sik-
kerhedscertifikater, som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
selv har udstedt. Agenturet farer tilsyn med, at den nationale
sikkerhedsmyndighed farer tilsyn efter de principper, der
gelder for tilsyn, herunder Europa-Kommissionens delege-
rede forordning 2018/761/EU af 16. februar 2018 om fast-
settelse af feelles sikkerhedsmetoder for nationale sikker-
hedsmyndigheders tilsyn efter udstedelse af et EU-sikker-
hedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse i henhold til
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EU) 2016/798 og
om ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr.
1077/2012. Hjemlen til at Agenturet kan fgre tilsyn med
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen folger direkte af den nye
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agenturforordning, Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning 2016/796/EU af 11. maj 2016 om Den Europeiske
Unions Jernbaneagentur og om ophavelse af forordning nr.
881/2004.

Hvis den nationale sikkerhedsmyndighed finder, at indeha-
veren af et EU-sikkerhedscertifikat, der er udstedt af Agen-
turet ikke leengere opfylder betingelserne herfor, skal den
nationale sikkerhedsmyndighed fremover, ifglge det omar-
bejdede jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 17, stk. 5, an-
mode Agenturet om at begranse eller tilbagekalde det pa-
geldende EU-sikkerhedscertifikat, som Agenturet har ud-
stedt. En eventuel tvist mellem den nationale sikkerheds-
myndighed og Agenturet i den forbindelse afgeres af et kla-
genavn, der nedsattes af Agenturet.

Som fglge af at lovforslaget indeholder forslag til en seer-
skilte bestemmelse om kravet om sikkerhedsgodkendelsen
for bybaner, jf. den foreslaede § 39 b, foreslas det at tilfgje
en henvisning til denne bestemmelse i § 70, stk. 1. Forslaget
er alene en lovteknisk konsekvensrettelse, der ikke endrer
pa geldende ret.

Der foreslas ligeledes en lovteknisk a&ndring, hvorefter § 11,
stk. 2, tilfgjes. Der er ikke tilsigtet en @ndring i galdende
ret. Der henvises i gvrigt lovforslagets § 1, nr. 5 og de speci-
elle bemarkninger hertil.

Den geeldende § 70, stk. 2, fastslar, at Trafik-, Bygge — og
Boligstyrelsen farer tilsyn med, at indehaveren af et sikker-
hedscertifikat eller en sikkerhedsgodkendelse overholder
geeldende lovgivning pa jernbaneomrédet vedrgrende intero-
perabilitet, beredskab, jernbanesikring og jernbanesikker-
hed, herunder farligt gods, helbredskrav, uddannelseskrav,
anleeg til sikring af vejtrafikken i niveauoverkarsler, god-
kendelse af jernbanekgretgjer og jernbaneinfrastruktur m.v.
Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen kan ligeledes fgre tilsyn
med sikkerhedsmassige ydelser, som udfgres af andre virk-
somheder for indehaveren af et sikkerhedscertifikat eller en
sikkerhedsgodkendelse.

Det falger af den foresldede &ndring af § 70, stk. 2, at der
efter "sikkerhedscertifikat” indsattes ”, EU-sikkerhedscerti-
fikat”.

Med denne a&ndring sikres det, at Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen fremover har hjemmel til — udover at fare tilsyn
med EU-sikkerhedscertifikater, som Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen selv har udstedt - ogsa at fere tilsyn med EU-
sikkerhedscertifikater, der er udstedt af Agenturet.

Tilsynet finansieres af virksomhederne selv gennem en af-
gift, jf. jernbanelovens § 109.

Til nr. 17

Der findes regler om pabud og forbud i jernbanelovens §§
72-75 i dag. Reglerne giver Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen mulighed for at udstede pabud eller forbud til indehave-
re af en sikkerhedsgodkendelse eller et sikkerhedscertifikat.

Bestemmelserne er et ngdvendigt handtag i forhold til at sik-
re jernbanesikkerheden gennem et effektivt tilsyn. Bestem-
melserne omfatter pabud og forbud til indehavere af en sik-
kerhedsgodkendelse eller et sikkerhedscertifikat.

Den geldende § 72 giver Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
mulighed for, hvis indehaveren af en sikkerhedsgodkendelse
eller et sikkerhedscertifikat ikke opfylder betingelser eller
vilkar i disse eller en godkendelse, at udstede pabud om, at
disse straks eller inden for en naermere angivet tidsfrist, skal
foretage ngdvendige foranstaltninger for at opfylde disse be-
tingelser eller vilkar.

Det falger af den foresléede § 72, at opfylder indehaveren af
et sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og 8§ 39, et EU-sikker-
hedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 58, eller en sikkerheds-
godkendelse, jf. § 39 a og § 59, ikke vilkar og betingelser
fastsat i sikkerhedscertifikatet, EU-sikkerhedscertifikatet,
sikkerhedsgodkendelsen eller i en godkendelse, omseet-
ningstilladelse mv., jf. 88 60, 60 a og 60 b, kan Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen udstede pabud om, at denne straks
eller inden for en nermere angivet tidsfrist skal foretage de
ngdvendige foranstaltninger for at opfylde disse vilkar og
betingelser. Det samme geelder for indehavere af en godken-
delse eller en omsatningstilladelse, jf. 88 39 b, 60 og 60 a.

Da sikkerhedscertifikater ikke udstedes af Agenturet i dag,
er det ngdvendigt at @ndre ordlyden i bestemmelsen til den
nye terminologi, EU-certifikater, for at sikre, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen fremover ogsa kan udstede pabud
og forbud til indehavere af et EU-sikkerhedscertifikat, der er
udstedt af Agenturet.

Med den foreslaede &ndring af § 72, tilpasses bestemmelsen
de nye terminologier. Der er ikke tilsigtet anden &ndring af
geldende ret end at sikre, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen fremover kan udstede pabud til indehavere af EU-certifi-
kater, uanset om EU-certifikaterne er udstedt af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen eller af Agenturet.

Herudover indebarer forslaget en konsekvensrettelse som
falge af den foresléede &ndring af jernbanelovens § 60. Der
henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 11-12 og de speci-
elle bemarkninger hertil.

Der foretages med forslaget ligeledes en lovteknisk g&ndring,
hvorefter § 11, stk. 2, tilfajes i § 72. Der er ikke tilsigtet en
@&ndring i geldende ret. Der henvises i gvrigt til lovforsla-
gets 8 1, nr. 5 og de specielle bemarkninger hertil.

Til nr. 18

Der findes regler om pabud og forbud i jernbanelovens 8§
72-75 i dag. Reglerne giver Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen mulighed for at udstede pabud eller forbud til indehave-
re af en sikkerhedsgodkendelse eller et sikkerhedscertifikat.
Bestemmelserne i 88 72-75 er et ngdvendigt handtag i for-
hold til at sikre jernbanesikkerheden gennem et effektivt til-
syn. Bestemmelserne omfatter pabud og forbud til indehave-
re af en sikkerhedsgodkendelse eller et sikkerhedscertifikat.
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Det folger af 8 73, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan
udstede pabud til indehaveren af et sikkerhedscertifikat, jf. §
58, eller en sikkerhedsgodkendelse, jf. § 59, om, at denne
straks eller inden for en nermere angivet tidsfrist skal fore-
tage de foranstaltninger, der er ngdvendige for at udbedre de
forhold, der er konstateret ved et tilsyn efter § 70, stk. 2. Det
falger af stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter
udlgbet af tidsfristen om ngdvendigt kan lade disse foran-
staltninger udfgre for indehaverens, jf. stk. 1, regning. Er de
sikkerhedsmaessige forhold uforsvarlige, kan det i et pabud
fastsettes, at driften skal indstilles eller begraenses, indtil pa-
buddet er efterkommet.

Det betyder, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen ifglge den
geldende § 73 kan udstede pabud til indehavere af en sik-
kerhedsgodkendelse eller et sikkerhedscertifikat, om at disse
straks eller inden for en bestemt frist skal foretage ngdven-
dige foranstaltninger for at udbedre de forhold, der er kon-
stateret ved et tilsyn. Efter udlgbet af tidsfristen kan Trafik-,
Bygge og Boligstyrelsen om ngdvendigt lade disse foran-
staltninger udfgre for indehaverens regning. Er de sikker-
hedsmassige forhold uforsvarlige, kan det i et pdbud fast-
saettes, at driften skal indstilles eller begranses, indtil pa-
buddet er efterkommet.

Det foreslas i § 73, stk. 1, at &ndre "sikkerhedscertifikat, jf.
8§ 58,” til: "sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, et § 39, EU-
sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 58,” og at "sikker-
hedsgodkendelse, jf. 59,” @ndres til: "sikkerhedsgodkendel-
se, jf. §39 b og § 59”.

Dermed tilfgjes ordet "EU-sikkerhedscertifikat” i § 73, stk.
1. Der er ikke tilsigtet anden e&ndring af geeldende ret end at
sikre, at indehavere af EU-sikkerhedscertifikater, uanset om
de er udstedt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen eller
Agenturet, bliver omfattet af de gzeldende regler i § 73.

Da sikkerhedscertifikater ikke udstedes af Agenturet i dag,
er det ngdvendigt at endre ordlyden i bestemmelsen til den
nye terminologi, EU-certifikater, for at sikre, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen fremover ogsa kan udstede pabud
og forbud til indehavere af et EU-sikkerhedscertifikat, der er
udstedt af Agenturet.

Som fglge af at kravet om sikkerhedsgodkendelsen for by-
baner med forslaget far en serskilt bestemmelse, jf. forsla-
get til en ny § 39 b, foreslas endvidere at tilfgje en henvis-
ning til denne bestemmelse. Det er alene en lovteknisk kon-
sekvensrettelse, der ikke &ndrer pa geeldende ret.

Der foretages med forslaget ligeledes en lovteknisk a&ndring,
hvorefter § 11, stk. 2, tilfgjes. Der er ikke tilsigtet en a&n-
dring i geeldende ret. Der henvises i gvrigt til lovforslagets §
1, nr. 5 og de specielle bemerkninger hertil.

Til nr. 19

Der findes regler om pabud og forbud i jernbanelovens §§
72-75 i dag. Reglerne giver Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-

sen mulighed for at udstede pébud eller forbud til indehave-
re af en sikkerhedsgodkendelse eller et sikkerhedscertifikat.

Bestemmelserne i §§ 72-75 er et ngdvendigt handtag i for-
hold til at sikre jernbanesikkerheden gennem et effektivt til-
syn. Bestemmelserne omfatter pabud og forbud til indehave-
re af en sikkerhedsgodkendelse eller et sikkerhedscertifikat.

Det fglger af § 74, at ved konstatering af forhold, der udger
en risiko for jernbanesikkerheden, kan Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen udstede pébud til indehaveren af et sikker-
hedscertifikat, jf. § 58, eller en sikkerhedsgodkendelse, jf. §
59, om, at denne straks eller inden for en nermere angivet
tidsfrist skal foretage de foranstaltninger, der efter Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens vurdering er ngdvendige for at
udbedre disse forhold. | pdbuddet kan det fastsettes, at drif-
ten skal indstilles eller begraenses, indtil pdbuddet er efter-
kommet. Det fglger endvidere af stk. 2, at ved konstatering
af forhold, der udger en risiko for sikkerheden for vejtrafik-
ken i niveauoverkarsler, kan Trafik-; Bygge- og Boligstyrel-
sen udstede pabud til infrastrukturforvalteren om, at denne
straks eller inden for en naermere angivet tidsfrist skal fore-
tage de foranstaltninger, der efter Trafik-, Bygge og Bolig-
styrelsens vurdering er ngdvendige for at udbedre disse for-
hold. I pabuddet kan det fastsettes, at driften skal indstilles
eller begraenses, indtil pabuddet er efterkommet. Det falger
af stk. 3, at efter udlgbet af tidsfristen kan Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen om ngdvendigt lade disse foranstaltninger
udfgre for indehaverens, jf. stk. 1, eller infrastrukturforvalte-
rens, jf. stk. 2, regning.

Det betyder, at ved konstatering af forhold, der udger en ri-
siko for jernbanesikkerheden, kan Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen udstede pébud til indehaveren af et sikkerhedscer-
tifikat eller en sikkerhedsgodkendelse om, at denne straks
eller inden for en nermere angivet tidsfrist skal foretage de
foranstaltninger, der efter Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sens vurdering er ngdvendige for at udbedre disse forhold. |
pabuddet kan det fastsettes, at driften skal indstilles eller
begranses, indtil pabuddet er efterkommet.

Det foreslas i § 74, stk. 1, at sikkerhedscertifikat, jf. § 58,”
&ndres til: sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, et § 39, EU-
sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 58,” og “sikker-
hedsgodkendelse, jf. 59,” &ndres til: ”sikkerhedsgodkendel-
se, jf. §39 b og § 59”.

Med andre ord foreslas det at tilfgje ordet "EU-sikkerheds-
certifikat” i § 74, stk. 1. Der er ikke tilsigtet anden &ndring
af galdende ret end at sikre, at Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen kan udstede pdbud som beskrevet i den galdende §
74 til indehavere af EU-sikkerhedscertifikater, uanset om
certifikatet er udstedt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
eller Agenturet.

Da sikkerhedscertifikater ikke udstedes af Agenturet i dag,
er det ngdvendigt at @&ndre ordlyden i bestemmelserne til
den nye terminologi, EU-sikkerhedscertifikater, for at sikre,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fremover ogsa kan ud-
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stede pdbud og forbud til indehavere af et EU-sikkerheds-
certifikat, der er udstedt af Agenturet.

Som fglge af at kravet om sikkerhedsgodkendelsen for by-
baner med forslaget far en serskilt bestemmelse, jf. den
foreslaede § 39 b, foreslas endvidere at tilfgje en henvisning
til denne bestemmelse. Det er alene en lovteknisk konse-
kvensrettelse, der ikke andrer pa geeldende ret.

Der foretages ligeledes en lovteknisk endring, hvorefter §
11, stk. 2, tilfgjes. Der er ikke tilsigtet en @ndring i gelden-
de ret. Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 5 og de
specielle bemarkninger hertil.

Til nr. 20

Det folger af jernbanelovens § 76, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen kan udveksle oplysninger med tilsvarende uden-
landske nationale sikkerhedsmyndigheder, der er omfattet af
EU-reglerne pa jernbaneomradet, herunder oplysninger om
sikkerhedscertifikater, certificeringsordninger og tilsyn her-
med.

Det folger af den foresldede § 76 a, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen kan udveksle oplysninger med Agenturet i
forbindelse med varetagelse af opgaver, der falger af EU-
reglerne pé jernbaneomradet, herunder oplysninger om EU-
sikkerhedscertifikater og tilsyn hermed samt oplysninger i
forbindelse med udstedelse af karetgjsomsatningstilladelser
og typegodkendelser.

Baggrunden for den foresldede bestemmelse er, at det frem-
over ogsa vil vaere ngdvendigt at have hjemmel til at ud-
veksle oplysninger med Agenturet. Det folger af artikel 17,
stk. 5, i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv, at Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal anmode Agenturet om at
tilbagekalde eller begraense et EU-sikkerhedscertifikat, der
deekker et driftsomrade i flere medlemsstater, hvis Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen finder, at indehaveren af EU-sik-
kerhedscertifikatet ikke laengere lever op til betingelserne
for certifikatet. Det folger endvidere af det omarbejdede
jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 16, stk. 2, litra ¢ og litra
f, at den nationale sikkerhedsmyndighed skal stgtte Agentu-
ret i forbindelse med udstedelse, fornyelse, &ndring og tilba-
gekaldelse af EU-sikkerhedscertifikater, keretgjsomsat-
ningstilladelser og typegodkendelser, hvor der er tale om
drift i mere end én medlemsstat. Herudover findes der reg-
ler, der indebzrer udveksling af oplysninger i bl.a. agentur-
forordningens artikel 11, stk. 1, og artikel 33, stk. 7, samt i
det omarbejdede interoperabilitetsdirektivs artikel 21, stk. 5.

Det er hensigten, at den foresldede bestemmelse skal give
hjemmel til, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan ud-
veksle alle ngdvendige oplysninger med Agenturet for at op-
fylde deres forpligtelser i EU-reglerne pa jernbaneomradet.
Det kan f.eks. vare i forbindelse med deres forpligtelse til at
bistd Agenturet ved deres behandling af ansggninger om
EU-certifikater, kgretgjsomsetningstilladelser mv.

Det bemearkes, at udvekslingen vil ske under iagttagelse af
reglerne i persondataforordningen og persondatabeskyttel-
sesloven.

Til nr. 21

Det folger af jernbanelovens § 81, stk. 1, at Havarikommis-
sionen undersgger alvorlige ulykker pa jernbaneomradet i
Danmark. Havarikommissionen kan desuden undersgge ov-
rige ulykker og handelser pa jernbaneomradet i Danmark,
jf. § 81, stk. 2, samt iveerksatte undersggelser i forbindelse
med alvorlige ulykker, ulykker og handelser pa jernbane-
omradet i udlandet, s&fremt den kompetente udenlandske
myndighed anmoder herom, jf. 8 81, stk. 3.

Det folger af den foresldede @ndring af bestemmelsen i §
82, jf. det foreslaede nye stk. 4, at hvis Havarikommissionen
indleder en undersggelse efter stk. 2 og 3, underretter Hava-
rikommissionen inden syv dage Agenturet herom. Havari-
kommissionen oplyser Agenturet om dato og tidspunkt for
tildragelsen samt stedet og tildragelsens karakter og konse-
kvenser med hensyn til drabte, tilskadekomne og materielle
skader.

Det foreslaede nye stykke i § 81 har baggrund i artikel 25,
stk. 1, i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv. Det
fremgar af artikel 25, stk. 1, at det nationale undersggelses-
organ (i Danmark Havarikommissionen for Civil Luftfart og
Jernbane) skal underrette Agenturet inden for syv dage efter,
at der er truffet afgerelse om at indlede en undersggelse.
Undersggelsesorganet skal i den forbindelse oplyse Agentu-
ret om en raekke detaljer vedrgrende tildragelsen.

Begrebet "tildragelse” er en samlet betegnelse for alvorlige
ulykker, ulykker og hendelser, som Havarikommissionen
skal eller kan undersgge i medfar af § 81, stk. 1-3.

En alvorlig ulykke” er i bemarkningerne til § 81, stk. 2, jf.
Folketingstidende 2014-15 (1. samling), s. 79, defineret som
alle togsammensted eller togafsporinger, som resulterer i
mindst én draebt eller mindst fem alvorligt tilskadekomne el-
ler omfattende skade pé rullende materiel, infrastruktur eller
miljg, personskader som fglge af rullende materiel i bevee-
gelse, brand og enhver anden lignende ulykke med indlysen-
de konsekvenser for reguleringen af jernbanesikkerheden el-
ler sikkerhedsledelsen. Ved “omfattende skade” forstas en
skade, der af Havarikommissionen umiddelbart kan vurde-
res til mindst 2 mio. EUR i alt.

En "ulykke” er i bemerkningerne til § 81, stk. 2, jf. Folke-
tingstidende 2014-15 (1. samling), s. 79, defineret som en
ugnsket eller utilsigtet pludselig handelse eller en specifik
keede af sddanne handelser, der har skadelige falger; sam-
menstad, afsporinger, ulykker p& jernbaneoverskeringer (i
lovforslagets forstand niveauoverkarsler), personskader som
falge af rullende materiel i bevagelse, brand m.v.

En "heandelse” er i bemarkningerne til § 81, stk. 2, jf. Fol-
ketingstidende 2014-15 (1. samling), s. 79, defineret som
enhver anden tildragelse end en ulykke eller en alvorlig
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ulykke, der er forbundet med togdrift, og som bergrer sik-
kerheden herved. Det kunne vere i form af skade pa perso-
ner, materiel eller jernbaneinfrastruktur. Endvidere forstas
haendelser som tilfeelde, hvor trafiksikkerheden har veeret
udsat for fare eller kunne veere blevet udsat for fare samt
handelser med farligt gods, der lekker.

Til nr. 22

Det falger af jernbanelovens § 82, stk. 1, at den pageldende
jernbanevirksomhed og infrastrukturforvalter omgaende skal
underrette Havarikommissionen, nar en ulykke eller hendel-
se pa jernbaneomradet er indtruffet i Danmark. En jernbane-
virksomhed, der benytter dansk registreret karetgj, skal des-
uden omgaende underrette Havarikommissionen herom,
hvis ulykken eller haendelsen pé jernbaneomrédet sker i ud-
landet, jf. § 82, stk. 2. Herudover skal Trafik- Bygge- og
Boligstyrelsen omgaende underrette Havarikommissionen
om de ulykker og handelser pé& jernbaneomradet, som Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen bliver bekendt med, jf. § 82,
stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren er bemyndi-
get til at fastseette nermere regler om underretningspligt og
rapportering af ulykker og heaendelser pa jernbaneomradet,
jf. § 82, stk. 4.

Det faolger af den foresldede &ndring af bestemmelsen i §
82, at der indsattes et nyt stk. 4 og et nyt stk. 5.

Det fremgar af den foresldede § 82, stk. 4, at de pageldende
jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen omgaende vil skulle videregiver
alle tilgeengelige oplysninger om ulykken eller haendelsen til
Havarikommissionen.

Bestemmelsen vil indebzre, at jernbanevirksomheder, infra-
strukturforvaltere og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i til-
felde af en ulykke eller handelse af egen drift vil skulle
samle alle tilgeengelige oplysninger om ulykken og heandel-
sen, de ligger inde med og videregive oplysningerne til Ha-
varikommissionen.

Den foreslaede § 82, stk. 4, har baggrund i det omarbejdede
jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 22, stk. 3, hvori der stil-
les krav om, at medlemsstaterne fastleegger bestemmelser
om, at jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og i gi-
vet fald den nationale sikkerhedsmyndighed bl.a. er forplig-
tet til omgaende at viderebringe alle tilgeengelige oplysnin-
ger om ulykker og haendelser til det nationale undersggelses-
organ.

Formalet med pligten er, at Havarikommissionen som natio-
nalt undersggelsesorgan hurtigst muligt far det bedst mulige
oplysningsgrundlag for at kunne undersgge ulykker og heen-
delser pa jernbaneomradet.

Pligten til omgéende at videregive alle tilgeengelige oplys-
ninger om ulykken eller haendelsen til Havarikommissionen
vil gelde uafhengigt af jernbanevirksomheders og Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens pligt til at underrette Havarikom-
missionen om ulykker eller haendelser pa jernbaneomradet i

medfer af jernbanelovens § 82, stk. 1-3. Den underretning,
der skal ske i medfer af § 82, stk. 1-3, om en ulykke eller
handelse vil skulle ske omgaende og vil ikke skulle afvente,
at jernbanevirksomheden eller Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen har indsamlet samtlige oplysninger om ulykken eller
heendelsen.

I det foreslaede stk. 4 vil begrebet "ulykke” omfatte béade al-
vorlige og avrige ulykker.

En "alvorlig ulykke” er i bemarkningerne til § 81, stk. 2, jf.
Folketingstidende 2014-15 (1. samling), s. 79, defineret som
alle togsammensted eller togafsporinger, som resulterer i
mindst én draebt eller mindst fem alvorligt tilskadekomne el-
ler omfattende skade pé rullende materiel, infrastruktur eller
miljg, personskader som fglge af rullende materiel i bevee-
gelse, brand og enhver anden lignende ulykke med indlysen-
de konsekvenser for reguleringen af jernbanesikkerheden el-
ler sikkerhedsledelsen. Ved “omfattende skade” forstas en
skade, der af Havarikommissionen umiddelbart kan vurde-
res til mindst 2 mio. EUR i alt.

En "ulykke” er i bemerkningerne til § 81, stk. 2, jf. Folke-
tingstidende 2014-15 (1. samling), s. 79, defineret en ugns-
ket eller utilsigtet pludselig haendelse eller en specifik keede
af sddanne haendelser, der har skadelige falger; sammenstad,
afsporinger, ulykker pa jernbaneoverskeringer (i lovforsla-
gets forstand niveauoverkgarsler), personskader som fglge af
rullende materiel i beveegelse, brand m.v.

En "hendelse” er i bemarkningerne til § 81, stk. 2, jf. Fol-
ketingstidende 2014-15 (1. samling), s. 79, defineret som
enhver anden tildragelse end en ulykke eller en alvorlig
ulykke, der er forbundet med togdrift, og som bergrer sik-
kerheden herved. Det kunne veere i form af skade pa perso-
ner, materiel eller jernbaneinfrastruktur. Endvidere forstas
haendelser som tilfelde, hvor trafiksikkerheden har veeret
udsat for fare eller kunne vere blevet udsat for fare samt
haendelser med farligt gods, der laekker.

Det Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse, at
begrebet "omgéende” skal forstds som gjeblikkeligt eller
med det samme.

Det forudseettes, at reglerne i databeskyttelsesforordningen
og databeskyttelsesloven vil blive iagttaget i forbindelse
med eventuelle behandlinger af personoplysninger foran-
lediget af, at jernbanevirksomheder vil skulle videregive alle
tilgeengelige oplysninger om ulykken eller heendelsen til Ha-
varikommissionen i medfar af det foreslaede stk. 4.

En af de mader, som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan
modtage oplysninger om ulykker og handelser pa jernbane-
omradet, er gennem indberetninger. Det falger af jernbane-
lovens § 78, stk. 1, at virksomheder pa jernbaneomradet skal
give indberetning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til
brug for styrelsens forebyggende jernbanesikkerhedsmaessi-
ge arbejde om ulykker og forlgbere for ulykker samt sikker-
hedsmaessige uregelmassigheder pa jernbaneomradet. Lige-
ledes kan ansatte i virksomheder pé jernbaneomradet og per-
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soner, der udfarer sikkerhedsklassificerede funktioner pa
jernbaneomradet give indberetning til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen om ulykker og forlgbere for ulykker samt
sikkerhedsmassige uregelmassigheder pa jernbaneomradet,
jf. jernbanelovens § 78, stk. 2.

Reglerne om indberetningspligten er naermere faststat med
hjemmel i jernbanelovens § 78, stk. 5, hvoraf folger, at
transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter neermere
regler om stk. 1-3, herunder i hvilke tilfelde der skal gives
indberetning, hvornar og i hvilken form indberetningen skal
gives, og hvilke oplysninger indberetningen skal indeholde.
Bemyndigelsesbestemmelsen er udmgntet i bekendtgarelse
om indberetning af data pa jernbaneomradet vedrgrende
ulykker og forlgbere til ulykker m.v. til Trafik- og Bygge-
styrelsen.

Ansatte i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og eventuelle
tilkaldte sagkyndige er under ansvar efter straffelovens §§
152-152 e forpligtet til over for uvedkommende at hemme-
ligholde oplysninger, som indberettes efter jernbanelovens §
78, stk. 1-3, eller efter regler fastsat i medfgr af stk. 5.

Hensynet bag fortrolighed om indberetningerne er at sikre,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen modtager flest mulige
indberetninger til brug for styrelsens jernbanesikkerheds-
maessige arbejde.

Den foresldede bestemmelse i § 82, stk. 4, vil medfare, at
ansatte i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forpligtes til at
videregive oplysninger til Havarikommissionen, selvom op-
lysningerne er indberettet til Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen og omfattet af tavshedspligten i jernbanelovens § 78,
stk. 4. En videregivelse til Havarikommissionen af oplysnin-
ger, som er omfattet tavshedspligten i 8 78, stk. 4, vil dog
ikke veere et brud pa tavshedspligten, da Havarikommissio-
nen ikke vil skulle anses for at vaere uvedkommende.

Det folger af det foresldede stk. 5, at Havarikommissionen
hurtigst muligt og under alle omsteendigheder senest to ma-
neder efter modtagelse af meddelelsen om ulykken eller
haendelsen treeffer afgerelse om, hvorvidt undersggelse skal
indledes.

Havarikommissionen har ikke i medfgr af jernbanelovens
nugeldende bestemmelser pligt til inden for en given tids-
ramme at beslutte, om gvrige ulykker eller haendelser skal
undersgges eller ej. Havarikommissionen vil saledes ud fra
den foreslaede bestemmelse blive underlagt senest to mane-
der efter en ulykke eller haendelse at treeffe afgerelse om,
hvorvidt en undersggelse skal indledes eller gj.

Den foreslaede bestemmelse har baggrund i artikel 22, stk.
3, i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv, hvoraf
fremgdr, at det nationale undersggelsesorgan hurtigst muligt
og under alle omstendigheder senest to maneder efter mod-
tagelse af meddelelse om en ulykke eller handelse traffer
afgarelse om at indlede undersggelsen.

Med formuleringen "meddelelse om en ulykke eller haendel-
se” henvises til den underretning, som jernbanevirksomhe-
der og infrastrukturforvaltere i medfer af jernbanelovens §
82, stk. 1, skal give til Havarikommissionen i tilfeelde af en
ulykke eller heendelse pé jernbaneomradet i Danmark.

Til nr. 23

Det folger af jernbanelovens § 83, stk. 1, at Havarikommis-
sionen bestemmer omfanget af og formen for de undersagel-
ser, der foretages i anledning af en ulykke eller haendelse pa
jernbaneomradet, jf. dog stk. 2. Det falger af § 83, stk. 2, at
transport-, bygnings- og boligministeren pa ethvert tids-
punkt kan palegge Havarikommissionen at foretage yderli-
gere undersggelser i en sag.

Det falger af den foresldede @ndring af bestemmelsen i §
83, stk. 1, at der i § 83, stk. 1 efter »jf. dog stk. 2« indseettes:

»- 6,

/Endringen vil medfgre, at Havarikommissionen bestemmer
omfanget af og formen for de undersggelser, der foretages i
anledning af en ulykke eller handelse pa jernbaneomradet,
dog henset til bestemmelser i § 83, stk. 2-6. | § 83, stk. 2-6,
foreslas rammerne for Havarikommissionen naermere regu-
leret for sa vidt angar spergsmalet om placering af skyld el-
ler erstatningsansvar, andre aktgrers mulighed for at frem-
leegge relevante tekniske oplysninger, hensyntagen til ofrene
og deres familier samt hgring og underretning om undersg-
gelsens resultater.

Andringen vil ikke &ndre ved, at Havarikommissionen ogsa
fremadrettet vil bestemme omfanget og formen af de under-
sggelser, der vil blive foretaget i anledning af en ulykke el-
ler haendelse pa jernbaneomréadet, men Havarikommissionen
vil fremadrettet ogsa skulle falge de krav, som falger af §
83, stk. 2-6.

Kravene i § 83, stk. 2-6, er nermere beskrevet i lovforsla-
gets § 1, nr. 24 og bemarkningerne hertil.

Til nr. 24

Det fglger af § 83 i jernbaneloven, at Havarikommissionen
bestemmer omfanget af og formen for de undersggelser, der
foretages i anledning af en ulykke eller hendelse pa jernba-
neomradet, jf. dog stk. 2. Det falger af § 83, stk. 2, at trans-
port-, bygnings- og boligministeren pa ethvert tidspunkt kan
paleegge Havarikommissionen at foretage yderligere under-
sggelser i en sag. Af § 83, stk. 3 fremgar det, at Havarikom-
missionen kan genoptage en afsluttet undersggelse, safremt
der fremkommer nyt og vaesentligt materiale i sagen.

Det falger af den foresldede &ndring af bestemmelsen i §
83, at der indsattes et nyt stk. 2-5, og at det nuverende stk.
2 herefter bliver til stk. 6.

Det falger af den foresldede § 83, stk. 2, at Havarikommis-
sionens undersggelser under ingen omsteendigheder vedrarer
spgrgsmalet om placering af skyld eller erstatningsansvar.
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Jernbanelovens § 83 foreslas @ndret, som falge af at det i
det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 20, stk.
4, fremgar, at det nationale undersggelsesorgans undersggel-
se under ingen omstendigheder ma vedrare spargsmalet om
placering af skyld eller erstatningsansvar.

Den foresldede bestemmelse medfarer, at en sikkerheds-
maessig undersggelse bgr holdes adskilt fra enhver retslig ef-
terforskning af samme ulykke eller heaendelse. Alvorlige
ulykker pa jernbanerne er sjeldne, men alle sddanne ulykker
bagr undersgges ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt for at
undgd gentagelser, og resultaterne af undersggelserne bar
geres offentligt tilgeengelige. Andre ulykker og haendelser
bar ligeledes geres til genstand for sikkerhedsmaessige un-
dersggelser, nar de omhandler tydelige tegn pa, at der er risi-
ko for en alvorlig ulykke.

Det falger af den foreslaede § 83, stk. 3, at Havarikommissi-
onen skal give den relevante infrastrukturforvalter, de invol-
verede jernbanevirksomheder, Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, Agenturet, ofrene og deres familie, ejere af beskadi-
gede genstande, fabrikanter, involverede beredskabstjenester
og reprasentanter for personale og brugere mulighed for at
fremlaegge relevante tekniske oplysninger med henblik pa at
forbedre undersggelsesrapportens kvalitet.

Bestemmelsen foreslas &ndret med henblik p& at indfgre
kravet i jernbanesikkerhedsdirektivets artikel 23, stk. 3, om,
at de pagaldende aktgrer skal gives mulighed for at frem-
leegge relevante tekniske oplysninger for pa den méde at for-
bedre undersggelsesrapportens kvalitet.

Bestemmelsen indebeerer, at Havarikommissionen vil skulle
tage imod tekniske oplysninger, som den relevante infra-
strukturforvalter, de involverede jernbanevirksomheder,
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Agenturet, ofrene og de-
res familie, ejere af beskadigede genstande, fabrikanter, in-
volverede beredskabstjenester og repraesentanter for perso-
nale og brugere fremlaegger.

Det fremgar imidlertid af artikel 20, stk. 3, i det omarbejde-
de jernbanesikkerhedsdirektiv, at omfanget og procedurerne
for undersggelserne fastlegges af undersggelsesorganet
under hensyn artikel 21 og 23 og afhangigt af, hvilke erfa-
ringer man forventer at kunne drage af ulykken eller han-
delsen med henblik pa forbedring af sikkerheden.

Da Havarikommissionen vil skulle fastleegge omfanget og
procedurerne for undersggelserne, vil Havarikommissionen
have betydelige frihedsgrader i forhold til at vurdere, hvilke
oplysninger Havarikommissionen vil leegge til grund i sine
undersggelser, og i forhold til i hvilket omfang Havarikom-
missionen aktivt vil indhente de pagaldende oplysninger.
Det vil derfor veere op til Havarikommissionen at vurdere,
om Havarikommissionen f.eks. gennem en hgring vil give
parterne mulighed for at fremlaegge tekniske oplysninger.
Det vil i sa fald veere op til Havarikommissionen at vurdere,
hvilke parter Havarikommissionen i sa fald gnsker at hare.

Havarikommissionen vil dog i vurderingerne skulle tage
hensyn til, at Havarikommissionen under undersggelsen
navnligt bgr holde de parter, som efter Havarikommissio-
nens bedgmmelse har et sikkerhedsrelateret ansvar, ajour
om undersggelsens fremskridt. Formalet er, at Havarikom-
missionen herved vil kunne modtage eventuelle yderligere
relevante oplysninger og vil kunne blive orienteret om for-
skellige holdninger til Havarikommissionens arbejde, sa Ha-
varikommissionen vil kunne fuldfgre sin undersggelse pa
den mest hensigtsmassige made. Det bgr imidlertid sta Ha-
varikommissionen frit for at veelge, hvilke oplysninger kom-
missionen deler med de pagaeldende parter.

Herudover bgr Havarikommissionen i vurderingerne tage
hensyn til hvilke erfaringer, man forventer at kunne drage af
ulykken eller haendelsen med henblik pa forbedring af sik-
kerheden.

Det falger af den foreslaede § 83,stk. 4, at Havarikommissi-
onen skal tage hensyn til ofrenes og deres families rimelige
behov og holde dem underrettet om de fremskridt, der er
gjort i undersggelsen.

§ 83, stk. 4 foreslas indsat med henblik p& at implementere
et enslydende krav i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdi-
rektivs artikel 20, stk. 3, 3. pkt.

Bestemmelsen har til formél at sikre, at Havarikommissio-
nen tager hensyn til eventuelle ofres og deres pargrendes be-
hov, herunder deres rimelige oplysningsbehov.

Familiebegrebet er ikke defineret i det omarbejdede jernba-
nesikkerhedsdirektiv. Betegnelsen “rimelige behov” er lige-
ledes ikke defineret i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdi-
rektiv.

Det fremgar imidlertid af det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektivs artikel 20, stk. 3, at omfanget og procedurerne
for undersggelserne fastlegges af undersggelsesorganet
under hensyntagen til artikel 21 og 23 og afhangigt af hvil-
ke erfaringer, man forventer at kunne drage af ulykken eller
handelsen med henblik pa forbedring af sikkerheden.

Pa baggrund af ordlyden i det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektivs artikel 20, stk. 3, vil afgraensningen af familie-
begrebet efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse skulle foretages af Havarikommissionen, dog sa-
ledes at begrebet fortolkes i overensstemmelse med betyd-
ningen og formalet i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdi-
rektiv, herunder eventuelle domstolsfortolkninger. Det
samme ger sig galdende, for s& vidt angar afgreensningen af
begrebet "rimelige behov”.

Det er ligeledes Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse, at afgraensningen af familiebegrebet vil skulle be-
ro pa en konkret vurdering i det enkelte tilfeelde. Havari-
kommissionen vil kunne tage hensyn til ofrenes og deres fa-
miliers individuelle gnsker ved vurderingen af rimelige be-
hov.
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Det falger af den foreslaede § 83, stk. 5, at Havarikommissi-
onen hgrer og underretter alle parter om undersggelsens re-
sultater.

Den foresldede @ndring har baggrund i artikel 20, stk. 3, 1.
pkt., i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv, hvoraf
det fremgar, at undersggelsen gennemfares under starst mu-
lig dbenhed, sa alle parter far mulighed for at blive hart og
underrettet om resultaterne.

Partshegrebet er ikke defineret i det omarbejdede jernbane-
sikkerhedsdirektiv.

Det fremgar imidlertid af direktivets artikel 20, stk. 3, at
omfanget og procedurerne for undersggelserne fastleegges af
undersggelsesorganet under hensyntagen til artikel 21 og 23
og afhangigt af, hvilke erfaringer man forventer at kunne
drage af ulykken eller haendelsen med henblik pa forbedring
af sikkerheden.

Det fremgar af preeambel nummer 39, at en undersggelse ef-
ter en alvorlig ulykke bgr gennemfares pa en sadan made, at
alle parter far mulighed for at blive hart og for at udveksle
resultaterne. Det fremgar endvidere, at undersggelsesorga-
nerne (i Danmark Havarikommissionen) navnlig bgr holde
de parter, som efter dets bedemmelse har et sikkerhedsrela-
teret ansvar, ajour om undersggelsens fremskridt.

P& baggrund af det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirek-
tivs artikel 20, stk. 3, og preeambel nummer 39 vil afgraens-
ningen af partsbegrebet efter Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriets opfattelse bero p& Havarikommissionens
konkrete vurdering af i det enkelte tilfeelde.

Nar Havarikommissionen afgreenser hgringskredsen, bar
Havarikommissionen efter ministeriets opfattelse tage hen-
syn til, hvilke erfaringer man forventer at kunne drage af hg-
ringen om ulykken, Havarikommissionen bgr ligeledes tage
hensyn til, i hvilket omfang Havarikommissionen bgr holde
de parter, som efter Havarikommissionens bedemmelse har
et sikkerhedsrelateret ansvar, ajour om undersggelsens frem-
skridt.

Endvidere bgr Havarikommissionen i overensstemmelse
med det foreslaede stk. 4 tage hensyn til ofrenes og deres fa-
milies rimelige behov, ndr Havarikommissionen afgranser
partsbegrebet.

Til nr. 25

Det fglger af jernbanelovens 85, stk. 2, at Havarikommissio-
nen har ret til at registrere bevismateriale og i forstaelse med
politiet at foretage fjernelse af vragdele, jernbaneinfrastruk-
tur, dele eller indhold heraf eller spor i gvrigt til undersggel-
ser, mélinger og kontrol.

Det foreslés i § 85, stk. 2, at ”straks” indsattes efter ordene
"ret til”.

Den foresldede @ndring af § 85, stk. 2, har sin baggrund i
artikel 21, stk. 2, 2. pkt., litra b) i det omarbejdede jernbane-

sikkerhedsdirektiv, hvoraf fremgar, at undersggelsesorga-
nerne navnlig skal have ret til straks at registrere bevismate-
riale og foretage kontrolleret fjernelse af vragdele, infra-
strukturanlag eller komponenter til undersggelses- eller ana-
lyseformal.

Den foresldede andring af § 85, stk. 2, i jernbaneloven vil
medfare, at Havarikommissionen vil fa ret til straks at regi-
strere bevismateriale og i forstdelse med politiet at foretage
fjernelse af vragdele, jernbaneinfrastruktur, dele eller ind-
hold heraf eller spor i gvrigt til undersggelser, malinger og
kontrol.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattel-
se, at begrebet straks skal forstds som s hurtigt som muligt.

Det bemarkes, at det efter geldende praksis altid har veeret
forudsat, at Havarikommissionen i forbindelse med en un-
dersggelse straks skulle have ret til at registrere bevismateri-
ale og foretage kontrolleret fjernelse af vragdele, infrastruk-
turanleeg eller komponenter.

Kravet indfares sdledes alene af hensyn til at sikre enslyden-
de implementering af det omarbejdede jernbanesikkerheds-
direktivs ordlyd.

Til nr. 26

Det fglger af 8 86, stk. 1, i jernbaneloven, at Havarikommis-
sionen fra alle relevante virksomheder og myndigheder kan
forlange al dokumentation, der er ngdvendig for undersagel-
sen, fremlagt, herunder oplysninger i dgdsattester udstedt ef-
ter retslaegeligt ligsyn og oplysninger i retsleegelige obdukti-
onserkleringer.

Det falger af den foresldede @ndring af bestemmelsen i §
86, stk. 1, at "og bevismateriale” indsattes efter ordet "do-
kumentation”.

Den foreslaede andring har baggrund i artikel 21, stk. 2, 1.
pkt., hvoraf fremgar, at medlemsstaterne i overensstemmel-
se med deres nationale lovgivning sgrger for, at de myndig-
heder, der er ansvarlige for en eventuel retslig efterforsk-
ning, samarbejder fuldt ud, og sikrer, at undersggelsesperso-
nalet hurtigst muligt har adgang til oplysninger og bevisma-
teriale, der er relevant for undersggelsen.

Der sondres i den geeldende 8 86, stk. 1, ikke mellem doku-
mentation og bevismateriale.

Virksomheder og myndigheder er forpligtet til at udlevere al
dokumentation af betydning for undersggelsen. Udleve-
ringspligten geelder saledes, uanset om dokumentationen
kan kategoriseres som bevismateriale. Formalet med at ind-
sette ordet “bevismateriale” i 8 86, stk. 1, er ikke at &ndre
retstilstanden, men at precisere bestemmelsens ordlyd i
overensstemmelse med ordlyden af artikel 21, stk. 2, 1. pkt.
i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv.

Til nr. 27
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Det fglger af jernbanelovens § 88, at Havarikommissionen
uden retskendelse har adgang til at foretage undersggelse af
karetgjer og jernbaneinfrastruktur, uanset om disse befinder
sig pa privat omréde.

Bestemmelsen giver Havarikommissionen mulighed for at
undersgge jernbanekaretgjer og jernbaneinfrastruktur pé pri-
vat ejendom uden retskendelse. Hensigten med § 88 har vee-
ret at fortseette gaeldende praksis, hvorefter Havarikommissi-
onen bade kan undersgge den jernbaneinfrastruktur og de
anlaeg, som er i interaktion med jernbanen, f.eks. vejvendte
signaler i en niveauoverkarsel.

Det folger af den foresldede @ndring af bestemmelsen i §
88, at “omgaende” indsettes efter ordet "til”. Herudover
foreslas “samt trafikstyrings- og signalanleg” indsat efter
”jernbaneinfrastruktur”.

Den foreslaede @ndring af § 88 i jernbaneloven har sin bag-
grund i artikel 21, stk. 2, 2. pkt., litra a), i det omarbejdede
jernbanesikkerhedsdirektiv, hvoraf fremgar, at undersggel-
sesorganerne navnlig skal have omgaende adgang til ulyk-
kes- eller handelsesstedet samt til det involverede rullende
materiel, den relevante infrastruktur og trafikstyrings- og
signalanleg.

Havarikommissionen vil séledes omgaende uden retskendel-
se have adgang til at foretage undersggelse af karetgjer og
jernbaneinfrastruktur samt trafikstyrings- og signalanleg,
uanset om disse befinder sig pa privat omréde.

Trafikstyrings- og signalanlaeg vil f.eks. kunne vare fjern-
styringscentraler, anleeg ved overkarsler, sporskifter og sig-
nalhytter.

Havarikommissionen har i dag adgang til at undersgge tra-
fikstyrings- og signalanleg, da Havarikommissionen har ad-
gang til at undersgge den infrastruktur samt de anleg, som
er i interaktion med jernbanen. A£ndringen af § 88 vil derfor
ikke endre Havarikommissionens befgjelser, men alene
precisere bestemmelsens ordlyd, saledes at bestemmelsens
ordlyd i hgjere grad vil svare til ordlyden af artikel 21, stk.
2, 2. pkt., litra a.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattel-
se, at begrebet “omgaende” skal forstas som gjeblikkeligt el-
ler med det samme.

Til nr. 28

Det falger af § 93 i jernbaneloven, at nar Havarikommissio-
nens undersggelse er afsluttet, udarbejder Havarikommissio-
nen en rapport om undersggelsens resultater med eventuelle
anbefalinger om sikkerhedsmaessige forhold m.v.

Rapporten skal sendes til transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Rapporten of-
fentliggeres, medmindre afggrende hensyn taler herimod.
Safremt Havarikommissionen ikke offentligger en rapport,
skal denne beslutning offentliggares.

Nar den foretagne undersggelses omfang taler derfor, kan
Havarikommissionen i stedet for en rapport udarbejde en
kortfattet redegarelse. | tilfeelde af yderligere undersggelser
efter § 83, stk. 2, eller genoptagelse af en undersggelse efter
8§ 83, stk. 3, udarbejder Havarikommissionen ligeledes en
rapport eller redegarelse.

Det falger af den foresldede &ndring af § 93, at der indsaet-
tes et nyt pkt. 2, hvoraf falger, at anbefalinger stiles til Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen, og, hvis det er ngdvendigt pa
grund af anbefalingens karakter, til Agenturet, til andre or-
ganer eller myndigheder i den bergrte medlemsstat eller til
andre medlemsstater.

Det foresldede § 93, stk. 1, 2. pkt., har sin baggrund i artikel
26, stk. 2, 1. pkt., i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdi-
rektiv, hvoraf fremgar, at anbefalinger stiles til den nationale
sikkerhedsmyndighed, og, hvis det er ngdvendigt pa grund
af anbefalingens karakter, til Agenturet, til andre organer el-
ler myndigheder i den bergrte medlemsstat eller til andre
medlemsstater. Direktivet stiller saledes krav om, at Havari-
kommissionens anbefalinger sendes til en rekke parter, og
jernbanelovens § 93, stk. 1, foreslas andret i overensstem-
melse hermed.

Havarikommissionen vil med den foresldede andring af §
93, stk. 1, fremadrettet ogsd skulle stile anbefalinger til
Agenturet, andre organer eller myndigheder i Danmark eller
andre medlemsstater, hvis det er ngdvendigt p& grund af an-
befalingens karakter.

Til nr. 29

Det falger af § 93 i jernbaneloven, at ndr Havarikommissio-
nens undersggelse er afsluttet, udarbejder Havarikommissio-
nen en rapport om undersggelsens resultater med eventuelle
anbefalinger om sikkerhedsmaessige forhold m.v. Rapporten
sendes til transport-, bygnings- og boligministeren og Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Rapporten offentliggagres, medmindre afggrende hensyn ta-
ler herimod, og safremt Havarikommissionen ikke offentlig-
ger en rapport, skal denne beslutning offentliggeres. Nar
den foretagne undersggelses omfang taler derfor, kan Hava-
rikommissionen i stedet for en rapport udarbejde en kortfat-
tet redegarelse. | tilfeelde af yderligere undersggelser efter §
83, stk. 2, eller genoptagelse af en undersggelse efter § 83,
stk. 3, udarbejder Havarikommissionen ligeledes en rapport
eller redegearelse.

Det falger af den foresldede @ndring af bestemmelsen i §
93, stk. 1, 2. pkt., at der efter "transportministeren” indsaettes
”, Agenturet, relevante parter, til de bergrte organer og par-
ter i andre medlemsstater”.

Det foreslaede &ndring af § 93, stk. 1, 2. pkt., har sin bag-
grund i artikel 24, stk. 2, 4. pkt., og artikel 25, stk. 2, i det
omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv. Det fremgaér heraf,
at rapporten, som det nationale undersggelsesorgan udarbej-
der, herunder anbefalinger pa sikkerhedsomradet, fremsen-
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des til de i artikel 23, stk. 3, naevnte relevante parter og til
bergrte organer og parter i andre medlemsstater. Det frem-
gar endvidere af direktivet, at undersggelsesorganet frem-
sender en Kkopi til Agenturet af de endelige rapporter. Jern-
banelovens § 93, stk.1, 2. pkt., foreslas sdledes &ndret med
henblik pa implementering af bestemmelserne i det omar-
bejdede jernbanesikkerhedsdirektiv.

/ndring af jernbanelovens § 93, stk. 1, 2. pkt., vil medfare,
at rapporten foruden transport-, bygnings- og boligministe-
ren og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vil skulle sendes til
Agenturet, og, hvor det er relevant, til ofrene og deres fami-
lie, ejere af beskadigede genstande, fabrikanter, de involve-
rede beredskabstjenester og repraesentanter for personale og
brugere.

Havarikommissionen vil foruden Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet, Agenturet og Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen ogsa skulle sende en rapport om undersggelsens re-
sultater til de i § 83, stk. 3, navnte relevante parter og til de
bergrte organer og parter i andre medlemsstater, nar Havari-
kommissionens undersggelse er afsluttet.

Bestemmelsen vil veere med til at sikre, at undersggelserne
foretages under stgrst mulig dbenhed. Bestemmelsen har
bl.a. til formal at sikre, at de parter, til hvem Havarikommis-
sionen stiler sine anbefalinger, vil blive gjort bekendt med
anbefalingerne og dermed fa mulighed for falge op pa anbe-
falingerne til gavn for jernbanesikkerheden. Undersggelses-
rapporterne og alle resultater og anbefalinger i forbindelse
hermed indeholder afgagrende information til brug for en
yderligere forbedring af jernbanesikkerheden. Sikkerheds-
maessige anbefalinger ber folges op af de parter, som de er
rettet til, og undersggelsesorganet bar have tilbagemeldinger
om foranstaltninger i forbindelse hermed.

Til nr. 30

Det falger af § 93 i jernbaneloven, at nar Havarikommissio-
nens undersggelse er afsluttet, udarbejder Havarikommissio-
nen en rapport om undersggelsens resultater med eventuelle
anbefalinger om sikkerhedsmasssige forhold m.v. Rapporten
sendes til transport-, bygnings- og boligministeren og Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Havarikommissionens rapport offentliggeres, medmindre
afgarende hensyn taler herimod. Safremt Havarikommissio-
nen ikke offentligger en rapport, skal denne beslutning of-
fentliggares.

Nér den foretagne undersggelses omfang taler derfor, kan
Havarikommissionen i stedet for en rapport udarbejde en
kortfattet redegarelse, jf. jernbanelovens § 93, stk. 2. I til-
feelde af yderligere undersggelser efter § 83, stk. 2, eller
genoptagelse af en undersggelse efter § 83, stk. 3, udarbej-
der Havarikommissionen ligeledes en rapport eller redege-
relse, jf. § 93, stk. 3.

Det falger af den foreslaede § 93, stk. 2, at hvis Havarikom-
missionen ikke kan offentliggare den endelige rapport inden

for 12 maneder, udsender Havarikommissionen en forelghig
erkleering som minimum pa hver arsdag for ulykken med
naermere oplysninger om fremskridt i relation til undersggel-
sen og eventuelle sikkerhedsspargsmal, der er blevet rejst.

Det foreslaede § 93, stk. 2, har sin baggrund i artikel 24, stk.
2, 2. pkt., i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv,
hvoraf det falger, at hvis det nationale undersggelsesorgan
ikke kan offentliggare den endelige rapport inden for 12 ma-
neder, udsender undersggelsesorganet en forelgbig erkle-
ring som minimum pa hver arsdag for ulykken med narme-
re oplysninger om fremskridt i relation til undersggelsen og
eventuelle sikkerhedsspgrgsmal, der er blevet rejst.

Den foreslaede stk. 2 vil medfare, at Havarikommissionen
fremadrettet ikke alene vil veere forpligtet til at udarbejde en
rapport i forbindelse med en afsluttet undersggelse. Havari-
kommissionen vil ligeledes veere forpligtet til at udarbejde
forelgbige erklaeringer, safremt der ikke foreligger en ende-
lig rapport inden for en tidsramme af 12 maneder.

Der stilles i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv ik-
ke nezrmere krav til den forelgbige erkleering end, hvad der
er angivet i artikel 24, stk. 2, 2. pkt. Betegnelsen "forelgbig
erklaering” skal pd den baggrund fortolkes i overensstem-
melse med det generelle formal med det omarbejdede jern-
banesikkerhedsdirektiv samt eventuelle fortolkninger af EU-
Domstolen.

Det er endvidere Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse, at kravet om, at den forelgbige erklering skal in-
deholde naermere oplysninger om fremskridt i relation til un-
dersggelsen og eventuelle sikkerhedsspgrgsmal, der er ble-
vet rejst, bl.a. indebarer, at erkleringen skal indeholde en
opsummering af, hvilke undersggelsesskridt der er taget det
foregdende &r. Erklearingen kan derudover f.eks. indeholde
en beskrivelse af, hvilke undersggelsesskridt der patenkes
foretaget i forleengelse af det foregaendes ars undersagelses-
resultater.

Til nr. 31

Det falger af jernbanelovens § 93, at nar Havarikommissio-
nens undersggelse er afsluttet, udarbejder Havarikommissio-
nen en rapport om undersggelsens resultater med eventuelle
anbefalinger om sikkerhedsmaessige forhold m.v.

Rapporten sendes til transport-, bygnings- og boligministe-
ren og Trafik-, Bygge- Boligstyrelsen. Rapporten offentlig-
geres, medmindre afggrende hensyn taler herimod. Safremt
Havarikommissionen ikke offentligger en rapport, skal den-
ne beslutning offentliggares.

Nar den foretagne undersggelses omfang taler derfor, kan
Havarikommissionen i stedet for en rapport udarbejde en
kortfattet redegarelse. | tilfeelde af yderligere undersggelser
efter § 83, stk. 2, eller genoptagelse af en undersggelse efter
8§ 83, stk. 3, udarbejder Havarikommissionen ligeledes en
rapport eller redegarelse.
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Det folger af den foreslaede § 93, stk. 5, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen og de organer og myndigheder, som anbe-
falinger efter § 93, stk. 1, matte vere stilet til, treeffer de
ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at der tages behgrigt
hensyn til Havarikommissionens eller andre undersggelses-
organers anbefalinger pa sikkerhedsomrédet, og at de i givet
fald folges op af korrigerende foranstaltninger.

Bestemmelsen foreslas indsat i jernbaneloven som falge af
ordlyden i artikel 26, stk. 2, 2. pkt., i det omarbejdede jern-
banesikkerhedsdirektiv. Det fglger heraf, at medlemsstater-
ne, deres nationale sikkerhedsmyndigheder og Agenturet in-
den for deres kompetenceomrader traeffer de ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at der tages behgrigt hensyn til
undersggelsesorganernes anbefalinger pad sikkerhedsomra-
det, og at de i givet fald falges op af korrigerende foranstalt-
ninger.

Formalet med bestemmelsen er at sikre, at de nationale un-
dersggelsesorganers, herunder Havarikommissionens, anbe-
falinger vil blive fulgt op af de parter, som de er rettet til.
Hvilke foranstaltninger, der vil veere ngdvendige for behg-
rigt at tage hensyn til Havarikommissionens eller andre un-
dersggelsesorganers anbefaling, vil bero pa en konkret vur-
dering og indholdet af den enkelte anbefaling.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vil ikke vaere underlagt
transport-, bygnings- og boligministerens instruktionshefg-
jelse, ndr styrelsen treeffer treeffe de ngdvendige foranstalt-
ninger for at sikre, at der tages behgrigt hensyn til anbefalin-
ger, som vedrgrer jernbanesikkerhed. | forhold til anbefalin-
ger, som vedrgrer jernbanesikkerhed, skal den foresléede §
93, stk. 5, ses i sammenhegng med § 55 i jernbaneloven. Det
folger af 8 55 i jernbaneloven, at Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen er sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet, og at
styrelsen i forhold vedrgrende jernbanesikkerhed er uafhen-
gig og dermed ikke undergivet transport-, bygnings- og bo-
ligministerens instruktionsbefgjelse.

| det foreslaede stk. 5 vil begrebet “undersggelsesorgan”
omfatte de permanente organer, som er udpeget til at vareta-
ge funktionen som undersggelsesleder i medfar af artikel 22
i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv. I Danmark er
dette Havarikommissionen for Jernbane og Civil Luftfart.

Til nr. 32

Det folger af jernbanelovens § 95, stk. 1, at Havarikommis-
sionen skal beslutte, at repraesentanter for fremmede stater
kan deltage i Havarikommissionens arbejde, i det omfang
Danmark ved aftale har forpligtet sig hertil.

Formalet med reglen er at sikre, at Danmark overholder sine
internationale forpligtelser om, at reprasentanter fra frem-
mede stater skal deltage i undersggelser. Bestemmelsen
medfarer, at hvis eksempelvis udenlandsk materiel er invol-
veret i en ulykke i Danmark, s inviteres de relevante uden-
landske undersggelsesmyndigheder til at deltage i undersg-
gelsen, hvis de gnsker det. Dette er fast praksis inden for

luftfart og forventes at blive tilsvarende praksis inden for
jernbane.

Det falger af den foresldede @ndring af bestemmelsen i §
95, stk. 1, at Havarikommissionen skal beslutte, at repraesen-
tanter for fremmede stater kan deltage i Havarikommissio-
nens arbejde, i det omfang Danmark ved aftale har forpligtet
sig hertil, medmindre deltagelsen undergraver Havarikom-
missionens uafhangighed.

Bestemmelsen viderefgrer den geldende 8§ 95, stk. 1, med
tilfgjelse af de preeciseringer, som fglger af artikel 22, stk. 5,
i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv. Det fremgar
af artikel 22, stk. 5, at undersggelsesorganerne om ngdven-
digt, og forudsat at det ikke undergraver undersggelsesorga-
nets uafhengighed, kan anmode undersggelsesorganer fra
andre medlemsstater eller Agenturet om at bistd med eksper-
tise eller foretage tekniske inspektioner, analyser eller eva-
lueringer.

Den foreslaede @ndring medfarer, at, i det omfang Danmark
ved aftale har forpligtet sig hertil, skal Havarikommissionen
supplere sig med internationale sagkyndige i forbindelse
med undersggelse af ulykker og handelser pa jernbaneom-
radet, medmindre deltagelsen undergraver Havarikommis-
sionens uafhangighed.

Bestemmelsen medfgrer desuden, at Havarikommissionen
vil veere forpligtet til at indbyde undersggelsesorganer fra
andre medlemsstater til at deltage i en undersgges, safremt
en jernbanevirksomhed, som er etableret og godkendt i disse
medlemsstater, er impliceret i ulykken eller haendelsen, eller
safremt et karetgj, der er registreret eller vedligeholdes i dis-
se medlemsstater, er impliceret i ulykken eller heendelsen.

Undersggelsesorganer fra indbudte medlemsstater vil efter
anmodning fra Havarikommissionen kunne vere med til at
indsamle oplysninger og dokumentation ogsa til en anden
medlemsstats undersggelsesorgan. Undersggelsesorganerne
fra indbudte medlemsstater skal desuden have adgang til de
forngdne oplysninger og det forngdne bevismateriale, séle-
des at indbudte undersggelsesorganer reelt kan deltage i un-
dersggelsen.

Med den foreslaede § 95, stk. 1, praeciseres det, at Havari-
kommissionen kun er forpligtet til at indbyde undersggelses-
organer fra andre stater, forudsat at deltagelsen ikke under-
graver Havarikommissionens uafhangighed.

Ved uafhangighed forstas ifglge preeambelbetragtning nr.
38 i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv, at det nati-
onale undersggelsesorgan (i Danmark Havarikommissionen)
skal fungere pa en sadan made, at man undgér enhver inte-
ressekonflikt og enhver mulig forbindelse til arsagerne til de
tildragelser, der undersgges. Undersggelsesorganernes funk-
tionelle uafhaengighed bgr navnlig ikke blive bergrt, hvis
undersggelsesorganerne, for sa vidt angar de organisatoriske
og retlige strukturer, er nart knyttet til den nationale sikker-
hedsmyndighed, agenturet eller det organ, der har ansvaret
for regulering af jernbanesektoren.
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Jernbanelovens § 95, stk. 1, skal forstds i overensstemmelse
her med.

Til nr. 33

Det falger af den foreslaede § 95 a, som er en ny bestem-
melse i jernbaneloven, at Havarikommissionen udveksler
synspunkter og erfaringer med de andre undersggelsesorga-
ner og kan deltage i det feelles europaiske peerevaluerings-
program.

Den foreslaede § 95 a har sin baggrund i artikel 22, stk. 7, i
det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv. Det fglger her-
af, at de nationale undersggelsesorganer udveksler syns-
punkter og erfaringer med henblik pa at udvikle falles un-
dersggelsesmetoder, udarbejde felles principper for opfalg-
ningen af anbefalinger pa sikkerhedsomradet og tilpasse sig
den tekniske og videnskabelige udvikling.

Det fglger endvidere af artikel 22, at undersggelsesorganer-
ne med statte fra Agenturet udarbejder et peerevaluerings-
program, hvor alle undersggelsesorganer opfordres til at del-
tage med henblik pa at overvage deres effektivitet og uaf-
hengighed. Undersggelsesorganerne offentligger det faelles
peerevalueringsprogram og evalueringskriterierne samt en
arlig rapport om programmet, der fremhaever de identificere-
de sterke sider og forslag til forbedringer. Peerevaluerings-
rapporterne fremsendes til alle undersggelsesorganer og til
Agenturet. Udvekslingen af synspunkter og erfaringer vil
skulle ske med henblik pa, at Havarikommissionen vil kun-
ne deltage i at udvikle felles undersggelsesmetoder, udar-
bejde faelles principper for opfalgningen af anbefalinger pa
sikkerhedsomradet og tilpasse sig den tekniske og videnska-
belige udvikling i samarbejde med de avrige nationale un-
dersggelsesorganer.

Bestemmelsen vil endvidere medfgre, at Havarikommissio-
nen i samarbejde med de andre undersggelsesorganer og
med statte fra Agenturet vil deltage i arbejdet med at udar-
bejde det felles europaiske peerevalueringsprogram. Hava-
rikommissionen vil desuden kunne deltage i peerevalue-
ringsprogrammet, nar programmet er udarbejdet med hen-
blik pé at overvage undersggelsesorganernes effektivitet og
uafhangighed.

Tilnr. 34

Det folger af jernbanelovens § 97, at Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen mindst én gang arligt giver tilbagemelding til
Havarikommissionen om, hvilke foranstaltninger der er gen-
nemfart eller planlagt som resultat af anbefalingerne i Hava-
rikommissionens rapporter og redeggarelser.

Det foreslas at indsztte et nyt § 97, stk. 2, hvorefter Agentu-
ret og andre myndigheder eller organer, til hvem der er stilet
anbefalinger, med jevne mellemrum giver Havarikommissi-
onen tilbagemelding om, hvilke foranstaltninger der er truf-
fet eller planlagt som resultat af en given anbefaling.

Den foresldede @ndring af § 97 har sin baggrund i artikel
26, stk. 3, i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv.
Det folger heraf, at Agenturet, den nationale sikkerheds-
myndighed og andre myndigheder eller organer eller i givet
fald andre medlemsstater, til hvem der er stilet anbefalinger,
med jeevne mellemrum giver undersggelsesorganet tilbage-
melding om, hvilke foranstaltninger der er truffet eller plan-
lagt som resultat af en given anbefaling.

Undersggelsesrapporterne og alle resultater og henstillinger
i forbindelse hermed indeholder afggrende information til
brug for en yderligere forbedring af jernbanesikkerheden.
Sikkerhedsmaessige henstillinger vil derfor skulle falges op
af de parter, som de er rettet til, og Havarikommissionen vil
skulle have tilbagemeldinger om foranstaltninger i forbin-
delse hermed.

/Andringen vil medfere, at det fremadrettet ikke alene vil
veere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, der skal give en til-
bagemelding til Havarikommissionen om opfalgning pa Ha-
varikommissionens anbefalinger, men at ogsa Agenturet og
andre myndigheder og organer, til hvem der er stilet anbefa-
linger, vil skulle informere Havarikommissionen om, hvilke
foranstaltninger der er gennemfart eller planlagt som resul-
tat af Havarikommissionens anbefalinger.

Jernbanelovens § 97 fastsatter, at Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen er forpligtet til at give disse tilbagemeldinger
mindst én gang om aret. Det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektiv fastsatter dog ikke samme tidsmasssige ramme
for tilbagemeldinger fra Agenturet og andre myndigheder og
organer, hvor der i stedet henvises til, at disse tilbagemel-
dinger skal gives med jeevne mellemrum. Der foreslas derfor
indfart et seerskilt stykke i § 97, der relaterer sig til Agentu-
ret og andre myndigheder og organer, hvori der fastsattes
samme tidsmassige ramme for tilbagemeldinger til Havari-
kommissionen, som er angivet i direktivet.

Begrebet "jeevne mellemrum” er ikke narmere defineret i
det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv. Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet finder det hensigtsmaessigt, at
tilbagemeldinger til Havarikommissionen fra andre organer
og myndigheder sker inden for samme tidsmaessige ramme
som tilbagemeldinger fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.
Dog bemarkes det, at den i det omarbejdede jernbanesikker-
hedsdirektiv indfarte tilbagemeldingsforpligtelse skal fortol-
kes i overensstemmelse med EU-rettens fortolkning af be-
grebet “jeevne mellemrum” for sa vidt angar ikke-nationale
myndigheder og organer, herunder Agenturet.

Til nr. 35

Jernbaneloven indeholder ikke i dag regler om, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen kan indga samarbejdsaftaler med
Agenturet.

Det falger af den foreslaede § 101 a, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen kan indga samarbejdsaftale med Agenturet
om forhold, der er ngdvendige for at leve op til forpligtelser,
som fremgdr af EU-regler pd jernbaneomradet, herunder
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samarbejde vedrgrende udstedelse af EU-sikkerhedscertifi-
kater, karetgjsomsatningstilladelser og typegodkendelser,
fordeling af gebyrer og anvendelsen af den elektroniske an-
sggningsportal, one-stop-shop.

Det folger af  Agenturforordningens,  forordning
2016/796/EU om Den Europaiske Unions Jernbaneagentur,
artikel 76, at Agenturet og de nationale sikkerhedsmyndig-
heder (i Danmark Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) indgar
samarbejdsaftaler i forbindelse med anvendelsen af forord-
ningens artikel 14 om EU-sikkerhedsgodkendelse, artikel 20
om karetgjsomsatningstilladelser og artikel 21 om typegod-
kendelser. Herudover findes kravet om samarbejdsaftaler i
det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs artikel 11 og i
det omarbejdede interoperabilitetsdirektivs artikel 21, stk.
14,

Den foresldede bestemmelse skal sikre, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen kan indga aftaler med Agenturet om de
forhold, der er ngdvendige for at leve op til forpligtelserne i
EU-reglerne pa jernbaneomradet, eksempelvis de forhold,
der fremgar af jernbanesikkerhedsdirektivets artikel 11 og
interoperabilitetsdirektivets artikel 21. Bestemmelsen skal
iseer sikre, at der er hjemmel til, at Trafik- Bygge- og Bolig-
styrelsen kan indga aftale med Agenturet om indbyrdes for-
deling af gebyrer.

Samarbejdsaftalerne kan bade veere specifikke aftaler eller
rammeaftaler og kan omfatte en eller flere nationale sikker-
hedsmyndigheder. De skal indeholde en detaljeret beskrivel-
se af opgaverne og vilkarene for de varer og tjenester, der
skal leveres, fastsatte fristerne for leveringen og bestemme,
hvorledes de gebyrer, som ansggerne skal betale, skal forde-
les mellem agenturet og de nationale sikkerhedsmyndighe-
der.

Til nr. 36

Den gaeldende jernbanelovs § 109 indeholder regler om be-
taling af afgift for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn.
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn, herunder tilsyn
med sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser, fi-
nansieres gennem en afgift, som betales af jernbanevirksom-
heder, virksomheder, der er certificerede efter jernbanelo-
vens § 11, og infrastrukturforvaltere. Afgiften bestar af et
arligt grundbelgb pr. sikkerhedscertifikat, henholdsvis sik-
kerhedsgodkendelse, og en arlig aktivitetsafgift.

Det fremgar af den gaeldende § 109, stk. 1, at for udfarelse
af tilsyn, herunder med sikkerhedscertifikater og sikkerheds-
godkendelser m.v., jf. jernbanelovens § 70, betaler jernbane-
virksomheder, virksomheder, der er certificerede efter jern-
banelovens § 11, og infrastrukturforvaltere, herunder byba-
ner, en afgift som fastsat i § 109, stk. 2-7.

| dag finansierer afgiften Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
tilsyn samt fornyelse af sikkerhedscertifikater. Fgrstegangs-
udstedelse af sikkerhedscertifikatet er gebyrfinansieret.

Det falger af den foresléede aendring af § 109, stk.1, at "EU-
sikkerhedscertifikater” indsattes efter "herunder med”. Det
fremgar séledes, at afgiften fremover ogsa vil deekke tilsyn
med EU-sikkerhedscertifikater, der er udstedt af Agenturet.

Andringen af § 109, stk. 1, foreslas pa baggrund af de nye
regler i det omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektiv, hvoref-
ter jernbanevirksomheder vil kunne valge, at Agenturet skal
udstede EU-sikkerhedscertifikatet, herunder fornyelser af
deres EU-sikkerhedscertifikat. Hvis der er et grenseover-
skridende element skal agenturet udstede EU-sikkerhedscer-
tifikatet. Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 10 og
de specielle bemarkninger hertil.

Det vil dog fortsat veere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,
der skal fare tilsyn med de virksomheder, der har et EU-cer-
tifikat udstedt af Agenturet, nar disse virksomheder karer i
Danmark. Det fremgér af Europa-Parlamentets og Radets
forordning 2016/796/EU af 11. maj 2016 om Den Europee-
iske Unions Jernbaneagentur og om ophevelse af forord-
ning (EF) nr. 881/2004 og af Kommissionens gennemfgrel-
sesforordning 2018/764/EU af 2. maj 2018 om de gebyrer
og afgifter, der skal betales til Den Europziske Unions Jern-
baneagentur, og de tilhgrende betalingsbetingelser, at Agen-
turet skal opkreeve gebyrer for udstedelse og fornyelse af
EU-sikkerhedscertificering. | dag er Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsens fornyelse af sikkerhedscertifikater finansieret
af afgiften i § 109. Hvis man bibeholder denne ordning vil
det betyde, at virksomheder med et EU-sikkerhedscertifikat,
der er udstedt af Agenturet, kommer til at betale to gange for
fornyelse af certifikatet, idet de bade skal betale Agenturet
for fornyelse og stadig betaler en afgift til Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, der i dag dsekker fornyelsen. Det er der-
for hensigten, at fornyelse af EU-sikkerhedscertifikater og
sikkerhedscertifikater ikke skal finansieres af afgiften. Det
er i stedet hensigten, at fornyelse af EU-sikkerhedscertifika-
ter, der udstedes af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, og
sikkerhedscertifikater fremover skal daekkes af gebyrer, jf.
jernbanelovens § 110.

Den foresldede @ndring betyder sdledes, at afgiften ogsa
fremover dakker tilsyn med EU-sikkerhedscertifikater, der
er udstedt af Agenturet, og at fornyelse af certifikater ikke
leengere deekkes af afgiften.

Tilnr. 37 og 38

Jernbanelovens § 109 indeholder regler om betaling af afgift
for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn. Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens tilsyn, herunder tilsyn med sikker-
hedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser, finansieres gen-
nem en afgift, som betales af jernbanevirksomheder, virk-
somheder, der er certificerede efter jernbanelovens § 11, og
infrastrukturforvaltere. Afgiften bestar af et arligt grundbe-
lgb pr. sikkerhedscertifikat, henholdsvis sikkerhedsgodken-
delse, og en arlig aktivitetsafgift.

I 2015 udgjorde grundbelgbet 50.900 kr. og aktivitetsafgif-
ten udgjorde 0,0445 kr. pr. kert togkilometer. Disse belgb
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opreguleres én gang arlig pr. 1. januar, farste gang pr. 1. ja-
nuar 2016, jf. den geeldende 8§ 109, stk. 5. 1 2019 vil grund-
belgbet udggre 53.378 kr. og aktivitetsafgiften vil udgere
0,0467 kr. pr. kart togkilometer.

Det falger af den foresldede &ndring i § 109, stk. 2-4, 1. og
2. pkt., at ”50.900 kr.” @ndres til "65.000 kr.” og "0,0445
kr.” &ndres til 70,0500 kr.”

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.11.2 i lovforslagets almindeli-
ge bemeerkninger.

Det falger endvidere af den foreslédede @ndring i § 109, stk.
5, at ”1. januar 2016 a&ndres til ”1. januar 2021”. Den frem-
tidige arlige opregulering af de &ndrede belgb sker séledes
farste gang pr. 1. januar 2021.

Til nr. 39

Jernbanelovens § 109 indeholder regler om betaling af afgift
for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn. Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens tilsyn, herunder tilsyn med sikker-
hedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser, finansieres gen-
nem en afgift, som betales af jernbanevirksomheder, virk-
somheder, der er certificerede efter jernbanelovens § 11, og
infrastrukturforvaltere. Afgiften bestar af et arligt grundbe-
lgb pr. sikkerhedscertifikat, henholdsvis sikkerhedsgodken-
delse, og en arlig aktivitetsafgift.

Det falger af det foreslaede § 109, stk. 8, at ved oparbejdelse
af store overskud i ordningen kan overskuddet tilbagebetales
til de virksomheder, som har betalt afgift.

Starrelsen af afgiften pr. EU-sikkerhedscertifikat, sikker-
hedscertifikat eller sikkerhedsgodkendelse er beregnet pé
grundlag af en raekke antagelser om antallet af forventede
indehavere af EU-sikkerhedscertifikater, sikkerhedscertifi-
kater og sikkerhedsgodkendelser, karte togkilometer osv.
Der kan saledes vere en vis risiko for, at afgiften er fastsat
pa et niveau, der genererer et overskud over lengere tid. Der
gives derfor mulighed for, at de virksomheder, der har betalt
afgift, kan fa tilbagebetalt overskuddet. Det beror pa en kon-
kret vurdering, der foretages af transport-, bygnings- og bo-
ligministeren, hvornar der er oparbejdet sddanne store over-
skud.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.11.2 i lovforslagets almindeli-
ge bemeerkninger.

Til nr. 40 og 41

Jernbanelovens § 111 indeholder regler om en afgiftsord-
ning for finansiering af Jernbanenavnets tilsyn. Afgiften be-
tales af jernbanevirksomheder, der er omfattet af Jernbane-
navnets tilsyn. Bybaner samt privatbaner, der ikke karer pa
jernbaneinfrastruktur pa det transeuropziske transportnet
(TEN-T-nettet), er ikke omfattet af afgiftspligten, jf. bestem-
melsens stk. 3.

| 2015 udgjorde afgiften 0,0886 kr. pr. kart togkilometer pa
statens jernbaneinfrastruktur, jernbaneinfrastruktur ejet af

AJS Storebelt eller A/S @resund samt anden jernbaneinfra-
struktur beliggende pa den danske del af det transeuropzi-
ske transportnet (TEN-T-nettet). Dette belgb opreguleres én
gang arlig pr. 1. januar, farste gang pr. 1. januar 2016, jf.
jernbanelovens § 111, stk. 4. 1 2019 vil afgiften udgare
0,0929 kr. pr. kert togkilometer.

Det folger af den foresldede andring af § 111, stk. 2, at
”0,0886 kr.” &ndres til: 70,0630 kr.”. Hermed &ndres det
geeldende belgb i § 111, stk. 2, sd belgbet udger 0,0630 kr.
pr. kert togkilometer pa statens jernbaneinfrastruktur, jern-
baneinfrastruktur ejet af A/S Storebalt eller A/S @resund
samt anden jernbaneinfrastruktur beliggende pa den danske
del af det transeuropeiske transportnet. Der henvises i gv-
rigt til pkt. 2.11.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det falger endvidere af den foreslaede @ndring af § 111, stk.
4, at 1. januar 2016” &ndres til ”1. januar 2021”. Det bety-
der, at den fremtidige arlige opregulering af de andrede be-
lgb sker fgrste gang pr. 1. januar 2021.

Til nr. 42

Jernbanelovens § 111 indeholder regler om en afgiftsord-
ning for finansiering af Jernbanenavnets tilsyn. Afgiften be-
tales af jernbanevirksomheder, der er omfattet af Jernbane-
navnets tilsyn. Bybaner samt privatbaner, der ikke kerer pa
jernbaneinfrastruktur pa det transeuropaiske transportnet
(TEN-T-nettet), er ikke omfattet af afgiftspligten, jf. bestem-
melsens stk. 3.

Det falger af den foresldede andring af § 111, stk. 5, at ved
oparbejdelse af store overskud i ordningen kan overskuddet
tilbagebetales til de virksomheder, som har betalt afgift. Af-
giften er fastsat pa baggrund af en reekke forventede para-
metre, og der kan derfor veere en vis risiko for, at afgiften er
fastsat pd et niveau, der genererer et overskud péa laengere
sigt. Der gives derfor mulighed for, at de virksomheder, der
har betalt afgift, kan fa tilbagebetalt overskuddet. Det beror
pa en konkret vurdering, der foretages af transport-, byg-
nings- og boligministeren, hvornar der er oparbejdet sadan-
ne store overskud.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.11.2 i lovforslagets almindeli-
ge bemerkninger.

Til nr. 43

Jernbanelovens 8§ 116 indeholder bestemmelser om straf for
overtredelse af forskellige dele af loven. Det fglger af be-
stemmelsens stk. 1, nr. 1, at den, der pabegynder eller driver
virksomhed uden forngdne certifikater, jf. 8 58, godkendel-
ser, jf. 88 59, 60 og 68, eller tilladelser, jf. § 9, straffes med
bade eller feengsel indtil 4 maneder.

Det falger af den foresldede &ndring af § 116, stk. 1, nr. 1,
at den, der pabegynder eller driver virksomhed uden forngd-
ne certifikater, jf. 88 39 og 58, godkendelser, jf. 88 39 a, 39
b, 59, 60 og 60 a eller tilladelser, jf. § 9 kan straffes med bg-
de eller feengsel indtil 4 méaneder.
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Forslaget er alene en konsekvensandring som fglge af, at
reglerne om sikkerhedscertifikater, sikkerhedsgodkendelse
og godkendelse af karetgjer og infrastruktur for bybaner
flyttes over i s&rskilte bestemmelser i lovens bybanekapitel.
Det foreslas derfor at konsekvensrette strafbestemmelsen, sa
drift af jernbanevirksomhed uden forngdne certifikater, god-
kendelser eller tilladelser ogsa fremover er strafbelagt.

Det foreslas ikke at viderefgre henvisningen til § 68, idet
dette er en bemyndigelsesbestemmelse. Der kan fastsattes
straf for overtraedelse af regler, udstedt i medfar af denne
bestemmelse, i henhold til den gzeldende lovs § 117.

Til nr. 44-46

Jernbanelovens § 116 indeholder bestemmelser om straf for
overtreedelse af forskellige dele af loven.

Det falger af den foresldede @ndring af § 116, stk. 2, nr. 3,
at "eller” @ndres til »,”. Det fglger endvidere af den foresla-
ede endring af § 116, stk. 2, nr. 4, at "forhold” &ndres til
“forhold, eller”. Der er tale om sproglige konsekvensrettel-
ser, der alene foreslas &ndret, sd der sprogligt tages hensyn
til, at der indfgres et nyt nummer 5 efter det geeldende num-
mer 4. Det fglger af forslaget § 116, stk. 2, nr. 5, at den, der
undlader at efterleve de krav, der er angivet i § 57, stk. 2, nr.
1-4, kan straffes med bade.

Jernbanelovens § 57, stk. 2, som affattet ved denne lovs § 1,
nr. 9, indeholder forpligtelser for andre aktarer end infra-
strukturforvaltere og jernbanevirksomheder, der har
potentiel indflydelse pa sikker drift af jernbanesystemet,
herunder fabrikanter, vedligeholdelsesvirksomheder, ihan-
dehavere m.v.. Disse aktgrer skal efterleve en rekke krav,
der er angivet i jernbanesikkerhedsdirektivets artikel 4, stk.
4 og 5, herunder om risikostyringsforanstaltninger m.v.. Det
foreslas at @ndre § 116, sa overtreedelse af denne bestem-
melse ogsa strafbelaegges.

Det vurderes ngdvendigt at strafbeleegge bestemmelsen, da
det er ngdvendigt at kunne héndhave bestemmelsen og
overholdelsen vanskeligt vil kunne sikres pa andre mader.

Til nr. 47

Det falger af den foreslaede § 120 a, stk. 1, at den, som
overtraeder 8 47 a, straffes med bade..

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at den, som over-
treeder § 47 a om passage af perronovergange i niveau med
jernbaneskinner, vil blive straffet med bgde. En person vil
saledes blive straffet med bade, hvis personen undlader at
udvise serlig opmarksomhed, nar personen skal krydse en
perronovergang eller, hvis personen ikke krydser en perron-
overgang uden ungdig ophold. Endvidere medfarer bestem-
melsen, at en person vil blive straffet med bgde, hvis perso-
nen passerer en perronovergang, nar det kan ses eller hgres,
at et tog neermer sig, nar advarsel om, at tog narmer sig er
tilkendegivet ved signalanlaeg, eller nar jernbanens persona-
le tilkendegiver, at tog nermer sig.

Det foreslas, at badens stgrrelse udméles séledes, at den sva-
rer til den badestarrelse, som udmales i medfer af faerdsels-
lovens § 118 a, stk. 1, hvis en géende krydser en jernbane-
overkgrsel og i den forbindelse overtreder feerdselslovens §
5.

Det foreslas saledes, at bgder for overtreedelse af den fore-
sldede § 47 a udmales til 700 kr. og for personer med serlig
lav indteegt til 500 kr. Serlig lav indtegt forstas i den for-
bindelse som en indtaegt, der er vasentligt mindre end dag-
pengebelgbet for en fuldtidsbeskeftiget. Hvis en persons
indteegt udger mindre end ca. % af dagpengebelgbet, bar der
ske nedseettelse af baden.

Det foreslas endvidere, at bgden for krydsning af perron-
overgang i de i den foresldede § 47 a angivne tilfeelde kan
fastsaettes hgjere ved gentagne overtraedelser af forbuddet i
bestemmelsen.

Nar badeniveauet for overtreedelse af jernbanelovens § 47 a
foreslas fastsat til samme niveau som ved overtredelse af
feerdselslovens § 5, skyldes det, at krydsning af jernbanen
via jernbaneoverkarsler, der er dbne for almindelig ferdsel,
og krydsning af jernbanen via perronovergange har samme
karakteristika. Perronovergange er karakteriseret ved, at de
leder personer pa tveers af jernbanen fra en perron til en an-
den, og at krydsningen af jernbanen sker i samme niveau,
som toget karer. Tilsvarende karakteristika geelder for jern-
baneoverkgrsler, som er abne for almindelig faerdsel, da
overkarslerne leder trafikanter pa tveers af jernbanen fra en
vej til en anden, og da trafikanter passerer jernbanesporerne
i samme niveau, som toget karer.

Strafansvaret for overtreedelse af bestemmelsen foraldes i
henhold til straffelovens almindelige regler. Det fglger sale-
des af straffelovens § 93, stk. 1, nr. 1, at foraldelsesfristen
er to ar, da den foreslaede 8 120 a ikke hjemler hgjere straf
end bade.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at lovens § 1, nr. 8, 13, 21-35, 39, 42 og
47 treeder i kraft den 16. juni 2019.

Der gelder to falles implementeringsdatoer for det omar-
bejdede jernbanesikkerhedsdirektiv og det omarbejdede in-
teroperabiltetsdirektiv. Den farste dato er den 16. juni 2019,
som dog kan forleenges med et ar til den 16. juni 2020, hvis
medlemsstaterne sender en underretning til Europa-Kom-
missionen og Agenturet ledsaget af en begrundelse for for-
leengelsen. Danmark har sendt en underretning i december
2018 om, at Danmark ikke implementerer d. 16. juni 2019.

Lovforslagets § 1, nr. 21-34, vedrgrer implementering af det
omarbejdede jernbanesikkerhedsdirektivs bestemmelser om
Havarikommissionen. Disse bestemmelser foreslds sat i
kraft den 16. juni 2019, da bestemmelserne i hgj grad vil bi-
drage til at styrke sikkerheden pé jernbaneomradet og derfor
imgdeses implementeret sa hurtigt som muligt.
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Lovforslagets § 1, nr. 35, vedrgrer hjemlen til at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen kan indgd samarbejdsaftale med
Agenturet. Det er fundet hensigtsmaessigt, at denne bestem-
melse settes i kraft for resten af den tekniske del af 4. jern-
banepakke, idet aftalen bgr veare indgaet, nar implemente-
ringen af pakken treeder i kraft.

Det foreslas i stk. 2, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren fastsaetter tidspunktet for ikrafttreeden af lovens § 1,
nr. 1-7, 9-12, 14-20, 36-38, 40-41 og 43-46. Det foreslas
endvidere, at ministeren kan fastsatte, at dele af loven trae-
der i kraft pa forskellige tidspunkter.

Bestemmelsen bemyndiger ministeren til at fastsette ikraft-
treedelsestidspunktet for loven.

Forslagene i lovens § 1, nr. 1-7, 9-12, 14-20, 36-38, 40-41
og 43-46 vedrgrer alle gennemfgrelse af den tekniske del af
4. jernbanepakke.

Der gelder to feelles implementeringsdatoer for det omar-
bejdede jernbanesikkerhedsdirektiv og det omarbejdede in-
teroperabiltetsdirektiv Den fgrste dato er den 16. juni 2019,
som dog kan forleenges med et ar til den 16. juni 2020, hvis
medlemsstaterne sender en underretning til Europa-Kom-
missionen og Agenturet ledsaget af en begrundelse for for-
leengelsen. Danmark har sendt en underretning i december
2018 om at Danmark ikke implementerer d. 16. juni 2019.
Udover omarbejdningen af jernbanesikkerhedsdirektivet,
omarbejdningen af interoperabilitetsdirektivet og Agentur-
forordningen bestar den tekniske del af 4. jernbanepakke af
en rekke gennemfarelses- og delegerede retsakter fra Euro-
pa-Kommissionen og beslutninger fra Agenturet. Herudover
skal der indgas en samarbejdsaftale mellem Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen og Agenturet, ligesom den elektroniske
ansggningsportal, one-stop-shop, skal vere fuldt funktions-

dygtig.

Det foreslas derfor, at transport-, bygnings- og boligministe-
ren fastsetter tidspunktet for ikrafttreeden af lovens § 1, nr.
1-7, 9-12, 14-20, 36-38, 40-41 og 43-46. Dette sikrer, at lo-
ven farst treeder i kraft pa et tidspunkt, hvor alle regler og
procedurer for Agenturets certificerings- og godkendelsesre-
gime, herunder en velafprgvet og funktionsdygtig elektro-
nisk ansggningsportal, one-stop-shop, er pd plads. P& den
made tages mest muligt hensyn til danske infrastrukturfor-
valtere og jernbanevirksomheder, der skal indrette sig efter
og anvende det nye system.

Det foreslas ogsa, at transport-, bygnings- og boligministe-
ren kan fastsatte, at dele af loven traeder i kraft pa forskelli-

ge tidspunkter. Ministeren kan anvende den mulighed, hvis
det vurderes, at dele af loven ber treede i kraft tidligere af
hensyn til visse virksomheder.

Det falger af det foreslaede stk. 3, at regler fastsat i medfar
af § 39, stk. 1 og 2, i jernbaneloven, jf. lov nr. 686 af 27.
maj 2015, forbliver i kraft indtil de a&ndres, ophaves eller
aflgses. Dette foreslas for at sikre, at de bekendtgarelser, der
er udstedt fgr denne lovs ikrafttreden, kan opretholdes, selv
om hjemmelsbestemmelsen rykker med lovforslaget.

Det falger af det foreslaede stk. 4, at regler fastsat i medfar
af § 82, stk. 4, i jernbaneloven, jf. lov nr. 686 af 27. maj
2015, som @ndret ved § 2 i lov nr. 658 af 8. juni 2016, § 21 i
lov nr. 285 af 29. marts 2017, forbliver i kraft, indtil de an-
dres, ophaves eller aflgses. Dette foreslas for at sikre, at de
bekendtgarelser, der er udstedt for denne lovs ikrafttraeden,
kan opretholdes, selv om hjemmelsbestemmelsen rykker
med lovforslaget.

Til§3

Det falger af det foresldede stk. 1, at lovens § 1, nr. 21-34
ikke finder anvendelse pa ulykker og haendelser, som er ind-
truffet for den 16. juni 2019. For sadanne ulykker og hzn-
delser finder de hidtil geldende regler anvendelse.

Det falger af det foreslaede stk. 2, at sikkerhedscertifikater,
der er udstedt efter jernbaneloven, jf. lov nr. 686 af 27. maj
2015, far denne lovs ikrafttraeden, kan anvendes i stedet for
et EU-sikkerhedscertifikat i overensstemmelse med sit ind-
hold indtil det udlgber eller &ndres. Bestemmelsen skal sik-
re, at virksomheder, der har et sikkerhedscertifikat pa lovens
ikrafttreedelsesdato, fortsat kan kare pé dette, indtil det udlg-
ber eller endres, selvom loven fra den dato stiller krav om et
EU-sikkerhedscertifikat.

Det falger af det foresléede stk. 3, at karetgjsgodkendelser,
der er udstedt efter jernbaneloven, jf. lov nr. 686 af 27. maj
2015, far denne lovs ikrafttreeden, kan anvendes i stedet for
en karetgjsomsatningstilladelse pa de betingelser, der gjaldt
for udstedelsen. Et keretgj med karetgjsgodkendelse, skal
have en karetgjsomsatningstilladelse, far det méa kare pa et
eller flere net, der ikke er omfattet af deres godkendelse.

Formalet er at sikre, at karetgjer, der har en ibrugtagningstil-
ladelse pa lovens ikrafttreedelsesdato, fortsat kan kere pa
denne, selvom loven fra den dato stiller krav om, at keretg-
jer skal have en kgretgjsomsetningstilladelse.
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Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov
Geldende formulering Lovforslaget
§1

| jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015, som
a&ndret ved § 2 i lov nr. 658 af 8. juni 2016, § 21 i
lov nr. 285 af 29. marts 2017, § 1 i lov nr. 558 af
19. december 2017, 0g § 1 i lov nr. 1562 af 18. de-
cember 2018 foretages falgende andringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennem-
farer dele af Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2016/797/EU af 11. maj 2016 om interope-
rabilitet i jernbanesystemet i Den Europaiske Uni-
on, EU-Tidende 2016, nr. L 138, side 44, dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2016/798/EU af 11. maj 2016 om jernbanesikker-
hed, EU-Tidende 2016, nr. L 138, side 102, dele
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse
af et feelles europeeisk jernbaneomrade, EU-Tiden-
de 2012, nr. L 343, side 32 og Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. decem-
ber 2011 om vurdering af visse offentlige og pri-
vate projekters indvirkning pa miljeet, EU-Tiden-
de 2012, nr. L 26, side 1, som &ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af
16. april 2014 om a&ndring af direktiv 2011/92/EU
af 13. december 2011 om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa mil-
joet, EU-Tidende 2014, nr. L 124, side 1.«

2. 8 2, stk. 3, affattes séledes:

8§2. - »Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af kapitel 3, § 9,
stk. 2, 8 10, 88 17 og 18, § 53, stk. 3, og 88 58-60
C.«

Stk. 3. Bybaner er ikke omfattet af kapitel 3,
88 10, 17 og 18 og § 53, stk. 3.

Stk. 4-5. ---
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Stk. 6. Loven geaelder ikke for privatejet jernba-
neinfrastruktur og keretgjer, der udelukkende
bruges pa denne infrastruktur til ejerens egen
godstransport.

8 11. For virksomheder, som er certificeret ef-
ter regler, der er fastsat efter stk. 2, geelder §§
15, 21, 50-54, 57, 58, 60, 61, 64-79 og 103 og
kapitel 12 og 13 samt regler udstedt i medfar
heraf. 45 Reglerne i §§ 50-54 finder dog kun
anvendelse ved skader pa ejendom eller perso-
ner, der ikke befordres med virksomheder,
som er certificeret efter regler, der er fastsat
efter stk. 2.

Stk. 2. ---

8§ 39. Transportministeren kan fastsatte seerli-
ge regler om bybaner, herunder belgbsstarrel-
ser for ansvarsforsikring, indberetning, kere-

stram, drifts- og trafikstyringsregler, tekniske
krav og helbreds- og kompetencekrav for by-
banefarere.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte reg-
ler om serlige forhold for letbaner, der er
skinnebdren trafik, som bade kan kare i vej ef-
ter feerdselslovens regler og i eget tracé. Sa-
danne regler fastsettes efter forhandling med
justitsministeren, hvis de regulerer forhold af
betydning for kersel pa omrader omfattet af
feerdselslovens § 1.

3. § 2, stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Loven gelder ikke for privatejet jernbane-
infrastruktur, herunder sidespor, der anvendes af
ejeren eller af en operatgr i forbindelse med deres
respektive godstransportaktiviteter eller personbe-
fordring i ikkekommercielt gjemed, og karetajer,
der udelukkende bruges pa sadan infrastruktur.«

4.1 § 3 indsattes for nr. 1 som nyt nummer:

»1) Agenturet: Den Europaiske Unions Jernbane-
agentur som oprettet ved Europa-Parlamentets og
Radets forordning 2016/796/EU af 11. maj 2016
om Den Europaiske Unions Jernbaneagentur og
om ophavelse af forordning (EF) nr. 881/2004 .«
Nr. 1-7 bliver herefter nr. 2-8.

5. 8§ 11, stk. 1, 1. pkt., affattes saledes:

»For virksomheder, som er certificeret efter regler,
der er fastsat efter stk. 2, geelder 88 15, 21 39,
50-54, 57, 58, 61, 64, 69, 71, 76, 76 a, 77, 79, 103
og kapitel 12 og 13 samt regler, der er udstedt i
medfgr heraf.«

6. § 39 affattes saledes:

»8 39. Jernbanevirksomheder, som driver virk-
somhed pa en bybane, skal have et sikkerhedscer-
tifikat, der udstedes af Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsetter regler om kravene for at opna sikker-
hedscertifikater efter stk. 1, herunder regler om
sikkerhedsledelsessystemer, oplysningspligt, gyl-
dighedsperiode, dispensation og a&ndringer af cer-
tifikater samt suspension og tilbagekaldelse.«

7. Efter 8 39 indsattes:
»8 39 a. Infrastrukturforvaltere, som forvalter in-
frastruktur pa en bybane skal have en sikkerheds-
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§57. ---

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren er ansvarlig for
jernbanesikkerheden i niveauoverkgrsler med
de anleg, der er ngdvendige til sikring af vej-
trafikken.

godkendelse, der udstedes af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsetter regler om kravene for at opna sikker-
hedsgodkendelser efter stk. 1, herunder regler om
sikkerhedsledelsessystemer, oplysningspligt, gyl-
dighedsperiode, dispensation og a&ndringer af god-
kendelser samt suspension og tilbagekaldelse.

8 39 b. Det kreever godkendelse fra Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen at tage jernbaneinfrastruktur
eller karetgjer i brug pa en bybane.

Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan ud-
stede typegodkendelse til karetgjer efter stk. 1.
Stk. 3. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsaet-
ter regler om godkendelse af karetgjer og jernba-
neinfrastruktur, herunder om at visse forhold kan
undtages fra godkendelse.

8 39 c. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastseetter serlige regler om bybaner, herunder be-
Igbsstarrelser for ansvarsforsikring, indberetning,
karestrgm, drifts- og trafikstyringsregler, tekniske
krav og helbreds- og kompetencekrav for bybane-
farere.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastseetter regler om sarlige forhold for letbaner,
der er skinnebaren trafik, som bade kan kare i vej
efter feerdselslovens regler og i eget tracé.«

8. Efter § 47 indsattes for overskriften fagr § 48:
»8 47 a. Personer, der skal passere en perronover-
gang i niveau med jernbaneskinner, skal udvise
sarlig forsigtighed. Nar sporene passeres, skal
dette ske uden ungdigt ophold.

Stk. 2. Personer ma ikke passere perronovergang i
niveau med jernbaneskinner i fglgende situationer:
1) Det kan ses eller hgres, at tog nermer sig.

2) Advarsel om, at tog naermer sig er tilkendegivet
ved signalanleg.

3) Jernbanens personale tilkendegiver, at tog neer-
mer sig.«

9. 1 8 57 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Andre aktgrer end de, der er ngvnt i stk.
1, og som har potentiel indflydelse pa sikker drift
af jernbanesystemet, herunder fabrikanter, vedli-
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8§ 58. Jernbanevirksomheder skal have et sik-
kerhedscertifikat, der udstedes af Trafikstyrel-
sen.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte reg-
ler om kravene for at opna sikkerhedscertifi-
kater, herunder regler om sikkerhedsledelses-
systemer, gyldighedsperiode, dispensation og
e@ndringer af godkendelser og certifikater samt
tilbagekaldelse.

geholdelsesvirksomheder, ihaendehavere m.v.,
skal

1) iveerkseette de ngdvendige risikostyringsforan-
staltninger, om ngdvendigt i samarbejde med an-
dre aktorer,

2) sgrge for, at delsystemer, gvrigt udstyr, materiel
eller tjenesteydelser, som de leverer, opfylder de
anfarte krav og betingelser, saledes at det er sik-
kert for den pageeldende jernbanevirksomhed og/
eller infrastrukturforvalter at anvende det i driften,
3) treeffe de ngdvendige korrigerende foranstalt-
ninger, hvis de inden for deres respektive kompe-
tenceomrader konstaterer eller underrettes om en
sikkerhedsrisiko i forbindelse med mangler og
konstruktionsmeessige fejl eller funktionsfejl ved
teknisk udstyr, herunder ogsa i strukturelt define-
rede delsystemer, med henblik pa at udbedre den
konstaterede sikkerhedsrisiko, og

4) underrette de relevante involverede parter om
risikoen, hvis de inden for deres respektive kom-
petenceomrader konstaterer eller underrettes om
en sikkerhedsrisiko i forbindelse med mangler og
konstruktionsmeessige fejl eller funktionsfejl ved
teknisk udstyr, herunder ogsa i strukturelt define-
rede delsystemer, med henblik pa at sette disse
parter i stand til at treeffe de ngdvendige korrige-
rende foranstaltninger, som sikrer at sikkerheds-
krav til jernbanesystemet er opfyldt.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

10. § 58 affattes saledes:

»8 58. Jernbanevirksomheder skal have et EU-sik-
kerhedscertifikat, jf. dog § 39.

Stk. 2. EU-sikkerhedscertifikatet udstedes af
Agenturet i de tilfeelde, hvor EU-sikkerhedscertifi-
katet skal deekke et driftsomrade i mere end én
medlemsstat i EU.

Stk. 3. EU-sikkerhedscertifikatet udstedes af
Agenturet eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
i de tilfeelde, hvor EU-sikkerhedscertifikatet alene
skal dakke et driftsomrade i Danmark.

Stk. 4. Den, der ansgger om et EU-sikkerhedscerti-
fikat i henhold til stk. 3, kan ansgge hos Agenturet
eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsette regler om kravene for at opna EU-
sikkerhedscertifikater, herunder regler om sikker-
hedsledelsessystemer, gyldighedsperiode, dispen-
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8 60. Det kraever godkendelse fra Trafikstyrel-
sen at tage jernbaneinfrastruktur, leesseenheder
eller keretgjer pa det danske jernbanenet i
brug.

Stk. 2. Trafikstyrelsen godkender jernbanein-
frastruktur, leesseenheder og karetgjer, jf. stk.
1. Trafikstyrelsen kan herudover udstede type-
godkendelse til karetgjer.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om
godkendelse af karetgjer, jernbaneinfrastruk-
tur og leesseenheder, herunder om, at visse for-
hold kan undtages fra godkendelse.

sation og &ndringer af certifikater samt tilbagekal-
delse.«

11. § 60 affattes saledes:

»8 60. Det kreever kagretgjsomsatningstilladelse at
bringe et keretgj i omsatning i Danmark.

Stk. 2. Typegodkendelse er en betingelse for kare-
tajsomsatningstilladelsen. Typegodkendelsen skal
udstedes senest samtidig med udstedelse af kare-
tajsomsatningstilladelsen.

Stk. 3. Karetgjsomsatningstilladelsen henholdsvis
typegodkendelsen udstedes af Agenturet, hvis kg-
retgjet skal have anvendelsesomrade i mere end én
medlemsstat i EU.

Stk. 4. Kgretgjsomseatningstilladelsen

henholdsvis typegodkendelsen udstedes af Agen-
turet eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen i de
tilfeelde, hvor karetgjet alene skal have anvendel-
sesomrade i Danmark.

Stk. 5. Den, der ansgger om en
karetgjsomsatningstilladelse eller en typegodken-
delse kan ansgge hos Agenturet eller Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen.

Stk. 6. Trafik-, Bygge- og

Boligstyrelsen kan fastsatte regler om kgretgjs-
omsatningstilladelser og typegodkendelser, her-
under om at visse forhold kan undtages fra god-
kendelse.«

12. Efter § 60 indseettes:

»8 60 a. Det kreever godkendelse fra Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen at tage jernbaneinfrastruktur
i brug pa det danske jernbanenet.

Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan fast-
sette regler om godkendelse af jernbaneinfra-
strukturforhold, herunder om at visse forhold kan
undtages fra godkendelse.

8 60 b. Den, der udsender et udbud vedrgrende
fast ERTMS-udstyr (det feelles harmoniserede tog-
kontrolsystem), skal fgr udbuddet anmode om
Agenturets godkendelse af, at de tekniske lgsnin-
ger, der patenkes, er i fuld overensstemmelse med
de relevante tekniske specifikationer for interope-
rabilitet, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Projekter vedrgrende fast ERTMS-udstyr,
hvor udbuds- eller kontraktindgaelsesfasen er af-
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8 61. Trafikstyrelsen godkender de sikker-
hedsregler, som infrastrukturforvalteren udar-
bejder, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren kan udarbejde
og &ndre egne sikkerhedsregler i henhold til
virksomhedens sikkerhedsledelsessystem uden
Trafikstyrelsens godkendelse, hvis de krav,
der er fastsat i medfar af stk. 3, er opfyldt.

Stk. 3. Trafikstyrelsen fastseetter, hvilke krav
sikkerhedsledelsessystemet skal opfylde, for at
infrastrukturforvaltere kan udarbejde og &ndre
sikkerhedsregler i henhold til deres sikker-
hedsledelsessystem.

Stk. 4. Trafikstyrelsen godkender jernbane-
virksomhedens og infrastrukturforvalterens
trafikale sikkerhedsregler.

Stk. 5. Transportministeren fastsaetter naermere
regler om jernbanevirksomhedens og infra-
strukturforvalterens trafikale sikkerhedsregler,
jf. stk. 4.

sluttet forud for den 16. juni 2019, er undtaget fra
kravet om Agenturets godkendelse.

Stk. 3. Projekter vedrgrende fast ERTMS-udstyr,
hvor der er tale om optioner i kontrakter, der er
undertegnet far den 15. juni 2016, er undtaget fra
kravet om Agenturets godkendelse indtil den 16.
juni 2031, selv hvis de indfries efter den 15. juni
2016.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsaetter neermere regler om krav til ansggningen
i stk. 1.

& 60 c. Ansggning i henhold til 88 58, 60 og 60 b
skal indgives ved anvendelse af den elektroniske
ansggningsportal one-stop-shop), som Agenturet
stiller til radighed.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsatte neermere regler om anvendelse af
den elektroniske ansggningsportal (one-stop-
shop).«

13. § 61 affattes saledes:

»8 61. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godken-
der de sikkerhedsregler, herunder trafikale sikker-
hedsregler, som infrastrukturforvaltere udarbejder,
jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen godken-
der jernbanevirksomheders trafikale sikkerheds-
regler, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Infrastrukturforvaltere kan udarbejde og
@ndre egne sikkerhedsregler, herunder trafikale
sikkerhedsregler, i henhold til virksomhedens sik-
kerhedsledelsessystem uden Trafik-, -Bygge og
Boligstyrelsens godkendelse, hvis de krav, der er
fastsat i medfar af stk. 4, er opfyldt. Tilsvarende
geelder for jernbanevirksomheder i forbindelse
med udarbejdelse og endring af trafikale sikker-
hedsregler.

Stk. 4. Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen fastsetter
regler om, hvilke krav infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder skal opfylde, for at de kan
udarbejde og @ndre sikkerhedsregler, herunder
trafikale sikkerhedsregler, i henhold til deres sik-
kerhedsledelsessystem uden Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens godkendelse, herunder regler om
krav om brug af uafhangig tredjeparts vurdering i
forbindelse med udarbejdelse og a&ndringer af sik-
kerhedsregler, herunder trafikale sikkerhedsregler.
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8 64. Trafikstyrelsen kan kreeve, at jernbane-
virksomheder eller infrastrukturforvaltere, der
ansgger om godkendelse af karetgjer, jernba-
neinfrastruktur eller sikkerhedsregler, jf. 88 60
og 61, skal bruge en uafhangig tredjeparts
vurdering i forbindelse med ansggning om
godkendelsen.

Stk. 2-4. ---

8§ 70. Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at inde-
haveren af et sikkerhedscertifikat, jf. § 58, el-
ler en sikkerhedsgodkendelse, jf. 8 59, over-
holder betingelserne herfor.

Stk. 2. Trafikstyrelsen farer tilsyn med, at in-
dehaveren af et sikkerhedscertifikat eller en

sikkerhedsgodkendelse overholder geeldende
lovgivning pa jernbaneomradet vedrgrende in-
teroperabilitet, beredskab, jernbanesikring og
jernbanesikkerhed, herunder farligt gods, hel-
bredskrav, uddannelseskrav, anleg til sikring
af vejtrafikken i niveauoverkgrsler, godken-
delse af jernbanekeretgjer og jernbaneinfra-
struktur m.v. Trafikstyrelsen kan ligeledes fo-
re tilsyn med sikkerhedsmaessige ydelser, som
udferes af andre virksomheder for indehave-
ren af et sikkerhedscertifikat eller en sikker-
hedsgodkendelse.

Stk. 3. ---

§ 72. Opfylder indehaveren af et sikkerheds-
certifikat, jf. 8 58, eller en sikkerhedsgodken-
delse, jf. 8 59, ikke vilkar og betingelser fast-
sat i sikkerhedscertifikatet eller sikkerheds-
godkendelsen eller i en godkendelse, jf. § 60,
stk. 2, kan Trafikstyrelsen udstede pabud om,
at denne straks eller inden for en nzermere an-
givet tidsfrist skal foretage de ngdvendige for-
anstaltninger for at opfylde disse vilkar og be-
tingelser.

Stk. 5. Transport-, Bygnings- og Boligministeren
kan fastsatte naermere regler om forholdene i stk.
1og 2.«

14.1 8§ 64, stk. 1, @ndres »jf. 88 60 og 61« til: »jf.
88 39 b, 60, 60 a og 61,«.

15. 1 8 70, stk. 1, @ndres »sikkerhedscertifikat, jf.
§ 58,« til: »sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og
§ 39, EU-sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og §
58,«, 0g »sikkerhedsgodkendelse, jf. 59,« a&ndres
til: »sikkerhedsgodkendelse, jf. § 39 b og § 59«.

16. 1870, stk. 2, 1. og 2. pkt., indseettes efter »sik-
kerhedscertifikat«: », EU-sikkerhedscertifikat«.

17. § 72 affattes saledes:

»8§ 72. Opfylder indehaveren af et sikkerhedscerti-
fikat, jf. § 11, stk. 2, og § 39, et EU-sikkerhedscer-
tifikat, jf. § 11, stk. 2, og § 58, eller en sikkerheds-
godkendelse, jf. § 39 a og § 59, ikke vilkar og be-
tingelser fastsat heri, kan Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen udstede pabud om, at denne straks el-
ler inden for en nermere angivet tidsfrist skal fo-
retage de ngdvendige foranstaltninger for at opfyl-
de disse vilkar og betingelser. Det samme geelder
for indehavere af en godkendelse eller en omseet-
ningstilladelse, jf. 88 39 b, 60 og 60 a.«
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§ 73. Trafikstyrelsen kan udstede pabud til in-
dehaveren af et sikkerhedscertifikat, jf. § 58,
eller en sikkerhedsgodkendelse, jf. 8§ 59, om,
at denne straks eller inden for en nzermere an-
givet tidsfrist skal foretage de foranstaltninger,
der er ngdvendige for at udbedre de forhold,
der er konstateret ved et tilsyn efter § 70, stk.
2.

Stk. 2. ---

8§ 74. Ved konstatering af forhold, der udger
en risiko for jernbanesikkerheden, kan Trafik-
styrelsen udstede pabud til indehaveren af et
sikkerhedscertifikat, jf. 8 58, eller en sikker-
hedsgodkendelse, jf. § 59, om, at denne straks
eller inden for en naermere angivet tidsfrist
skal foretage de foranstaltninger, der efter Tra-
fikstyrelsens vurdering er ngdvendige for at
udbedre disse forhold. | pabuddet kan det fast-
seettes, at driften skal indstilles eller begraen-
ses, indtil pabuddet er efterkommet.

Stk. 2-3. ---

§76.

§ 81. ---
Stk. 2-3. ---

§ 82. ---
Stk. 1-3. ---

18. 1 8 73, stk. 1, @ndres »sikkerhedscertifikat, jf.
§ 58,« til: »sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og
§ 39, et EU-sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og
8 58,« 0g »sikkerhedsgodkendelse, jf. 59,« &ndres
til: »sikkerhedsgodkendelse, jf. §8 39 b og 59,«.

19. 1 8§ 74, stk. 1, @ndres »sikkerhedscertifikat, jf.
§ 58,« til: »sikkerhedscertifikat, jf. 8 11, stk. 2, og
§ 39, et EU-sikkerhedscertifikat, jf. § 11, stk. 2, og
8 58,« 0g »sikkerhedsgodkendelse, jf. 59,« &ndres
til: »sikkerhedsgodkendelse, jf. §8 39 b og 59,«.

20. Efter § 76 indsattes:

»8 76 a. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan ud-
veksle oplysninger med Agenturet i forbindelse
med varetagelse af opgaver, der fglger af EU-reg-
lerne pa jernbaneomradet, herunder oplysninger
om EU-sikkerhedscertifikater og tilsyn hermed
samt oplysninger i forbindelse med udstedelse af
karetgjsomsatningstilladelser og typegodkendel-
ser.«

21.1 8 81 indseettes som stk. 4:

»Stk. 4. Indleder Havarikommissionen en undersg-
gelse efter stk. 2 og 3, underretter Havarikommis-
sionen inden syv dage Agenturet herom. Havari-
kommissionen oplyser Agenturet om dato og tids-
punkt for tildragelsen samt stedet og tildragelsens
karakter og konsekvenser med hensyn til draebte,
tilskadekomne og materielle skader.«

22. 1 § 82 indseettes efter stk. 3 som nye stykker:
»Stk. 4. De pagaldende jernbanevirksomheder,
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Stk. 4. Transportministeren fastsaetter naermere
regler om underretningspligt og rapportering
af ulykker og handelser pa jernbaneomradet.

8§ 83. Havarikommissionen bestemmer omfan-
get af og formen for de undersggelser, der
foretages i anledning af en ulykke eller haen-
delse pa jernbaneomradet, jf. dog stk. 2.

Stk. 2-3. ---

8 85.

Stk. 1. ---

Stk. 2. Havarikommissionen har ret til at regi-
strere bevismateriale og i forstaelse med poli-
tiet at foretage fjernelse af vragdele, jernbane-
infrastruktur, dele eller indhold heraf eller
spor i gvrigt til undersggelser, malinger og
kontrol.

8 86. Havarikommissionen kan fra alle rele-
vante virksomheder og myndigheder forlange
al dokumentation, der er ngdvendig for under-
sggelsen, fremlagt, herunder oplysninger i

infrastrukturforvaltere og Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen videregiver omgaende alle tilgaengeli-
ge oplysninger om ulykken eller hendelsen til Ha-
varikommissionen.

Stk. 5. Havarikommissionen traeffer hurtigst mu-
ligt og senest to maneder efter modtagelse af med-
delelsen om ulykken eller haendelsen afgarelse
om, hvorvidt undersggelse skal indledes.«

Stk. 4 bliver herefter stk. 6.

23. 1 8§ 83, stk. 1, indsattes efter »jf. dog stk. 2«:

»-0«,

24. 1 § 83 indseettes efter stk. 1 som nye stykker:
»Stk. 2. Havarikommissionens undersggelser ve-
drarer ikke spargsmalet om placering af skyld el-
ler erstatningsansvar.

Stk. 3. Havarikommissionen skal give den relevan-
te infrastrukturforvalter, de involverede jernbane-
virksomheder, Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,
Agenturet, ofrene og deres familie, ejere af beska-
digede genstande, fabrikanter, involverede bered-
skabstjenester og repraesentanter for personale og
brugere mulighed for at fremlaegge relevante tek-
niske oplysninger med henblik pa at forbedre un-
dersggelsesrapportens kvalitet.

Stk. 4. Havarikommissionen skal tage hensyn til
ofrenes og deres families rimelige behov og holde
dem underrettet om de fremskridt, der er gjort i
undersggelsen.

Stk. 5. Havarikommissionen skal hgre og underret-
te alle parter om undersggelsens resultater.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 6 og 7.

25. |1 8 85, stk. 2, indsattes efter »ret til«: »straks«.

26. | 8 86, stk. 1, indsattes efter »dokumentation«:
»0g bevismateriale«.
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dedsattester udstedt efter retsleegeligt ligsyn
og oplysninger i retsleegelige obduktionser-
Kleeringer.

8§ 88. Havarikommissionen har uden retsken-
delse adgang til at foretage undersggelse af
karetgjer og jernbaneinfrastruktur, uanset om
disse befinder sig pa privat omrade.

§ 93. Nar undersggelsen er afsluttet, udarbej-
der Havarikommissionen en rapport om
undersggelsens resultater med eventuelle an-
befalinger om sikkerhedsmaessige forhold
m.v. Rapporten sendes til transportministeren
og Trafikstyrelsen. Rapporten offentliggeres,
medmindre afggrende hensyn taler herimod.
Safremt Havarikommissionen ikke offentlig-
ger en rapport, skal denne beslutning offent-
liggares.

27.1 8 88 indsattes efter »til «: »omgaende«, og
efter »jernbaneinfrastruktur« indszttes: »samt tra-
fikstyrings- og signalanleaeg«.

28. 1 8 93, stk. 1, indsattes efter 1. pkt. som nyt
punktum:

»Anbefalinger stiles til Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen, og — hvis det er ngdvendigt pa grund af
anbefalingens karakter — til Agenturet, til andre
organer eller myndigheder i den bergrte medlems-
stat eller til andre medlemsstater.«.

29. 1893, stk. 1, 2. pkt., der bliver 3. pkt., indsat-
tes efter »transportministeren«: », Agenturet, rele-
vante parter, til de bergrte organer og parter i an-
dre medlemsstater.

30. I § 93 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Kan Havarikommissionen ikke offentlig-
gare den endelige rapport inden for 12 maneder,
udsender Havarikommissionen en forelgbig erklee-
ring med naermere oplysninger om fremskridt i re-
lation til undersggelsen og eventuelle sikkerheds-
spgrgsmal, der er blevet rejst. Denne erklearing
udsendes som minimum pa hver arsdag for ulyk-
ken.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og 4.

31. 1 § 93 indseettes efter stk. 3, der bliver til stk.
4, som nyt stykke:

»Stk. 5. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og de
organer og myndigheder, som anbefalinger efter
stk. 1 matte veere stilet til, treeffer de nadvendige
foranstaltninger til at sikre, at der tages behgrigt
hensyn til Havarikommissionens eller andre un-
dersggelsesorganers anbefalinger pa sikkerheds-
omradet, og at de falges op af korrigerende foran-
staltninger.«
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8 95. Havarikommissionen skal beslutte, at re-
praesentanter for fremmede stater kan deltage i
Havarikommissionens arbejde, i det omfang
Danmark ved aftale har forpligtet sig hertil.

8 97. Trafikstyrelsen giver mindst én gang om
aret tiloagemelding til Havarikommissionen
om, hvilke foranstaltninger der er gennemfart
eller planlagt som resultat af anbefalinger i
Havarikommissionens rapporter og redeggrel-
ser.

§101. ---

8 109. For udfgrelse af tilsyn, herunder med
sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodken-
delser m.v., jf. § 70, betaler jernbanevirksom-
heder, virksomheder, der er certificerede efter
8 11, og infrastrukturforvaltere, herunder by-
baner, en afgift som fastsat i stk. 2-7.

Stk. 2. Jernbanevirksomheder og virksomhe-
der, der er certificerede efter § 11, betaler et
arligt grundbelgb pa 50.900 kr. pr. sikkerheds-
certifikat og en arlig aktivitetsafgift pa 0,0445
kr. pr. kart togkilometer.

Stk. 3. Infrastrukturforvaltere betaler et arligt
grundbelgb pa 50.900 kr. pr. sikkerhedsgod-
kendelse og en arlig aktivitetsafgift pa 0,0445
kr. pr. kert togkilometer pa den pagaeldendes
jernbaneinfrastruktur.

32. 8 95, stk. 1, indsattes efter »hertil«: », med-
mindre deltagelsen undergraver Havarikommis-
sionens uafhaengighed«

33. Efter 8 95 og far overskriften fgr 8§ 96 indseet-
tes:

»8 95 a. Havarikommissionen udveksler syns-
punkter og erfaringer med de andre undersggelses-
organer og kan deltage i det feelles.«

34.1 8§ 97 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Agenturet og andre myndigheder eller or-
ganer, til hvem der er stilet anbefalinger, giver
med jeevne mellemrum Havarikommissionen til-
bagemelding om, hvilke foranstaltninger der er
truffet eller planlagt som resultat af en given anbe-
faling.«

35. Efter § 101 indsattes:

»8 101 a. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan
indga samarbejdsaftale med Agenturet om for-
hold, der er ngdvendige for at leve op til forplig-
telser, som fremgar af EU-regler pa jernbaneomra-
det, herunder om samarbejde vedrgrende udstedel-
se af EU-sikkerhedscertifikater, karetgjsomseet-
ningstilladelser og typegodkendelser, fordeling af
gebyrer og anvendelsen af den elektroniske ansgg-
ningsportal (one-stop-shop).«

36. 1 § 109, stk. 1, indseettes efter »herunder med«:
»EU-sikkerhedscertifikater, «.

37. 181009, stk. 2, 3 0g 4,1. og 2. pkt., &ndres
»50.900 kr.« til: »65.000 kr.«, og »0,0445 kr.«
a@ndres til: »0,0500 kr.«
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Stk. 4. Virksomheder, som udfarer transport
pa bybaner, betaler et arligt grundbelgh pa
50.900 kr. pr. sikkerhedscertifikat og en arlig
aktivitetsafgift pa 0,0445 kr. pr. kert togkilo-
meter. Forvaltere af bybaner betaler et arligt
grundbelgb pa 50.900 kr. pr. sikkerhedsgod-
kendelse og en arlig aktivitetsafgift pa 0,0445
kr. pr. kert togkilometer pa den pageeldende
infrastruktur.

Stk. 5. De belgb, der er anfart i stk. 2-4, regu-
leres en gang arligt pr. 1. januar med den sats
for det generelle pris- og lgnindeks, der er
fastsat af Finansministeriet.
Transportministeren offentligger reguleringer
hvert ar, farste gang pr. 1. januar 2016.

Stk. 7-8. ---

§111.
Stk. 1. ---

Stk. 2. Jernbanevirksomheder, der er omfattet
af Jernbanenavnets tilsyn, skal arligt betale
0,0886 kr. pr. kert togkilometer pa statens
jernbaneinfrastruktur, jernbaneinfrastruktur
ejet af A/S Storebelt eller A/S @resund og an-
den jernbaneinfrastruktur beliggende pa den
danske del af det transeuropeiske transportnet
(TEN-T-nettet).

Stk. 3. ---

Stk. 4. Det belgb, der er nevnt i stk. 2, regule-
res en gang arligt pr. 1. januar med den sats
for det generelle lgn- og prisindeks, der er
fastsat af Finansministeriet. Transportministe-
ren offentligger reguleringer hvert ar, farste
gang pr. 1. januar 2016.

Stk. 5. ---

38. 18109, stk. 5, &ndres »1. januar 2016« til: »1.
januar 2021«.

39. | § 109 indseettes efter stk. 7 som nyt stykke:
»Stk. 8. Ved oparbejdelse af store overskud i
ordningen kan overskuddet tilbagebetales til de
virksomheder, som har betalt afgift.«

Stk. 8 bliver herefter stk. 9.

40. 1 § 111, stk. 2, &ndres »0,0886 kr.« til:
»0,0630 Kkr.«

41.18 111, stk. 4, eendres »1. januar 2016« til: »1.
januar 2021«

42. 18 111 indsattes efter stk. 5 som nyt stykke:
»Stk. 6. Ved oparbejdelse af store overskud i ord-
ningen kan overskuddet tilbagebetales til de virk-
somheder, som har betalt afgift.«

Stk. 6-8 bliver herefter stk. 7-9.
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Stk. 6-8. ---

§ 116. Med bgade eller feengsel indtil 4
maneder straffes den, der

1) pabegynder eller driver virksomhed uden
forngdne certifikater, jf. 8 58, godkendelser,
jf. 88 59, 60 og 68, eller tilladelser, jf. § 9,
2-5) ---

Stk. 2. Med bgde straffes den, der

1-2) ---

3) tilsidesatter vilkar for en administrativ til-
ladelse efter kapitel

6 a eller regler fastsat i medfgr af kapitel 6 a
eller

4) undlader at efterkomme et pabud eller for-
bud, der er udstedt i henhold til kapitel 6 a el-
ler regler fastsat i medfar af kapitel 6 a, herun-
der pabud om at berigtige et ulovligt forhold.

8§ 120. ---

43. § 116, stk. 1, nr. 1, affattes saledes:

»1) pabegynder eller driver virksomhed uden
fornadne certifikater, jf. 88 39 og 58, godkendel-
ser, jf. 88 39 a, 39 b, 59, 60 og 60 a, eller tilladel-
ser, jf. § 9,«.

44. 18116, stk. 2, nr. 3, a&ndres »eller« til: »,«

45. 1 § 116, stk. 2, nr. 4, ®ndres »forhold.« til:
»forhold, eller«.

46. | § 116, stk. 2, indszttes efter nr. 4 som nr. 5:
»b) undlader at efterleve de krav, der er angivet i §
57, stk. 2, nr. 1-4.«

47. Efter § 120 indseettes:
»8 120 a. Med bgde straffes den, som overtreeder
8§ 47 a.

§2

Stk. 1. Lovens § 1, nr. 8, 13, 21-35, 39, 42 og 47
treeder i kraft den 16. juni 2019, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastseetter tidspunktet for ikrafttreeden af lovens 8
1,nr. 1-7,9-12, 14-20, 36-38, 40, 41 og 43-46.
Ministeren kan herunder fastszette, at dele af loven
treeder i kraft pa forskellige tidspunkter.

Stk. 3. Regler fastsat i medfer af § 39, stk. 1 0og 2, i
jernbaneloven, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, for-
bliver i kraft indtil de &ndres, ophaves eller aflg-
ses af forskrifter udstedt i medfar af 8 39 c, stk. 1
og 2, jf. denne lovs § 1, nr. 7.

Stk. 4. Regler fastsat i medfar af § 82, stk. 4, i
jernbaneloven, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, for-
bliver i kraft, indtil de &ndres, ophaves eller aflg-
ses af forskrifter udstedt i medfgr af 8 82, stk. 6,
jf. denne lovs § 1, nr. 22.

83
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Stk. 1. Lovens § 1, nr. 21-34 finder ikke anvendel-
se pa Havarikommissionens arbejde og undersg-
gelse af ulykker og haendelser, som er indtruffet
far den 16. juni 2019. For dette arbejde og under-
sggelser af sadanne ulykker og haendelser finder
de hidtil geeldende regler anvendelse.

Stk. 2. Et sikkerhedscertifikat, der er udstedt efter
jernbanelovens § 58, jf. lov nr. 686 af 27. maj
2015, for denne lovs ikrafttreeden, kan i overens-
stemmelse med sit indhold anvendes i stedet for et
EU-sikkerhedscertifikat efter § 58, som affattet
ved denne lovs § 1, nr. 10, indtil det udlgber eller
&ndres.

Stk. 3. Karetgjsgodkendelser, der er udstedt efter
jernbanelovens § 60, jf. lov nr. 686 af 27. maj
2015, far denne lovs ikrafttreeden, kan pa de betin-
gelser, der gjaldt for udstedelsen, anvendes i ste-
det for en karetgjsomsatningstilladelse efter § 60,
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 11. Et keretgj
med karetgjsgodkendelse efter jernbanelovens §
60, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015, skal have en
karetgjsomsatningstilladelse efter 8 60, som affat-
tet ved denne lovs § 1, nr. 11, for det ma kere pa
et eller flere net, der ikke er omfattet af deres god-
kendelse.



