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Forslag

Lov om a&ndring af ferdselsloven?

(Udgvelse af markedskontrol med udstyr til keretgjer og godkendelse af prgvningsinstanser)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11.
december 2013, som endret bl.a. ved lov nr. 372 af 14. april
2014, lov nr. 457 af 14. maj 2014, lov nr. 1494 af 23.
december 2014 og senest ved lov nr. 154 af 18. februar
2015, foretages fglgende &ndringer:

1. 1832 a, stk. 2, og § 52 b &ndres »Transportministeren
fastseetter efter forhandling med justitsministeren« til:
»Transport- og bygningsministeren fastsztter«.

2.18 35, stk. 1, 2. pkt., og stk. 4, 2. pkt., § 43, stk. 8, § 55 a,
stk. 2, og § 83 andres »Justitsministeren kan efter forhand-
ling med transportministeren« til: »Transport- og bygnings-
ministeren kan«.

3.1837,stk. 20g 7, 1. pkt., § 44, stk. 4, 2. pkt., § 84, stk. 3,
§ 85, stk. 3, § 118 c, stk. 9, § 122, 1. pkt., § 123, stk. 5, og §
124 endres »Justitsministeren kan« til: »Transport- og byg-
ningsministeren kan efter forhandling med justitsministe-
renx.

4.1837,stk. 5, § 86, stk. 2, 2. pkt., og § 122, 2. pkt., &ndres
»Justitsministeren fastsatter« til: »Transport- og bygnings-
ministeren fastsztter efter forhandling med justitsministe-
ren.

5. 1 8 40 &ndres »Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren og« til: »Transport- og bygningsmini-
steren kan«.

6. | § 43, stk. 9, &ndres »kan justitsministeren efter forhand-
ling med transportministeren« til: »kan transport- og byg-
ningsministeren.

7. 1843, stk. 10, § 47, stk. 3, og § 50, stk. 2, 2. pkt., &ndres
»Transportministeren kan efter forhandling med justitsmini-
steren til: »Transport- og bygningsministeren kan«.

8. 8 68 a ophaves, i stedet indszttes:

»Produkttilsyn

§ 68 a. Transport- og bygningsministeren farer tilsyn med
overholdelse af produktkrav pa det karetgjstekniske omrade
samt pa omradet for personligt sikkerhedsudstyr til trafikan-
ter.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om gennemfarelsen eller anvendelsen af EU-regler
om produkttilsyn med produktkrav, herunder marknings-
krav, pa det karetgjstekniske omrade samt pd omradet for
personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om tilsynet med overholdelsen af produktkrav, herun-
der merkningskrav, i bestemmelser, der er fastsat i medfer
af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2, § 68, stk. 1, § 68 a, stk. 2, § 81 a,
nr. 1, og i Den Europziske Unions forordninger pa det kare-
tgjstekniske omrade samt pa omradet for personligt sikker-
hedsudstyr til trafikanter. Bestemmelserne kan indeholde
regler om udfgrelse af tilsynet, udtagning af praveeksempla-
rer og undersggelser som led i tilsynet.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler, der palegger en erhvervsdrivende at afholde samtlige
udgifter i forbindelse med stikpravekontrol omfattet af be-

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 29/2005/EF af 11. maj 2005 om virksomheders
urimelige handelspraksis over for forbrugerne pa det indre marked og om endring af Réadets direktiv 84/450/E@F og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 97/7/EF, 98/27/EF og 2002/65/EF og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2006/2004 (direktivet om urimelig handelspraksis,) EU-
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stemmelser udstedt i medfgr af stk. 3. Transport- og byg-
ningsministeren kan endvidere fastsette regler, der palaeegger
en erhvervsdrivende at refundere myndighedens udgifter til
produkter, der er indkebt i detailhandlen som led i tilsynet
efter bestemmelser udstedt i medfgr af stk. 3. Som erhvervs-
drivende efter bestemmelserne i §8 68 a - 68 ¢ anses fabri-
kanten, dennes reprasentant, importgren eller distributgren
af et karetgj, af udstyr eller tilbehgr hertil samt importaren
eller distributgren af personligt sikkerhedsudstyr for trafik-
anter, der som led i en handelsvirksomhed ved levering med
henblik pa distribution, forbrug eller anvendelse mod eller
uden vederlag har gjort keretgjer, udstyrsdele eller tilbehar
til karetgjer samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter
tilgeengeligt pa markedet.

8 68 b. Transport- og bygningsministeren kan kreeve, at
en erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og
dokumenter, uanset om de foreligger pa papir eller i elektro-
nisk form, der er ngdvendige for en vurdering af, om et pro-
dukt lever op til de produktkrav, herunder markningskrav,
der er fastsat i medfgr af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2, § 68, stk.
1,868a,stk. 2, 881 a, nr. 1, og i Den Europziske Unions
forordninger om kgretgjer og udstyr hertil samt om person-
ligt sikkerhedsudstyr til trafikanter. Hvis den erhvervsdri-
vende ikke er i besiddelse af de pageldende oplysninger og
dokumenter, er den erhvervsdrivende forpligtet til at indhen-
te disse.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan pabyde en
erhvervsdrivende at bringe et forhold, der ikke opfylder de
produktkrav, herunder markningskrav, der er fastsat i regler
udstedt i medfer af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2, 8 68, stk. 1, § 68
a, stk. 2, § 81 a, nr. 1, og i Den Europeeiske Unions forord-
ninger om karetgjer og udstyr hertil samt om personligt sik-
kerhedsudstyr til trafikanter, i orden.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan pabyde en
erhvervsdrivende, der har gjort et karetgjsteknisk produkt
eller personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter, der ikke op-
fylder galdende merkningskrav, tilgeengeligt pAd markedet,
straks og effektivt at treekke produktet tilbage fra markedet.
Transport- og bygningsministeren kan endvidere, hvis det
skgnnes ngdvendigt, pabyde den erhvervsdrivende, der har
gjort et ulovligt karetgjsteknisk produkt eller personligt sik-
kerhedsudstyr til trafikanter tilgeengeligt pa markedet, at til-
bagekalde det fra erhververen, indtil det ulovlige forhold er
bragt til ophar.

Stk. 4. En erhvervsdrivende ma ikke anvende vildledende
eller urigtige angivelser eller udelade vaesentlige informatio-
ner om den lovlige erhvervelse eller anvendelse af karetgjs-
tekniske produkter og personligt sikkerhedsudstyr til trafik-
anter, safremt dette er egnet til meerkbart at forvride forbru-
gernes eller andre erhvervsdrivendes gkonomiske adfeerd.
Transport- og bygningsministeren kan pabyde den erhvervs-
drivende at oplyse om vaesentlige informationer eller pabyde
ophgr med angivelse af vildledende informationer i forbin-
delse med salg og markedsfgring af produktet.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren kan kraeve, at en
erhvervsdrivende, der har faet et pabud i medfar af stk. 3 el-
ler stk. 4, 2. pkt., oplyser over for transport- og bygningsmi-
nisteren, om pabuddet er efterkommet og effekten heraf.

8§ 68 c. Transport- og bygningsministeren eller den offent-
lige myndighed, der bemyndiges hertil, har, hvis det sken-
nes ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitimation og
uden retskendelse adgang til en virksomheds forretningslo-
kaler, herunder lagerlokaler og transportmidler, forretnings-
bgger samt dokumenter, der vedrgrer de produkter, der fares
tilsyn med, herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-
meerkning og lignende i sdvel papirform m.v. samt materia-
le, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fare
tilsyn med overholdelsen af produktkrav i regler, der er fast-
sat i medfer af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2, § 68, stk. 1, 8 68 a,
stk. 2, 8 81 a, nr. 1, om Kkaretgjer, udstyrsdele og tilbehgr til
karetgjer samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter i
Den Europziske Unions forordninger om karetgjer, udstyrs-
dele og tilbehgr til keretgjer samt personligt sikkerhedsud-
styr til trafikanter.

Prgvningsinstanser

§ 68 d. Transport- og bygningsministeren kan fastsztte
bestemmelser om pravningsinstanser inden for det keretgjs-
tekniske omrade, herunder om brug af pravningsinstanserne.
Bestemmelserne kan blandt andet indeholde krav til ansgg-
ningsprocessen, ansggningsmaterialet og ansggers kompe-
tence, gkonomi samt virksomhedens vilje og evne til at dri-
ve virksomheden i overensstemmelse med godkendelsen.
Der kan i bestemmelserne stilles krav om, at en prgvningsin-
stans skal have et kvalitetsstyringssystem samt kvalitetssty-
ringssystemets beskaffenhed. Der kan endvidere fastsattes
bestemmelser om bortfald, suspension og tilbagekaldelse af
en godkendelse, hvis betingelserne for at opretholde god-
kendelsen ikke laengere er til stede.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan fastseette be-
stemmelser om tilsynet med prgvningsinstanserne. Trans-
port- og bygningsministeren kan henlegge tilsynet med
prevningsinstanserne til en privat virksomhed. Henlaegges
tilsynet til en privat virksomhed, fastseetter ministeren de
naermere bestemmelser herom.

§ 68 e. Transport- og bygningsministeren fastsatter be-
stemmelser om privates adgang til at blive autoriserede til at
installere, justere, plombere og kontrollere hastighedsbe-
greensere i biler og kan herunder fastsatte regler om, at det
tilkommer private at afgive indstilling om, hvem der bar
autoriseres.«

§2

Stk. 1. 8 1, nr. 1-7, treeder i kraft dagen efter bekendtge-
relsen i Lovtidende.
Stk. 2. 8 1, nr. 8, treeder i kraft den 1. juli 2016.
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1. Indledning

Lovforslaget har til formdl at pracisere det retlige grund-
lag for udgvelse af markedskontrol og tilsyn med produkt-
krav pa det karetgjstekniske omrade for at sikre, at tilsynet i
hgjere grad bringes pa linje med den markedsovervagning,
der foretages pd andre, lignende produktomrader.

Lovforslaget har endvidere til formal at indfare regler om
godkendelse af pravningsinstanser, der kan udfare prevnin-
ger, der anvendes i forbindelse med godkendelse af kgretgj
til syn.

Endelig gennemfares med lovforslaget en raeekke mere tek-
niske &ndringer af ferdselsloven som fglge af, at sager ve-
drgrende dansk og international regulering af feerdsel og
feerdselssikkerhed er overfgrt fra Justitsministeriet til Trans-
port- og Bygningsministeriet.

2. Lovforslagets baggrund

Transportministeriet (nu Transport- og Bygningsministeri-
et) offentliggjorde den 10. september 2014 en handlings-
plan, som skal styrke indsatsen mod salg af ulovligt sikker-
hedsudstyr til bern i biler og busser samt ulovlig montering
af udstyret.

Handlingsplanen er udarbejdet af Trafikstyrelsen (nu Tra-
fik- og Byggestyrelsen), efter at der er konstateret behov for
en skeerpet indsats pd omradet, bl.a. pa baggrund af stikpre-
vekontrol foretaget af busser med eftermonterede sikker-
hedsseler.

I forbindelse med udarbejdelsen af handlingsplanen er
Transport- og Bygningsministeriet blevet opmarksomt pa,
at der er behov for at praecisere det retlige grundlag for mar-
kedsovervagning af karetgjstekniske produkter og personligt
sikkerhedsudstyr til trafikanter med henblik pa at sikre, at
tilsynsmyndigheden har de rette befgjelser til at udfgre den
ngdvendige kontrol. Transport- og Bygningsministeriet er
desuden blevet opmarksomt pa, at der er behov for at indfg-

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

re nermere regler om kravene til de prgvningsinstanser, som
gnsker at veere ansvarlige for at udfere visse prgvninger af
karetgjer til brug ved godkendelse og syn af et karetgj.

Det er Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at
det er vigtigt, at virksomheder og forbrugere i Danmark har
tillid til, at produkter, som bringes i omsztning pa det dan-
ske marked, lever op til de geldende produktkrav. Det geel-
der ogsa pa det karetgjstekniske omrade i forhold til kerete-
jer, udstyrsdele og tilbehar til keretgjer samt sikkerhedsud-
styr til trafikanter, hvor manglende overholdelse af kravene
kan have betydning for trafiksikkerheden.

Med lovforslaget indfgres pa den baggrund en raekke neer-
mere regler om gennemfarelsen af tilsynet pa det karetajs-
tekniske omrade med henblik pa at sikre, at tilsynet i hgjere
grad bringes pa linje med den markedsovervagning, der
foretages pa andre, lignende produktomrader.

Det forventes, at befgjelsen som tilsynsmyndighed, der ef-
ter loven varetages af transport- og bygningsministeren, vil
blive delegeret til Trafik- og Byggestyrelsen.

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1. Markedskontrol med udstyr til karetgjer
3.1.1. Geeldende ret

3.1.1.1. Feerdselsloven indeholder i § 31, stk. 2, § 50, stk. 2,
8 68, stk. 1, og § 81 a, nr. 1, hjemmel til at udstede regler
om tekniske krav til karetgjer, udstyr og tilbehgr hertil samt
til personligt sikkerhedsudstyr for trafikanter. § 68, stk. 1, er
tillige anvendt i forbindelse med fastsettelse af regler, der
gennemfgrer EU-lovgivning pa keretgjsomradet.

| feerdselslovens § 68, stk. 2, er der hjemmel til, at trans-
port- og bygningsministeren kan fastsatte regler om forbud
mod salg og markedsfaring af karetgjer samt udstyrsdele og
tiloehgr til keretgjer og af personligt sikkerhedsudstyr til fo-
rere og passagerer, hvis kgretgjet, udstyrsdelen, tilbehgret



eller sikkerhedsudstyret ikke opfylder de fastsatte produkt-
krav efter regler udstedt i medfgr af § 68, stk. 1. Det samme
ger sig geeldende i § 81 a, nr. 3, om regler fastsat i medfer af
§8la,nr. 1.

Denne hjemmel er udmentet i en raekke bekendtgarelser
om forbud mod salg og markedsfgring af produkter, hvis de
tekniske produktkrav ikke er overholdt.

De pagaldende bekendtggrelser indeholder regler om
merkning af typegodkendte karetgjer og udstyr, herunder
to- og trehjulede karetgjer, landbrugs- og skovbrugstrakto-
rer, personlige veernemidler, herunder refleksveste, lgst
haengende reflekser o. lign. til trafikanter, sikkerhedsudstyr
til barn, krav til cykler, styrthjelme, advarselstrekanter og
chiptuning.

Reglerne rummer mulighed for, at tilsynsmyndigheden
kan melde den erhvervsdrivende, der har solgt eller mar-
kedsfart karetgjer, udstyr, tilbehgr hertil eller personligt sik-
kerhedsudstyr til trafikanter, der ikke lever op til et produkt-
krav, til politiet. Forholdet vil herefter kunne straffes med
bade.

3.1.1.2. For produkter, der er omfattet af EU’s harmonise-
ringslovgivning, herunder visse dele af sikkerhedsudstyret
til trafikanter, geelder forordning nr. 765/2008/EF om krave-
ne til akkreditering, markedsovervagning og sékaldt CE-
markning i forbindelse med markedsfaringen af produkter.

Forordningen opsetter nogle overordnede rammer for den
markedsovervagning, medlemsstaterne skal udfare, men
rummer ikke bestemmelser om myndighedernes mulighed
for at udstede pabud og for eventuelt at fa adgang uden rets-
kendelse med henblik pa at udgve tilsyn.

3.1.1.3. Trafik- og Byggestyrelsen fgrer som sektormyndig-
hed pa det karetgjstekniske omrade for karetgjer, tilbeher og
udstyr hertil samt for personligt sikkerhedsudstyr til trafik-
anter tilsyn med, at produktkravene overholdes.

Det tilsyn, der udfares i dag, bygger pa regler, hvor salg
og markedsfaring af keretgjer, udstyrsdele og tilbehgr til ko-
retgjer samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter, der
ikke lever op til produktkravene, er forbudt samt pa regler,
hvor produktkravene er afggrende for at opretholde et til-
fredsstillende sikkerhedsniveau for trafikanter af enhver art.
Er der tale om et farligt produkt, kan produktsikkerhedslo-
vens regler finde anvendelse i det omfang de befgjelser, der
er til radighed i sektorlovgivningen, ikke er tilstreekkelige.
Vurderingen af om et produkt er farligt foretages i overens-
stemmelse med de definitioner af farlige og sikre produkter,
der fremgar af produktsikkerhedsloven.

3.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

3.1.2.1. Formélet med markedsovervagningen er som anfart
at sikre et hgjt beskyttelsesniveau for sundhed, sikkerhed,
forbrugerbeskyttelse og miljg.

Uanset om der er tale om regler, der tager afset i EU-ret-
ten, eller om der er tale om nationale regler, bgr markeds-
overvagningen medvirke til at finde bade de enkeltstdende

produkter eller produktserier, der anses som farlige, og som
vil kunne omfattes af reglerne i produktsikkerhedsloven, og
de produkter, der ikke lever op til relevante produktkrav,
uden at de ngdvendigvis kan defineres som farlige. Begge
typer af produkter er med til at underminere tilliden til mar-
kedet og skaber derudover en ulige konkurrencesituation.

Det foreslas derfor, at feerdselslovens generelle regler om
muligheden for at forbyde salg og markedsfaring af produk-
ter, der ikke lever op til givne produktkrav, suppleres med
bestemmelser, der giver en bredere vifte af tilsynsbhefgjelser
i de tilfelde, hvor der ikke er tale om produkter, der er farli-
ge i produktsikkerhedslovens forstand.

Forslaget indeholder pa den baggrund en udtrykkelig be-
myndigelse til ministeren om at fgre tilsyn med overholdelse
af produktkrav pa det keretgjstekniske omréade, samt pa om-
radet for personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter. Forsla-
get indeholder endvidere en udtrykkelig bemyndigelse til
ministeren om at fastsette regler om tilsyn med overholdel-
se af produktkrav i regler, der er fastsat i medfer af § 31, stk.
2, 850, stk. 2, § 68, stk. 1, den foreslaede § 68 a, stk. 2, § 81
a, nr. 1, samt i Den Europeiske Unions forordninger om kg-
retgjer, udstyrsdele og tilbehgr til karetgjer samt personligt
sikkerhedsudstyr til trafikanter. Reglerne kan bl.a. indeholde
bestemmelser om opfelgning pa tilsyn, udtagning af prave-
eksemplarer og undersggelser som led i tilsynet. Der henvi-
ses til forslagets § 1, nr. 8 (forslaget til faerdselslovens § 68
a, stk. 1-3).

Det forventes som anfart, at befgjelsen som tilsynsmyn-
dighed vil blive delegeret til Trafik- og Byggestyrelsen.

Bemyndigelsen vil blive udmgntet i en bekendtggrelse,
der skal finde anvendelse i forhold til tilsyn med relevante
produktkategorier pa det karetgjstekniske omrade og pa om-
radet for personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter.

Bekendtgerelsen vil bl.a. indeholde bestemmelser om, i
hvilke tilfeelde der kan udtages proveeksemplarer med hen-
blik pa kontrol, og om de situationer, hvor udgifterne for test
af produkterne skal betales af den erhvervsdrivende.

3.1.2.2. Det er hensigten, at en stor del af den kontrol, der
fremover vil blive udfert, skal ske som dokumentkontrol,
hvor den erhvervsdrivende vil blive anmodet om at fremsen-
de relevant dokumentation for den meerkning, der er pafart
produktet, eller for, at relevante produktkrav er overholdt.

Tilsynsmyndigheden kan i forbindelse med et tilsyn bede
om at fa relevante dokumenter og oplysninger udleveret.
Sker det ikke, foreslas det, at myndigheden kan pabyde den
erhvervsdrivende at tilvejebringe relevante oplysninger om
produktet inden for en given frist, jf. forslagets § 1, nr. 8
(forslaget til feerdselslovens § 68 b, stk. 1).

3.1.2.3. Huvis det skannes, at et ulovligt produkt, ikke ber
gares tilgeengeligt pd markedet i den periode, hvor der even-
tuelt rettes op pa det ulovlige forhold, kan der udstedes pa-
bud om at treekke produktet tilbage fra markedet. | yderste
konsekvens vil produktet kunne kaldes tilbage fra erhverve-
ren af produktet. Der henvises til forslagets § 1, nr. 8 (forsla-
get til feerdselslovens § 68 b, stk. 2 og 3).



Langt hovedparten af de erhvervsdrivende gnsker at selge
produkter, der lever op til reglerne, og er hurtige til selv at fa
bragt forholdene i orden igen. Pabudshjemlen forventes der-
for kun udnyttet i de tilfeelde, hvor den erhvervsdrivende, ef-
ter at det ulovlige forhold er konstateret, ikke selv udviser
initiativ til at rette op pa ulovlige forhold.

Den, der har faet et pabud om tilbagekaldelse eller tilbage-
treekning af et produkt, kan endvidere blive palagt at infor-
mere om pabuddets efterlevelse, jf. forslagets § 1, nr. 8 (for-
slaget til feerdselslovens § 68 b, stk. 5).

3.1.2.4. Markedsfaringsloven rummer ikke mulighed for,
at det i forbindelse med transport- og bygningsministerens
tilsyn i medfer af feerdselslovens bestemmelser kan pabydes
den, der laver vildledende markedsfgring, at endre mar-
kedsfgringen, herunder informere om produktets lovlige an-
vendelse pa faerdselslovens omrade.

Markedsfaringsloven rummer mulighed for, at Forbruger-
ombudsmanden — i tilfelde af overtraeedelse af sektorspecifik
lovgivning, som samtidig vil udgare en overtreedelse af mar-
kedsfaringslovens § 1 om god markedsfaringsskik — kan ud-
stede forbud eller pabud med henblik pa at bringe den rets-
stridige handling til ophgr, jf. Hgjesterets dom af 4. juli
2013 i sag nr. 335/2012.

Som led i et mere effektivt produkttilsyn foreslas det der-
for at indseette en bestemmelse, sa der i tilfeelde af konkret
vildledende markedsfgring af karetgjstekniske produkter
samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter, gives mulig-
hed for at udstede pabud om, at en erhvervsdrivende skal gi-
ve relevant information om produktet. Der henvises til for-
slagets 8 1, nr. 8 (forslaget til feerdselslovens § 68 b, stk. 4).

Hvis tilsynsmyndighedens pabud efter den foreslaede § 68
b ikke efterkommes, kan forholdet straffes med bgde efter
de almindelige regler herom i ferdselslovens § 118, stk. 1,
nr. 3.

3.1.2.5. Efter de galdende regler kan produkttilsynet alene
foretages i offentligt tilgeengelige erhvervslokaler. Der er sa-
ledes ikke, som pa en lang reekke andre omrader med pro-
duktkontrol, mulighed for, at myndigheden kan fa adgang
uden retskendelse til ikke offentligt tilgeengelige erhvervslo-
kaler.

For at kunne udfare et effektivt tilsyn med produktkrave-
ne, er det efter Transport- og Bygningsministeriets opfattel-
se ngdvendigt, at tilsynsmyndigheden far mulighed for at fo-
re tilsyn og fa adgang til alle de lokaliteter, hvor opbevaring,
markedsfering og salg af karetgjer, udstyrsdele og tilbehgr
til keretgjer samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter
finder sted.

Hvis kontrollen med karetgjstekniske produkter alene kan
udfares pa offentligt tilgeengelige erhvervslokaliteter, er der
séledes risiko for, at produkter, der ikke opfylder produkt-
kravene, vil blive opbevaret i lagerlokaler, hvor tilsynsmyn-
digheden ikke har adgang. Det kan i sidste ende fare til en
forringelse af trafiksikkerheden pa vejene samt en vaesentlig
konkurrenceforringelse for de virksomheder, hvis produkter
opfylder produktkravene.

Det foreslas derfor, at transport- og bygningsministeren
eller den offentlige myndighed, der bemyndiges hertil, i det
omfang det skgnnes ngdvendigt, far mulighed for at fa ad-
gang til sddanne lokaliteter uden retskendelse, jf. forslagets
8 1, nr. 8 (forslaget til feerdselslovens § 68 c).

Der forudsettes, at muligheden for adgang uden retsken-
delse kun anvendes, hvis det er ngdvendigt, for at gjemedet
med kontrollen ikke forspildes. Vurderingen af, om det er
ngdvendigt, skal foretages under iagttagelse af det alminde-
lige proportionalitetsprincip. Myndighedens behov for ad-
gang skal saledes ogsa vejes op mod de gener, som indgre-
bet medfarer.

Administrationen af forslagets tilsynsbefgjelser skal end-
videre ske i overensstemmelse med reglerne i lov nr. 442 af
9. juni 2004 om retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse
af tvangsindgreb, der bl.a. indeholder regler om myndighe-
dernes pligt til at give underretning til vedkommende borger
eller virksomhed forud for et tvangsindgrebs gennemfarelse
samt om den fremgangsmade, forvaltningsmyndighederne
skal falge ved ivaerksattelse af et tvangsindgreb uden for
strafferetsplejen (tilsynsbesgg m.v.).

3.2. Prgvningsinstanser

3.2.1. Geldende ret

Anerkendelsen af pravningsinstanser er hidtil sket pa
grundlag af feerdselslovens § 68, som giver mulighed for ge-
nerelt at fastsatte bestemmelser om tekniske krav til keretg-
jer, udstyr og tilbehgr hertil samt til sikkerhedsudstyr for tra-
fikanter, jf. afsnit 3.1.1. ovenfor.

3.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Der findes i dag 6 nationale pravningslaboratorier, der an-
ses for anerkendte til at udfere prevninger, der kan legges
til grund for synsvirksomhedernes syn og godkendelse af et
karetgj.

Der er ikke fastsat naermere regler om udpegningen og de
kriterier, der har ligget til grund for udpegningen. Prgv-
ningsinstanser omfatter organer, der skal kunne udfare pragv-
ninger pa det keretgjstekniske omrade i tilfeelde af, at der
f.eks. er sket ombygning af et karetgj, og hvor det er ngd-
vendigt, at der sker en afprgvning af f.eks. emission, stgj,
karetekniske egenskaber mv.

En prgvningsinstans har ikke som sadan en godkendende
myndighedsrolle, men star inde for fagligheden i de erklee-
ringer, som den udsteder. Prgvningsinstanserne kan i stedet
tilvejebringe tilstreekkeligt kvalificeret teknisk grundlag, der
beskriver et givet karetgjs eller udstyrs evne til at leve op til
de karetgjstekniske krav, der skal veere opfyldt for, at et ko-
retgj kan godkendes ved syn.

Det er séledes synsvirksomhederne, der i medfar af regler-
ne i synsloven endeligt godkender karetgjet. Det tekniske
godkendelsesgrundlag kan tilvejebringes af en prgvningsin-
stans, men kan ogsa tilvejebringes som en erklaering fra
f.eks. karetgjsfabrikanten.



Det er Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at
der er behov for at indfgre mere pracise regler om de krav,
der stilles til pregvningsinstanserne, herunder til ansggnings-
processen og betingelserne for udpegningen.

Det foreslas derfor, at der gives transport- og bygningsmi-
nisteren bemyndigelse til at fastsaette bestemmelser om
pravningsinstanser, herunder bestemmelser om det tilsyn,
der skal fgres med prgvningsinstanserne. Der henvises til
forslagets § 1, nr. 8 (forslaget til feerdselslovens § 68 d).

Det forventes, at bestemmelsen vil blive udnyttet til at
fastseette krav om, at en prgvningsinstans skal have et kvali-
tetsstyringssystem. Dermed sikres det, at pravningerne udfe-
res i lyset af et krav om ensartethed.

Det er vurderingen, at hovedparten af de virksomheder,
der varetager opgaver som anerkendte prgvningslaboratorier
i dag, allerede har et kvalitetsstyringssystem, der kan finde
anvendelse, og at bestemmelsen derfor ikke vil indebare
yderligere krav for disse virksomheder. Der vil imidlertid
blive fastsat en overgangsperiode, hvor de virksomheder,
der i dag anses for anerkendte prevningslaboratorier, far
mulighed for at indrette sig pa de nye krav.

Det er ikke hensigten, at der i reglerne om prgvningsin-
stanser skal veere mulighed for administrativt at tilbagekalde
godkendelsen, hvis der f.eks. er begaet et strafbart forhold
som led i udfarelsen af virksomheden som prgvningsinstans.
Som eksempel pa et strafbart forhold kan naevnes forfalsk-
ning af dokumenter, der leegges til grund for prgvningen. En
eventuel rettighedsfrakendelse vil alene kunne ske efter
straffelovens bestemmelser herom.

De regler, der vil blive fastsat i medfer af den foreslaede
hjemmel, vil sdledes alene kunne fare til bortfald af godken-
delsen, hvis betingelserne for godkendelsen ikke leengere er
opfyldt. Det vil svare til, at virksomheden, safremt den an-
sggte under de senere opstédede forudsaetninger, ikke ville
kunne opné godkendelsen.

Da prgvningen kan danne grundlag for godkendelsen af
karetgjet, er det ngdvendigt, at der er tillid til, at prevnings-
instanserne til enhver tid kan udfgre ensartet arbejde pa en
ensartet made og med den forngdne kvalitet. Der vil derfor i
medfer af de foreslaede regler blive fastsat regler om, at
virksomheden skal underrette Trafik- og Byggestyrelsen om
forhold, der kan have betydning for godkendelsen som prgv-
ningsinstans.

3.3. £ndringer af ferdselslovens
bemyndigelsesbestemmelser som fglge af
ressortomlagningen

Ved kongelig resolution af 28. juni 2015 er det bestemt, at
sager vedrgrende dansk og international regulering af feerd-
sel og faerdselssikkerhed samt sager vedrgrende feerdselsad-
faerd overfares fra Justitsministeriet til Transport- og Byg-
ningsministeriet.

Ressortomlaegningen indebarer ngermere, at faerdselsloven
samt opgaver og regelfastsettelse om feerdsel, feerdselsad-
feerd, feerdselssikkerhed og kare- og hviletid overfares fra
Justitsministeriet til Transport- og Bygningsministeriet.

Ressortomleegningen har bl.a. betydning for udformnin-
gen af en raekke af de bemyndigelsesbestemmelser, der fin-
des i feerdselsloven. Bemyndigelsesbestemmelser, der knyt-
ter sig til opgaver og regelfastsattelse om ferdsel, feerdsels-
adfeerd, feerdselssikkerhed og kare- og hviletid, overfares fra
Justitsministeriet til Transport- og Bygningsministeriet,
mens bemyndigelseshestemmelser, der knytter sig til politi-
ets faktiske virksomhed, fortsat henhgrer under Justitsmini-
steriet. Lovforslagets 8 1, nr. 1-7, er udformet i overens-
stemmelse hermed.

Lovforslagets & 1, nr. 1-7, indeholder saledes en raekke
e&ndringer, som alle er konsekvenser af ressortomlagningen
uden dog at kunne siges at vaere en umiddelbar fglge heraf.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

De foreslaede regler om gget produkttilsyn forventes at
medfare et begraenset gget ressourcetraek i Trafik- og Byg-
gestyrelsen, der varetager tilsynsopgaven. Hertil kommer
udgifter til eventuelle test-udfarsler, hvor Trafik- og Bygge-
styrelsen betaler omkostningerne. Et produkt vil kun blive
udtaget til test, hvis der er en begrundet formodning om, at
det ikke lever op til kravene. Viser det sig, at produktet trods
en sadan formodning lever op til kravene, vil Trafik- og
Byggestyrelsen bare omkostningerne i forbindelse med te-
sten. 1 modsat fald vil den erhvervsdrivende bare omkost-
ningerne.

Det forventes, at denne type af sager vil vare af meget be-
graenset omfang. Det forventes, at omkostningerne for staten
i den forbindelse vil ligge pd mellem 0 — 100.000 kr. pr. ar.
Der henvises i gvrigt til afsnittet om gkonomiske og admini-
strative konsekvenser for erhvervslivet.

Praciseringen af reglerne om prgvningsinstanserne for-
ventes at ville medfare et begrenset gget ressourcetraek i
Trafik- og Byggestyrelsen i forbindelse med selve godken-
delsen og det Igbende tilsyn med, at prgvningsinstansen til
stadighed lever op til kravene. Det forventes, at ikke mere
end 10 virksomheder gnsker at varetage opgaver som prgv-
ningsinstans, og at tidsforbruget i forbindelse med sagsbe-
handlingen for det offentlige i gennemsnit vil udggre 10 ti-
mer arligt pr. virksomhed.

Omkostningerne vil kunne afholdes inden for Trafik- og
Byggestyrelsens egen ramme.

Forslaget skannes i gvrigt at fA meget begraensede admini-
strative konsekvenser for Trafik- og Byggestyrelsen.

Lovforslaget indebeerer ikke gkonomiske eller administra-
tive konsekvenser for kommuner eller regioner.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Forslaget skannes alene at have begraensede direkte nega-
tive gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Med forslaget indfares en bemyndigelse til, at Trafik- og
Byggestyrelsen kan fa foretaget test af et produkt, hvis pro-
ducent eller forhandler ikke kan fremskaffe forngden doku-
mentation for produktets lovlighed, herunder hvis Trafik- og



Byggestyrelsen har grundlag for at formode, at den doku-
mentation, der fremlaegges, ikke er korrekt.

Det forventes, at testprisen i gennemsnit vil ligge pa
40.000 kr. pr. test. Der forventes udfgrt 0 — 10 tests arligt,
og at de vil blive udtaget blandt erhvervsdrivende, der enten
fabrikerer, importerer eller distribuerer produkter pa det ke-
retgjstekniske omrade samt pd omradet for personligt sik-
kerhedsudstyr til trafikanter. Det er ikke muligt pa forhand
at definere, inden for hvilke produktgrupper, der konkret
forventes udtaget produkter til test. Det vil afhaenge af be-
skaffenheden af de produkter, der efterses i forbindelse med
et tilsyn.

I 75 procent af tilfeldene forventes der at veere grundlag
for at paleegge den erhvervsdrivende omkostningerne. Arligt
forventes omkostningerne séaledes ikke at overstige 300.000
kr.

| forbindelse med en precisering af de krav, der stilles til
virksomhederne, der gnsker at virke som prgvningsinstan-
ser, skal virksomhederne ved ansggningen om at blive god-
kendt til at udfare eller fa udfart pravninger etablere et kva-
litetsstyringssystem.

Det forventes, at et begraenset antal virksomheder (max
10) vil have et gnske om at kunne udfere eller fa udfart
provninger eller at fore tilsyn med prgvningsinstanserne.
Flere af disse virksomheder skannes allerede at leve op til
kravet om at have et kvalitetsstyringssystem og vil dermed
ikke have vesentlige omkostninger herved. Antages det
imidlertid, at ingen opfylder de betingelser, der skal til for at
blive udpeget, skannes de samlede erhvervsgkonomiske om-
stillingskonsekvenser, der udggres af etablering af et kvali-
tetsstyringssystem, ikke at overstige 1.275.000 kr., svarende
til 127.500 kr. pr. virksomhed.

Dertil kommer de lgbende omkostninger til bl.a. opfalg-
ning pa afvigelser og afrapportering i forhold til kvalitetssty-
ringssystemet. Det skannes, at de samlede arlige lgbende er-
hvervsgkonomiske omkostninger for prgvningsinstanserne
ikke vil overstige 150.000 kr. samlet set.

Det skennes endvidere, at der vil vare begrensede er-
hvervsadministrative konsekvenser som fglge af forslaget.

Tidsforbruget i forbindelse med dokumentation af over-
holdelse af produktkravene forventes séledes samlet set ikke
at ville overstige 25 timer arligt.

Derudover vil den del af forslaget, der vedrgrer prov-
ningsinstanserne, medfgre en pligt for virksomhederne til ar-
ligt at afrapportere i forhold til fortsat overholdelse af krave-
ne for at kunne opretholde udpegningen. Det skennes umid-
delbart, at det samlede timeforbrug til arlig afrapportering
for de involverede virksomheder ikke vil overstige 10 timer
pr. virksomhed.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for
borgerne.

7. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2005/29/EF af 11. maj 2005 om virksomhe-
dernes urimelige handelspraksis over for forbrugerne pa det
indre markeds og om @ndring af Radets direktiv
84/450/E@F og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
97/7/EF, 98/27/EF og 2002/65/EF og Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 2006/2004, (direktivet om uri-
melig handelspraksis) i dansk ret.

Direktivet er allerede gennemfgrt i bl.a. lov om markeds-
fering. Det foreslds med lovforslaget, at der indsaettes en
serlig bestemmelse om vildledning i feerdselslovens regler
om markedsovervagning.

9. Hagrte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 22. oktober
til den 23. november 2015 veeret sendt i hgring hos fglgende
myndigheder og organisationer m.v.:

@stre og Vestre Landsret, Samtlige byretter, Advokatra-
det, Autobranchen Danmark, Automobilbranchens Handels-
og Industriforening, Bilbranchen, Brancheorganisation for
den danske vejgodstransport, ITD, Camping Branchen, Cen-
tralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C. A. T), Dan-
marks Motor Union, Danmarks Tekniske Universitet, Insti-
tut for Transport (DTU Transport), Dansk Agroindustri,
Dansk Bilbrancherdd, Dansk Bil-Forhandler Union, Dansk
Byggeri, Dansk Camping Union, Dansk Cyklist Forbund,
Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Kranforening,
Dansk Kagrelarer-Union, Dansk Maskinhandlerforening,
Dansk Metal, Dansk Standard, Dansk Taxi Réad, Dansk
Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske
Biludlejere, Danske Busvognmend, Danske Cykelhandlere,
Danske Maskinstationer og Entreprengrer, Danske Motor-
cyklister, Danske Speditgrer, Datatilsynet, De Danske Bilim-
portgrer, Den Danske Dommerforening, Dommerfuldmaeg-
tigforeningen, Domstolsstyrelsen, Forbrugerombudsman-
den, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM),
Foreningen af offentlige anklagere, Foreningen af Vognim-
portgrer i Danmark, Forsikring og Pension, Frie Danske
Lastbilvognmand, GAFSAM, Handvaerksradet, Industriens
Uddannelser, Institut for Menneskerettigheder, International
Transport Danmark (ITD), Kommunernes Landsforening
(KL), Maskinleverandgrerne, Motorcykel Importer Forenin-
gen, Motorcykel-Forhandler Foreningen, Motorhistorisk
Samrad, NOAH-Trafik, Oliebranchens Fellesrepraesentati-
on, Politiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet,
Radet for Sikker Trafik, Sammenslutningen af Karosseriop-
byggere og Autooprettere i Danmark, SKAD, Teknologisk
Institut, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet,
Trafiksikkerheds Venner i Danmark og Transporterhvervets
Uddannelsesrad.




10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen veesentlige udgifter

Ingen af betydning

Administrative konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen af betydning

Ingen af betydning

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen af betydning

Samlet set forventes de arlige omkost-
ninger for den del af forslaget, der ve-
drgrer markedskontrol med udstyr til
karetgjer ikke at overstige 300.000 kr.
For sa vidt angdr den del af forslaget,
der vedrgrer prgvningsinstanser skannes
de samlede etableringsudgifter ikke at
overstige 1.275.000 kr., mens de arlige
vedligeholdelses omkostninger samlet
set ikke skgnnes at overstige 150.000
kr.

Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen af betydning

Ingen af betydning

Miljemaessige konsekvenser

Ingen

Ingen

Administrative konsekvenser for bor-

Ingen

Ingen

gerne

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2005/29/EF af 11. maj 2005 om virksomhedernes urimelige handelspraksis over
for forbrugerne pa det indre marked og om andring af Radets direktiv 84/450/EQF
og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/7/EF, 98/27/EF og 2002/65/EF og
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2006/2004.

Direktivet er allerede gennemfart i bl.a. lov om markedsfering. Det foreslas med
lovforslaget, at der indsattes en serlig bestemmelse om vildledning i feerdselslo-
vens regler om markedsovervagning.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Til nr. 1-7

Ved kongelig resolution af 28. juni 2015 er det bestemt, at
sager vedrgrende dansk og international regulering af feerd-
sel og ferdselssikkerhed samt sager vedrgrende feerdselsad-
feerd overfares fra Justitsministeriet til Transport- og Byg-
ningsministeriet.

Ressortomlagningen indebarer naermere, at ferdselsloven
samt opgaver og regelfastsettelse om ferdsel, feerdselsad-
feerd, feerdselssikkerhed og kare- og hviletid overfares fra
Justitsministeriet til Transport- og Bygningsministeriet.

Ressortomlaegningen far betydning for udformningen af
en reekke af de bemyndigelsesbestemmelser, der findes i
feerdselsloven. Bemyndigelsesbestemmelser, der knytter sig
til opgaver og regelfastsattelse om feerdsel, feerdselsadfzerd,
feerdselssikkerhed og kare- og hviletid, overfares fra Justits-
ministeriet til Transport- og Bygningsministeriet, mens be-
myndigelsesbestemmelser, der knytter sig til politiets fakti-
ske virksomhed, fortsat henhgrer under Justitsministeriet.

Lovforslagets § 1, nr. 1-7, indeholder en reekke andringer,
som alle er konsekvenser af ressortomlaegningen uden dog
at kunne siges at vaere en umiddelbar fglge heraf. Navnlig
indseettes der i en rekke tilfelde pligt til forhandling med
Justitsministeriet forud for udstedelse af visse administrative
forskrifter, jf. lovforslagets § 1, nr. 3 og 4. Derudover &n-
dres en raekke af forhandlingsbestemmelserne, saledes at
transport- og bygningsministeren fremover kan udstede for-
skrifter i henhold til bemyndigelse uden forhandling med ju-
stitsministeren, jf. lovforslaget 8 1, nr. 1, 2, 5, 6 og 7.

Til grund for endringen ligger, at Transport- og Byg-
ningsministeriet nu er ressortministerium for regulering af
sager af ferdselsmassig karakter, og at transport- og byg-
ningsministeren derfor bgr fastseette de nermere administra-
tive regler herom. Justitsministeriet bgr dog involveres i for-
handlinger om regulering af administrative politimessige
anliggender, ligesom spargsmal vedrgrende straffeprocessu-
elle forhold fortsat bar reguleres af Justitsministeriet.

De sproglige a&ndringer af lovteksten, som er en umiddel-
bar folge af ressortomlaegningen, medtages derimod ikke i
lovforslaget, da de indholdsmassigt er gennemfart ved
ovennavnte kongelige resolution. De ngdvendige konse-
kvensrettelser i lovteksten vil blive medtaget i farstkom-
mende lovbekendtgarelse af faerdselsloven, saledes at »ju-



stitsministeren« og »transportministeren« (og deraf afledte
ord) erstattes af »transport- og bygningsministeren« (og de-
raf afledte ord) i falgende af lovens nugaldende bestemmel-
ser:

§ 3, stk. 2, 8 4, stk. 2, 8 5, stk. 5, § 7, stk. 1- 3, § 14, stk. 4,
§ 28, stk. 4, § 29, stk. 4, § 31, stk. 2, § 32, stk. 3, § 33 g, stk.
2, 8 34, § 35, stk. 2, § 44, stk. 4, 1. pkt., § 46, stk. 2, § 49,
stk. 5, 50, stk. 3, § 51, stk. 8, § 54, stk. 1, § 56, stk. 5, § 56 a,
stk. 1-2, § 56 b, § 57, stk. 1-2, § 59, stk. 2-3, § 59 a, stk. 1
09 3,860¢, 8§61, 8§63, stk. 5, § 64, stk. 5, § 66, stk. 1, nr. 4,
stk. 2 og 6, § 68, § 69, § 70, stk. 3-4, 8 70 a, § 79, § 80, stk.
3-4,880 a, stk. 5-6, § 80 b, stk. 3, § 81, stk. 5, § 81 a, stk. 1,
§ 82, stk. 4-7, § 84, stk. 1, § 85, stk. 1, § 86, stk. 2, 1. pkt., §
86 a, stk. 1-4, § 87, stk. 3, 88 a, § 89, stk. 2-3, 90, stk. 2, 91,
stk. 2, 8 92 ¢, stk. 30g 5, § 92 d, stk. 1-2, § 92 ¢, stk. 1 og
stk. 3-4, § 93, § 94, § 95, stk. 1 og 3-4, § 96, stk. 2, § 100,
stk. 2, § 105, stk. 1 og stk. 3-4, § 107, stk. 1-2, § 109, stk. 2
0g 4, 8 115 a, stk. 1 og stk. 3-4, § 115 b, § 122 a, stk. 1 og 4,
§ 122 c, stk. 2, § 124 ¢, stk. 7, 8§ 124 i, § 124 q, § 130, stk. 1,
§ 132 g, stk. 4-5 og stk. 10-11, § 134, stk. 3, § 134 a, stk. 1,
§ 134 c, 8 139, stk. 2, § 140, stk. 2 og § 141.

Tilnr. 8

Ifolge feerdselslovens § 68, stk. 2, kan transport- og byg-
ningsministeren forbyde salg og markedsfaring af karetajer
samt udstyrsdele og tilbehgar til keretgjer og af personligt
sikkerhedsudstyr til farere og passagerer, hvis produktkrave-
ne hertil ikke er opfyldt. Det samme ger sig geeldende i
medfar af § 81 a, nr. 3, for sd vidt angér personligt sikker-
hedsudstyr til andre trafikanter. Loven indeholder saledes
ikke regler, der hjemler andre former for indgreb overfor
produkter, der ikke lever op til de geldende produktkrav,
herunder indgreb som pabud i forbindelse med udfarelse af
markedsovervagningsopgaver.

Det folger af den foreslaede § 68 a, stk. 1, at transport- og
bygningsministeren ligesom hidtil farer tilsyn med, at pro-
duktkravene overholdes. Tilsynet kan udfgres savel proak-
tivt som reaktivt, og kan ske ved fysisk fremmgde eller i
form af dokumentkontrol eller lignende.

Det foreslas i § 68 a, stk. 2 at pracisere, at transport- og
bygningsministeren kan fastsatte narmere regler om gen-
nemfarelsen af EU-retsakter om produkttilsyn med produkt-
krav, herunder maerkningskrav, pa det keretekniske omrade
samt pa omradet for sikkerhedsudstyr til trafikanter.

Fremtidige bestemmelser pa det keretgjstekniske omrade
samt pa omradet for personligt sikkerhedsudstyr til trafikan-
ter, der vedrgrer markedsovervéagning, vil sdledes kunne
gennemfares ved udstedelse af en bekendtggrelse i medfar
af den foresldede bestemmelse.

Den foresldede § 68, stk. 3, indeholder en bemyndigelse
til, at transport- og bygningsministeren kan fastsatte regler
om tilsynet med overholdelsen af de produktkrav, herunder
maerkningskrav, der allerede i dag findes i bestemmelser om
karetajer, udstyr eller tilbehgr hertil og personligt sikker-
hedsudstyr til trafikanter samt bestemmelser, der skal gen-
nemfare EU-retsakter inden for omradet.

Bestemmelsen forventes sarligt udmgantet i regler om ud-
farelse af tilsynet, herunder eventuelt muligheden for at ind-
hente sagkyndig bistand i forbindelse med test af udtagne
produkter til kontrol. Derudover vil bestemmelsen kunne
udmentes i regler om udtagning af prgveeksemplarer og om
undersggelser heraf.

Det forventes ikke, at bestemmelsen om udtagelse af pro-
dukter til afpravning og undersagelse vil skulle anvendes of-
te. Den kontrol, der er relevant for produkter omfattet af for-
slaget, vil som regel kunne ske pa stedet og pa baggrund af
relevant dokumentation. De narmere regler for afprgvning
vil blive fastsat ved bekendtgarelsen.

Det fremgar af den foreslaede § 68 a, stk. 4, at transport-
og bygningsministeren kan fastsatte regler, der palegger en
erhvervsdrivende at afholde samtlige udgifter i forbindelse
med stikpragvekontrol omfattet af bestemmelser udstedt i
medfer af stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan end-
videre fastsztte regler, der palegger en erhvervsdrivende at
refundere myndighedens udgifter til produkter, der er ind-
kabt i detailnandlen som led i tilsynet efter bestemmelser
udstedt i medfer af stk. 3. Som erhvervsdrivende efter be-
stemmelserne i 88 68 a - 68 ¢ anses fabrikanten, dennes re-
praesentant, importgren eller distributeren af et keretgj, af
udstyr eller tilbehgr hertil samt importeren eller distributg-
ren af personligt sikkerhedsudstyr for trafikanter, der som
led i en handelsvirksomhed ved levering med henblik pa
distribution, forbrug eller anvendelse mod eller uden veder-
lag har gjort karetgjer, udstyrsdele eller tilbehgr til kgretgjer
samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter tilgengeligt
pé markedet.

Det er hensigten, at bestemmelsen vil blive udmentet i
regler om, at virksomheden i tilfeelde, hvor et praveeksem-
plar udtages, og hvor undersggelsen viser, at produktet er i
overensstemmelse med reglerne, ikke skal betale for pro-
duktet og undersggelsen. Er produktet ikke i overensstem-
melse med reglerne, vil virksomheden vere ansvarlig for at
afholde udgifterne i forbindelse med udtagning og afprov-
ning.

Begrebet erhvervsdrivende anvendes i overensstemmelse
med den galdende definition i reglerne om produkttilsyn.
Der er tale om en samlebetegnelse, der daekker over savel
fabrikanten, dennes repreesentant, importgren eller distribu-
taren af et keretgj, udstyrsdele og tilbehgr til karetgjer og
personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter.

Samtlige erhvervsdrivende vil sdledes kunne blive madt
med krav, der relaterer sig til udlevering af dokumenter som
led i et produkttilsyn. Det vil i forbindelse med et tilsyn
skulle overvejes, om dialog eller et eventuelt pabud skal ret-
tes mod den erhvervsdrivende, der forhandler produktet, el-
ler mod importaren.

Det fremgar af den foreslaede § 68 b, stk. 1, at transport-
og bygningsministeren som noget nyt kan krave, at en er-
hvervsdrivende vederlagsfrit indhenter og udleverer oplys-
ninger og dokumenter, uanset om de foreligger pa papir eller
i elektronisk form, der er ngdvendige for en vurdering af,
om et produkt lever op til de produktkrav, herunder maerk-
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ningskrav, der er fastsat i medfer af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2,
868, stk. 1, § 68 a, stk. 2, § 81 a, nr. 1, og i Den Europeeiske
Unions forordninger om karetgjer og udstyr hertil samt om
personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter.

De oplysninger og dokumenter, der vil vaere omfattet, er
typisk pravningsrapporter, typegodkendelsesdokumentation,
overensstemmelseserklaringer og anden tilsvarende doku-
mentation.

Det forventes, at en stor del af tilsynet netop vil ske ved
dokumentkontrol. Det kan f.eks. veere kontrol af dokumenta-
tion for korrekt maerkning af et produkt. Efter bestemmelsen
kan dokumentationsmaterialet foreligge pa papir, elektro-
nisk form eller pa andet medie.

Hvis den, der pabydes at udlevere relevant materiale, ikke
er i besiddelse af materialet, vil vedkommende veere ngdt til
at rette henvendelse til et tidligere led i omsatningskeeden
med henblik pa at f& materialet udleveret. Vedkommende
kan dog ogsa bede om, at materialet sendes direkte til til-
synsmyndigheden, hvis dette konkret skgnnes mere hen-
sigtsmaessigt.

Den erhvervsdrivende kan blive palagt at fremsende op-
lysningerne inden for en frist, der vil blive fastsat pa bag-
grund af omstendighederne i den konkrete sag.

Det foreslas med § 68 b, stk. 2, at der i tilfelde af, at pro-
duktkrav ikke overholdes, kan udstedes et pabud om at brin-
ge produkterne i forskriftsmaessig stand inden for en frist,
der vil blive fastsat pa baggrund af omstendighederne i den
konkrete sag.

Det geelder ogsa, hvis f.eks. et produkt uretmaessigt er
merket med CE-merkning, e- eller E-merkning, hvor den
forskriftsmassige stand ogsa vil kunne omfatte fjernelse af
maerket. Dette vil eventuelt kunne kombineres med et pabud
efter den foreslaede bestemmelse i § 68 b, stk. 4, hvis der
f.eks. er tale om et produkt, der er patenkt anvendt som ud-
styr eller tilbehgr i et e-maerket karetgj, men hvor produktet
ikke er typegodkendt og dermed ikke mé anvendes i karetg-
jet pa ferdselslovens omrade.

I de tilfzlde, hvor det i forbindelse med et tilsynshesgg
konstateres, at en lang rekke produkter ikke lever op til
maerkningskravene og dermed ulovligt er sat til salg i detail-
leddet, vil det kunne vaere relevant at gribe ind med et pabud
om straks at treekke produkterne tilbage fra markedet med
henblik pa, at den erhvervsdrivende kan drage omsorg for,
at de lovliggeres.

I sjeldne tilfeelde kan der veere behov for at palegge den
erhvervsdrivende at tilbagekalde et produkt med henblik pa
at udbedre ulovlige forhold eller ombytte produktet.

Ifglge den foreslaede § 68 b, stk. 3, kan transport- og byg-
ningsministeren pabyde en erhvervsdrivende, der har gjort et
karetajsteknisk produkt eller personligt sikkerhedsudstyr til
trafikanter, der ikke opfylder geeldende merkningskrav, til-
geengeligt pd markedet, straks og effektivt at treekke produk-
tet tilbage fra markedet. Transport- og bygningsministeren
kan endvidere, hvis det skannes ngdvendigt, pabyde den er-
hvervsdrivende, der har gjort et ulovligt keretgjsteknisk pro-
dukt eller personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter tilgen-

geligt pd markedet, at tiloagekalde det fra erhververen, indtil
det ulovlige forhold er bragt til ophar.

Den foreslaede § 68 b, stk. 3, muliggar henholdsvis tilba-
getraekning fra markedet og tilbagekaldelse fra den, der har
erhvervet produkterne.

Ved pabud om tilbagetraeekning skal den erhvervsdrivende
alene foretage handlinger med henblik pa at begrense det
fremtidige salg, markedsfgring m.v. af produktet, mens den
pageeldende ved pabud om tilbagekaldelse skal foretage
handlinger med henblik pa at fa allerede leverede produkter
leveret tilbage fra erhververen. Definitionerne af tilbage-
treekning og tilbagekaldelse svarer saledes til produktsikker-
hedslovens definitionshestemmelser.

Det forventes, at muligheden for at udstede pabud om til-
bagetraekning vil blive anvendt i forbindelse med tilsynsbe-
s@g, hvor det skannes ngdvendigt og proportionalt for at for-
hindre salg af produkterne, mens det eventuelt undersgges
nermere, om det vil veere muligt at lovliggare dem og der-
med pé ny gare dem tilgeengelige pa markedet.

Muligheden for tilbagekaldelse forventes at blive anvendt
i mere begraenset omfang. Kun hvis det skannes ngdvendigt,
at produkterne ikke anvendes, for eventuelle ulovligheder
ved produkterne er berigtiget, vil et pdbud om tilbagetraek-
ning fra markedet vere proportionalt. Vurderingen af, om
det er ngdvendigt at udstede et tilbagekaldelsespabud, beror
bl.a. pa trafiksikkerhedsmassige hensyn samt hensynet til
tilliden til, at de produkter, der gares tilgeengelige pa marke-
det, ogsa lever op til de geeldende produktkrav.

Hvis der er tale om farlige produkter, vil produktsikker-
hedslovens regler om tilbagetreekning og tilbagekaldelse
kunne finde anvendelse, uanset om der er udstedt et forud-
gdende pabud om at lovligggre forholdet.

Den foreslaede § 68 b, stk. 4, vedrgrer forbud mod vildle-
dende markedsfering. Bestemmelsen omhandler alene det
forhold, at der gives vildledende eller urigtige angivelser el-
ler udelades vesentlige informationer om den lovlige er-
hvervelse eller anvendelse af karetgjstekniske produkter
samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter, séfremt det-
te er egnet til maerkbart at forvride forbrugernes eller andre
erhvervsdrivendes gkonomiske adfaerd. Spargsmal om f.eks.
anprisningsforhold og priser vil saledes fortsat vare spargs-
mal, der reguleres i markedsfaringsloven og varetages af
Forbrugerombudsmanden.

Bestemmelsen gennemfarer artikel 6 og 7 i Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2005/29/EF af 11. maj 2005 om
virksomhedernes urimelige handelspraksis over for forbru-
gerne pa det indre marked og om &ndring af Radets direktiv
84/450/E@F og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
97/7/EF, 98/27/EF 0og 2002/65/EF og Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 2006/2004.

I overensstemmelse med direktivets terminologi stilles der
krav om, at den erhvervsdrivendes handlinger skal vere eg-
net til meerkbart at forvride erhververens gkonomiske ad-
feerd.

Ved vurderingen af, hvorvidt en angivelse er egnet til at
vildlede forbrugeren, vil der blive taget udgangspunkt i en
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gennemsnitsforbruger, séledes som denne opfattes af EU-
Domstolen i forbindelse med fortolkning af de geldende re-
klamedirektiver. En gennemsnitsforbruger anses i den for-
bindelse som udgangspunkt som en, under hensyntagen til
sociale, kulturelle og sproglige forhold, almindelig oplyst,
rimeligt opmarksom og velunderrettet person.

I erhvervsforhold vil vurderingen tage udgangspunkt i,
hvordan en erhvervsdrivende i samme situation typisk vil
opfatte markedsfaringen.

En erhvervsdrivende ma ikke anvende vildledende eller
urigtige angivelser i markedsfgringen som f.eks. faktuelt
forkerte oplysninger, usande péstande eller forkerte beteg-
nelser for de produkter, som udbydes. Vildledningen kan be-
rare et eller flere elementer i markedsfgringen.

Som eksempel kan naevnes markedsfgring af et produkt pa
det karetgjstekniske omrade, hvor produktet ikke i sig selv
er ulovligt, men hvor produktet kun under visse omsteendig-
heder lovligt kan anvendes i koretgjer pa ferdselslovens
omrade.

Oplysningen kan bade have betydning for, om karetgjet
kan godkendes ved syn, og om karetgjet f.eks. i forbindelse
med vejsidekontrol vil blive betragtet som lovligt. Hvis pro-
duktet f.eks. foreslas anvendt til et karetgj, der er e-maerket,
men produktet ikke selv er e-merket, vil produktet ikke lov-
ligt kunne anvendes i karetgjet pé ferdselslovens omrade.

Det er i gvrigt efter bestemmelserne ikke tilladt at afgive
urigtige udsagn om resultaterne af afprgvning eller kontrol
af varen eller produktet eller om behovet for eftersyn, reser-
vedele, udskiftninger eller reparationer.

Det er ligeledes ikke tilladt, hvis en erhvervsdrivende pa
en vildledende eller urigtig made anvender erkleeringer eller
symboler, som direkte eller indirekte indikerer, at produktet
opfylder de betingelser, der knytter sig til maerket.

Det foresldede § 68 b, stk. 4, indeholder i overensstem-
melse med ovennavnte direktivs artikel 7 et forbud mod
vildledende udeladelser. Udeladelse af oplysning om, at pro-
duktet kun lovligt kan anvendes i visse situationer, vil vare i
strid med bestemmelsen, hvis udeladelsen har haft en afge-
rende indflydelse pa erhververens gkonomiske adfzrd.

Det falger endvidere af det foresldede § 68 b, stk. 4, at
transport- og bygningsministeren kan pabyde en erhvervs-
drivende at oplyse om veesentlige informationer i forbindel-
se med salg og markedsfaring af karetgjstekniske produkter
samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter.

Oplysningerne omfatter som udgangspunkt oplysninger
om forudsetningerne for produkternes lovlige anvendelse.
Det kan f.eks. veere oplysningen om, at udstyrs- og tilbe-
harsdele, der ikke er e-maerkede, ikke méa anvendes i e-maer-
kede karetgjer, der er tilteenkt anvendelse pa ferdselslovens
omrade.

Oplysning kan enten ske ved markning pa de enkelte pro-
dukter, ved produkterne, der udbydes til salg, eller ved op-
slag eller lignende i butikken. Er der tale om information
ved opslag, skal det ske pa steder, hvor den, der kaber pro-
dukterne, vil kunne fa gje pa informationerne.

Efter forslaget til 8 68 b, stk. 5, kan transport- og byg-
ningsministeren kraeve, at den, der har faet et tilbagetreek-
nings- eller tilbagekaldelsespabud eller et pabud om at op-
lyse om et produkts anvendelse, oplyser myndigheden om,
hvordan pabuddet er efterkommet og effekten heraf.

Bestemmelsen skal sikre, at myndigheden kan kraeve de
naevnte oplysninger uden ngdvendigvis at foretage et fysisk
tilsynshesgg. Seedvanligvis vil kravet om oplysninger blive
stillet som et led i pabuddet.

Oplysningerne er veesentlige for myndighedens vurdering
af, om pabuddet er behgrigt efterkommet. Det vil f.eks. sige,
om der er givet behgrig information om lovlig anvendelse
eller erhvervelse, og om den tilbagekaldelse, der er foreta-
get, er tilstraekkeligt effektiv.

Skgnner myndigheden, efter at have faet informationer
om, hvordan pabuddet er efterkommet, at pabuddet ikke er
efterkommet i tilstreekkelig grad, vil myndigheden herefter
kunne vurdere, om det vil vare relevant at anmelde forhol-
det til politiet.

Hvis tilsynsmyndighedens pabud efter § 68 b ikke efter-
kommes, geelder det i alle tilfeelde, at modtageren af pabud-
det vil kunne straffes med bede i medfgr af de almindelige
regler herom i feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 3.

Den geldende ferdselslov rummer ikke bestemmelser,
der ger det muligt i forbindelse med markedsovervagning af
produkter pa det karetgjstekniske omrade samt pa omradet
for personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter at fa adgang til
erhvervslokaler for at udfare tilsyn.

Det foreslas derfor med § 68 c at give mulighed for, at til-
synsmyndigheden kan fa adgang til erhvervslokaler med
henblik pa at fare tilsyn med at reglerne overholdes. | den
forbindelse vil myndigheden ogsa kunne fa adgang til rele-
vant materiale, uanset om det findes pa papir eller i en elek-
tronisk version. Ved relevant materiale forstas materiale, der
har en relation til den kontrol, der udfares. Det vil saledes
ikke veere muligt for den, hos hvem kontrollen udfares, at
afvise at udlevere eller give adgang til relevant materiale,
fordi det alene findes i elektronisk form.

Myndigheden har alene adgang til ikke offentligt tilgeen-
gelige lokaler for at fare tilsyn, hvis det skannes ngdvendigt.
Om det er ngdvendigt at udtage produkterne fra ikke offent-
ligt tilgeengelige lokaler, beror bl.a. pa, om tilsynsmyndighe-
den vil kunne fa et tilstreekkeligt retvisende billede af mar-
kedet, hvis der kun udtages produkter fra offentligt tilgaen-
gelige lokaler.

Derudover indgar en vurdering af, om det er muligt at
skaffe produkterne pa anden made, om det er ngdvendigt, at
myndigheden selv kan udvalge de produkter, der gnskes ud-
taget til stikprgvekontrol, eller om det er tilstreekkeligt, at
den erhvervsdrivende udveelger og eventuelt fremsender et
produkt.

Konkret vil det f.eks. kunne vaere ngdvendigt at fa adgang
til ikke-offentligt tilgeengelige lokaler, hvis myndigheden ik-
ke kan foretage et effektivt tilsyn, fordi de tilgeengelige pro-
dukter, ikke gar det muligt at udtage repraesentative produk-
ter til test, f.eks. fordi et givet produkt kun findes i butikken
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i begraensede eksemplarer, eller fordi de produkter, der udta-
ges, stammer fra samme parti.

Bestemmelsen vil endvidere kunne finde anvendelse i for-
hold til internetbutikker og butikker, der selger via postor-
dre o. lign., og hvor produkterne ikke kan udtages til test i
offentligt tilgeengelige butikslokaler. Safremt internetbutik-
ken drives fra privatboligen, vil adgang dog alene kunne ske
til de dele af boligen, der anvendes til erhvervsformal.

Det forudsattes, at bestemmelsen administreres i overens-
stemmelse med reglerne i lov nr. 442 af 6. juni 2004 om
retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsind-
greb og oplysningspligter og det strafferetlige forbud mod
selvinkriminering. Efter 8 18 i lov nr. 442 af 6. juni 2004 er
det hovedreglen, at en part skal underrettes, inden et tvangs-
indgreb finder sted.

Der eksisterer dog en mulighed for at fravige denne ho-
vedregel, safremt gjemedet med tvangsindgrebets gennem-
farelse ville forspildes, hvis forudgaende underretning skul-
le gives. Denne undtagelse tager farst og fremmest sigte pa
tilfeelde, hvor en myndighed foretager tvangsindgreb som
led i sin kontrol- eller tilsynsvirksomhed.

Tilsynshesgg kan saledes foretages uvarslet, hvis det i det
konkrete tilfaelde efter en konkret vurdering ma antages, at
gjemedet ville blive forspildt, s&fremt der skete forudgende
varsling, f.eks. hvis der pa grund af tidligere erfaringer med
en part er grund til at antage, at den pagealdende vil bort-
skaffe de effekter mv., der gnskes kontrolleret. Varsling vil
ogsa kunne undlades i tilfelde, hvor det generelt ma anta-
ges, at gjemedet ville blive forspildt, safremt den pagelden-
de virksomhed er advaret forinden.

Anerkendelsen af prgvningslaboratorier er hidtil sket pa
grundlag af feerdselslovens § 68, som giver mulighed for ge-
nerelt at fastsatte bestemmelser om tekniske krav til keretg-
jer, udstyr og tilbehgr hertil samt til sikkerhedsudstyr for tra-
fikanter

Den foreslaede § 68 d, stk. 1, indeholder en bemyndigelse
til, at transport- og bygningsministeren nu kan fastsette
nermere regler om prgvningsinstanser. Begrebet prgvnings-
instanser omfatter de anerkendte prgvningslaboratorier, der
allerede i dag anvendes inden for det karetgjstekniske omra-
de, og som er afledt af de EU-retlige regler om typegodken-
delse.

Det forventes, at bemyndigelsen vil blive udmentet i reg-
ler, der satter rammerne for prgvningsinstansernes vareta-
gelse af pravningsopgaver, herunder reglerne for selve god-
kendelsen som pragvningsinstans. | de tilfelde, hvor en prav-
ningsinstans ikke selv har kompetencen til at varetage visse
dele af de provninger, der er ngdvendige, vil reglerne be-
skrive de krav, der vil blive stillet til underleverandgren i
den forbindelse.

En prevningsinstans far med godkendelsen mulighed for
at tilbyde f.eks. prgvning af et ombygget karetgj forud for
godkendelse ved syn. Prgvningsinstansen udgver ikke for-
valtningsretlige opgaver og varetager dermed heller ikke op-
gaver pa vegne af staten. Det gar derimod synsvirksomhe-

den, der kan lzegge prgvningsrapporten til grund for udferel-
sen af syn og godkendelse af et ombygget karetgj.

Der vil i reglerne blive fastsat krav til den faglige tekniske
kompetence, virksomhedens vilje og evne til at kende og ef-
terleve de galdende regler pd omréadet. Derudover vil der
blive fastsat regler om, at virksomheden skal vare forsikret i
forhold til varetagelse af opgaver som prgvningsinstans, og
om, at virksomheden ikke ma vere under konkurs eller re-
konstruktionsbehandling eller have andet end uvasentlig
geld til det offentlige. Der vil ikke blive fastsat krav om, at
virksomheden skal have en vis egenkapital, for at den kan
sgge om godkendelse som pragvningslaboratorium.

Der vil endvidere blive fastsat krav om, at virksomheden
skal have et kvalitetsstyringssystem. Det forventes, at syste-
met skal svare til de krav, der stilles i DS/EN 1SO
9001:2008 eller DK/EN ISO/IEC 17020:2005. Der vil imid-
lertid ikke blive stillet krav om, at kvalitetsstyringssystemet
skal veere certificeret i henhold til de navnte standarder.
Dog forventes det, at en del af de virksomheder, der valger
at sgge om at blive udpeget som prgvningsinstans, vil veere
certificeret i henhold til standarden og dermed allerede have
professionelle erfaringer med at varetage sddanne opgaver.

Derudover vil der blive fastsat regler om ansggningspro-
cessen, herunder det materiale, der er ngdvendigt, for at den
myndighed, der skal godkende ansggningen, kan vurdere,
om ansggeren har de forngdne kompetencer til radighed og i
gvrigt opfylder kravene for udpegningen.

Der vil endvidere blive fastsat regler om opsigelse og
bortfald af godkendelsen og de betingelser, der skal veere til
stede, for at den udpegende myndighed kan tilbagekalde ud-
pegningen.

Med § 68 d, stk. 2, foreslas det, at transport- og bygnings-
ministeren far befgjelse til at fastsaette regler om det tilsyn,
der skal fares med prgvningsinstanserne. Transport- og byg-
ningsministeren kan henlaegge tilsynet med prgvningsinstan-
serne til en privat virksomhed.

Hvis det besluttes, at tilsynet med prgvningsinstanserne
skal henleegges til en privat virksomhed, fastsatter trans-
port- og bygningsministeren de nermere bestemmelser her-
om.

Reglerne vil bl.a. indeholde krav til kontrolinstansens
kompetence, gkonomi samt vilje og evne til at udfgre kon-
trollen med prgvningsinstanserne i overensstemmelse med
godkendelsen. Der kan stilles krav om, at en kontrolinstans
skal have et kvalitetsstyringssystem samt kvalitetsstyrings-
systemets beskaffenhed. Der kan endvidere fastsettes regler
om bortfald, suspension og tilbagekaldelse af en godkendel-
se, hvis betingelserne for at opretholde godkendelsen ikke
leengere er til stede.

Der henvises i gvrigt i det hele til pkt. 3.1.2 og 3.2.2 i lov-
forslagets almindelige bemarkninger.

Det foreslas af lovtekniske arsager, at den geeldende be-
stemmelse i § 68 a, om at transport- og bygningsministeren
fastsaetter bestemmelser om privates adgang til at blive auto-
riserede til at installere, justere, plombere og kontrollere ha-
stighedsbegraensere i biler og kan herunder fastsatte regler
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om, at det tilkommer private at afgive indstilling om, hvem
der ber autoriseres, opheaves og i stedet indsattes som 8§ 68
e.

Forslaget medfarer ikke indholdsmassige andringer i be-
stemmelsen, som affattet ved § 1, nr. 16 i lov nr. 98 af 2.
september 1994 om andring af feerdselsloven, vaegtafgifts-
loven og lov om afgift af ansvarsforsikringer af motorkere-
tajer mv. og endret ved § 1, nr. 22 i lov nr. 557 af 24. juni
2005 om andring af ferdselsloven og pasloven. Der henvi-
ses derfor om den navnte bestemmelse i ferdselslovens §
68 e i gvrigt til bemerkningerne til § 1, nr. 16, i lovforslag
nr. L 90 af 24. november 1993 og bemzrkningerne til § 1,
nr. 22, i lovforslag nr. 153 af 13. april 2005.

Til §2

Efter det foreslaede stk. 1 vil forslagets § 1, nr. 1-7, treede i
kraft dagen efter offentligggrelsen i Lovtidende. Baggrun-

den herfor er, at der alene er tale om tekniske &ndringer af
ferdselsloven som falge af, at sager vedrgrende dansk og in-
ternational regulering af feerdsel og ferdselssikkerhed er
overfgrt fra Justitsministeriet til Transport- og Bygningsmi-
nisteriet.

Det foreslas i stk. 2, at forslagets § 1, nr. 8, (forslag til
feerdselslovens §§ 68 a-68 e) traeder i kraft den 1. juli 2016.
For at give virksomhederne mulighed for at omstille sig til
nye regler, har regeringen saledes besluttet, at alle nye love
og bekendtgarelser, der har direkte konsekvens for erhvervs-
livet, som hovedregel skal trede i kraft enten den 1. januar
eller den 1. juli.



Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Geldende formulering

§32a.---

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter forhandling
med justitsministeren neermere bestemmelser om krav til
lyd- og lyssignaler pa letbanekaretgjer.

§ 52 b. Transportministeren fastsatter efter forhandling
med justitsministeren bestemmelser om sarlige forhold for
letbaner, herunder om tekniske krav til letbaner, ansvarsfor-
sikring og krav til farere af letbanekgaretg;j.

8§ 35. Er karetgj i lygteteendingstiden standset eller parke-
ret pa vej, skal karetgjets positionslys (parkeringslys), bag-
lygter og nummerpladebelysning holdes tendt. Justitsmini-
steren kan efter forhandling med transportministeren fast-
sette bestemmelser om, at ogsa andre lygter end dem, der er
naevnt i 1. pkt., skal eller kan holdes teendt.

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Er et motordrevet karetgj, hvis leengde og bredde
ikke overstiger henholdsvis 6 m og 2 m, parkeret langs ve-
jens kant i taettere bebygget omrade, behgver kun positions-
lys (parkeringslys) og baglygte med vejens midte at veere
teendt, medmindre koretgjet er tilkoblet andet keretgj. Ju-
stitsministeren kan efter forhandling med transportministe-
ren fastsette bestemmelser om, at der i stedet kan anvendes
serlig sidelygte.

Stk. 5. ---

§43. -
Stk. 2-7. ---

Stk. 8. Justitsministeren kan efter forhandling med trans-
portministeren, hvor forholdene taler herfor, fastsette en hg-
jere hastighedsgreanse end de i stk. 1-5 naevnte, gaeldende for
serlige keretgjstyper, safremt faerdselssikkerhedsmaessige
eller karetgjstekniske grunde ikke taler derimod.

§55a. ---

Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling med trans-
portministeren fastsatte naeermere regler om brug af andet te-
leudstyr, og lignende under karsel.

§ 83. Justitsministeren kan efter forhandling med trans-
portministeren fastsatte sikkerhedshestemmelser vedrgrende
befordring af personer.

Lovforslaget
81

| feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1386 af 11. de-
cember 2013, som &ndret bl.a. ved lov nr. 372 af 14. april
2014, lov nr. 457 af 14. maj 2014, lov nr. 1494 af 23. de-
cember 2014 og senest ved lov nr. 154 af 18. februar 2015,
foretages falgende a&ndringer:

1.1832a, stk. 2, og 8 52 b &ndres »Transportministeren
fastseetter efter forhandling med justitsministerenc til:
»Transport- og bygningsministeren fastseetter«

2.1835, stk. 1, 2. pkt., og stk. 4, 2. pkt. § 43, stk. 8, § 55 a,
stk. 2, og § 83 @ndres »Justitsministeren kan efter forhand-
ling med transportministeren« til: »Transport- og bygnings-
ministeren kan«.
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§37. ---

Stk. 1. ---
Stk. 2. Justitsministeren kan fastsaette bestemmelser om
gennemfgrelse af motionslgb for cyklister.

Stk. 3-6. ---

Stk. 7. Justitsministeren kan fastsatte naermere bestem-
melser om afgarelser efter stk. 3 og 6 og om adgangen til at
péklage disse afgarelser, herunder at afgarelserne ikke skal
kunne indbringes for anden administrativ myndighed. Ju-
stitsministeren kan endvidere efter forhandling med trans-
portministeren fastseette neermere bestemmelser om politiets
godkendelse af baner til motorlgb omfattet af stk. 3, nr. 4, og
stk. 6, og om sikkerhedsforanstaltninger til beskyttelse af
publikum og lgbsdeltagere ved disse motorlgb.

§ 44, -
Stk. 1-3. ---

Stk. 4. Justitsministeren kan fastsatte regler om karsel
med motordrevne karetgjer pd motorvej efter stk. 3. Justits-
ministeren kan fastsaette bestemmelser om betaling for poli-
tiets assistance, der efter politiets skan er pakraevet ved gen-
nemfarelse af sadan kersel.

§ 84, -—-
Stk. 1-2. ---

Stk. 3. Justitsministeren kan for transporter, der efter de
bestemmelser, der fastsettes i medfar af stk. 1, kun kan gen-
nemfares efter forud indhentet tilladelse fra politiet, fastseet-
te bestemmelser om betaling af gebyr for politimassig assi-
stance, der efter politiets sken er pakraevet ved sddanne
transporters gennemfarelse.

§ 85. ---
Stk. 1-2. ---

Stk. 3. Justitsministeren kan fastsette bestemmelser om
betaling for politimassig assistance, der efter politiets skan
er pakraevet ved gennemfarelse af transporter, der kraever til-
ladelse efter stk. 2.

§118¢c. ---
Stk. 1-8. ---

Stk. 9. Justitsministeren kan fastseette narmere regler om
behandlingen af sager omfattet af stk. 1, herunder om brug
af digitale kommunikationsmidler.

§ 122. Justitsministeren kan bestemme, at det inden for
bestemte omrader overdrages serlige parkeringskontrollg-
rer, der ansattes under politiet, helt eller delvist at varetage
kontrollen med overholdelse af de bestemmelser, der nav-
nes i § 121, stk. 1. Justitsministeren fastseetter nsermere reg-
ler om parkeringskontrollgrernes virksomhed.

§123. ---

Stk. 1-4. ---

Stk. 5. Justitsministeren kan fastseette narmere regler om
fremgangsmaden ved indbringelse af karetgjer, forkyndelse

3.1837,stk. 209 7, 1. pkt., § 44, stk. 4, 2. pkt., § 84, stk. 3,
§ 85, stk. 3, 8 118 ¢, stk. 9, § 122, 1. pkt., § 123, stk. 5, 0g §
124 @ndres »Justitsministeren« til: »Transport- og bygnings-
ministeren kan efter forhandling med justitsministerenx.
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af den i stk. 3 naevnte meddelelse til ejeren, betaling for op-
bevaring af karetgjer og om salg af disse.

8 124. Justitsministeren kan fastseette bestemmelser om, at
karetgjer, der uden at vaere omfattet af § 123, stk. 1, er i po-
litiets varetaegt, kan seelges i overensstemmelse med bestem-
melserne i § 123, stk. 3 og 4.

§37. ---
Stk. 1-4. ---

Stk. 5. Justitsministeren fastseetter bestemmelser om beta-
ling for eventuel politimassig assistance, der efter politiets
skan er pakravet under afviklingen af de i stk. 1-3 navnte
lgb.

Stk. 6-7. ---

§ 86. ---

Stk. 2. Transportministeren fastsatter bestemmelser om
blokvognskarsel. Justitsministeren fastseetter bestemmelser
om betaling for politimassig assistance, der efter politiets
skan er pakraevet ved gennemfarsel af sidanne transporter.

§ 122. Justitsministeren kan bestemme, at det inden for
bestemte omrader overdrages serlige parkeringskontrollg-
rer, der ansattes under politiet, helt eller delvist at varetage
kontrollen med overholdelse af de bestemmelser, der nav-
nes i § 121, stk. 1. Justitsministeren fastsatter nermere reg-
ler om parkeringskontrollgrernes virksomhed.

8 40. Transportministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren og i samrad med miljgministeren, efter ind-
stilling fra de kommunale myndigheder, fravige reglerne i
kapitlerne 2, 3 og 4 i det omfang, det er ngdvendigt for i lo-
kalomréader at fremme en hensigtsmaessig trafiksanering.

8§43. ---

Stk. 1-8. ---

Stk. 9. Uanset bestemmelserne i stk. 4 kan justitsministe-
ren efter forhandling med transportministeren treeffe bestem-
melser om udfarelse af forsgg med hgjere hastigheder pa
motorveje for de i stk. 2 og 3 naevnte karetgjer.

Stk. 10. ---

§ 43, ---
Stk. 1-9. ---

Stk. 10. Transportministeren kan efter forhandling med
transportministeren fastsette regler om, hvilke betingelser
der skal veere opfyldt, for at en bus ma kare med op til 100
km i timen, jf. stk. 1, 2. pkt.

§47. —

Stk. 1-2. ---

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren fastsette regler om brug af tavlevogn og an-
den afmeerkning ved fjernelse af et karetgj og ved udferelse
af reparation pa stedet.

4.18 37, stk. 5, § 86, stk. 2, 2. pkt. og § 122, 2. pkt., &ndres
»Justitsministeren fastsaetter« til: » Transport- og bygnings-
ministeren fastsatter efter forhandling med justitsministe-
ren.

5.1 8 40, &ndres »Transportministeren kan efter forhandling
med justitsministeren og« til: »Transport- og bygningsmini-
steren kan«

6. | § 43, stk. 9 eendres »kan justitsministeren efter forhand-
ling med transportministeren« til: » kan transport- og byg-
ningsministeren.

7.1843, stk. 10, § 47, stk. 3 og § 50, stk. 2, 2. pkt., &ndres
»Transportministeren kan efter forhandling med justitsmini-
steren« til; »Transport- og bygningsministeren kan«
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§50. ---

Stk. 2. Pa en cykel ma ikke befordres flere personer, end
den er beregnet til. Transportministeren kan efter forhand-
ling med justitsministeren fastsette regler om transport af
barn pé& cykel og personer i pahaengsvogn (cykelanhanger)
eller sidevogn, herunder regler om indretning af passagerers
siddeplads og om cyklistens alder.

Stk. 3. ---

8 68 a. Transport- og bygningsministeren fastsatter be-
stemmelser om privates adgang til at blive autoriserede til at
installere, justere, plombere og kontrollere hastighedshe-
graensere i biler og kan herunder fastsatte regler om, at det
tilkommer private at afgive indstilling om, hvem der bar
autoriseres.

8. 8 68 a ophaves, i stedet indszttes:

»Produkttilsyn

8§ 68 a. Transport- og bygningsministeren farer tilsyn med
overholdelse af produktkrav pa det keretgjstekniske omrade,
samt pd omradet for personligt sikkerhedsudstyr til trafikan-
ter.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om gennemfgrelsen eller anvendelsen af EU-regler
om produkttilsyn med produktkrav, herunder merknings-
krav, pa det keretgjstekniske omrade samt pa omradet for
personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om tilsynet med overholdelsen af de produktkrav, her-
under maerkningskrav, i bestemmelser, der er fastsat i med-
for af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2, § 68, stk. 1, § 68 a, stk. 2, §
81 a, nr. 1, og i Den Europaiske Unions forordninger pé det
karetgjstekniske omrade samt pd omradet for personligt sik-
kerhedsudstyr til trafikanter. Bestemmelserne kan indeholde
regler om udferelse af tilsynet, udtagning af preveeksempla-
rer og undersggelser som led i tilsynet.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler, der palaegger en erhvervsdrivende at afholde samtlige
udgifter i forbindelse med stikprgvekontrol omfattet af be-
stemmelser udstedt i medfar af stk. 3. Transport- og byg-
ningsministeren kan endvidere fastsatte regler, der palaegger
en erhvervsdrivende at refundere myndighedens udgifter til
produkter, der er indkgbt i detailhandlen som led i tilsynet
efter bestemmelser udstedt i medfor af stk. 3. Som erhvervs-
drivende efter bestemmelserne i 88 68 a - 68 ¢ anses fabri-
kanten, dennes repreasentant, importeren eller distributeren
af et karetgj, af udstyr eller tilbehgr hertil samt importgren
eller distributeren af personligt sikkerhedsudstyr for trafik-
anter, der som led i en handelsvirksomhed ved levering med
henblik pa distribution, forbrug eller anvendelse mod eller
uden vederlag har gjort keretgjer, udstyrsdele eller tilbehgr
til karetajer samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter
tilgeengeligt pa markedet.

8§ 68 b. Transport- og bygningsministeren kan krave, at en
erhvervsdrivende vederlagsfrit udleverer oplysninger og do-
kumenter, uanset om de foreligger pé& papir eller i elektro-
nisk form, der er ngdvendige for en vurdering af, om et pro-
dukt lever op til de produktkrav, herunder maerkningskrav,
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der er fastsat i medfer af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2, § 68, stk.
1,868 a, stk. 2, § 81 a, nr. 1, og i Den Europaiske Unions
forordninger om karetgjer og udstyr hertil samt om person-
ligt sikkerhedsudstyr til trafikanter. Hvis den erhvervsdri-
vende ikke er i besiddelse af de pagaldende oplysninger og
dokumenter, er den erhvervsdrivende forpligtet til at indhen-
te disse.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan pabyde en
erhvervsdrivende at bringe et forhold, der ikke opfylder de
produktkrav, herunder markningskrav, der er fastsat i regler
udstedt i medfar af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2, § 68, stk. 1, § 68
a, stk. 2, 8 81 a, nr. 1, og i Den Europeiske Unions forord-
ninger om karetgjer og udstyr hertil samt om personligt sik-
kerhedsudstyr til trafikanter, i orden inden for en given frist.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan paleegge en
erhvervsdrivende, der har gjort et karetagjsteknisk produkt el-
ler personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter, der ikke opfyl-
der geeldende merkningskrav, tilgengeligt pd markedet,
straks og effektivt at treekke produktet tilbage fra markedet.
Transport- og bygningsministeren kan endvidere, hvis det
skennes ngdvendigt, pabyde en erhvervsdrivende, der har
gjort et ulovligt karetgjsteknisk produkt eller personligt sik-
kerhedsudstyr til trafikanter tilgeengeligt pA markedet at til-
bagekalde det fra erhververen, indtil det ulovlige forhold er
bragt til ophar.

Stk. 4. En erhvervsdrivende ma ikke anvende vildledende
eller urigtige angivelser eller udelade vaesentlige informatio-
ner om den lovlige erhvervelse eller anvendelse af karetgjs-
tekniske produkter og personligt sikkerhedsudstyr til trafik-
anter, safremt dette er egnet til meerkbart at forvride forbru-
gernes eller andre erhvervsdrivendes gkonomiske adfzerd.
Transport- og bygningsministeren kan pabyde den erhvervs-
drivende at oplyse om vasentlige informationer eller pabyde
ophgr med angivelse af vildledende informationer i forbin-
delse med salg og markedsfering af produktet.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren kan kreeve, at
den erhvervsdrivende, der har faet et pabud i medfer af §
stk. 3 eller stk. 4, 2. pkt., oplyser overfor transport- og byg-
ningsministeren, om pabuddet er efterkommet og effekten
heraf.

8§ 68 c. Transport- og bygningsministeren eller den offent-
lige myndighed, der bemyndiges hertil har, hvis det skennes
ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitimation og uden
retskendelse adgang til en virksomheds forretningslokaler,
herunder lagerlokaler og transportmidler, forretningsbager
samt dokumenter, der vedrgrer de produkter, der fares tilsyn
med, herunder dokumenter om typegodkendelse, CE-maerk-
ning og lignende i sdvel papirform m.v. samt materiale som,
der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fare til-
syn med overholdelsen af produktkrav i regler, der er fastsat
i medfer af § 31, stk. 2, § 50, stk. 2, § 68, stk. 1, § 68 a, stk.
2, 8§ 81 a, nr. 1, om karetgjer, udstyrsdele og tilbehgr til ke-
retgjer samt personligt sikkerhedsudstyr til trafikanter og i
Den Europziske Unions forordninger om karetajer, udstyrs-
dele og tilbehgr til karetgjer samt personligt sikkerhedsud-
styr til trafikanter.
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Prgvningsinstanser

8 68 d. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
bestemmelser om prgvningsinstanser inden for det karetgjs-
tekniske omrade, herunder om brug af prgvningsinstanserne.
Bestemmelserne kan blandt andet indeholde krav til ansgg-
ningsprocessen, ansggningsmaterialet og ansggers kompe-
tence, gkonomi samt virksomhedens vilje og evne til at drive
virksomheden i overensstemmelse med godkendelsen. Der
kan i bestemmelserne stilles krav om, at en prgvningsinstans
skal have et kvalitetsstyringssystem samt kvalitetsstyrings-
systemets beskaffenhed. Der kan endvidere fastseattes be-
stemmelser om bortfald, suspension og tilbagekaldelse af en
godkendelse, hvis betingelserne for at opretholde godken-
delsen ikke laengere er til stede.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan fastseette be-
stemmelser om tilsynet med prgvningsinstanserne. Trans-
port- og bygningsministeren kan henlegge tilsynet med
prevningsinstanserne til en privat virksomhed. Henlaegges
tilsynet til en privat virksomhed, fastsetter ministeren de
nermere bestemmelser herom.

8 68 e. Transport- og bygningsministeren fastsetter be-
stemmelser om privates adgang til at blive autoriserede til at
installere, justere, plombere og kontrollere hastighedsbe-
graensere i biler og kan herunder fastsatte regler om, at det
tilkommer private at afgive indstilling om, hvem der bgr
autoriseres.«

§2

Stk. 1. 8 1, nr. 1-7, treeder i kraft dagen efter bekendtgarel-
sen i Lovtidende.

Stk. 2. 8 1, nr. 8, treeder i kraft den 1. juli 2016



