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Forslag

Lov om &ndring af lov om sgfarendes anseattelsesforhold m.v., lov om
sikkerhed til sgs og forskellige andre love®

(Sikring af sgfarendes gkonomiske stilling ved rederens misligholdelse af ansattelsesforholdet, styrket sikkerhed ved stgrre
maritime anlegsprojekter, forsikring i forbindelse med vragfjernelse, effektivisering af synsvirksomheden pa dykkeromradet

§1

I lov om sgfarendes ansettelsesforhold m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 73 af 17. januar 2014, som &ndret ved
8 3 i lov nr. 251 af 30. marts 2011, § 4 i lov nr. 724 af 25.
juni 2014 og 8§ 4 i lov nr. 740 af 1. juni 2015, foretages
falgende &ndringer:

1. I lovens fodnote indsattes efter »1999/63/EF (EU-Tiden-
de, nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-50)«: », og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2013/54/EU af 20.
november 2013 om visse af flagstatens ansvar for overhol-
delse og handhavelse af konventionen om sgfarendes ar-
bejdsforhold af 2006 (EU-Tidende 2013, nr. L 329, side
1-4).«

2.1810 a, stk. 1, nr. 1, indsettes efter »hygiejne«: »og for-
ngden leegebehandling«.

3. 1810 a, stk. 4, ophaves.

4. 8 42, stk. 1, affattes séledes:

»0Opsiges en skibsofficer, der har vaeret uafbrudt beskeefti-
get i samme rederi i 12 eller 17 &r, skal rederen ved office-
rens fratreeden udrede et belgb svarende til 1 henholdsvis 3
maneders lgn.«

5. 8 42, stk. 2-4, ophaeves.
Stk. 5 bliver herefter stk. 2.

6. 8 49, nr. 25 0g 26 ophaves, og i stedet indsattes:

»25) 8§61,
26) 873aog
27) §73c«

7. § 73 a affattes saledes:

»8§ 73 a. Rederen skal tegne en forsikring godkendt af Sg-
fartsstyrelsen eller stille anden tilsvarende finansiel sikker-
hed, der deekker skibsfarerens og de sgfarendes krav over
for rederiet og arbejdsgiveren, hvis denne er en anden end
rederiet, i tilfeelde, hvor en sgfarende bliver efterladt. -«

»Stk. 2. En sgfarende anses som efterladt, safremt rederen
i strid med sine forpligtelser efter ansattelseskontrakten,
herunder den kollektive overenskomst, som matte finde an-
vendelse, eller denne lov:

1) undlader at dekke den sgfarendes hjemsendelsesom-
kostninger,

2) har efterladt den sgfarende uden det forngdne til under-
hold eller gkonomisk statte, eller

3) pa anden made ensidigt og uberettiget har afbrudt for-
bindelsen med den sgfarende, herunder hvis den sgfa-
rende ikke har modtaget lgn i mindst 2 maneder.«
»Stk. 3. Den finansielle sikkerhed, jf. stk. 1, skal deekke:
1) den sgfarendes grundleeggende behov, indtil den sgfa-
rende er kommet hjem, herunder forplejning, sikring af
varme, elektricitet, kommunikation, hygiejne og ngd-
vendig legebehandling m.v., hjemrejseomkostninger
samt andre rimelige udgifter, som er en falge af, at den
sgfarende er blevet efterladt, og

2) fire maneders udestdende Ign og andet vederlag m.v.,
som den sgfarende er berettiget til som falge af anseet-

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2013/54/EU af 20. november 2013 om visse af
flagstatens ansvar for overholdelse og handhavelse af konventionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2006, EU-Tidende 2013, nr. L 329, side 1-4.
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telsesforholdet, i det omfang disse krav ikke er omfattet
af deekningen fra Lenmodtagernes Garantifond.

Stk. 4. Sgfartsstyrelsen kan fastsette nermere regler om
den finansielle sikkerhed, jf. stk. 1, herunder om deknings-
greenser, om dokumentation for rejste krav, om mulighed for
at gare kravet geldende direkte over for stilleren af den fi-
nansielle sikkerhed og om, at sikkerheden ikke skal omfatte
krav, som er omfattet af offentlige sociale sikringsordninger,
der dekker de sgfarende, og ordninger, der gennemfgrer Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/94/EF af 22. ok-
tober 2008 om beskyttelse af arbejdstagerne i tilfeelde af ar-
bejdsgiverens insolvens.

Erhvervs- og veekstministen kan fastsette regler om, at
den pulje som er nzvnt i § 10 a, stk. 3, udger finansiel sik-
kerhed til deekning af udgifter, som er omfattet af stk. 3, nr.
1.

Stk. 6. Sgfartsstyrelsen kan fastsette nermere regler om
udferdigelse af certifikater eller anden dokumentation for
den finansielle sikkerhed, jf. stk. 1, og om opslag heraf pa
skibet.«

8. Efter § 73 b indsattes:

»8 73 c. Erhvervs- og veekstministeren kan fastsatte neer-
mere regler om fri hjemrejse med underhold efter § 6, stk. 5,
8 8, stk. 1, § 10, stk. 3, 8§ 11-14, § 18, stk. 2, 8§ 18 b, 19 og
30, § 48, stk. 2, og § 49.

8 73 d. Sgfartsstyrelsen kan efter forhandling med Ar-
bejdsskadestyrelsen fastseette regler om certificering eller
anden dokumentation for beskyttelse af de sgfarende efter
arbejdsskadeloven og om opslag af dokumentation og certi-
fikater m.v. pa skibet.«

9. 1874, stk. 1, endres », loven og de regler, der er udstedt i
medfar af denne,« til: »loven, de regler, der er udstedt i
medfar af loven, og aftalen, der er indgaet mellem European
Community Shipowners’ Association (ECSA) og European
Transport Workers’ Federation (EFT) om konventionen om
sgfarendes anszttelsesforhold af 2006,«.

§2

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtggrelse nr. 72 af
17. januar 2014, som &ndret ved § 5 i lov nr. 1384 af 23.
december 2012, § 3 i lov nr. 618 af 12. juni 2013 0g § 1 i
lov nr. 724 af 25. juni 2014, foretages felgende &ndringer:

1. | fodnoten til lovens titel indsettes efter »Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om
havnestatskontrol«: », EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj
20009, side 57-100. Ifglge artikel 288 i EUF-traktaten geelder
en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Loven inde-
holder bestemmelser vedragrende anvendelsen her i landet af
Europa-Parlamentets  og Radets  forordning nr.
1177/2010/EU af 24. november 2010 om passagerers rettig-
heder ved sgrejser og rejser pa indre vandveje og om a&n-
dring af forordning (EF) nr. 2006/2004, EU-Tidende 2010,
nr. L 334, side 1-16.«

2. 8§ 17, stk. 4, ophaeves, og i stedet indszttes saledes:

»Stk. 4. Erhvervs- og veekstministeren fgrer kontrol med
navigationssystemer og afmearkning.

Stk. 5. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsette neer-
mere regler om de systemer m.v. og den kontrol, som er
nevnt i stk. 4.«

Stk. 5-8 bliver herefter til stk. 6-9.

3. 1820 a, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »og 471« til: », 471 og
486«.

4. | overskriften til kapitel 9 indsettes efter »tilbageholdel-
Ser«: »m.v.«

5. Efter kapitel 11 indseettes:

»Kapitel 11 a
Sikkerhed ved anlaegsprojekter

8§ 27 a. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsette regler
om, at bygherrer for anleegsprojekter, der foregér helt eller
delvist til sgs, skal medvirke til, at aktiviteter, der er forbun-
det med projektet, bliver udfert i overensstemmelse med
denne lov og de regler, som er udstedt i medfar heraf.«
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I sgloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 75 af 17. januar 2014,
som @ndret bl.a. ved lov nr. 599 af 24. juni 2005, § 1 i lov
nr. 526 af 7. juni 2006, § 1 i lov nr. 249 af 21. marts 2012, §
1ilov nr. 1384 af 23. december 2012 og senest ved § 3 i lov
nr. 740 af 1. juni 2015, foretages falgende a&ndringer:

1. § 43, stk. 1, ophaeves, og bestemmelsen affattes saledes:

»§ 43. Skibsregistrators afggrelser i henhold til denne lov
kan af enhver, der har en retlig interesse heri, indbringes,

1) hvis skibets rederi er hjemmehgrende i Danmark, for
landsretten i den landsretskreds, hvor rederiet er hjem-
mehgrende, eller,

2) hvis skibets rederi er hjemmehgrende uden for Dan-
mark, for @stre Landsret.

Afggrelsen skal indbringes for den pagealdende landsret in-
den for en frist af 14 dage, regnet fra den dag, da afggrelsen
er meddelt vedkommende. Landsretten kan dog, nar anseg-
ning indgives inden 6 maneder efter dette tidspunkt, hvis
omsteendighederne taler for det, tillade, at skibsregistrators
afgarelse indbringes for retten. Meddeles tilladelse, skal sag
anlegges inden 14 dage. Hvis fagkundskab til sgforhold
skannes at veere af betydning, kan retten tilkalde 2 sgkyndi-
ge dommere, der udtages blandt de i medfgr af retsplejelo-
vens § 92 beskikkede sagkyndige. De om keeremal i borger-
lige sager geldende regler finder i gvrigt med de forngdne
lempelser tilsvarende anvendelse pé indbringelsen for og be-
handlingen ved landsretten.«

2. § 166 affattes saledes:

»8§ 166. Den registrerede ejer af et skib er uden hensyn til
skyld ansvarlig for omkostninger forbundet med vragets lo-
kalisering, afmerkning og fjernelse, hvis vraget befinder sig



pa dansk territorium eller i dansk eksklusiv gkonomisk zo-
ne.

Stk. 2. Den registrerede ejer af et skib, som farer dansk
flag, har med de begrensninger, der fglger af vragfjernelses-
konventionen, pligt til at sikre, at vraget fjernes,

1) nar dette ligger i et konventionsomrade uden for dansk
territorium og dansk eksklusiv gkonomiske zone, og

2) nér den bergrte stat i overensstemmelse med konventi-
onen har bestemt, at vraget udger en fare.

Stk. 3. Dette kapitel bergrer ikke retten til ansvarsbe-
greensning efter kapitel 9.

Stk. 4. Krav mod den registrerede ejer om erstatning af
omkostninger forbundet med et vrags lokalisering, afmaerk-
ning og fjernelse kan kun rejses i overensstemmelse med
reglerne i dette kapitel, jf. dog § 164, stk. 2-5.

Stk. 5. Er fjernelsen af et vrag en bjergning i medfar af
kapitel 16, ydes der betaling eller kompensation til bjerger-
ne efter reglerne i kapitel 16.«

3. 8167, stk. 2, opheves.

4. § 168 affattes saledes:

»8§ 168. Den registrerede ejer af et skib, som fagrer dansk
flag, og som har en bruttotonnage pa 20 eller derover, skal
for at ga i fart, have en godkendt forsikring eller anden ga-
ranti, der deekker ejerens ansvar i medfar af dette kapitel, og
et certifikat, hvis skibet har en bruttotonnage pa 300 og der-
over, jf. § 170. Forsikringssummen kan begrenses til an-
svarsgransen i 8§ 175.
Stk. 2. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa
300 eller derover skal for at kunne godkendes opfylde fal-
gende krav:
1) Forsikringen ma kun kunne ophgre
a) ved udlgbet af den gyldighedsperiode, som fremgar
af certifikatet, jf. § 169, eller

b) tidligst ved udlgbet af 3 maneder fra det tidspunkt,
hvor forsikreren har meddelt Sgfartsstyrelsen, at
forsikringen vil ophare.

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger skal kun-
ne rettes direkte til forsikreren. Forsikreren skal i disse
tilfelde kunne paberabe sig de samme indsigelser, som
den registrerede ejer ville kunne, hvis kravet var blevet
rettet mod ejeren. Forsikreren ma dog ikke kunne pabe-
rabe sig den registrerede ejers konkurs, likvidation eller
ophar.

Stk. 3. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa
20 eller derover, men mindre end 300, skal opfylde de krav,
som er naevnt i stk. 2, nr. 1, litra b, og nr. 2.

Stk. 4. Sgfartsstyrelsen fastsatter naermere regler om for-
sikring og garanti som navnt i stk. 1, herunder om, hvilke
krav forsikringen og forsikreren skal opfylde, for at forsik-
ringen kan godkendes.«

5. Efter § 170 indsettes i kapitel 8 a:

»8§ 170 a. For skibe eller vrag gelder 8§ 164-170 tilsva-
rende, nar skibet eller vraget bugseres.

Stk. 2. Ved bugsering af andre genstande end skibe og
vrag, eller ved bugsering af skibe og vrag mindre end de i
88 164-170 fastsatte graenser, er den, der har bestilt bugse-
ringen, ansvarlig for omkostningerne forbundet med det
bugseredes lokalisering, afmarkning, fjernelse og bjeerg-
ning, nar genstanden, skibet eller vraget i forbindelse med
bugseringen forliser, tabes, strander, synker eller driver til
sgs eller lignende pa dansk territorium. Den, der har bestilt
bugseringen,skal tegne en forsikring eller have anden tilsva-
rende gkonomisk sikkerhed, der daekker ansvaret for om-
kostningerne. Den, der har bestilt bugseringen, skal desuden
sikre, at sleebet er sgdygtigt.

Stk. 3. Den, der bugserer et skib, et vrag eller en anden
genstand pd dansk territorium er ansvarlig for omkostnin-
gerne efter stk. 1 og 2, hvis det efter forudgaende undersg-
gelse er fastslaet, at den, der ellers er ansvarlig i medfer af
stk. 1 eller 2, ikke kan deekke omkostningerne, jf. dog stk. 5.

Stk. 4. Den, der udferer bugseringen, skal tegne en god-
kendt forsikring eller stille anden tilsvarende finansiel sik-
kerhed, der deekker ansvaret i medfgr af stk. 3.

Stk. 5. Ansvaret efter stk. 3 kan begraenses til det bugse-
rende skibs ansvarsgrense efter kapitel 9.«

6. 1 8 202, stk. 4, 2. pkt., indszttes efter »oplysnings- og bi-
dragspligt«: », herunder om forpligtelse til at indsende en re-
visorerklering om rigtigheden af de indberettede oplysnin-
ger«.

7. Efter kapitel 18 indsattes i afsnit 6:

»Kapitel 18 a
Sikkerhed ved anlaegsprojekter

8§ 486. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsatte regler
om, at bygherrer for anlegsprojekter, der foregar helt eller
delvist til sgs, skal pase, at der for skibe, der medvirker i
projektet, er tegnet forsikring eller stillet sikkerhed i over-
ensstemmelse med 88 153, 168, 186, 197, 198 og 403 a-403
C.«

8. 18514, stk. 1, 1. pkt., &endres »8 168, stk. 1 og 2,« til: »§
168, stk. 1, § 170 a, stk. 2 og 4,«.

9.1 8§ 515 b &ndres »8§ 153, 186, 197, 198, 403 a, 403 b,
403 ¢ og 471« til: »§ 153, § 170 a, stk. 2 og 4, og 88 186,
197, 198, 403 a-403 c, 471 og 486«.

§4

I lov om dykkerarbejde og dykkermateriel m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 69 af 17. januar 2014, foretages
fglgende &ndring:

1.1 § 16 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Erhvervs- og vaekstministeren kan p& narmere
angivne vilkar autorisere klassifikationsselskaber, andre
virksomheder eller enkeltpersoner til pd Sgfartsstyrelsens
vegne, at foretage syn af dykkermateriel, herunder hjalpe-
materiel, som navnt i stk. 1.



Stk. 3. De klassifikationsselskaber, andre virksomheder
og enkeltpersoner, som er ngevnt i stk. 2, kan kraeve betaling
for deres arbejde.««

Stk. 2 bliver herefter stk. 4.
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I lov om skibes besetning, jf. lovbekendtgarelse nr. 74 af
17. januar 2014, foretages fglgende a&ndringer:

1. 8 4, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. For skibe med en bruttotonnage under 20 i inden-
rigsfart kan Sgfartsstyrelsen i stedet for udstedelse af certifi-
kat som naevnt i stk. 1, fastsette regler om besgtningen for
grupper af skibe.«

2.1 8 6, stk. 2, @ndres i skemaet med titlen @vrige skibe
»Styrmand af 1. grad (STCW-regl. 111/3 as Chief Mate)« til:
»Styrmand af 1. grad (STCW-regl. 11/2 as Chief Mate)«.

3. 1813, stk. 1, 1. pkt., &ndres », jf. lov nr. 476 af 9. juni
2004 om adgang til udavelse af visse erhverv i Danmark«
til: » i henhold til lov om adgang til udgvelse af visse er-
hverv i Danmark.

4. Efter kapitel 9 indsattes:

»Kapitel 9 a
Sikkerhed ved anlagsprojekter m.v.

8§ 26 a. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsette regler
om, at bygherrer for anlaegsprojekter, der foregér helt eller
delvist til sgs, skal medvirke til, at aktiviteter, der er forbun-
det med projektet, bliver udfart i overensstemmelse med lo-
ven og de regler, som er udstedt i medfar af loven. ««
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Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2016, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. § 1 treeder i kraft den 1. januar 2017.
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Stk. 1. Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland.

Stk. 2. 88 1-5 kan ved kongelig anordning sattes helt eller
delvis i kraft for Grgnland med de &ndringer, som de gren-
landske forhold tilsiger.

Stk. 3. 8 3 kan helt eller delvis seettes i kraft for Faergerne
med de e&ndringer, som de feergske forhold tilsiger.
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. Sammenfattende skema

O 00N

[y

. Indledning

Formalet med lovforslaget er at styrke efterladte sgfarendes
gkonomiske stilling og styrke sikkerheden til sgs i forbindel-
se med stgrre maritime anlegsprojekter. Formalet er des-
uden at gennemfare lettelser og effektiviseringer for de ma-
ritime erhverv vedr. vragfjernelse i forbindelse med bugse-
ring af skibe, og ved syn af dykkermateriel.

Lovforslaget gennemfgrer endvidere andre mindre justerin-
ger pa sefartsomradet.

1.1. Sikring af sgfarendes gkonomiske stilling ved rederens
misligholdelse af anseettelsesforholdet

Lovforslaget gennemfarer de seneste a&ndringer til konventi-
onen om sgfarendes arbejdsforhold (MLC) fra 2014 i lov
om sgfarendes ansettelsesforhold.

FN's Internationale Arbejdsorganisation, ILO, har pé den in-
ternationale arbejdskonference (ILC) i 2014 pé baggrund af
et feelles forslag fra redernes og de sgfarendes organisationer
vedtaget &ndringerne til MLC.

Medmindre Danmark skal afvise &ndringerne, skal &ndrin-
gerne i MLC vere godkendt af Folketinget senest den 18.
juli 2016 og i henhold til konventionen veere gennemfart i
dansk ret senest januar 2017.

ZEndringerne bestar i en udvidelse af kravene om finansiel
sikkerhed for efterladte sgfarende til ogsa at omfatte situati-



oner, hvor den sgfarende i en periode pé to maneder eller
derover ikke har modtaget lgn. Den finansielle sikkerhed
skal deekke de personer, som omfattes af konventionen, dvs.
savel skibsfgrere som de sgfarende. Der skal udover de nu-
veerende regler om sikkerhed for rederens forpligtelse til at
sikre hjemrejse med underhold nu ogsa stilles sikkerhed for
opfyldelsen af efterladte sgfarendes gvrige grundleeggende
behov, indtil de er kommet hjem, samt for udestdende krav
pa lgn og andet vederlag, som skibsfagreren og de sgfarende
har i medfar af ansattelsesforholdet. Den finansielle sikker-
hed skal mindst daekke fire méneders udestdende krav pa lgn
og andet udestaende vederlag m.v., herunder lgn under syg-
dom, krav pé erstatning for afbrydelse af arbejdsforholdet,
godtgarelse i forbindelse med opsigelse eller afbrydelse af
arbejdsforholdet, pensionsbidrag samt feriegodtgarelse, dog
0gsa begreenset til 4 maneder. Sikringen af skibsfarerens og
de sgfarendes grundlaeggende behov, hvis de bliver efter-
ladt, omfatter midler, som kan sikre den efterladte sgfaren-
des hjemrejse og underhold, herunder mad, tgj, om forng-
dent overnatning, drikkevandsforsyning, forngdent breend-
stof til at overleve om bord pa skibet, ngdvendig legebe-
handling samt andre rimelige omkostninger, indtil den efter-
ladte sgfarende kommer hjem. Der skal endvidere om bord
pa skibene forefindes certifikater eller anden dokumentation
fra garantistillerne. Der henvises til &ndringerne i "2.5 -
Hjemsendelse" i konventionen.

Konventionsaendringerne indebarer ingen udvidelse af rede-
riernes materielle forpligtelser over for de sgfarende, men
alene en sikring af, at de allerede eksisterende forpligtelser
opfyldes. Z&ndringerne indebarer bl.a., at den danske stat
som noget nyt skal sikre, at der etableres et finansielt sikker-
hedssystem, der sikrer betaling af udestdende lgnkrav m.v.
for alle sgfarende pa danske skibe.

Desuden praciseres konventionens geeldende krav om finan-
siel sikkerhed for sgfarendes rettigheder i forbindelse med
arbejdsskader og erhvervsbetingede sygdomme, og der fast-
settes et nyt krav om, at der skal foreligge dokumentation
for den finansielle sikkerhed om bord pa skibene. Der henvi-
ses til endringerne i "4.2 - Redernes ansvar" i konventionen.
P4 samme made, som de andre rettigheder, der er omtalt i
MLC, vil kravet om finansiel sikkerhed skulle indga i MLC-
certifikatet og vil ogsd vaere genstand for kontrol, ikke kun
af flagstaten, dvs. Danmark for sa vidt angar dansk flagede
skibe, men ogsa i forbindelse med havnestatskontrol over
for skibe, som ikke fgrer dansk flag.

1.2. Styrket sikkerhed ved starre maritime anlaegsprojekter

Med lovforslaget forbedres sikkerheden pa skibe, der anven-
des ved stgrre maritime anlagsprojekter i danske farvande
til fx etablering af havvindmaglleparker og brobyggeri.

Sikkerheden forbedres ved, at bygherrerne far et medansvar
for at sikre, at der sker en planleegning og koordination af de
foranstaltninger, der er ngdvendige af hensyn til sikkerhe-

den, sundheden og forureningsforebyggelsen pa de skibe,
som medvirker til projekterne.

De nye regler skal isar supplere arbejdsmiljgloven og vil
derfor kun gelde i det omfang, forholdet ikke allerede er re-
guleret i arbejdsmiljgloven.

1.3. Forsikring i forbindelse med vragfjernelse

Bestemmelserne om bugseringsselskabers ansvar og forsik-
ringspligt justeres for at forbedre selskabernes forsikrings-
muligheder. Reglerne justeres, sa den, der foretager en bug-
sering, alene er ansvarlig for udgifter til en eventuel vrag-
fiernelse af det bugserede, safremt den, der har bestilt bug-
seringen, ikke har tegnet den lovpligtige vragfjernelsesfor-
sikring og ikke selv er i stand til at deekke omkostningerne.

1.4. Effektivisering af dykkeromradet

Lovforslaget indebarer, at synsvirksomheden pé dykkerom-
radet effektiviseres ved, at erhvervs- og veekstministeren far
mulighed for at autorisere klassifikationsselskaber m.v. til at
foretage lovpligtige syn af dykkermateriel. Ordningen svarer
til den gaeldende autorisationsordning for syn af skibe i hen-
hold til lov om sikkerhed til sgs.

1.5. Andre justeringer pa sgfartsomradet

Lovforslaget indeholder en reekke andre mindre &ndringer
af sgfartslovgivningen. Der er tale om fglgende:

Forenkling af reglerne om skibsofficerers fratraedelsesgodt-
garelse

Reglerne om skibsofficerers fratreedelsesgodtgarelse juste-
res, sa reglerne svarer til de andringer, der blev gennemfart
i funktionarloven ved lov nr. 52 af 27. januar 2015. Efter
lovforslaget vil skibsofficerer ikke — som i geeldende ret —
veere afskaret fra at opna fratreedelsesgodtgarelse i situatio-
ner, hvor officeren ved fratraeedelsen oppeberer folkepension
eller alderspension.

Justering vedr. virksomheders indberetning til Den Interna-
tionale Fond for Olieskadeerstatning (IOPC)

Der indfgres pligt for de virksomheder, der efter geeldende
ret skal indsende en arlig olierapport til de internationale
olieskadeerstatningsfonde, IOPC, til at medsende en reviso-
rerkleering om rigtigheden af oplysningerne i olierapporten.
Det drejer sig om de virksomheder, der pa arsbasis modtager
mere end 150.000 tons tung olie transporteret ad sgvejen og
derfor i henhold til sgloven skal indsende en arlig olierap-
port til IOPC. IOPC yder erstatning til ofre for skader forar-
saget af olieforurening fra tankskibe. Erstatningen finansie-
res ved, at oliemodtagere i alle IOPC-medlemsstaterne bi-
drager til fonden. Olierapporterne, der sendes via Sgfartssty-
relsen til IOPC, bruges til beregningen af virksomhedernes



bidrag til fonden. Da de danske myndigheder skal kontrolle-
re, om oplysningerne er korrekte, indfgres nu krav om doku-
mentation for, at oplysningerne i olierapporterne er rigtige.
Dette sker ved, at virksomhederne sammen med olierappor-
ten skal indsende en revisorerklaring.

Justering af regler om skibsregistrering

Det praeciseres, hvilken landsret Skibsregistrators afgarelser
i henhold til sgloven skal indbringes for i tilfeelde, hvor det
pageeldende skibs rederi er hjemmehgrende uden for Dan-
mark.

Der gennemfares desuden mindre tekniske justeringer af lov
om skibes besgtning og lov om sikkerhed til sgs.

2. Lovforslagets indhold

2.1. Sikring af sgfarendes gkonomiske stilling ved rederens
misligholdelse af anseettelsesforholdet

2.1.1. Geldende ret

Lov om sgfarendes ansattelsesforhold m.v., jf. lovbekendt-
gerelse nr. 73 af 17. januar 2014, (tidligere sgmandsloven)
gennemfgrer FN's Internationale Arbejdsorganisations
(ILO's) konvention om sgfarendes arbejdsforhold (MLC),
der blev vedtaget pa ILO’s sgfartskonference i 2006. Loven
omfatter mange aspekter af sgfarendes ansettelsesforhold,
herunder indgéelse af ansettelsesaftaler, ret til fri hjemrejse,
hviletid m.m. Dele af konventionen er dog gennemfgart ved
anden lovgivning. Dette geelder bl.a. konventionens krav om
erstatning ved arbejdsskader og arbejdsbetingede sygdom-
me, der i Danmark er omfattet af arbejdsskadelovgivningen.

2.1.1.1. Sikring af den sgfarendes grundlaeeggende behov

Sgfartsstyrelsen kan yde tilskud bl.a. til underhold og hjem-
sendelse af personer, som er efterladt pd danske skibe som
falge af rederiets misligholdelse af deres ansattelseskon-
trakt, jf. § 10 a, stk. 1, i lov om sgfarendes ansattelsesfor-
hold m.v. Der er i henhold til § 10 a, stk. 3, afsat en sarlig
pulje pa finansloven bl.a. til dekning heraf. P& finansloven
for 2014 udgjorde puljen 1,2 mio. kr. og for 2015 udger den
0,5 mio. kr. Leegebehandling er ikke naevnt eksplicit under
de udgifter til underhold, der kan ydes tilskud til efter be-
stemmelsen i 8 10 a, stk. 1. Det antages dog, at leegeudgifter
er omfattet af den geeldende bestemmelse.

Rederen har efter lovens § 73 a, stk. 1, pligt til at stille fi-
nansiel sikkerhed for de hjemrejser med underhold, som re-
deren skal betale, men ikke for de gvrige forpligtelser i for-
bindelse med sikring af de sgfarendes grundleeggende be-
hov, fx olie til opvarmning og mad om bord. Der er i loven
hjemmel til, at ministeren kan beslutte, at den afsatte pulje
kan tjene som finansiel sikkerhed for rederens pligt til at be-
tale hjemrejse med underhold. Det er ved bekendtgarelse

fastsat, at redernes pligt til at stille sikkerhed for udgifterne
til hjemrejse med underhold anses for opfyldt med afsattel-
sen af puljen pa finansloven.

Udgifterne til sgfarendes leegehjalp, lagemidler, visse tand-
leegebehandlinger, sygehusbehandling m.v. deekkes af den
serlige sygesikringsordning for sgfarende m.v. inden for de
rammer, som er fastsat ved bekendtggarelse nr. 1331 af 5. de-
cember 2006. Rederens udgifter refunderes af staten, men
arbejdsgiveren har en udlegspligt. Ordningen omfatter ogsa
sgfarende, som er blevet efterladt. Betaler arbejdsgiveren ik-
ke, kan den sgfarende selv ansgge om refusion af udgifterne
hos Sgfartsstyrelsen.

2.1.1.2. Sikring af sgfarendes lgn og andet vederlag m.v.

Lov om sgfarendes ansettelsesforhold m.v. indeholder in-
gen bestemmelser om sikkerhedsstillelse for sgfarendes ude-
stédende lgnkrav m.v., men skibsfgreren og andre sgfarende
har i medfer af sgloven sgpanteret i skibet for deres krav pa
hyre og andet vederlag.

Lgnmodtagernes Garantifond giver endvidere arbejdstagere
finansiel sikkerhed for lgnkrav i tilfeelde af rederens konkurs
og visse andre former for insolvensbehandling. Lov om
Lgnmodtagernes Garantifond indeholder ingen serregler ve-
drgrende sgfartsforhold.

Lenmodtagernes Garantifond daekker de ansattes krav pa
lgn og andet vederlag, erstatning og godtgarelse for afbry-
delse af arbejdsforholdet, som i tilfeelde af konkurs ville vee-
re tillagt fortrinsret efter bestemmelserne i konkursloven.
Fonden dakker inden for en belgbsgrense pa 160.000 kr.,
ved rekonstruktionsbehandling dog 80.000 kr. og begranset
til maksimalt 3 maneders lgn.

Det er en forudsatning for fondens daekning, at der er en an-
seettelsesmaessig tilknytning til Danmark. Dakning fra fon-
den efter lovens almindelige regler forudsetter, at arbejdsgi-
veren har hjemsted her i landet, eller har etableret en filial
eller et andet fast driftssted her i landet, hvortil arbejdstage-
ren er knyttet. Det er ikke tilstreekkeligt, at den pagaldende
har udfart arbejde i Danmark for en udenlandsk arbejdsgi-
ver, eller at den pagaldende har arbejdet péa et dansk skib.
Det forhold, at en anden dansk virksomhed end arbejdsgive-
ren hefter for ubetalte lgnkrav efter bestemmelser i loven
om keadeansvar, indeberer heller ikke, at krav imod den pa-
galdende virksomhed bringes ind under fondens deknings-
omrade.

Loven om Lgnmodtagernes Garantifond indeholder i § 1,
stk. 2, en supplerende szrregel vedr. virksomheder, der vir-
ker i flere EU/E@S medlemsstater. Reglen gennemfarer be-
stemmelser i direktiv 2002/74/ EF om fordelingen, nar flere
medlemsstaters garantiordninger er i spil. Fonden dakker
o0gsé lenmodtagers krav imod sadanne virksomheder, der er
insolvente, safremt lgnmodtageren szdvanligvis udfarte sit
arbejde i Danmark. Bestemmelsen indebzrer imidlertid, at
besatningsmedlemmer pa skibe under dansk flag, hvis lgn-



krav ellers ville vaere omfattet af den danske garantifond, vil
blive henvist til at sgge daekning i et andet EU/EQZS lands
fond, safremt den pégeeldende har gjort tjeneste pé et skib,
som sadvanligvis sejler i én anden medlemsstats farvand.
Tilsvarende vil arbejdstagere pa skibe under et flag fra et an-
det EU land ogsa kunne ggre deres krav galdende over for
den danske lgnmodtagergarantiordning, hvis skibet overve-
jende sejler mellem danske havne.

Bidrag til Lenmodtagernes Garantifond opkraeves sammen
med bidraget til ATP. Det indebarer, at der betales bidrag til
Lgnmodtagernes Garantifond for sgfarende fra EU-lande
samt lande, der er indgdet aftaler om social daekning med.
Dansk ansatte sgfarende fra andre tredjelande uden socialaf-
tale er omfattet af fondens deekning, uden at der betales bi-
drag fra disse

Det offentlige yder i enkelte tilfeelde rederierne refusion af
dele af de udgifter, som er omfattet af konventionens krav
om sikkerhedsstillelse for udestaende krav, der falger af an-
seettelsesforholdet. Sygedagpengereglerne for sgfarende in-
debaerer sledes, at arbejdsgivere, der har pataget sig at yde
Ign under sygdom ud over arbejdsgiverperioden, kan fa re-
funderet et belgb svarende til det sygedagpengebelgb, som
den sgfarende kunne have oppebaret, hvis den pagaldende
ikke modtog lgn under sygdom.

2.1.1.3. Finansiel sikkerhed vedr. arbejdsskader og er-
hvervsbetingede sygdomme

Den gealdende konvention indeholder allerede bestemmelser
om finansiel sikkerhed for opfyldelsen af skibsfarers og sg-
farendes krav i forbindelse med arbejdsskader og erhvervs-
betingede sygdomme. Konventionsbestemmelserne om ar-
bejdsskader og erhvervsbetingede sygdomme er gennemfart
i dansk ret ved den danske arbejdsskadeordning. Arbejds-
skadeordningen er reguleret i arbejdsskadeloven og omfatter
alle, der arbejder om bord pa danske skibe.

2.1.2. Ministeriets overvejelser
2.1.2.1. Finansiel sikkerhed for den sgfarendes lgn m.v.

Lovforslaget medfgrer ingen &ndring af redernes materielle
forpligtelser over for de sgfarende, der hidrgrer fra kontrakt-
forholdet, men skal alene sikre, at der er et gkonomisk
grundlag for, at disse forpligtelser kan opfyldes, nér arbejds-
giveren ensidigt og uberettiget misligholder sine forpligtel-
ser.

Lovforslaget indebeerer, at det hidtidige lovkrav om, at der
skal stilles finansiel sikkerhed for udgifter til hjemsendelse
med underhold udvides til at skulle deekke andre af de sgfa-
rendes grundleeggende behov, indtil de sgfarende er kommet
hjem. Erhvervs- og veekstministeren far dog mulighed for at
fritage for forsikringskravet i det omfang, puljen efter § 10 a
anses for at veere tilstrekkelig.

Sikring af den sgfarendes grundleeggende behov, indtil den
sgfarende kommer hjem, omfatter forplejning, ngdvendig
pleje og leegebehandling m.v., hjemrejseomkostninger samt
alle udgifter, som den sgfarende med rimelighed har haft
som fglge af at veere blevet efterladt. Det vil ogsa i serlige
tilfeelde kunne omfatte ngdvendig beklaedning. Det omfatter
ogsé sikring af varme, elektricitet og kommunikation, som
skal sikre, at den sgfarende og skibsfareren har talelige for-
hold om bord, mens fx sikring af bunkers til skibets mangv-
rering og gvrig drift normalt ikke er omfattet.

Derudover skal der stilles finansiel sikkerhed, som deekker
fire maneders udestéende lgn og andet udestéende vederlag,
som den sgfarende er berettiget til som fglge af ansaettelses-
forholdet, men kun i det omfang disse lgnkrav m.v. ikke er
omfattet af dakningen fra Lenmodtagernes Garantifond.
Der &bnes endvidere mulighed for, at Sgfartsstyrelsen kan
fastsaette regler om, at sikkerheden ikke skal omfatte krav,
som er omfattet af offentlige sociale sikringsordninger, der
daekker de sgfarende. Det vil ogsa kunne fastsattes, at rede-
riernes garantistillelse ikke skal omfatte krav, som daekkes
af lanmodtagergarantiordningerne i de andre EU/E@S stater.

Lenmodtagernes Garantifond vurderes at dekke langt de
fleste situationer, der kan opsta, men der er ogsa tilfelde,
som ikke dakkes under de nuvarende danske regler, og
hvor de sgfarende nu far en yderligere beskyttelse. Lgnmod-
tagernes Garantifond omfatter krav pa lgn og andet veder-
lag, herunder lgn under sygdom, erstatning for afbrydelse af
arbejdsforholdet, godtgarelse i forbindelse med opsigelse el-
ler afbrydelse af arbejdsforholdet samt feriegodtggrelse.

Den &ndrede konventions bestemmelser om sikkerhedsstil-

lelse for disse typer af krav géar dog pa flere punkter videre

end den daekning, der kan opnas under Lgnmodtagernes Ga-
rantifond:

— Fonden omfatter kun krav mod arbejdsgiveren, og kun
safremt den sgfarende har en ansettelsesretlig tilknyt-
ning til Danmark, dvs. ansettelsesforholdet skal veere
knyttet til en dansk arbejdsgiver eller til en her i landet
etableret filial af en udenlandsk arbejdsgiver — typisk
med hvem ansettelsesaftalen er indgaet. Konventionen
kreever, at skibsfgreren og alle de sgfarende skal vere
deaekket, uanset hvem der er arbejdsgiver, og uanset hvor
denne er etableret.

— Fonden omfatter ikke lgnmodtagere, som er nartstaende
til arbejdsgiveren, samt en virksomheds gverste ledelse.
Konventionen har ikke denne begraensning.

— Dekningen efter Lanmodtagernes Garantifond forudseet-
ter, at arbejdsgiveren er underkastet insolvensbehand-
ling. Sidestillet hermed er virksomhedens endelige op-
hear, safremt det godtgares, at arbejdsgiveren er ude af
stand til at betale kravet. Den @&ndrede konvention inde-
beaerer derimod, at der ogsa skal ydes bistand under for
insolvenssituationen, idet der skal ydes bistand til den
sgfarende, nar det godtgeres, at der ikke er sket betaling
af lan ifelge kontrakten i to maneder.

— Fondens dakning er begranset til 160.000 kr., ved re-
konstruktionsbehandling dog 80.000 kr. og hgjest 3 ma-



neders lgn. Den @ndrede konvention indeberer, at sik-
kerhedsstillelsen skal deekke 4 maneders lgn m.v.

— Fonden omfatter kun krav, som er omfattet af konkurslo-
vens lgnprivilegium. Det indeberer bl.a., at udbetalinger
til fx udleeg for arbejdsgiveren eller rejseomkostninger
ikke deekkes af fonden. Det indebarer desuden, at lgn-
eller vederlagskravet skal veere forfaldet i tidsrummet fra
6 maneder for fristdagen og indtil konkursdekretets afsi-
gelse, og at fonden ikke dakker erstatningskrav for af-
brydelse af arbejdsforholdet, som ville veere forfaldet
mere end 6 maneder far fristdagen. Konventionen inde-
holder ikke tilsvarende tidsmaessige begransninger.

— Lenmodtagernes Garantifond omfatter kun nettolgnnen
og dakker sdledes ikke den del af kravet, som arbejdsgi-
veren skulle have indeholdt i dansk kildeskat eller i for-
bindelse med Ignindeholdelse. Lenmodtageren godskri-
ves dog ved skatteopgerelsen det belgb, som fonden har
fradraget. Der galder en tilsvarende ordning i forbindel-
se med lgnindeholdelse. Konventionen har ikke en sadan
begreensning.

— Fonden omfatter ikke tilfeelde, hvor lgnmodtageren seed-
vanligvis udfarer sit arbejde i en anden EU/EJS med-
lemsstat. Dette geelder ogsa for sgfarende pa danske ski-
be, fx hvis skibet, som den pagealdende arbejdede pa,
sejlede i fast cabotage i et andet EU/E@S land. | sddanne
tilfelde vil det ikke veere Lgnmodtagernes Garantifond,
men garantiinstitutionen i det pageeldende EU/E@S land,
som vil skulle bistd den sgfarende. Konventionen fast-
seetter, at flagstaten ogsa i sadanne tilfeelde skal sikre, at
det finansielle sikkerhedssystem lever op til konventio-
nens krav.

2.1.2.2. Finansiel sikkerhed vedr. arbejdsskader og er-
hvervsbetingede sygdomme

De nye konventionskrav praciserer kravet om finansiel sik-
kerhed vedrgrende arbejdsskader og erhvervsbetingede syg-
domme og indfarer et nyt krav om certificering (dokumenta-
tion) for den finansielle sikkerhed. Konventionen er udfor-
met saledes, at de materielle bestemmelser inden for de en-
kelte omrader kan opfyldes gennem regulering, der medvir-
ker til fuldt ud at opna det generelle formél med de enkelte
bestemmelser (i ILO-retten kaldet “substantiel ekvivalens”).
I dansk ret gennemfarer den danske arbejdsskadeordning sa-
ledes de geeldende konventionskrav om finansiel sikkerhed
ved arbejdsskader og erhvervsbetingede sygdomme. Ar-
bejdsskadeordningen vil pd samme vis daekke de pracisere-
de konventionskrav pa dette omrade. Det er derfor alene det
nye krav om, at der skal foreligge et certifikat som doku-
mentation for arbejdsskadeordningen péa skibene, der skal
gennemfares.

2.1.3. Den foresldede ordning

2.1.3.1. Finansiel sikkerhed for den sgfarendes lgn m.v.

Der er i lovforslaget lagt op til, at de nye krav om finansiel
sikkerhed skal supplere de eksisterende sikringsordninger.

Derfor skal den finansielle sikkerhed dekke fire maneders
udestaende lgn og andet vederlag, som den efterladte sgfa-
rende er berettiget til som fglge af ansattelsesforholdet, men
kun i det omfang disse lgnkrav mv. ikke er omfattet af deek-
ningen fra Lenmodtagernes Garantifond.

Afgraensningen af Lenmodtagernes Garantifonds daekning
indeberer, at sikkerhedsstillelsen for de rederier, der anven-
der sgfarende med ansattelsesretlig tilknytning til Danmark,
er mindre omfattende end den sikkerhedsstillelse, der skal
fremskaffes for rederier, der anvender sgfarende uden an-
settelsesretlig tilknytning til Danmark (dvs. navnlig segfa-
rende, hvis ansettelsesaftale ikke er indgdet med danske
virksomheder eller udenlandske virksomheders filialer her i
landet). Dakningen efter Lenmodtagernes Garantifond ud-
ger en bedre sikring end private ordninger. Fonden deekker
séledes alle de krav, som den skal efter loven, uanset om ar-
bejdsgiveren ikke har tilmeldt sig ordningen, og uanset om
der ikke er betalt bidrag til fonden. Dette geelder savel tilfzl-
de, hvor skyldige bidrag ikke er betalt, som tilflde hvor ar-
bejdsgiveren ikke har veeret forpligtet til at betale bidrag. En
privat ordning vil derimod kunne bringes til opher, hvis le-
verandgren af den finansielle sikkerhed med mindst 30 dag-
es varsel giver underretning herom til flagstatens myndighe-
der. Herefter ma skibet ikke sejle videre, men arbejdstager-
nes daekning ophgrer.

Ud over lgnkrav er en raekke andre udgifter, som skal deek-
kes af den finansielle sikkerhed, allerede helt eller delvist
deaekket af eksisterende danske sociale ordninger — fx udgif-
ter til leegebehandling og anden sygesikring, som daekker de
sefarende - saledes at de selvstendigt, dvs. uafhengigt af
om rederen indgiver ansggning, har ret til dekning fra ord-
ningen. For at sikre mod en “dobbeltdzekning” giver lovfor-
slaget en adgang for Sgfartsstyrelsen til at fastssette neermere
regler om den finansielle sikkerheds deekningsomfang, her-
under, at sikkerhedsstillelsen ikke skal omfatte ydelser, som
er omfattet af offentlige sociale sikringsordninger. Der kan
ogsa fastsattes regler om dokumentation for rejste krav og
muligheden for at gare kravet geeldende direkte overfor stil-
leren af den finansielle sikkerhed. Det er hensigten bl.a. at
undtage krav, der i forvejen er daekket af den sarlige syge-
sikringsordning for sgfarende, fra kravet om sikkerhedsstil-
lelse. De naermere vilkar herfor vil blive fastsat efter hgring
af erhvervets parter. Det er ogsd hensigten, at krav, der er
daekket af retten til syge- eller barselsdagpenge fra det of-
fentlige, vil blive undtaget fra kravet om sikkerhedsstillelse.
P4 tilsvarende made vil det ogsd kunne fastsettes, at fx en
privat forsikringsordning ikke skal omfatte de krav, som
dekkes af lgnmodtagergarantiordningerne i de andre
EU/E@S lande.

Den finansielle sikkerhed skal stilles ved en godkendt for-
sikring eller anden tilsvarende finansiel sikkerhed. Den skal
give den sgfarende direkte adgang til kompensation, dvs. an-
sggningen skal ikke indsendes gennem rederiet eller god-
kendes heraf, men den sgfarende skal naturligvis kunne do-
kumentere sit krav.
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Konventionen stiller krav om, at der pa skibe med en brutto-
tonnage pa 500 eller derover, som ikke udelukkende besejler
havne i flagstaten, skal opslas et certifikat eller anden doku-
mentation udstedt af leverandgren af den finansielle sikker-
hed, som attesterer, at ordningen har et dekningsomfang,
som lever op til kravene i konventionen. Det sker for at give
den sgfarende oplysninger om, hvor den pagealdende skal
henvende sig. Pa lignende made vil der ogsa pa danske ski-
be fx vare oplysninger om Lgnmodtagernes Garantifond.
For skibe med en bruttotonnage pa 500 BT eller derover vil
de nye krav om finansiel sikkerhed endvidere indga i skibets
MLC-certificering, som foretages efter bestemmelsen i lo-
vens 8 74 b og regler, som er udstedt i medfgr denne be-
stemmelse.

Lovforslaget indeberer, at erhvervs- og vaekstministeren
kan fastseette naermere regler om det certifikat, som leveran-
daren af den finansielle sikkerhed skal udstede. Bestemmel-
serne vedrgrende certifikater vil blive udformet saledes, at
leverandgren af den finansielle sikkerhed skal indesta for at
dekke samtlige de krav, der er omfattet af de nye bestem-
melser og de regler udstedt i medfer heraf, dog ikke krav der
fx er deekket af Lanmodtagernes Garantifond. Det betyder,
at forsikringen ogsa skal omfatte eventuelle sgfarende uden
ansattelsesretlig tilknytning til Danmark. Safremt forsik-
ringsselskabet eller leverandgren af den finansielle sikker-
hed over for rederen i det underliggende retsforhold betinger
sig, at rederiet alene anvender sgfarende, som er omfattet af
Lenmodtagernes Garantifonds daekning, vil det saledes blive
selskabets risiko, safremt rederiet handler i strid hermed.

Bestemmelsen i lovens § 75 giver hjemmel for erhvervs- og
veekstministeren til at fastseette regler, der fraviger lovens al-
mindelige bestemmelser for fiskeskibe. Fiskeskibe er ikke
omfattet af konventionen om de sgfarendes arbejdsforhold,
og det er hensigten, at fiskeskibe derfor ikke omfattes af de
nye bestemmelser om finansiel sikkerhed. Det er den samme
ordning, der er anvendt i forbindelse med gennemfgrelsen af
konventionsreglerne fra 2006.

2.1.3.2. Finansiel sikkerhed vedr. arbejdsskader og er-
hvervsbetingede sygdomme

Det nye konventionskrav om, at der skal foreligge et certifi-
kat som dokumentation for arbejdsskadeordningen pa skibe-
ne, gennemfgres ved indfarelse af lovhjemmel til at fastseet-
te neermere regler om sadan certificering ved bekendtgarel-
se, jf. bemaerkningerne til den foreslaede § 73 d i lov om sg-
farendes ansattelsesforhold, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

2.2. @get sikkerhed ved starre maritime anleegsarbejder

2.2.1. Geeldende ret

Det folger af arbejdsmiljglovens 8§ 37, at ved bygge- og an-
leegsvirksomhed, hvor flere arbejdsgivere er beskaftiget pa
samme arbejdssted, skal bygherren planlegge, afgraense og

koordinere foranstaltningerne til fremme af de ansattes sik-
kerhed og sundhed.

Det fremgar af bemaerkningerne til forslag til lov om an-
dring af arbejdsmiljgloven (L 172, FT 2000-2001), at bag-
grunden for bestemmelsen i arbejdsmiljglovens § 37 er, at
det forekommer rimeligt at stille krav til bygherren pa omré-
der, hvor denne i kraft af sin position som gkonomisk an-
svarlig for hele byggeriet udever en meget vasentlig indfly-
delse pa arbejdsmiljgarbejdet i planleegningen og under op-
farelsen af byggeriet eller anlegsarbejdet. Det er séledes
bygherren, der har den indflydelse, der skal til for at tage det
reelle initiativ til at sikre, at der udarbejdes en plan for byg-
gepladsens sikkerhed og sundhed, at der sker en koordine-
ring af sikkerhedsarbejdet pad byggepladsen, og at der traef-
fes aftale med arbejdsgiverne om at etablere og vedligeholde
sikkerhedsforanstaltningerne i faellesomraderne. Det er for-
hold, som har veasentlig betydning for sikkerheden og sund-
heden for de beskzftige pa byggepladsen.

Arbejdsmiljglovens regler geelder dog ifglge arbejdsmiljglo-
vens § 3, stk. 2, kun for sgfart og fiskeri for sa vidt angar
lastning og losning af skibe, herunder fiskefartgjer, og for
veerftsarbejde om bord i skibe og arbejde, der ma ligestilles
hermed. Erhvervs- og veekstministeren kan efter lov om sik-
kerhed til sgs fastsatte regler om skibes drift m.v., herunder
om de sikkerheds- og sundhedsmassige forhold, hvorunder
arbejde om bord, som ikke er omfattet af lov om arbejdsmil-
j@, skal udfares.

Drift af specialfartgjer, der deltager i byggearbejder i forbin-
delse med entreprengrarbejder, fx i forbindelse med uddyb-
ning, kabelleegning m.v., anses som sgfart og omfattes ikke
af arbejdsmiljgloven. Ved bygning fx af broer og havvind-
mglleparker vil en del af arbejdet imidlertid blive udfart af
besatningen om bord pa sédanne specialfartgjer, som derfor
ikke vil veere omfattet bygherrens forpligtelser efter arbejds-
miljglovens § 37. Der er derfor behov for at fastsette selv-
steendige regler herom i lov om sikkerhed til sgs.

Der foregar i gvrigt altid en koordination mellem Sgfartssty-
relsen og Arbejdstilsynet forud for stgrre bygge- og anlegs-
arbejder, der delvis udfares til sgs.

2.2.2. Ministeriets overvejelser

Det vurderes, at bygherrens pligt til at koordinere de invol-
verede entreprengrers foranstaltninger til at sikre arbejdsmil-
joet bar udvides til ogsa at omfatte arbejde, som udfares pa
skibe i forbindelse med stgrre anlaegsarbejder til sgs, og som
ikke omfattes af bestemmelserne i arbejdsmiljaloven.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Der foreslas endringer i lov om sikkerhed til sgs, sgloven
og lov om skibes besatning, der har til formal at fremme de
ansattes sikkerhed og sundhed ved bygge- og anlaegsvirk-
somhed, der udferes til sgs. Det foreslas saledes, at er-
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hvervs- og vaekstministeren far adgang til at fastsaette regler
om, at bygherren skal medvirke til, at bygge- og anlaegsvirk-
somhed, der foregar helt eller delvist til sgs, bliver udfert
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Bestem-
melserne supplerer arbejdsmiljglovens regler om bygherrens
forpligtelser, saledes at bygherren ogsa skal medvirke til at
sikre arbejdsmiljget i forbindelse med de aktiviteter, som ik-
ke er omfattet af arbejdsmiljgloven, men af lov om sikker-
hed til sgs. Hjemmelsbestemmelsen omfatter ogsa anlaegsar-
bejder i tilknytning til indvinding af olie og gas, men der
vurderes ikke noget aktuelt behov for, at de kommende be-
kendtgarelser udstraekkes til at omfatte sadanne anlegsar-
bejder, idet det allerede falger af off-shoresikkerhedsloven,
at rettighedshaverne skal sikre, at sikkerheds- og sundheds-
maessige risici, herunder risici i relation til arbejdsmiljget, i
forbindelse med sédanne anlaegsarbejder er identificeret,
vurderet og nedbragt s& meget, som det er rimeligt praktisk
muligt.

2.3. Forsikring i forbindelse med vragfjernelse
2.3.1. Geeldende ret

Ved lov nr. 1384 af 23. december 2012 blev der indsat et nyt
kapitel 8 a i sgloven om ansvar for vragfjernelse efter en sg-
ulykke og pligt til forsikring, der deekker vragfjernelse. Star-
stedelen af bestemmelserne i kapitel 8 a gennemfgrer Nairo-
bikonventionen af 23. maj 2007 om fjernelse af vrag (vrag-
fjernelseskonventionen) i dansk ret. Kapitel 8 a indeholder
herudover ogsa bestemmelser, hvorefter den, der bugserer et
skib, et vrag eller en anden genstand uanset det bugseredes
starrelse og uden hensyn til skyld er ansvarlig for omkost-
ninger forbundet med vragfjernelse, hvis der sker forlis eller
lignende pé dansk territorium i forbindelse med slabet. Den,
der bugserer skibet, vraget eller genstanden er forpligtet til
at tegne en forsikring, der deekker dette ansvar.

De dele af sglovens kapitel 8 a, der gennemfarer vragfjerne-
Iseskonventionen i dansk ret, er sat i kraft samtidig med
vragfjernelseskonventionens ikrafttreeden den 14. april
2015, mens bestemmelserne om ansvar og forsikringspligt
ved bugsering ikke er sat i kraft.

2.3.2. Ministeriets overvejelser

Efter lovens vedtagelse har Sgfartsstyrelsen modtaget hen-
vendelser fra bugseringsbranchen, der finder reglerne pro-
blematiske, da de er i strid med de principper, som anvendes
internationalt ved bugsering, og som bygger pa knock-for-
knock-princippet, hvorefter den, der har bestilt bugseringen
og den, der bugserer, hver isgr er ansvarlig for skader, der
vedrgrer deres eget fartgj eller genstand. Forsikringsbranch-
en har oplyst, at det pa den baggrund vil vare problematisk
at indga forsikringsaftaler, der deekker bugseringsskibenes
ansvar efter loven.

2.3.3. Den foreslaede ordning

Forslaget indebarer, at den, der bestiller en bugsering af et
skib eller andre genstande, som ikke er daekket af en vrag-
fjernelsesforsikring uden hensyn til skyld, er ansvarlig for
omkostningerne forbundet med det bugseredes lokalisering,
afmerkning, fjernelse og bjeergning, nar genstanden, skibet
eller vraget i forbindelse med bugseringen forliser, tabes,
strander, synker eller driver til sgs eller lignende pa dansk
territorium. Den, der bestiller en sadan bugsering, er endvi-
dere ansvarlig for at tegne en forsikring eller have anden til-
svarende gkonomisk sikkerhed, der dekker ansvaret for om-
kostningerne. Bestilleren er endvidere forpligtet til at sikre,
at slebet er sgdygtigt.

Den, der udfagrer bugseringen, er subsidieert ansvarlig for
omkostningerne til vragfjernelse m.v., dvs. at ansvaret kun
bliver palagt den, der udfarer bugseringen, hvis den, der har
bestilt bugseringen, ikke er i stand til at betale omkostnin-
gerne for vragfjernelse m.v., hvilket normalt kun vil veere
tilfeldet, hvor den, der har bestilt bugseringen er insolvent
samtidig med, at der i strid med loven ikke er tegnet en gyl-
dig forsikring eller stillet anden tilsvarende sikkerhed for
omkostningerne ved vragfjernelse m.v. Den, der udfarer
bugseringen, har pligt til at tegne en forsikring eller stille
anden sikkerhed, som dakker den pagaldendes ansvar. For-
slaget skal gare det lettere at tegne forsikring i forbindelse
med bugsering samtidig med, at det fortsat sikres, at staten
ikke for egen regning skal fjerne skibe eller andre genstan-
de, der tabes under en bugsering.

Forsikring og Pension har i deres hgringssvar oplyst, at det
vil veere muligt at forsikre den i forslaget foreslaede ord-
ning.

2.4. Effektivisering af dykkeromradet
2.4.1. Geeldende ret

Lov om dykkerarbejde og dykkermateriel m.v., jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 69 af 17. januar 2014, fastsetter at dykker-
materiel, herunder hjelpemateriel, der anvendes til dykker-
arbejde eller til udlejning, skal synes. Synet foretages aktuelt
af Sgfartsstyrelsen mod brugerbetaling.

2.4.2. Ministeriets overvejelser

Det vurderes, at Sgfartsstyrelsen kan malrette og effektivise-
re sin synsvirksomhed ved at give private virksomheder
m.v., der har ekspertise pa dykkeromradet, mulighed for at
foretage de lovpligtige syn af dykkermateriel. Derved kan
de eksisterende kompetencer pa dette specialomrade anven-
des mere optimalt.

2.4.3. Den foresldede ordning

Lovforslaget indeberer, at der skabes hjemmel til, at er-
hvervs- og vakstministeren pd nermere angivne vilkar kan
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autorisere klassifikationsselskaber, andre virksomheder eller
enkeltpersoner til pa Sgfartsstyrelsens vegne at foretage syn
af dykkermateriel.

2.5. Andre justeringer pa segfartsomradet
2.5.1. Geeldende ret

2.5.1.1. Forenkling af reglerne om skibsofficerers fratraedel-
sesgodtgarelse

Ifalge § 42 i lov om sgfarendes ansattelsesforhold m.v. har
en skibsofficer, som har vaeret ansat i et rederi uafbrudt i 12,
15 eller 18 éar, ret til at fa udbetalt en fratreedelsesgodtgarel-
se fra rederen svarende til henholdsvis 1, 2 eller 3 maneders
Ign, hvis rederen opsiger den pageldende.

Rederen er dog fritaget fra at betale fratreedelsesgodtggrel-
sen, hvis officeren vil modtage folkepension eller alderspen-
sion, fordi der er indbetalt til en arbejdsgiverbetalt pensions-
ordning.

Rederen er ikke fritaget fra at betale fratreedelsesgodtgarel-
sen, hvis officeren vil modtage invalidepension, efterlgn el-
ler andre sociale ydelser. Bestemmelsen i lovens § 42 som
beskrevet ovenfor svarer til princippet i den hidtidige affat-
telse af funktionarlovens § 2 a. Dermed har det veeret sikret,
at sgfarende har samme retsstilling i henhold til lov om sgfa-
rendes ansattelsesforhold m.v. som Ignmodtagere havde ef-
ter den hidtidige § 2 a i funktionerloven.

2.5.1.2. Justering vedr. virksomheders indberetning til Den
Internationale Fond for Olieskadeerstatning (IOPC)

Sglovens § 202, stk. 4, indeholder hjemmel til at fastsatte
naermere regler om oplysnings- og bidragspligt for den, som
modtager olie i Danmark. Sadanne regler er fastsat i be-
kendtggrelse nr. 35 af 15. januar 2014 om danske oliemod-
tageres oplysnings- og bidragspligt til den internationale
fond for erstatning af skader ved olieforurening, 1992
(1992-fondskonventionen) og protokollen af 2003 til 1992-
fondskonventionen (den supplerende fond). | medfer af be-
kendtggrelsen skal den, som modtager bidragspligtig olie,
bl.a. hvert ar give oplysninger om det modtagne kvantum
olie (olierapport) til Energistyrelsen. Olierapporterne sendes
via Sgfartsstyrelsen til Den Internationale Fond for Olieska-
deerstatning (IOPC), som yder erstatning til ofre for skader
forarsaget af olieforurening fra tankskibe. IOPC finansieres
af bidrag fra oliemodtagere i alle IOPC-medlemsstaterne.
Bidraget fra den enkelte modtager af olie fastsettes for-
holdsmaessigt ud fra, hvor meget olie den pageeldende har
modtaget.

2.5.1.3. Justering af regler om skibsregistrering:

Det falger af sgloven, at Skibsregistrators afgarelser kan
indbringes for landsretten i den landsretskreds, hvor det pa-
geldende skibs rederi er hjemmehgrende. Loven indeholder

ikke bestemmelser om, hvor Skibsregistrators afgarelser
skal indbringes, hvis det pagaldende skibs rederi er hjem-
mehgrende uden for Danmark. Det antages imidlertid, at
klagerne ogsa i dag vil skulle indbringes for @stre Landsret i
tilfelde hvor skibets reder ikke er hjemhgrende under Vester
Landsrets omrade.

2.5.2. Ministeriets overvejelser

2.5.2.1. Forenkling af reglerne om skibsofficerers fratraedel-
sesgodtgarelse

Folketinget vedtog den 22. januar 2015 som en opfglgning
pa en dom fra EU-domstolen en andring af funktionrlo-
vens § 2 a, hvorved der skete en betydelig forenkling af be-
stemmelsen, saledes at der ogsa er ret til fratreedelsesgodtge-
relse for opsagte skibsofficerer, der modtager pension (lov
nr. 52 af 27. januar 2015). Der henvises om &ndringen af
funktionzrlovens § 2 a til Folketingstidende A, lovforslag
nr. L 84, 2014-15 (1. samling). Loveendringen blev gennem-
fgrt som falge af et kompromis mellem arbejdsmarkedets
parter i Beskeaftigelsesministeriets Implementeringsudvalg
for at sikre dels overensstemmelse med EU-retten og dels en
sa overskuelig og enkel bestemmelse som mulig.

2.5.2.2. Justering vedr. virksomheders indberetning til Den
Internationale Fond for Olieskadeerstatning (IOPC)

Selovens § 202, stk. 4, giver allerede i dag erhvervs- og
vaekstministeren hjemmel til at fastsatte regler om oplys-
nings- og bidragspligt for den, som modtager olie i Dan-
mark. Det vurderes dog, at der er behov for at preecisere, at
ministeren i den forbindelse kan fastsettes regler om, at den,
der indberetter oplysningerne har pligt til at indsende en re-
visorerkleering om rigtigheden af oplysningerne.

2.5.2.3. Justering af regler om skibsregistrering

Med lov nr. 619 af 12. juni 2013 om &ndring af § 2 i sglo-
ven er det blevet muligt at registrere handelsskibe, som til-
harer personer, selskaber el.lign., som er omfattet af EU’s
regler om etableringsret, arbejdskraftens frie bevagelighed
og udveksling af tjenesteydelser i dansk register uden at re-
deriet foretager en egentlig etablering i Danmark, idet der er
et krav om aktivitet i forhold til skibet i Danmark. Det vur-
deres derfor, at der er behov for at regulere, for hvilken ret,
Skibsregistrators afgarelser skal indbringes, i situationer,
hvor det pageeldende skibs rederi er hjemmehgrende uden
for Danmark.

2.5.3. Den foreslaede ordning

2.5.3.1. Forenkling af reglerne om skibsofficerers fratraedel-
sesgodtgarelse

For fortsat at sikre sgfarende den samme retsstilling, som
lenmodtagere har efter funktionaerlovens § 2 a, foreslas § 42
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i lov om sgfarendes ansettelsesforhold m.v. &ndret som en
konsekvens af &ndringen af funktionarlovens § 2 a. Udover
at sikre overensstemmelse med EU-retten vil den foreslaede
@ndring gere forstaelsen og anvendelsen af bestemmelsen i
8§ 42 mere overskuelig og enkel.

2.5.3.2. Justering vedr. virksomheders indberetning til Den
Internationale Fond for Olieskadeerstatning (IOPC)

Forslaget indebeerer, at det praeciseres i sglovens § 202, stk.
4, at der kan fastseettes regler om, at den, der modtager olie
og derfor skal indberette oplysninger herom, ogsa skal have
pligt til at indsende en revisorerklaring om rigtigheden af de
indberettede oplysninger.

2.5.3.3. Justering af regler om skibsregistrering

Det preecisere i sgloven, at Skibsregistrators afgarelser i
henhold til loven skal indbringes for @stre Landsret i de si-
tuationer, hvor det pageeldende skibs rederi er hjemmehg-
rende uden for Danmark.

Desuden gennemfgres andre mindre justeringer af lov om
skibes besatning og lov om sikkerhed til sgs.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige

Eventuelle statsfinansielle konsekvenser vil blive afholdt in-
den for Erhvervs- og Vekstministeriets eksisterende gkono-
miske rammer.

Lovforslaget indeberer ikke konsekvenser for kommuner og
regioner.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Geldende dansk ret lever i vidt omfang op til ndringerne i
konventionen om sgfarendes arbejdsforhold. Konventions-
@&ndringerne forventes internationalt at medfare en styrkelse
af det danske rederierhvervs konkurrenceevne, idet uden-
landske rederier vil skulle fglge en standard, der i vidt om-
fang svarer til den, som danske rederier allerede fglger. De
nye krav, som i vidt omfang svarer til det, som danske rede-
rier allerede skal leve op til, vil omfatte skibe fra de 68 lan-
de, som har ratificeret konventionen, herunder en reekke EU-
lande og store sgfartsnationer, nar de traeder i kraft. Hertil
kommer at skibe, der kommer fra ikke-konventionslande, vil
skulle leve op til tilsvarende krav, nar de anlgber en havn i
et konventionsland.

Lovforslaget vil dog have lgbende direkte gkonomiske kon-
sekvenser (lgbende gvrige efterlevelsesomkostninger) for
rederierhvervet i form af betaling for den finansielle sikker-
hed pa de fa omrader, hvor konventionen gar videre end de
geldende danske regler. Disse forventes imidlertid ikke at
blive vasentlige. Det bemaerkes i denne forbindelse, at lov-

forslaget bl.a. for at opna en begrensning af udgifterne, er
opbygget sdledes, at den eksisterende ordning i Lgnmodta-
gernes Garantifond opretholdes ugndret, og suppleres af
krav om yderligere sikkerhedsstillelse for de sgfarende, som
ikke er omfattet af fondens daekning og pa de omrader, hvor
fondens dakning ikke fuldt ud lever op til konventionens
krav

Lovforslaget indebarer mindre administrative byrder for re-
derierne, idet skibene skal opsla certifikater eller anden do-
kumentation for bl.a. den finansielle sikkerhed. De pégel-
dende skibe skal dog allerede i dag opsla et certifikat om-
bord, der dokumenterer, at skibet lever op til konventionen.
Forslaget vurderes ikke at ga videre end konventionen.

Forslaget om styrket sikkerhed ved stgrre maritime anleegs-
projekter i Danmark vil medfgre meget begraensede udgifter
for bygherrerne.

Det forventes endvidere, at forslaget vedr. forsikring i for-
bindelse med bugsering af skibe, vrag og lignende i mindre
omfang vil have positive lgbende direkte gkonomiske kon-
sekvenser (lgbende gvrige efterlevelsesomkostninger) for
bugseringsvirksomhederne, da endringerne skaber mere for-
delagtige muligheder for at tegne forsikring.

/Andringen af virksomheders indberetning IOPC kan des-
uden have mindre lgbende administrative konsekvenser for
de virksomheder, der importerer store mangder olie, idet de
forpligtes til at indsende en revisorerklering. Det drejede sig
i 2014 om seks starre virksomheder. Der er dog alene tale
om en precisering af den geeldende hjemmel til at fastseette
nermere regler om indberetning af olie, og det vurderes, at
de pagaldende virksomheder allerede i dag far revideret de-
res regnskaber. De administrative byrder forbundet hermed
vil derfor veere marginale.

Andringen vedrgrende skibsofficerers fratreedelsesgodtge-
relser vil have mindre lgbende gvrige efterlevelseskonse-
kvenser for rederierne. Forslaget gar ikke videre end de EU-
retlige forpligtelser og de @&ndringer, som blev gennemfart i
funktionzrloven.

Muligheden for, at Erhvervs- og vaekstministeren kan autori-
sere virksomheder m.v. til at foretage syn af dykkermateriel
vurderes desuden at kunne fa mindre administrative konse-
kvenser for de virksomheder m.v., der autoriseres til at udfe-
re syn. Det forventes at dreje sig om ca. 5-10 virksomheder.
Virksomhederne m.v. vil dog samtidig f& mulighed for at
patage sig nye opgaver og dermed forbedre deres indtje-
ningsgrundlag.

Lovforslaget vil samlet set have gvrige efterlevelsesomkost-
ninger pa mindre end 10 mio. kr. og administrative konse-
kvenser pa mindre end 4 mio. kr. arligt.

5. Administrative konsekvenser for borgere
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Lovforslaget forventes ikke at have administrative konse-
kvenser for borgere.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget forventes ikke at have miljgmassige konse-
kvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Zndringen af bestemmelserne om skibsofficerers fratreedel-
sesgodtgarelser sikrer overensstemmelse med EU-retten. Ef-
ter lovforslaget vil skibsofficerer ikke - som i geeldende ret -
vaere afskaret fra at opné fratreedelsesgodtgarelse i situatio-
ner, hvor officeren ved fratredelsen oppebarer folkepension
eller alderspension. Den foreslaede andring svarer fuldt ud
til den &ndring i funktionarlovens regler om fratraedelses-
godtggrelse, der blev vedtaget i 2015 som opfalgning pa
EU-Domstolens afgarelse i sag C-499/08.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden d. 26.oktober til d. 24.
november 2015 veeret sendt i hgring hos falgende myndig-
heder og organisationer m.v.:

Feergernes Hjemmestyre, Grgnlands Selvstyre, Advokatra-
det, Assuranceforeningen SKULD, Bilfeergernes Rederifor-

ening, Brancheforeningen for Dykkermateriel, CO-SEA,
Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Danmarks Fiskeriforening,
Danmarks Rederiforening, Danmarks Skibskredit A/S, Dan-
ske Maritime, Dansk Navigaterforening, Dansk Industri,
Dansk Metals Maritime Afdeling, Dansk Rib Charterfor-
ening, Danske Advokater, Dansk Sejlunion, Danmarks Fri-
tidssejlerunion, Danske Havne, Danske Lodser, Danske Re-
gioner, Dykkerfirmaernes Brancheforening, Energi- og
Olieforum, Fag og Arbejde (FOA), Fagligt Felles Forbund
(3F), 3F Sgmendene, Foreningen Danske Olieberedskabs-
lagre, Finansradet, Fiskeriets Arbejdsmiljgrad, Fiskernes
Forbund, Forbrugerradet, Foreningen af Smégernes Faerge-
selskaber, Forsikring & Pension, Funktionarernes og Tjene-
stemandenes Fellesrdd, Faergesekretariatet, HORESTA,
KL, Landsorganisationen i Danmark, Lgnmodtagernes Ga-
rantifond, Maskinmestrenes Forening, Offentligt Ansattes
Organisationer, Oil Gas Denmark, Radiotelegrafistforenin-
gen af 1917, Rederiforeningen af 2010, Sammenslutningen
af Mindre Erhvervsfartgjer, Skibsmzglerforeningen, Sma-
gernes Feergeselskaber, Statstjenestemandenes Centralorga-
nisation Il, Sgfartens Arbejdsmiljerad, Sgfartens Ledere,
Sgveernets Dykkerskole, Dansk Navigatgrforening og Tree-
skibssammenslutningen.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/medudgifter

kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for stat|ingen Eventuelle statsfinansielle konsekvenser

kommuner og regioner vil blive afholdt inden for Erhvervs- og
Vaekstministeriets eksisterende gkono-
miske rammer.

Administrative konsekvenser for stat,|ingen Ingen

@konomiske konsekvenser for

hvervslivet

er-

bugseringsselskaber.

Lovforslaget vil have mindre lgbende|Lovforslaget vil indebsere mindre lg-
(positive) efterlevelseskonsekvenser forjpende (negative) efterlevelsesomkost-

Lovforslaget vil samlet set have gvrigeffor starre maritime anlaeegsprojekter.
efterlevelsesomkostninger

ninger for rederierne og for bygherrer

pd mindre

end 10 mio. kr. arligt.

I Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Lovforslaget vil indebsere mindre lg-{Lovforslaget vil indebsere mindre lg-
bende (positive) administrative konse-bende (negative) administrative konse-
kvenser for rederierne. kvenser for de virksomheder, der im-
Lovforslaget vil samlet set have gvrigefporterer store mangder olie.

efterlevelsesomkostninger pa mindre|
end 10 mio. kr. og administrative kon-
sekvenser p& mindre end 4 mio. kr. ar-

gerne

ligt.
Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser for bor-lingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Den foreslaede andring vedr. skibsofficerers fratraedelsesgodtgarelse sikrer pa
samme vis som de endringer, der er foretaget i funktionarloven, at reglerne om
fratreedelsesgodtgarelse for skibsofficerer er i overensstemmelse med EU-retten
svarende til lov nr. 52 af 27. januar 2015 om &ndring af funktionarloven.
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Tilnr. 1

Lovens eksisterende fodnote udvides med forslaget, sa der
henvises til EU-direktiv 2013/54/EU af 20. november 2013
om visse af flagstatens ansvar for overholdelse og handhe-
velse af konventionen om sgfarendes arbejdsforhold af
2006, EU-Tidende 2013, nr. L 329, side 1-4, som delvist
gennemfgres med lovforslaget.

De dele af direktivet, som ikke gennemfgres med forslaget,
er gennemfgrt ved bekendtgarelse nr. 66 af 27. januar 2015
og bekendtgarelse nr. 70 af 27. januar 2015.

Tilnr. 2

Sefartsstyrelsen kan efter § 10 a, stk. 1, i lov om sgfarendes
ansattelsesforhold m.v. - inden for rammerne af en pulje,
der er afsat pa finansloven - yde tilskud bl.a. til dekning af
en rekke udgifter til underhold om bord og hjemrejse med
underhold for personer, der er blevet efterladt pa skibe som
falge af rederiets misligholdelse af ansattelsesforholdet.
Den foreslaede andring praeciserer, at der herunder kan ydes
tilskud til leegebehandling, indtil hjemrejse finder sted, til
personer, der som fglge af rederens vaesentlige misligholdel-
se af deres ansettelseskontrakt er efterladt pa et dansk skib
eller pa et udenlandsk skib i dansk havn. Puljen, der er afsat
pa finansloven, tjener ogsa til daekning af visse tilskud til
pargrende til sgfarende, der er taget som gidsler af sgravere,
jf. lovens § 10, a, stk. 2, og udgjorde pa finansloven for
2014 1,2 mio. kr. og for 2015 udgjorde den 0,5 mio. kr. Der
er ikke planer om at forgge puljen. Derfor vil det blive drgf-
tet med sgfartserhvervets parter, om der uden andre initiati-
ver fortsat er tilstreekkelige midler til radighed til at sikre
puljens formal. Hvorvidt suspensionen af rederens forplig-
telse til selv at stille sikkerhed kan opretholdes, vil afhange
af disse draftelser.

Til nr. 3

Den geldende § 10 a, stk. 4, erstattes af de foreslaede § 73
a, stk. 5, og § 73 ¢ i lov om sgfarendes ansattelsesforhold
m.v., jf. lovforslagets § 1, nr. 5 og 6, hvortil der henvises.
Spergsmalet om hvorvidt bekendtgarelse nr. 943 af 8. juli
2013 om finansiel sikkerhed for sgfarendes hjemrejse, vil
blive viderefart med hjemmel i den foresldede § 73 a, stk.
5,afhenger af de drgftelser med sgfartserhvervets parter,
som er omtalt ovenfor i bemarkningerne til § 1, nr. 1..

Tilnr. 4

Reglerne om skibsofficerers fratreedelsesgodtgarelse juste-
res, sa reglerne svarer til de endringer, der blev gennemfart
i funktionzrlovens § 2 a ved lov nr. 52 af 27. januar 2015.

Efter lovforslaget vil skibsofficerer, ligesom det er tilfaeldet
for personer omfattet af funktionarloven, ikke lengere vaere
afskaret fra at opnd fratreedelsesgodtgarelse i situationer,
hvor officeren ved fratreedelsen oppeberer folkepension el-
ler alderspension. Der sker ved en ophavelse af de galden-
de § 42, stk. 2-4, i lov om sgfarendes ansattelsesforhold
m.v. Den foresléede @&ndring vedr. skibsofficerers fratreedel-
sesgodtgarelse sikrer sdledes — pd samme vis som &ndrin-
gen af funktionarloven - at reglerne om fratraedelsesgodtge-
relse fuldt ud er i overensstemmelse med EU-retten.

Tilnr. 5

Bestemmelsen knytter sig til @ndringen, der er foretaget
med lovforslagets § 1, nr. 4, og indebzrer en forenklet op-
garelse af fratreedelsesgodtgarelsen i § 42, stk. 1, i lov om
sgfarendes ansattelsesforhold m.v. Denne @&ndring svarer
fuldt ud til en tilsvarende &ndring af funktionzerlovens § 2 a
ved lov nr. 52 af 27. januar 2015 og sikrer, at de sgfarende
far den samme retsstilling, som lgnmodtagere har efter funk-
tionzrlovens 8§ 2 a.

Tilnr. 6

Andringerne sikrer, at skibsfgreren fortsat vil veere omfattet
af reglerne vedr. hjemrejse med underhold og sikring af lgn
og andet vederlag, herunder den foresldede nye § 73 ¢ i lov
om sgfarendes ansattelsesforhold m.v.

Tilnr. 7

Den foresldede § 73 a, stk. 1, indeberer, at rederiet skal
etablere en finansiel sikkerhed, som daekker de i § 73 a, stk.
3, nevnte krav. Sikkerhedsstillelsen bliver kun aktuel, hvis
rederen i strid med ansettelseskontrakten ikke overholder
sine forpligtelser. | den typiske situation efterlades skibet i
en havn eller ligger for anker uden for havneomradet, og de
sgfarende har hverken proviant eller fx olie til at sikre elek-
tricitet om bord til lys, keleskab og lignende. Dette vil ofte
veere i slutningen af en periode, hvor den sgfarende heller
ikke har féet Ign. De naermere betingelser for at blive anset
som efterladt fremgar af § 73 a, stk. 2., og fglger konventio-
nen.

Sikkerhedsstillen kan have form af en forsikringsordning el-
ler en garantiordning, men kan ogsa veere medlemskab af en
gensidig solidarisk ordning, som sikrer, at der er tilstreekke-
lige midler til radighed, og som hurtigt kan yde bistand til
efterladte sgfarende. Etableres den finansielle sikkerhed i
andet regi end et forsikringsselskab, skal den etableres séle-
des, at den er uafhangig af rederiet eller af arbejdsgiveren,
hvis denne er en anden, samt at driftskapital er beskyttet im-
od kreditorforfglgning i tilfelde af rederiets eller arbejdsgi-
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verens insolvens. Den finansielle sikkerhed vil ogsd kunne
veere en kommunal eller statslig selvforsikringsordning.

Den finansielle sikkerhed skal dekke situationer, hvor den
sgfarende er efterladt. Med den foreslaede § 73 a, stk. 2, de-
fineres begrebet "efterladte sgfarende”, ligesom det er tilfel-
det i konventionen, séledes at det som noget nyt ogsa omfat-
ter tilfeelde, hvor der ikke er betalt lgn i to maneder. Deri-
mod anses den sgfarende ikke som efterladt i situationer,
hvor den sgfarende har modtaget en reel Ign, men hvor der
er uenighed imellem arbejdsgiveren og den ansatte om en-
kelte landele eller tilleeg, fx overtidsbetaling, eller anden
supplerende godtgarelse, anciennitetsstigninger, overtidsbe-
talinger og lignende. | tilfelde, hvor den sgfarende har mod-
taget lgn, vil en eventuel uoverensstemmelse imellem rede-
ren og den sgfarende om hvilke supplerende ydelser, den sg-
farende har ret til, derved skulle afklares inden for det fag-
retlige system og ved domstolene.

Det fglger af bestemmelsen i lovens § 49, nr. 26, at man-
glende betaling af lgn m.v. til skibsfareren ogsa omfattes af
den finansielle sikkerhed.

Safremt den sgfarende er efterladt, skal den finansielle sik-
kerhed daekke samtlige de i den foreslaede § 73 a, stk. 3, nr.
1 og 2, nevnte krav, jf. dog nedenfor om muligheden for at
undtage krav, som er deekket af andre ordninger, og om mi-
nisterens adgang til at bestemme, at den pa finansloven af-
satte pulje skal tjene som sikkerhed for de i nr. 1 navnte
krav.

Den foresldede § 73 a, stk. 3, nr. 1, omfatter midler til
daekning af den sgfarendes grundleeggende behov, herunder
bl.a. mad, tgj, overnatning, drikkevandsforsyning, og forng-
dent braendstof, sd de sgfarende kan veaere om bord pa skibet,
ngdvendig leegebehandling og andre rimelige omkostninger
i perioden fra de sgfarende blev efterladt, og indtil de kom-
mer hjem. Bestemmelsen omfatter dog ikke daekning af
breendstofudgifter, der fx er ngdvendige for at mangvrere
skibet. Bestemmelsen omfatter endvidere midler til sikring
af, at der kan ske hjemrejse med underhold. Hjemrejsen skal
ske med passende og hurtige transportmidler, normalt fly
ved lengere rejser, og midlerne skal vere tilstreekkelige til
at dekke mad og overnatning, transport af den sgfarendes
ejendele og andre rimelige omkostninger.

Udover lgn (hyre) omfatter den foreslaede § 73 a, stk. 3, nr.
2, andet vederlag, der ydes den sgfarende som fglge af an-
settelsesforholdet, herunder tilleg, der ydes for serlig tjene-
ste eller for szrligt hardt og byrdefuldt arbejde eller lignen-
de (funktionstilleeg), ubetalte pensionsbidrag, erstatning for
afbrydelse af arbejdsforholdet, godtgerelse i forbindelse
med opsigelse eller afbrydelse af arbejdsforholdet, alderstil-
leeg samt feriegodtgarelse. De sgfarendes lgn under sygdom
og barsel vil vaere omfattet af bestemmelsen. Der vil ved ud-
mgntningen af reglerne kunne tages hensyn til, at sgfarende
pé danske skibe normalt har ret til dagpenge i en bestemt pe-
riode efter arbejdsgiverperioden, og at sikkerheden ikke skal
deekke i det omfang, hvor det offentlige giver et lgnsubstitut

dvs. dagpenge. Skulle forsikringsselskabet, uanset dette for-
hold, have udbetalt Ign udover arbejdsgiverperioden, indtrae-
der det i rederiets ret til dagpengerefusion.

Den finansielle sikkerhed skal mindst daekke fire maneders
lgn og andet vederlag og kun i det omfang, de pagaldende
krav ikke er dekket af Lganmodtagernes Garantifond.

For eksempel har en skibsofficer, som ikke er dekket af
Legnmodtagernes Garantifond, fordi ansattelsesforholdet
savner dansk tilknytning, kun ret til betaling fra leverandg-
ren af den finansielle sikkerhed svarende til fire maneders
hyre, selvom den pageldende har to maneders hyre til gode
hos arbejdsgiveren, og der geelder et opsigelsesvarsel pa tre
maneder. Derudover vil den finansielle garanti dog ogsa
skulle dekke den pageldendes eventuelle ret til godtgerelse
efter lovens 88 42-45, safremt ansettelsesforholdets varig-
hed opfylder betingelserne i de neevnte lovbestemmelser.

Lgnmodtagernes Garantifonds anmeldelsesfrist vil ogsa
geelde i sddanne situationer. Ordningen forudsetter derfor,
at den sgfarende anmelder sine krav over for rederiet/
arbejdsgiveren bade til Lanmodtagerens Garantifond og til
leverandgren af den finansielle sikkerhed.

Fonden deekker alene, safremt der er indledt konkurs- eller
anden insolvensbehandling, eller hvis virksomheden er en-
deligt ophart, og det godtgares, at arbejdsgiveren er ude af
stand til at betale kravet. De sgfarendes ret til bistand fra le-
verandgren af den finansielle sikkerhed kan imidlertid ind-
treede pé et tidligere tidspunkt, hvis det med den forngdne
dokumentation godtggres, at en sgfarende ma anses for at
veere efterladt i lovens forstand, herunder hvis han eller hun
ikke har modtaget lgn eller andet vederlag i to maneder. Do-
kumentationen for ansattelsesforholdet kan fx veere den sg-
farendes ansettelseskontrakt. Den sgfarende vil derudover
skulle godtgare, at den pagaeldende er efterladt. Dette vil fx
kunne ske ved fremsendelse af oplysninger om forholdene
om bord pa skibet. | praksis volder det ikke tvivl, hvorvidt
sefarende ma anses som efterladte, idet de typisk henvender
sig til flagstatens myndigheder, havnemyndigheder eller
fagforeninger for at fa bistand. Nér udbyderen af den finan-
sielle sikkerhed bliver bekendt med krav, der ved en kom-
mende konkurs m.v. ville kunne blive omfattet af fondens
deekning, vil leverandgren skulle sikre sig, at der samtidig
indledes insolvenshbehandling, safremt den pagealdende @n-
sker, at begraense sin udbetaling til den del, som fonden ikke
daekker.

Sefartsstyrelsen vil efter den foresléede § 73 a, stk. 4, kunne
fastsaette regler om den finansielle sikkerhed, herunder om
vilkarene i ordningen. Der vil endvidere, for at sikre at der
er tilstraekkelige midler til rddighed, kunne stilles krav til le-
verandgrerne af ordningerne i det omfang, de ikke er god-
kendt som finansielle virksomheder i medfer af lov om fi-
nansiel virksomhed.

Der vil endvidere efter den foreslaede § 73, a, stk. 4 kunne
fastseettes regler om dokumentation for de krav, som rejses
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over for udbyderen af den finansielle sikkerhed. Det vil i
den forbindelse blive fastsat, at den pageldende enten skal
give udbyderen bemyndigelse til at indhente oplysninger
hos Lenmodtagerens Garantifond om fondens dekning, el-
ler selv indhente sddan dokumentation.

Forsikringspolicer og garantier fra leverandgrer af finansiel-
le ydelser udstedes i praksis aldrig uden belghsgraenser, og
det vil derfor ogsa veere ngdvendigt at fastsatte regler om
minimumsdakning. Den vil blive fastsat sledes, at der er
god sikkerhed for, at samtlige krav pa lgn og andet vederlag,
som ikke er omfattet af dakningen i Lgnmodtagernes Ga-
rantifond eller tilsvarende dakning fra en anden garantiinsti-
tution, der er oprettet i henhold til Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2008/94/EF, vil blive dekket for alle sgfa-
rende.

Hvis rederiet er omfattet af en offentlig selvforsikringsord-
ning (statslig, regional eller kommunal), kan ansvaret deek-
kes ved en sadan selvforsikringsordning, og der er derfor ik-
ke pligt til at tegne forsikring. Der er heller ikke pligt for re-
deren eller arbejdsgiveren, hvis denne er en anden end rede-
ren, til at tegne forsikring efter bestemmelsen i stk. 3, nr. 2,
for sgfarende, som arbejder frivilligt, og som derfor ikke op-
pebarer lgn eller andet vederlag.

Som naevnt i punkt 2.1.2 er det hensigten, at den finansielle
garanti ikke skal omfatte krav, der er daekket af den serlige
sygesikringsordning for sgfarende samt syge og barselslgn, i
det omfang de pdgaldende krav er omfattet af retten til sy-
ge- og bharselsdagpenge. De narmere regler herom vil blive
fastsat efter forhandling med erhvervets parter i medfgr af
den foreslaede § 73 a, stk. 4. Der vil endvidere i medfer af
denne bestemmelse kunne fastsattes regler, som sidestiller
dekningen i andre europeiske lgnmodtagergarantiordnin-
ger, som er oprettet inden for rammerne af direktiv
2008/94/EF, med Lenmodtagernes Garantifonds daekning.
Da Danmark efter konventionen er forpligtet til at sikre, at
alle sgfarende pa danske skibe er omfattet af ordninger, som
lever op til konventionens krav, og at der foreligger certifi-
kater og anden dokumentation herfor, forudsztter en sadan
sidestilling, at den pagealdende medlemsstat og/eller garan-
tiinstitutionen tilvejebringer de forngdne oplysninger og do-
kumentation om dakningsomfang og den bagved liggende
sikkerhedsstillelse m.v. Det bemerkes i den forbindelse, at
direktivet kun i begraenset omfang harmoniserer de enkelte
institutioners deekningsomfang m.v.

Den finansielle sikkerhed ma efter konventionen kun ophgre
inden udlgbet af den angivne gyldighedsperiode, safremt le-
verandgren af ordningen med mindst 30 dages varsel har un-
derrettet flagstatens myndigheder herom. Formalet med det-
te er at sikre en karensperiode, hvor den sgfarende har mu-
lighed for at anmelde sit krav, og myndighederne har mulig-
hed for at treeffe beslutning om at tilbageholde skibet, nar
forsikringen er udlgbet, medmindre, der er tegnet en ny for-
sikring, som lever op til reglerne. Der vil i medfgr af den
foresldede § 73 a, stk. 4, ved bekendtgarelse blive fastsat
regler herom.

Erhvervs- og vaekstministeren kan efter den foreslaede § 73
a, stk. 5, treeffe beslutning om, at puljen, som er afsat pa fi-
nansloven i medfar af lovens § 10 a, stk. 3, udger sikkerhed
til deekning af de i den foreslaede § 73 a, stk. 1, nr. 3, na&vn-
te udgifter vedragrende efterladte sgfarendes grundleeggende
behov. Det foreslaede stk. 5 svarer til den galdende § 10 a,
stk. 4, i loven, idet de krav, som puljen kan tjene til sikker-
hed for, dog udvides til at omfatte andre fundamentale be-
hov hos efterladt sgfarende end hjemrejse med underhold.

Safremt der indtreeder handelser, som indebeerer, at den af-
satte pulje ikke slar til, vil erhvervs- og veekstministeren
skulle foreleegge et aktstykke for Folketingets Finansudvalg
med henblik pé at opnd bevilling, der dakker de allerede
indtradte krav, ligesom der vil skulle treeffes afgarelse om,
hvorledes der fremover skal etableres sikkerhed for kom-
mende tilfeelde.

Lovforslaget medfarer ingen begraensning i de sgfarendes
adgang til at anvende de gvrige eksisterende retsmidler, som
star til radighed for at sikre deres krav, herunder sglovens
bestemmelser om arrest og om sgpanteret for udestaende hy-
rekrav. Har den sgfarende imidlertid faet dackket sine krav
via rederiets forsikring, er der ikke leengere et grundlag for
at fa en sgpanteret.

Bekendtgarelse nr. 943 af 8. juli 2013 om finansiel sikker-
hed for sgfarendes hjemrejse opretholdes uaendret med
hjemmel i den foreslaede § 73 a, stk. 5. Det sker pa grundlag
af puljen, der er afsat pa finansloven for 2015. Safremt pul-
jen andres, vil det blive overvejet, hvorvidt bekendtgerelsen
evt. skal konsekvensandres eller ophaeves.

Flagstaterne skal efter konventionen krave, at der pa skibe
med en bruttotonnage pa 500 eller derover, som ikke ude-
lukkende besejler havne, som ligger pa flagstatens omrade,
skal medbringe et certifikat eller anden dokumentation ud-
stedt af leverandgren af den finansielle sikkerhed. Et eksem-
plar heraf skal opslas et sted om bord, som er tilgengeligt
for de spfarende. Den foreslaede § 73 a, stk. 6, giver Sg-
fartsstyrelsen adgang til at fastsette de neermere regler her-
om.

Det vil endvidere for skibe med en bruttotonnage p& 500 og
derover, som sejler i udenrigsfart, som led i skibets generel-
le MCL certificering skulle kontrolles, at der er etableret fi-
nansiel sikkerhed i overensstemmelse med konventionens
krav. For skibe, som allerede er certificerede efter den eksi-
sterende konvention, vil dette skulle ske ved farste fornyelse
af skibets certifikat efter de nye regler traeder i kraft interna-
tionalt. Der vil i medfer af den eksisterende bestemmelse i
lovens § 74 b, stk.1, 2. pkt., blive fastsat regler herom.

Til nr. 8

Med den foresldede § 73 ¢ viderefares hjemlen i den gel-
dende § 73 a, stk. 2, til at fastsatte regler om fri hjemrejse
med underhold og de to bekendtggrelser. Den galdende §
73 a, stk. 2, i loven giver erhvervs- og veekstministeren ad-
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gang til at fastsette nermere regler om den fri hjemrejse
med underhold, som de sgfarende har ret til i medfer af lo-
ven. Hjemmelsbestemmelsen er udnyttet ved to bekendtge-
relser, der geelder for henholdsvis sgfarende og fiskere. Efter
den galdende 8§ 73 a, stk. 2, i loven kan der endvidere fast-
sattes regler om finansiel sikkerhed. Sadanne regler fastsat-
tes fremover efter den foreslaede § 73 a, stk. 4.

Den foreslaede § 73 d vedrgrer certificering m.v. for finan-
siel sikkerhed for den sgfarende i forbindelse med arbejds-
skader eller erhvervsbetingede sygdomme. /Zndringen til
konventionen indeholder som anfart i pkt. 2.1.1.3 bestem-
melser vedrgrende finansiel sikkerhed for opfyldelsen af
skibsfarers og sefarendes krav i forbindelse med arbejdsska-
der og arbejdshetingede sygdomme. Konventionens bestem-
melser om arbejdsskader og arbejdsbetingede sygdomme
opfyldes af den danske arbejdsskadelovgivning ved substan-
tiel &kvivalens, men der vil dog som noget nyt skulle fore-
ligge et certifikat eller anden dokumentation om arbejdsska-
deordningens dakning, som skal opslas pa skibene. Med
den foreslaede § 73 d gives der Sgfartsstyrelsen adgang til at
fastsatte neermere regler herom efter aftale med Arbejdsska-
destyrelsen.

Tilnr. 9

EU-direktiv 2013/54/EU af 20. november 2013 om visse af
flagstatens ansvar for overholdelse og handhavelse af kon-
ventionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2006 stiller bl.a.
krav om, at MLC-aftalen mellem de europaiske sociale par-
ter pa sefartsomradet skal vare tilgengelig om bord, og at
adgangen kan vere elektronisk. £ndringen blev pa grund af
direktivets implementeringsfrist gennemfart ved bekendtgg-
relse (Bekendtgarelse nr. 69 af 27. januar 2015 som en &n-
dring af bekendtggrelse nr. 238 af 7. marts 2013 om arbejds-
giverens pligt til at indga skriftlig kontrakt med den sgfaren-
de om ansettelsesvilkarene.). For at sikre overskuelighed
med kravene til, hvilke regler sgfarende skal have adgang til
om bord, foreslas kravet tillige indsat i lovens § 74, stk. 1.
Aftalen omfatter ikke fiskeskibe. Disse skibe vil derfor i
medfgr af bestemmelsen i lovens § 75 blive undtaget fra
kravet om at aftalen skal vere tilgeengelig for besgtningen
pa skibet.

Som det hidtil har veret tilfeldet, kan adgangen til sével
MLC-aftalen som til den gvrige regulering, som er nevnt i §
74, stk. 1, veere elektronisk.

Til §2

Tilnr. 1

Der indsattes en notehenvisning til passagerrettighedsfor-
ordningen, idet Sgfartsstyrelsen i medfagr af § 20 a og be-
stemmelsen i sglovens § 515 b farer tilsyn med dele af for-
ordningen.

Tilnr. 2

Kontrollen med navigationssystemer og afmeerkning blev
ressortoverfgrt fra forsvarsministeren til erhvervs- og veekst-
ministeren i forbindelse med regeringsskiftet den 3. oktober
2011. Andringen er alene af teknisk karakter. Det bemar-
kes, at det faglger af lovens § 1, stk. 3, og bekendtggarelse nr.
10434 af 26. august 1999, at de i medfar af loven fastsatte
regler finder anvendelse for udenlandske skibe pa dansk sg-
territorium og i den eksklusive gkonomiske zone i det om-
fang, det er foreneligt med international ret.

Til nr. 3

Bestemmelsen indeberer, at Sgfartsstyrelsen inden for ram-
merne af lov om sikkerhed til sgs kan fgre kontrol med at de
i den foresldede § 27 a navnte bygherrer lever op til de
krav, som fastsattes i medfer den naevnte bestemmelse.

Tilnr. 4

Bestemmelsen er en konsekvensandring som fglge af den
foreslaede § 2, nr. 5. &£ndringen indeberer, at overskriften
til sasikkerhedslovens kapitel 9 &ndres til »Betaling og sik-
kerhedsstillelse i forbindelse med afholdelse af syn og tilba-
geholdelser m.v. «

Tilnr. 5

Den foresldede § 27 a, i lov om sikkerhed til sgs giver er-
hvervs- og veakstministeren adgang til at fastsette regler
om, at bygherren ved anlegsprojekter, der helt eller delvist
foregar til sgs, skal medvirke til, at projektet gennemfares
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. De nye
regler skal supplere arbejdsmiljgloven og vil derfor kun geel-
de i det omfang, forholdet ikke allerede er reguleret i ar-
bejdsmiljgloven.

De naermere regler herom vil blive fastsat ved bekendtgarel-
se. Det er hensigten, at ordningen udformes med udgangs-
punkt i den, som gelder for anleegsarbejder, der er omfattet
af arbejdsmiljglovens § 37. Dette indebeerer dels, at bygher-
ren bl.a. skal sikre, at krav til fx. plan, tid ressourcer, arki-
tektur, materialevalg og andre forhold af betydning for ar-
bejdsmiljget er forenelige med, at arbejdet kan gennemfares
sikkerheds- og sundhedsmassigt forsvarligt. Dette vil fx ik-
ke veere tilfeldet, hvis uforenelige arbejdsopgaver udfares
samtidig, eller hvis arbejdsopgaver udfgres under vejrfor-
hold, hvor det ikke vil veere fuldt forsvarligt.

Reglerne vil endvidere indebeare, at bygherren far et medan-
svar for at sikre, at forhold af betydning for sikkerheden og
sundheden om bord pa de skibe, som deltager i anleegsarbej-
der til sgs er i orden, herunder at der sker den forngdne ko-
ordination af de deltagende entreprengrers indsats.
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Med bygherre forstds i overensstemmelse med hvad, der
geelder inden for arbejdsmiljglovgivningens omrade, den,
for hvis regning der udfares et bygge- eller anlaegsarbejde.

Bestemmelsen knytter sig til den foresldede § 486 i sgloven,
jf. bemaerkningerne til § 3, nr. 6, nedenfor, og den foreslae-
de § 26 a, i lov om skibes besatning, jf. bemarkningerne til
§ 5, nr. 4, nedenfor.

Til §3

Tilnr. 1

Bestemmelsen preciserer, at Skibsregistrators afgerelser i
henhold til loven skal indbringes for @stre Landsret, nar ski-
bets rederi er hjemmehgrende uden for Danmark.

Tilnr. 2

Den foresldede bestemmelse svarer til den galdende be-
stemmelse i sglovens § 166, bortset fra en enkelt mindre re-
daktionel &ndring. Det bemarkes dog, at den nye formule-
ring af bestemmelsen ikke indeholder en regel svarende til
stk. 6, der ikke er tradt i kraft, i den formulering af § 166,
som var indeholdt i L 40. Dette skyldes, at dette forhold nu
reguleres af den foreslaede bestemmelse i § 3, nr. 5.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til den geldende
bestemmelse i L 40, Forslag til lov om &ndring af sgloven,
lov om tilleeg til strandingsloven af 10. april 1895, lov om
skibes besatning og forskellige andre love samt om ophee-
velse af lov om registreringsafgift for fritidsfartgjer, som
fremsat af erhvervs- og veekstministeren den 24. oktober
2012. Her er anfart fglgende:

"Det foreslas med bestemmelsen i § 166, stk.1, at den regi-
strerede ejer uden hensyn til skyld (objektivt ansvar) er an-
svarlig for omkostninger, der matte vare forbundet med et
vrags lokalisering, afmarkning og fjernelse. Det skal vere
en saglig grund til at afholde disse omkostninger, hvilket i
denne forbindelse vil sige, at vraget udgar en fare i vragfjer-
nelseskonventionens forstand. Den foreslaede bestemmelse
er i overensstemmelse med vragfjernelseskonventionens ar-
tikel 10, stk. 1.

Vrag kan somme tider flytte sig p& havbunden og ofte vil
det ikke kunne fastslds, om et vrag udger en fare, for dets
position er bestemt. Ejeren er derfor ogsé ansvarlig for om-
kostninger til eftersggning af et vrag, selv om de ikke bliver
fundet, og selv om vraget, nar det bliver fundet, viser sig ik-
ke at veere til fare.

Der er kun ansvar i medfer af denne bestemmelse, hvis vra-
get befinder sig i et konventionsomrade, som dette er define-
ret i § 165, stk. 9. Det vil fx veere i den eksklusive gkonomi-
ske zone i et land, der har ratificeret konventionen eller for
Danmarks vedkommende fx ogsa dansk territorium.

Efter vragfjernelseskonventionens § 9, stk. 2, skal den regi-
strerede ejer uskadeliggere vrag, som den bergrte stat, har
fundet udger en fare i konventionens forstand, og flagstaten
skal treeffe passende foranstaltninger til at sikre, at skibsejer-
ne lever op til disse forpligtelser, jf. 8 9, stk. 9, i vragfjerne-
Iseskonventionen.

For vrag, der befinder sig pa dansk omrade, fastlaegges ejer-
nes forpligtelse til fjernelse af de enkelte vrag af den myn-
dighed, som varetager den beskyttelsesinteresse, som vraget
truer (sejladssikkerhed, kystveerker, miljg m.v.) inden for
rammerne af den lovgivning, som regulerer det pagaldende
omrade. Der henvises til afsnit 2.1.1., hvor opgavefordelin-
gen imellem de forskellige danske myndigheder og det rets-
grundlag, som danner grundlag for deres pabud om fjernelse
af vrag, er beskrevet.

For at sikre at dansk ret lever op til konventionen, er der i §
166, stk. 2, foresldet indsat en bestemmelse, der palegger
ejere af danske skibe pligt til at fjerne egne vrag, der ligger
pé andre kontraherende staters omrade. Bestemmelsen inde-
baerer, at de registrerede ejere ogsa efter dansk ret vil have
pligt til, med de begransninger der fglger af konventionen,
at fjerne farlige vrag, der ligger pa en anden kontraherende
stats eksklusiv gkonomiske zone eller pa statens sgterritori-
um, hvis dette er omfattet af konventionen. Konventionen
indeholder flere bestemmelser, som udelukker eller begreen-
ser den registrerede ejers pligt til at afholde omkostninger
eller yde erstatning i forbindelse med vragets lokalisering,
afmeerkning eller fjernelse. Den i konventionen indeholdte
pligt for den registrerede ejer til at foretage fysisk fjernelse
ma antages at veere underkastet samme begraensninger.

Det foreslas med bestemmelsen i § 166, stk. 3, at ejeren kan
begranse sit ansvar efter sglovens kapitel 9. Dette er i over-
ensstemmelse med artikel 10, stk. 2 i vragfjernelseskonven-
tionen, som udtrykkeligt henviser til de globalbegransnings-
regler, der danner grundlag for de danske ansvarsbegrans-
ningsregler i sglovens kapitel 9. Konventionens bestemmel-
ser om skibsejerens pligt til at fjerne farlige vrag skal forstas
i overensstemmelse hermed.

De almindelige regler om adgang til ansvarshegransning in-
debarer, at omkostningerne til uskadeliggerelse af vrag ind-
gar i den pulje af fordringer, der efter et forlis skal opgares
efter de geeldende globalbegreensningsregler i sglovens kapi-
tel 9. Der er nu opnéet international enighed om en forhgjel-
se pad 51 % af belgbene i 1996-protokollen til Globalbe-
greensningskonventionen, disse regler forventes farst at tree-
de i kraft i 2015. | szrlige situationer, hvor uskadeliggarelse
af vraget er serligt dyrt, eller hvor forliset har medfart, at
der er opstaet andre fordringer af betydelig starrelse, kan det
dog ske, at der ikke vil veere fuld deekning for omkostnin-
gerne til vragfjernelse. Der er dog ingen danske erfaringer
herom.

Det foreslas med bestemmelsen i § 166, stk. 4, jf. artikel 10,
stk. 3, i vragfjernelseskonventionen, at der ikke kan rejses
krav mod den registrerede ejer efter andre bestemmelser, nar
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der kan rejses krav mod ejeren efter de foreslaede bestem-
melser. Dette forhindrer ikke, at der kan rejses krav over for
andre end den registrerede ejer efter et andet ansvarsgrund-
lag, fx efter de almindelige erstatningsregler, hvis vraget er
opstaet ved en handelse, som skyldes uagtsom adfzerd fra en
anden end den registrerede ejer.

Det foreslas med bestemmelsen i § 166, stk. 5, jf. artikel 11,
stk. 2, i vragfjernelseskonventionen, at bjargerne, i tilfelde
hvor et vrag bjerges i overensstemmelse med reglerne i sg-
lovens kapitel 16, skal betales eller kompenseres efter kapi-
tel 16 (bjeergelgn). Dette fritager ikke ejeren for at hafte for
eventuelle omkostninger, som andre end bjeergeren matte
have haft til uskadeliggarelse af vraget eller tabte ladnings-
genstande”.

Til nr. 3

Forslaget indebezrer, at sglovens § 167, stk. 2, ophaves. /£n-
dringen indebarer, at sglovens § 167, stk. 1, ikke finder an-
vendelse pa den bugserer, som er omfattet af sglovens §
166, stk. 6. Ophavelsen har ingen praktisk betydning, idet
splovens § 166, stk. 6, ikke er sat i kraft.

Tilnr. 4

Den foresldede bestemmelse svarer til den galdende be-
stemmelse i sglovens § 168, bortset fra dennes stk. 2, om
forsikringspligt ved bugsering, som ikke er medtaget i for-
slaget. Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til den gel-
dende bestemmelse i L 40, Forslag til lov om &ndring af sg-
loven, lov om tilleeg til strandingsloven af 10. april 1895,
lov om skibes besetning og forskellige andre love samt om
ophavelse af lov om registreringsafgift for fritidsfartgjer,
som fremsat af erhvervs- og veekstministeren den 24. okto-
ber 2012.

Forslaget indeholder en ny fuldsteendig affattelse af § 168 af
lovtekniske grunde. Dermed fjernes en usikkerhed med hen-
syn til stykkernes nummerering, som er resultatet af den del-
vise ikraftsattelse af bestemmelsen ved vragfjernelseskon-
ventionens ikrafttreeden, som indebar, at alle stykkerne,
bortset fra stk. 2, blev sat i kraft.

Tilnr.5

Det falger af forslaget til § 170 a, stk. 1, at bestemmelserne i
sglovens 88 164 — 170 gelder tilsvarende for skibe eller
vrag under bugsering. Det betyder, at der for danskregistre-
rede skibe eller vrag pa 20 BT eller starre vil skulle forelig-
ge en forsikring, der daekker omkostningerne til lokalisering,
afmerkning, fjernelse eller bjaergning, hvis bugseringen re-
sulterer i et forlis eller lignende, og det bugserede befinder
sig pa dansk territorium. Tilsvarende geelder for udenlandsk
registrerede skibe pd 300 BT eller derover.

Det folger af stk. 2, at det ved bugsering af skibe og vrag,
der ikke er omfattet bestemmelserne i §8 164-170, og af

genstande i gvrigt, geelder, at den, der har bestilt bugserin-
gen og saledes indgéet en aftale med den, der udfarer bugse-
ringen, uanset det bugseredes starrelse og uden hensyn til
skyld, er ansvarlig for omkostningerne forbundet med det
bugseredes lokalisering, afmarkning, fjernelse og bjeerg-
ning, hvis genstanden, skibet eller vraget i forbindelse med
bugseringen forliser, tabes, strander, synker eller driver til
sgs eller lignende pa dansk territorium. Bestilleren af bugse-
ringen er endvidere ansvarlig for at tegne en forsikring eller
have tilsvarende gkonomisk sikkerhed, der deekker ansvaret
for omkostningerne, og er i gvrigt forpligtet til at sikre slee-
bets sedygtighed, safremt det bugserede skib ikke har en
egen vragfjernelsesforsikring, og det bugserende skib skal
anlgbe eller afga fra dansk havn eller andet dansk anlgbssted
under bugseringen. Dette er i overensstemmelse med prin-
cipperne i TOWCON (International Ocean Towage Agree-
ment). Hvis den, der bestiller bugseringen er omfattet af en
offentlig selvforsikringsordning (statslig, regional eller kom-
munal), kan ansvaret dekkes ved en sadan selvforsikrings-
ordning, og der er derfor ikke pligt til at tegne forsikring.

Stk. 3 supplerer stk. 2. Efter stk. 2 er udgangspunktet, at den,
der bestiller en bugsering, er ansvarlig for at tegne en forsik-
ring eller stille tilsvarende gkonomisk sikkerhed, der dakker
omkostningerne i forbindelse med en vragfjernelse m.v., nar
der under bugseringen opstar en situation, hvor dette bliver
aktuelt, mens stk. 3 indebarer, at den, der udfgrer bugserin-
gen, uanset det bugseredes starrelse og uden hensyn til
skyld, kan ggres ansvarlig for omkostningerne i medfar af
stk. 1 og 2, s&fremt det efter forudgaende undersggelse eller
en eventuel retssag er fastslaet, at bestilleren af bugseringen
ikke er i stand til at deekke omkostningerne til vragfjernelse
m.v. En typisk situation kan vare, at den, der har bestilt
bugseringen, ikke har tegnet en forsikring og er insolvent og
derfor ikke har mulighed for at deekke omkostningerne ved
vragfjernelse m.v. For slab af iseer mindre genstande af lav
verdi er det ikke i dag i alle situationer kutyme, at der fore-
ligger forsikring til deekning af bjergningsomkostninger
m.v. Med bestemmelsen sikres det, at den, der forestar sle-
bet, har et incitament til at informere den, der bestiller bug-
seringen, om den pégeldendes ansvar og forsikringspligt.
Bestemmelsen medfarer, at der er et subsidiert ansvar for
den, som udfgrer bugseringen. Skulle der vere en force ma-
jeure situation, hvor der ikke er indgaet en kontrakt om bug-
sering, og hvor bugseringen finder sted for at afveerge skade
pa store materielle veerdier eller menneskeliv ved en pludse-
ligt opstaet ngdsituation, medfarer det ikke objektivt ansvar
eller pligt til at forsikre for vragfjernelse m.v. for den, der
bugserer.

Det falger af stk. 4, at den, der udfagrer bugseringen, skal
tegne en forsikring eller stille anden tilsvarende finansiel
sikkerhed, der dekker ansvaret i medfer af stk. 3. Medlem-
skab af en solidarisk forsikringsordning, en fond eller lig-
nende vil opfylde kravet om forsikring, hvis der herved er
sikret deekning om til skibets ansvarsbegransningsbelgb ef-
ter reglerne i sglovens kapitel 9. Hvis den, der udferer bug-
seringen, er omfattet af en offentlig selvforsikringsordning
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(statslig, regional eller kommunal), kan ansvaret deekkes ved
en sadan selvforsikringsordning, og der er derfor ikke pligt
til at tegne forsikring.

Stk. 5 indebeerer, at det bugserende skib, uanset bestemmel-
sen i stk. 3, kan begraense ansvaret for omkostningerne i
medfar af stk. 1 og 2 til det ansvarsbelgb, der i gvrigt geelder
for skibet i medfar af kapitel 9.

Tilnr. 6

Den geeldende bestemmelse i § 202, stk. 4, giver erhvervs-
og vaekstministeren hjemmel til at fastsatte neermere regler
om oplysnings- og bidragspligt for den, som modtager olie
her i landet.

Med den foresldede &ndring praeciseres det, at det kan fast-
settes, at modtagerne skal fremsende en revisorerkleering
om rigtigheden af de fremsendte oplysninger. Hermed vil
myndighederne kunne sikres dokumentation for, at oplys-
ningerne i olierapporterne er rigtige. Muligheden for at fast-
sette forpligtelser til at fremsende en revisorerklering fin-
des ogsé ved indberetning om modtagelse af HNS-stoffer i
lovens § 223.

Tilnr. 7

Den foreslaede § 486 i sgloven, indebzrer, at erhvervs- og
veekstministeren far adgang til at fastsztte regler om, at byg-
herren har pligt til at medvirke til, at bygge- og anlaegsvirk-
somhed, der foregar helt eller delvist til sgs, bliver udfert
sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Der kan
fastsaettes regler om, at bygherren skal pase, at der i ngdven-
digt omfang er tegnet forsikring eller stillet sikkerhed efter
sglovens bestemmelser herom. De nye regler skal supplere
arbejdsmiljgloven og vil derfor kun geelde i det omfang, for-
holdet ikke allerede er reguleret i arbejdsmiljgloven. Be-
stemmelsen knytter sig til den foresldede § 27 a, i lov om
sikkerhed til sgs, jf. bemarkningerne til § 2, nr. 7, ovenfor,
og den foreslaede § 26 a, , i lov om skibes besatning, jf. be-
merkningerne til 8 5, nr. 4, nedenfor.

Tilnr. 8

Forslaget indeholder en konsekvensandring som falge af, at
ansvar og forsikringspligt ved bugsering, som hidtil har vee-
ret reguleret i 88 166 og 168, nu foreslas fastsat i § 170 a.
Forslaget indeberer, at den, der bestiller en bugsering, og
den, der udfaerer en bugsering, kan ifalde bgdeansvar for ik-
ke at have tegnet forsikring eller stillet anden tilsvarende
gkonomisk sikkerhed, der deekker omkostningerne for vrag-
fiernelse m.v. Strafansvaret kan ogsd pélegges juridiske
personer, jf. salovens § 515.

Tilnr. 9

Forslaget indebeerer, at Sgfartsstyrelsen som led i tilsynet ef-
ter lov om sikkerhed til sgs ogsd kan fare tilsyn med over-
holdelsen af de foresldede nye bestemmelser om henholds-
vis forsikring i forbindelse med vragfjernelse m.v. og sik-
kerhed ved maritime anlaegsprojekter og projekter.

Til§4

Tilnr. 1

Bestemmelsen indebarer, at erhvervs- og veekstministeren
bemyndiges til at autorisere klassifikationsselskaber, andre
virksomheder eller enkeltpersoner til pd Sgfartsstyrelsens
vegne at foretage syn af dykkermateriel. Der kan fastsettes
vilkar i forbindelse med autoriseringen. Synene vil blive ud-
fart mod brugerbetaling. Ordningen vil blive tilrettelagt efter
samme retningslinjer, som anvendes, nar virksomheder og
enkeltpersoner i medfar af lov om sikkerhed til sgs bemyn-
diges til at foretage syn mv., som er foreskrevet i medfgr af
denne lov. Dette indebarer bl.a., at retten til aktindsigt efter
lov om offentlighed i forvaltningen finder anvendelse, nar
de pagaldende virksomheder mv. treeffer afgarelser pa Sg-
fartsstyrelsens vegne. Den foresldede stk. 3 svarer til be-
stemmelsen i § 25 i lov om sikkerhed til sgs.

Til§5

Tilnr. 1

"Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen” udgives ikke langere.
Meddelelserne, der blev givet heri, fastsettes nu som regler
i bekendtgerelser. £ndringen er derfor alene af teknisk ka-
rakter.

Tilnr. 2

Det fremgar af den geeldende lov i skemaet @vrige skibe, at
man som styrmand af 1. grad skal have en konventionspa-
tegning efter reglement 111/3 i den internationale konvention
om uddannelse af sgfarende, om sgnaering og om vagthold,
1978, med senere a@ndringer (STCW-konventionen). Denne
henvisning er dog fejlagtigt, idet STCW-konventionens reg-
lement 111/3 vedrarer certificering og uddannelse for ma-
skinofficerer, men skemaet @vrige skibe vedrarer skibsfare-
re og navigationsofficerer.

Med &ndringen rettes der op pa fejlen ved, at der henvises
til det korrekte reglement. Det bemaerkes, at Sgfartsstyrelsen
ikke har fastsat besatningen pa skibe i henhold til skemaet,
hvorfor endringen ikke forventes at have nogle konsekven-
ser.

Tilnr. 3
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Lov om adgang til udgvelse af visse erhverv i Danmark
fremgar nu af lovbekendtgerelse nr. 189 af 12. februar 2010.
ZEndringen er alene af teknisk karakter.

Tilnr. 4

Den foreslaede § 26 a, i lov om skibes besatning indebeerer,
at erhvervs- og vaekstministeren far adgang til at fastsatte
regler om, at bygherren har pligt til at medvirke til, at byg-
ge- og anlaegsvirksomhed, der foregar helt eller delvist til
s@s, bliver udfart sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt for-
svarligt. Der kan fastsettes regler om, at bygherren skal pa-
se, at projektet bliver udfert i overensstemmelse med lov om
skibes besatning og regler udstedt i medfar heraf. De nye
regler skal supplere arbejdsmiljaloven og vil derfor kun geel-
de i det omfang, forholdet ikke allerede er reguleret i ar-
bejdsmiljgloven. Bestemmelsen knytter sig til den foreslae-
de 8 27 a, i lov om sikkerhed til sgs, jf. bemerkningerne til
8§ 2, nr. 7, ovenfor og den foreslaede § 486 i sgloven, jf. be-
merkningerne til § 3, nr. 6, ovenfor.

Til§6

Det foreslas, at loven skal treede i kraft den 1. juli 2016 med
de undtagelser, der falger af stk. 2. Dvs. at lovforslagets § 1,
dvs. @ndringerne i lov om sgfarendes ansettelsesforhold
m.v., treeder i kraft den 1. januar 2017, imens de gvrige dele
af loven traeder i kraft den 1. juli 2016.

Til§7

Lovforslagets geelder ikke for Feergerne og Grgnland, men
kan sattes i kraft helt eller delvis for Grgnland ved kongelig
anordning med de andringer, som de gregnlandske forhold
tilsiger. Reglerne kan settes i kraft for Grgnland ad flere
omgange.

Lovforslagets § 3, dvs. &ndringerne i sgloven, kan sattes i
kraft helt eller delvis for Fergerne ved kongelig anordning
med de @ndringer, som de feergske forhold tilsiger. Reglerne
kan settes i kraft for Feergerne ad flere omgange.



Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Geldende formulering

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af
Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om iveark-
saettelse af den aftale, der er indgdet mellem European Com-
munity Shipowners' Associations (ECSA) og European
Transport Workers' Federation (ETF) om konventionen om
sgfarendes arbejdsforhold af 2006 og om &ndring af direktiv
1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side
30-50).

§ 10 a. Med henblik pa at gge beskyttelsen af personer, der
som fglge af rederens vaesentlige misligholdelse af deres an-
saettelseskontrakt er efterladt pé et dansk skib eller pa et
udenlandsk skib i dansk havn, kan Sgfartsstyrelsen yde til-
skud til dekning af udgifter til

1) underhold om bord, herunder forplejning, sikring af var-
me, elektricitet, kommunikation, hygiejne m.v., indtil hjem-
rejse finder sted, og

2)...

(..)

Stk. 4. @konomi- og erhvervsministeren kan traeffe beslut-
ning om, at den i stk. 3 naevnte pulje udger finansiel sikker-
hed til deekning af hjemrejseudgifter m.v., der er omfattet af
reglerne i 8 6, stk. 5, 8 8, stk. 1, § 10, stk. 3, §§ 11-14, § 18,
stk. 2, 88 18 b, 19 og 30, § 48, stk. 2, og § 49.

§ 42. Opsiges en skibsofficer, der har haft uafbrudt anseettel-
se i det pageeldende rederi i 12, 15 eller 18 &r, skal rederen
ved officerens fratredelse betale et belgb svarende til hen-
holdsvis 1, 2 eller 3 méneders hyre. - Stk. 2. Stk. 1 finder
ikke anvendelse, hvis skibsofficeren ved fratraedelsen vil op-
pebare folkepension. - Stk. 3. Hvis officeren ved fratraedel-
sen vil oppebare en alderspension fra rederen, og hvis offi-
ceren er indtradt i den pagaldende pensionsordning far det
fyldte 50. ar, bortfalder fratraedelsesgodtgarelsen. - Stk. 4.
Stk. 3 finder ikke anvendelse, hvis der den 1. juli 1997 ved
kollektiv overenskomst er taget stilling til spgrgsmalet om
nedsattelse eller bortfald af fratreedelsesgodtgarelsen som
falge af alderspension fra rederen. - Stk. 5. Stk. 1 gaelder og-
sd, hvis skibsofficeren afskediges uberettiget.

§ 49. For skibsfagreren finder folgende bestemmelser tilsva-
rende anvendelse:

Lovforslaget
Forslag
til
Lov om &ndring af lov om sgfarendes ansattelsesforhold
m.v., lov om sikkerhed til sgs og forskellige andre lovel

(Sikring af sgfarendes gkonomiske stilling ved rederens mis-

ligholdelse af ansattelsesforholdet, styrket sikkerhed ved

starre maritime anlaegsprojekter, forsikring i forbindelse

med vragfjernelse, effektivisering af synsvirksomheden pa

dykkeromradet m.v.)
81

I lov om sgfarendes ansattelsesforhold m.v., jf. lovbekendt-

gerelse nr. 73 af 17. januar 2014, som a&ndret ved § 3 i lov
nr. 251, § 4 i lov nr. 724 af 25. juni 2014 og § 4 i lov nr. 740

af 1. juni 2015, foretages falgende a&ndringer:

1. I lovens fodnote indsattes efter »1999/63/EF (EU-Tiden-
de nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-50)«: », og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2013/54/EU af 20.
november 2013 om visse af flagstatens ansvar for overhol-
delse og handhaevelse af konventionen om sgfarendes ar-
bejdsforhold af 2006 (EU-Tidende 2013, nr. L 329, side
1-4).«

2.1810a, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »hygiejne«: »og for-
ngden leegebehandling«.

3.1810 a, stk. 4, ophzves.

4.8 42, stk. 1, affattes saledes:

»0Opsiges en skibsofficer, der har veret uafbrudt beskeftiget
i samme rederi i 12 eller 17 &r, skal rederen ved officerens
fratraeden udrede et belgb svarende til 1 henholdsvis 3 ma-
neders lgn.«

- 5. § 42, stk. 2-4, ophaves.

Stk. 5 bliver herefter stk. 2.

6. § 49, nr. 25 og 26 ophaves, og i stedet indseettes:
»25) § 61,
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(--)

25) 86109

26) 8§ 73 a.

8§ 73 a. Skibets reder har pligt til at stille finansiel sikkerhed
til deekning af hjemrejseudgifter m.v., der er omfattet af reg-

lerne i 8 6, stk. 5, 8 8, stk. 1, § 10, stk. 3, §§ 11-14, § 18, stk.

2,8818Db, 19 og 30, § 48, stk. 2, og § 49.

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsatte neer-
mere regler om fri hjemrejse med underhold efter de be-
stemmelser, der er ngevnt i stk. 1, og om den finansielle sik-
kerhed.

§ 73 b. Sefartsstyrelsen sikrer gratis telemedicinsk radgiv-
ning til handelsskibe.

26) § 73 aog
27) 873 c.«

7. 8 73 a affattes saledes:

»73 a. Rederen skal tegne en forsikring godkendt af Sgfarts-
styrelsen eller stille anden tilsvarende finansiel sikkerhed,
der deekker skibsfgrerens og de sgfarendes krav over for re-
deriet og arbejdsgiveren, hvis denne er en anden end rederi-
et, i tilfeelde, hvor en sgfarende bliver efterladt. — Stk. 2. En
sefarende anses som efterladt, safremt rederen i strid med si-
ne forpligtelser efter anseettelseskontrakten, herunder den
kollektive overenskomst, som matte finde anvendelse, eller
denne lov.

1) undlader at deekke den sgfarendes hjemsendelsesomkost-
ninger,

2) har efterladt den sgfarende uden det forngdne til under-
hold eller gkonomisk statte, eller

3) pa anden made ensidigt og uberettiget har afbrudt forbin-
delsen med den sgfarende, herunder hvis den sgfarende ikke
har modtaget lgn i mindst 2 maneder.

Stk. 3. Den finansielle sikkerhed, jf. stk. 1, skal daekke:

1) den sgfarendes grundlzeggende behov, indtil den sgfaren-
de er kommet hjem, herunder forplejning, sikring af varme,
elektricitet, kommunikation, hygiejne og ngdvendig legebe-
handling m.v., hjemrejseomkostninger samt andre rimelige
udgifter, som er en fglge af, at den sgfarende er blevet efter-
ladt, og

2) fire maneders udestdende Ign og andet vederlag mv., som
den sgfarende er berettiget til som folge af ansettelsesfor-
holdet, i det omfang disse krav ikke er omfattet af deeknin-
gen fra Lenmodtagernes Garantifond.

Stk. 4. Sgfartsstyrelsen kan fastsette nsermere regler om den
finansielle sikkerhed, jf. stk. 1, herunder om deaekningsgreaen-
ser, om dokumentation for rejste krav, om mulighed for at
gare kravet geldende direkte over for stilleren af den finan-
sielle sikkerhed og om, at sikkerheden ikke skal omfatte
krav, som er omfattet af offentlige sociale sikringsordninger,
der dekker de sgfarende, og ordninger, der gennemfarer
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/94/EF af 22.
oktober 2008 om beskyttelse af arbejdstagerne i tilfeelde af
arbejdsgiverens insolvens.

Stk. 5. Erhvervs- og veekstministen kan fastseette regler om,
at den pulje som er nevnt i § 10 a, stk. 3, udger finansiel
sikkerhed til deekning af udgifter, som er omfattet af stk. 3,
nr. 1.

Stk. 6. Sgfartsstyrelsen kan fastsette nsermere regler om ud-
feerdigelse af certifikater eller anden dokumentation for den
finansielle sikkerhed, jf. stk. 1, og om opslag heraf pa ski-
bet.«

8. Efter 8 73 b indsattes:

»8§ 73 c. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsette neerme-
re regler om fri hjemrejse med underhold efter § 6, stk. 5, §
8, stk. 1, § 10, stk. 3, §8 11-14, § 18, stk. 2, §8§ 18 b, 19 og
30, § 48, stk. 2, og § 49.

8 73 d. Sefartsstyrelsen kan efter forhandling med Arbejds-
skadestyrelsen fastsztte regler om certificering eller anden
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§ 74. Skibsfareren skal sgrge for, at et eksemplar af loven og
de regler, der er udstedt i medfer af denne, findes om bord
og er tilgeengeligt for mandskabet.

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af
Radets direktiv nr. 89/391/E@F, EU-Tidende 1989, L 183 s.
1 om iveerksettelse af foranstaltninger til forbedring af ar-
bejdstagernes sikkerhed og sundhed under arbejdet, Radets
direktiv nr. 89/655/E@F, EU-Tidende 1989, L 393 s. 13 om
minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i forbindelse
med arbejdstagernes brug af arbejdsudstyr under arbejdet,
(andet seerdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv
89/391/EQF), som andret ved Rédets direktiv 95/63/EF,
EU-Tidende 1995, L 335 s. 28, Radets direktiv nr. 89/656/
EQF, EU-Tidende 1989, L 393 s. 18 om minimumsforskrif-
ter for sikkerhed og sundhed i forbindelse med arbejdstager-
nes brug af personlige vaernemidler under arbejdet, (tredje
sgerdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/
EQ@F), Radets direktiv nr. 89/686/EQF, EU-Tidende 1989, L
399 s. 18 om indbyrdes tilnarmelse af medlemsstaternes
lovgivning om personlige vaernemidler, som &ndret ved Ra-
dets direktiv nr. 93/68/E@F, EU-Tidende 1993, L 220 s. 1
og nr. 93/95 E@F, EU-Tidende 1993, 276 s. 11, Radets di-
rektiv nr. 90/269/E@F, EU-Tidende 1990, L 156 s. 9 om mi-
nimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i forbindelse
med manuel handtering af byrder, som kan medfare risiko
for isar ryg- og leendeskader hos arbejdstagerne (fjerde seer-
direktiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/
EQ@F), Radets direktiv nr. 90/394/E@F, EU-Tidende 1990, L
196 s. 1 om beskyttelse af arbejdstagerne mod risici for un-
der arbejdet at vaere udsat for kraftfremkaldende stoffer
(sjette seerdirektiv i henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv
89/391/EQF), som &ndret ved Rédets direktiv 97/42/EF,
EU-Tidende 1997, L 179 s. 4, Radets direktiv nr. 91/383/
EQF, EU-Tidende 1991, L 206 s. 19 om supplering af foran-
staltningerne til forbedring af sikkerheden og sundheden pé
arbejdsstedet for arbejdstagere, der har et tidsbegraenset an-
seettelsesforhold eller et vikaranszttelsesforhold, Radets di-
rektiv nr. 91/628/EQF, EU-Tidende 1991, L 340 1991 s. 17,
om transport af levende dyr, som @&ndret ved Radets direktiv
95/29/EF, EU-Tidende 1995, L 148 s. 52, Radets direktiv nr.
92/58/EF, EU-Tidende 1992, L 245 s. 23 om minimums-
forskrifter for signalgivning i forbindelse med sikkerhed og
sundhed under arbejdet (niende sardirektiv i henhold til arti-
kel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/EQ@F), Radets direktiv nr.
92/85/E@F, EU-Tidende 1992, L 348 s. 1 om iveerksettelse
af foranstaltninger til forbedring af sikkerheden og sundhe-

dokumentation for beskyttelse af de sgfarende efter arbejds-
skadeloven og om opslag om certificering osv. pa skibet.«
9. 1874, stk. 1, eendres » loven og de regler, der er udstedt i
medfer af denne,« til: »loven, de regler, der er udstedt i
medfar af loven, og aftalen, der er indgéet mellem European
Community Shipowners’ Association (ECSA) og European
Transport Workers’ Federation (EFT) om konventionen om
sgfarendes ansattelsesforhold af 2006, «.

§2

I lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr. 72 af 17.
januar 2014, som @ndret ved § 5 i lov nr. 1384 af 23. de-
cember 2012, § 3 i lov nr. 618 af 12. juni 2013 0g § 1 i lov
nr. 724 af 25. juni 2014, foretages falgende a&ndringer:

1. | fodnoten til lovens titel indseettes efter »Europa-Parla-
mentets og Rédets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om
havnestatskontrol«: », EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj
20009, side 57-100. Ifglge artikel 288 i EUF-traktaten galder
en forordning umiddelbart i hver medlemsstat. Loven inde-
holder bestemmelser vedragrende anvendelsen her i landet af
Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
1177/2010/EU af 24. november 2010 om passagerers rettig-
heder ved sgrejser og rejser pa indre vandveje og om &n-
dring af forordning (EF) nr. 2006/2004, EU-Tidende 2010,
nr. L 334, side 1-16.«
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den under arbejdet for arbejdstagere, der er gravide, som li-
ge har fadt hjemme eller som ammer (tiende serdirektiv i
henhold til artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/E@F), Radets
direktiv nr. 93/103/EF, EU-Tidende 1993, L 307 s. 1 om mi-
nimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed under arbejdet
om bord pa fiskerfartgjer (trettende seerdirektiv i henhold til
artikel 16, stk. 1, i direktiv 89/391/E@F), Radets direktiv nr.
94/25/EF, EU-Tidende 1994, L 164 s. 15 om indbyrdes til-
nermelse af medlemsstaternes love og administrative be-
stemmelser om fritidsfartgjer, Radets direktiv nr. 94/57/EF,
EU-Tidende 1994, L 319 s. 20 om feelles regler og standar-
der for organisationer, der udfarer inspektion og syn af ski-
be, og for sgfartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse
dermed, som &ndret ved Kommissionens direktiv 97/58/EF,
EU-Tidende 1997, L 274 s. 8, Radets direktiv nr. 95/21 EF,
EU-Tidende 1995, L 157 s. 1 om héandhavelse over for ski-
be, der anlgber Fallesskabets havne og sejler i internationale
farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af internatio-
nale standarder for skibes sikkerhed, for forureningsforebyg-
gelse samt leve- og arbejdsvilkar om bord, som andret ved
Radets direktiv 98/25/EF, EU-Tidende 1998, L 157 s. 1 og
Kommissionens direktiv 98/42/EF, EU-Tidende 1998, L 133
s. 19, Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/106/EF
af 19. december 2001 om &ndring af Radets direktiv
95/21/EF om handhaevelse over for skibe, der anlgber Feel-
lesskabets havne og sejler i farvande under medlemsstater-
nes jurisdiktion, af internationale standarder for skibes sik-
kerhed, for forureningsforebyggelse og for leve- og arbejds-
vilkar om bord (havnestatskontrol) (EU-Tidende 2002 L 19,
side 17 ff), Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009
om iveerksettelse af den aftale, der er indgaet mellem Euro-
pean Community Shipowners' Associations (ECSA) og
European Transport Workers' Federation (ETF) om konven-
tionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2006 og om &ndring
af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj
2009, side 30-50), Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/17/EF af 23. april 2009 om &ndring af direktiv
2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervagnings- og tra-
fikinformationssystem for skibsfarten i Faellesskabet (EU-
Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 101-113), Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/21/EF af 23. april
2009 om opfyldelse af kravene til flagstater (EU-Tidende nr.
L 131 af 28. maj 2009, side 132-135) og Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om hav-
nestatskontrol (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side
57-100).

§ 17. @konomi- og erhvervsministeren er gverste admini-
strative myndighed i spgrgsmal vedrarende denne lov, jf.
dog stk. 3, 8 7, stk. 2, § 8 og § 21, stk. 3. =(...)~ Stk. 4. For-
svarsministeren fgrer kontrol med navigationssystemer og
afmaerkning og kan efter forhandling med gkonomi- og er-
hvervsministeren fastsatte nermere regler herom, herunder
om reglernes anvendelse pa udenlandske skibe.

§ 20 a. Sgfartsstyrelsen kan som led i tilsynsvirksomheden
efter denne lov tillige fare tilsyn med overholdelsen af lov
om ragfri miljger pa danske skibe, lov om sgfarendes ansat-
telsesforhold m.v., lov om skibes besatning, lov om skibs-

2. 817, stk. 4, ophaves, og bestemmelsen affattes saledes:
»Stk. 4. Erhvervs- og veekstministeren fagrer kontrol med na-
vigationssystemer og afmarkning og kan fastsatte nermere
regler herom.

Stk. 5. Erhvervs- og veekstministeren kan fastseette nermere
regler om kontrollen som naevnt i stk. 4.«

Stk. 5-8 bliver herefter til stk. 6-9.

3.1820a, stk. 1, 1. pkt. eendres »og 471« til: », 471 og
486«.
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maling, §8 153 og 168, § 169, stk. 4, og §8 170, 186, 197,
198, 403 a-403 ¢, 440 og 471 i sgloven og regler udstedt i
medfar heraf og EU-forordninger inden for lovenes anven-
delsesomrade. Sefartsstyrelsen kan pabyde, at forhold, der
strider mod de naevnte love eller regler, der er udstedt i med-
far heraf, bringes i orden straks eller inden en nermere angi-
ven frist.

Kap. 9. Betaling og sikkerhedsstillelse i forbindelse med
afholdelse af syn og tilbageholdelser

§ 43. Skibsregistrators afgarelser i henhold til denne lov kan
af enhver, der har en retlig interesse heri, indbringes for
landsretten i den landsretskreds, hvor det pagaeldende skibs
rederi er hjemmehgrende, inden for en frist af 14 dage, reg-
net fra den dag, da afggrelsen er meddelt vedkommende.
Landsretten kan dog, nar ansggning indgives inden 6 mane-
der efter dette tidspunkt, hvis omsteendighederne taler for
det, tillade, at skibsregistrators afggrelse indbringes for ret-
ten. Meddeles tilladelse, skal sag anlaegges inden 14 dage.
Hvis fagkundskab til sgforhold skannes at veere af betyd-
ning, kan retten tilkalde 2 sgkyndige dommere, der udtages
blandt de i medfer af retsplejelovens § 92 beskikkede sag-
kyndige. De om kaeremal i borgerlige sager geeldende regler
finder i gvrigt med de forngdne lempelser tilsvarende anven-
delse pa indbringelsen for og behandlingen ved landsretten.
Stk. 2...

»8§ 166. Den registrerede ejer af et skib er uden hensyn til
skyld ansvarlig for omkostninger forbundet med vragets lo-
kalisering, afmeerkning og fijernelse, nar vraget befinder sig
pa dansk territorium eller i dansk eksklusiv gkonomisk zone.
Stk. 2. Den registrerede ejer af et skib, som fgrer dansk flag,
har med de begreensninger, der falger af vragfjernelseskon-
ventionen, pligt til at sikre, at vraget fjernes,

1)néar dette ligger i et konventionsomrade uden for dansk ter-
ritorium og dansk eksklusiv gkonomiske zone, og

2) nar den bergrte stat i overensstemmelse med konventio-
nen har bestemt, at vraget udger en fare.

Stk. 3. Dette kapitel bergrer ikke retten til ansvarsbegraens-
ning efter kapitel 9.

4. | overskriften til kapitel 9 indseettes efter » tilbageholdel-
Ser«: »mM.v.«
5. Efter kapitel 11 indsattes:
»Kapitel 11 a
Sikkerhed ved anlegsprojekter
8 27 a. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsette regler
om, at bygherrer for anlaegsprojekter, der foregar helt eller
delvist til sgs, skal medvirke til, at aktiviteter, der er forbun-
det med projektet, bliver udfgrt i overensstemmelse med
denne lov og de regler, som er udstedt i medfgr heraf.«
83
| sgloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 75 af 17. januar 2014,
som a&ndret bl.a. ved lov nr. 599 af 24. juni 2005, § 1 i lov
nr. 526 af 7. juni 2006, § 1 i lov nr. 249 af 21. marts 2012, §
1ilov nr. 1384 af 23. december 2012 og senest ved § 3 i lov
nr. 740 af 1. juni 2015, foretages falgende &ndringer:
1. 8§ 43, stk. 1, ophaves, og bestemmelsen affattes saledes:
»8§ 43. Skibsregistrators afgarelser i henhold til denne lov
kan af enhver, der har en retlig interesse heri, indbringes,
1) hvis skibets rederi er hiemmehgrende i Danmark, for
landsretten i den landsretskreds, hvor rederiet er hjemmehg-
rende, eller
2) hvis skibets rederi er hiemmehgrende uden for Danmark,
for @stre Landsret.
Afggrelsen skal indbringes for den pégaeldende landsret in-
den for en frist af 14 dage, regnet fra den dag, da afgarelsen
er meddelt vedkommende. Landsretten kan dog, nér ansgg-
ning indgives inden 6 maneder efter dette tidspunkt, hvis
omsteendighederne taler for det, tillade, at skibsregistrators
afgarelse indbringes for retten. Meddeles tilladelse, skal sag
anlaegges inden 14 dage. Hvis fagkundskab til sgforhold
skannes at veere af betydning, kan retten tilkalde 2 sgkyndi-
ge dommere, der udtages blandt de i medfar af retsplejelo-
vens § 92 beskikkede sagkyndige. De om kaeremal i borger-
lige sager geeldende regler finder i gvrigt med de forngdne
lempelser tilsvarende anvendelse pa indbringelsen for og be-
handlingen ved landsretten.«
2. § 166, affattes saledes:
»8§ 166. Den registrerede ejer af et skib er uden hensyn til
skyld ansvarlig for omkostninger forbundet med vragets lo-
kalisering, afmeerkning og fjernelse, hvis vraget befinder sig
pé dansk territorium eller i dansk eksklusiv gkonomisk zone.
Stk. 2. Den registrerede ejer af et skib, som farer dansk flag,
har med de begraensninger, der falger af vragfjernelseskon-
ventionen, pligt til at sikre, at vraget fjernes,
1) ndr dette ligger i et konventionsomrade uden for dansk
territorium og dansk eksklusiv gkonomiske zone, og
2) nar den bergrte stat i overensstemmelse med konventio-
nen har bestemt, at vraget udger en fare.
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Stk. 4. Krav mod den registrerede ejer om erstatning af om-
kostninger forbundet med et vrags lokalisering, afmarkning
og fjernelse kan kun rejses i overensstemmelse med reglerne
i dette kapitel, jf. dog § 164, stk. 2-5.

Stk. 5. Er fjernelsen af et vrag en bjeergning i medfer af kapi-
tel 16, ydes der betaling eller kompensation til bjeergerne ef-
ter reglerne i kapitel 16.

§ 167. Den registrerede ejer er ikke ansvarlig, safremt ved-
kommende godtger, at den sgulykke, der forarsagede vraget,
1) var resultat af en krigshandling, fjendtligheder, borger-
krig, opstand eller et naturfeenomen af usaedvanlig, uundgae-
lig og uimodstaelig karakter,

2) var helt og fuldstendigt forarsaget af en handling eller
undladelse af tredje part med den hensigt at forarsage skade
eller

3) var helt og fuldstendigt forarsaget af forssmmelighed el-
ler anden uretmassig handling af en regering eller anden
myndighed med ansvar for vedligeholdelse af lanterner eller
andre navigationshjelpemidler under udgvelse af denne
funktion.

Stk. 2. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa den bugserer,
som er omfattet af § 166, stk. 6.

§ 168. Den registrerede ejer af et skib, som farer dansk flag,
og som har en bruttotonnage pa 20 og derover, skal have en
godkendt forsikring eller anden garanti, der deekker ejerens
ansvar i medfgr af dette kapitel, og et certifikat, hvis skibet
har en bruttotonnage pa 300 og derover, jf. § 170, for at ga i
fart. Forsikringssummen kan begreaenses til ansvarsgransen i
8 175.

(Stk. 2 er ikke sat i kraft)

Stk. 3. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa 300
eller derover skal for at kunne godkendes opfylde falgende
krav:

1) Forsikringen ma kun kunne ophgre

a) ved udlgbet af den gyldighedsperiode, som fremgar af
certifikatet, jf. 8 169, eller

b) tidligst ved udlgbet af 3 maneder fra det tidspunkt, hvor
forsikreren har meddelt Sgfartsstyrelsen, at forsikringen vil
ophgre.

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger skal kunne
rettes direkte til forsikreren. Forsikreren skal i disse tilfeelde
kunne paberdbe sig de samme indsigelser, som den registre-
rede ejer ville kunne, hvis kravet var blevet rettet mod eje-
ren. Forsikreren ma dog ikke kunne paberébe sig den regi-
strerede ejers konkurs, likvidation eller opher.

Stk. 4. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa 20
eller derover, men mindre end 300, og en forsikring efter
stk. 2 skal opfylde de krav, som er ngvnt i stk. 3, nr. 1, litra
b, og nr. 2.

Stk. 5. Sgfartsstyrelsen fastseetter de naermere regler om for-
sikring og garanti, herunder om, hvilke krav forsikringen og
forsikreren skal opfylde, for at forsikringen kan godkendes.
§ 170. Et dansk skib, som har en bruttotonnage pa 300 eller
derover, ma ikke ga i fart, medmindre det er i besiddelse af
et certifikat som naevnt i § 169.

Stk. 3. Dette kapitel bergrer ikke retten til ansvarsbegraens-
ning efter kapitel 9.

Stk. 4. Krav mod den registrerede ejer om erstatning af om-
kostninger forbundet med et vrags lokalisering, afmarkning
og fjernelse kan kun rejses i overensstemmelse med reglerne
i dette kapitel, jf. dog § 164, stk. 2-5.

Stk. 5. Er fjernelsen af et vrag en bjeergning i medfar af kapi-
tel 16, ydes der betaling eller kompensation til bjeergerne ef-
ter reglerne i kapitel 16.«

3. 8 167, stk. 2, ophaves.

4. § 168 affattes saledes:

»8§ 168. Den registrerede ejer af et skib, som fagrer dansk
flag, og som har en bruttotonnage pa 20 eller derover, skal
for at gd i fart, have en godkendt forsikring eller anden ga-
ranti, der deekker ejerens ansvar i medfgr af dette kapitel, og
et certifikat, hvis skibet har en bruttotonnage pa 300 eller
derover, jf. 8 170. Forsikringssummen kan begranses til an-
svarsgraensen i § 175.

Stk. 2. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa 300
eller derover skal for at kunne godkendes opfylde fglgende
krav:

1) Forsikringen ma kun kunne ophgare

a) ved udlgbet af den gyldighedsperiode, som fremgar af
certifikatet, jf. § 169, eller

b) tidligst ved udlgbet af 3 méaneder fra det tidspunkt, hvor
forsikreren har meddelt Sgfartsstyrelsen, at forsikringen vil
ophagre.

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger skal kunne
rettes direkte til forsikreren. Forsikreren skal i disse tilfeelde
kunne paberdbe sig de samme indsigelser, som den registre-
rede ejer ville kunne, hvis kravet var blevet rettet mod eje-
ren. Forsikreren ma dog ikke kunne paberabe sig den regi-
strerede ejers konkurs, likvidation eller ophar.

Stk. 3. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa 20
eller derover, men mindre end 300, skal opfylde de krav,
som er ngevnt i stk. 2, nr. 1, litra b, og nr. 2.

Stk. 4. Sgfartsstyrelsen fastseetter neermere regler om forsik-
ring og garanti som navnt i stk. 1, herunder om, hvilke krav
forsikringen og forsikreren skal opfylde, for at forsikringen
kan godkendes.«
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Stk. 2. Et dansk skib, som har en bruttotonnage pa 20 eller
derover, men mindre end 300, ma ikke ga i fart, medmindre
der er tegnet forsikring i overensstemmelse med § 168. Til-
svarende krav om forsikring geelder i en situation omfattet af
8 166, stk. 6.

Stk. 3. Ethvert skib uanset nationalitet, der har en bruttoton-
nage pa 300 eller derover, skal vaere i besiddelse af et certifi-
kat svarende til det i § 169 navnte certifikat for at anlgbe el-
ler afsejle dansk havn eller en offshoreinstallation pa dansk
sgterritorium. Hvis skibets flagstat har tilsluttet sig vragfjer-
nelseskonventionen, skal certifikatet veere udstedt af flagsta-
tens myndighed. Hvis skibets flagstat ikke har tilsluttet sig
vragfjernelseskonventionen, skal certifikatet veere udstedt af
myndigheden i en stat, der har tilsluttet sig vragfjernelses-
konventionen.

Stk. 4. Sgfartsstyrelsen og andre myndigheder, der af er-
hvervs- og vaekstministeren er bemyndiget dertil, kan nagte
et skib adgang til eller forbyde det at forlade dansk havn el-
ler offshoreinstallation eller andet laste- og lossested i Dan-
mark eller pa dansk sgterritorium, hvis skibet ikke er i besid-
delse af det certifikat, som er naevnt i stk. 1 eller 3, eller hvis
skibet ikke er forsikret som bestemt i stk. 2.«

8§ 202. Den, som i danske havne eller olieterminaler i alt pr.
ar modtager mere end 150.000 t rdolie, tung breendselsolie
eller tunge destillater som bestemt i 1992-fondskonventio-
nens artikel 1, stk. 3, skal betale bidrag til 1992-fonden og til
den supplerende fond. Afgarelse af, om det modtagne kvan-
tum overstiger 150.000 t olie, treeffes i overensstemmelse
med 1992-fondskonventionens artikel 10, stk. 2. Den navnte
olie omfatter olie, som ad sgvejen transporteres til eller in-
den for Danmark. - Stk. 2. Bidragspligten til 1992-fonden
omfatter tillige olie, som kommer til Danmark pa anden méa-

5. Efter 8§ 170 indsattes i kapitel 8 a:

»8§ 170 a. For skibe eller vrag geelder 88 164-170 tilsvaren-
de, nar skibet eller vraget bugseres.

Stk. 2. Ved bugsering af andre genstande end skibe og vrag,
eller ved bugsering af skibe og vrag mindre end de i §8
164-170 fastsatte greenser, er den, der har bestilt bugserin-
gen, ansvarlig for omkostningerne forbundet med det bugse-
redes lokalisering, afmerkning, fjernelse og bjeergning, nar
genstanden, skibet eller vraget i forbindelse med bugserin-
gen forliser, tabes, strander, synker eller driver til sgs eller
lignende pa dansk territorium. Den der har bestilt bugserin-
gen, skal tegne en forsikring eller stille anden tilsvarende
gkonomisk sikkerhed, der dekker ansvaret for omkostnin-
gerne. Den der har bestilt bugseringen, skal desuden sikre, at
slebet er sadygtigt.

Stk. 3. Den, der bugserer et skib, et vrag eller en anden gen-
stand pa dansk territorium er ansvarlig for omkostningerne
efter stk. 1 og 2, hvis det efter forudgdende undersggelse er
fastslaet, at den, der ellers er ansvarlig i medfer af stk. 1 el-
ler 2, ikke kan daekke omkostningerne, jf. dog stk. 5.

Stk. 4. Den der udfgrer bugseringen, skal tegne en godkendt
forsikring eller stille anden tilsvarende finansiel sikkerhed,
der deekker ansvaret i medfer af stk. 3.

Stk. 5. Ansvaret efter stk. 3 kan begranses til det bugserende
skibs ansvarsgranse efter kapitel 9.«

6. 18202, stk. 4, 2. pkt., indszttes efter »oplysnings- og bi-
dragspligt«: », herunder om forpligtelse til at indsende en re-
visorerklering om rigtigheden af de indberettede oplysnin-
ger«.
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de end navnt i stk. 1, men som har varet transporteret ad sg-
vejen til en stat, der ikke har tilsluttet sig 1992-fondskonven-
tionen, og derfra er blevet videretransporteret til Danmark
uden omlastning i modtagelsesanlag i en anden stat, der har
tilsluttet sig konventionen. - Stk. 3. Bidragspligten til den
supplerende fond omfatter tillige olie, som kommer til Dan-
mark pa anden made end naevnt i stk. 1, men som har veret
transporteret ad sgvejen til en stat, der ikke har tilsluttet sig
2003-fondsprotokollen, og derfra er blevet videretransporte-
ret til Danmark uden omlastning i modtagelsesanlag i en an-
den stat, der har tilsluttet sig protokollen. - Stk. 4. Den, som
modtager olie her i landet, er pligtig at give oplysninger om
det modtagne kvantum. @konomi- og erhvervsministeren
fastseetter nermere regler om oplysnings- og bidragspligt.
Safremt virksomheden drives i selskabsform, pahviler det
medlemmerne af direktionen eller dem, der ma sidestilles
hermed, at pase, at oplysningspligten overholdes. Ved man-
glende rettidig opfyldelse af oplysningspligten kan gkono-
mi- og erhvervsministeren skansmaessigt fastsatte og indbe-
rette de formodede importerede mangder.

8 514. Overtraedelse af § 10, stk. 1, 8 12, stk. 1, 8 13,§ 14, §
16, stk. 1, § 19 eller § 25, stk. 1-2, § 153, stk. 1, 3 eller 4, §
168, stk. 1 og 2, § 197, 8 403 b, stk. 1, eller § 403 c straffes
med bade.

8§ 515 b. Sgfartsstyrelsen kan i henhold til § 20 a i lov om
sikkerhed til sgs fare tilsyn med overholdelsen af 8§ 153,
186, 197, 198, 403 a, 403 b, 403 c og 471 i denne lov og de
regler, der udstedes i medfar af heraf.

§ 16. Dykkermateriel, herunder hjelpemateriel, der anven-
des til dykkerarbejde eller til udlejning, skal synes. - Stk. 2.
Erhvervsministeren fastsatter regler om afholdelse af syn og
dykkermaterielejerens pligter i forbindelse hermed.

§ 4. Passagerskibe uanset stgrrelse, lastskibe med en brutto-
tonnage pé 20 og derover samt lastskibe med en bruttoton-
nage under 20 i international fart skal veere forsynet med et

7. Efter kapitel 18 indsattes i afsnit 6:
»Kapitel 18 a
Sikkerhed ved anlegsprojekter
8 486. Erhvervs- og veekstministeren kan fastsatte regler
om, at bygherrer for anlaegsprojekter, der foregar helt eller
delvist til sgs, skal pése, at der for skibe, der medvirker i
projektet, er tegnet forsikring eller stillet sikkerhed i over-
ensstemmelse med 8§ 153, 168, 186, 197, 198 og 403
a-403c.«
8. 18514, stk. 1, 1. pkt., &endres »8 168, stk. 1 og 2,« til: »§
168, stk. 1, § 170 a, stk. 2 og 4,«.
9.18515 b, @ndres »8§ 153, 186, 197, 198, 403a, 403 b,
403 c og 471« til: »§ 153, § 1704, stk. 2 og 4, §§ 186, 197,
198, 403a-403 c, 471 og 486«.

84
I lov om dykkerarbejde og dykkermateriel m.v., jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 69 af 17. januar 2014, foretages falgende
e&ndring:

1. 1 § 16 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Erhvervs- og vaekstministeren kan pa narmere an-
givne vilkar autorisere klassifikationsselskaber, andre virk-
somheder eller enkeltpersoner til pa Sgfartsstyrelsens vegne,
at foretage syn af dykkermateriel, herunder hjaelpemateriel,
som navnt i stk. 1.
Stk. 3. De klassifikationsselskaber, andre virksomheder og
enkeltpersoner, som er navnt i stk. 2, kan krave betaling for
deres arbejde.«
Stk. 2 bliver herefter stk. 4.

85
I lov om skibes besatning, jf. lovbekendtgarelse nr. 74 af
17. januar 2014, foretages falgende @ndringer:
1. 8 4, stk. 2, affattes saledes:
»Stk. 2. For skibe med en bruttotonnage under 20 i indenrigs
fart kan Sgfartsstyrelsen i stedet for udstedelse af certifikat
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af Sgfartsstyrelsen udstedt certifikat indeholdende beszt-
ningsfastsettelsen. - Stk. 2. For skibe med en bruttotonnage
under 20 i indenrigs fart kan besgtningen fastsettes for
grupper af skibe, og i stedet for udstedelse af certifikat som
omhandlet i stk. 1 kan meddelelse om fastszttelsen gives
ved bekendtgarelse i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen.

8 6. Skibsfgrere og navigations- og maskinofficerer skal ha-
ve dansk sgnaringsbevis. - Stk. 2. Beviserne skal forefindes
om bord i original og have STCW-konventionspategning en-
ten i overensstemmelse med STCW-konventionens regle-
ment VIl som anfart i skibets besatningsfastsattelse eller i
overensstemmelse med nedenstaende skemaer:

Skibsfarere og navigationsofficerer

Skibe med en bruttotonnage under 500 i kystfart.

(Tabel taget ud)

@vrige skibe

(Tabel taget ud)

... "Styrmand af 1. grad—(STCW-regl. 111/3 as Chief Ma-
te)" ...

§13.Dei §6,stk.1,87,stk. 1,88, stk. 1,89 og § 10
anfarte krav om danske uddannelser og sgnaringsbeviser
finder ikke anvendelse pa personer, der opfylder betingelser-
ne i De Europaiske Fallesskabers direktiver om indfarelse
af generelle ordninger for gensidig anerkendelse af eksa-
mensbeviser for erhvervskompetencegivende uddannelser,
jf. lov nr. 476 af 9. juni 2004 om adgang til udgvelse af visse
erhverv i Danmark. Skibsfgrere i handels- og fiskeskibe skal
dog have dansk indfgdsret.

som navnt i stk. 1, fastseette regler om besgtningen for
grupper af skibe.«

2. 186, stk. 2, @ndres i skemaet med titlen @vrige skibe
»Styrmand af 1. grad (STCW-regl. 111/3 as Chief Mate)« til:
»Styrmand af 1. grad (STCW-regl. 11/2 as Chief Mate)«.

3. 1813, stk. 1, 1. pkt. eendres », jf. lov nr. 476 af 9. juni
2004 om adgang til udavelse af visse erhverv i Danmark«
til: » i henhold til lov om adgang til udgvelse af visse er-
hverv i Danmark.

4. Efter kapitel 9 indsettes:
»Kapitel 9 a
Sikkerhed ved anlegsprojekter
8 26 a. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsztte regler
om, at bygherrer for anlaegsprojekter, der foregar helt eller
delvist til sgs, skal medvirke til, at aktiviteter, der er forbun-
det med projektet, bliver udfart i overensstemmelse med lo-
ven og de regler, som er udstedt i medfer af loven.«
86
Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli 2016, jf. dog stk. 2. -
Stk. 2. § 1 treeder i kraft den 1. januar 2017.
87
Stk. 1. Loven geelder ikke for Feergerne og Grgnland.
Stk. 2. 88 1-5 kan ved kongelig anordning sattes helt eller
delvis i kraft for Grgnland med de &ndringer, som de gren-
landske forhold tilsiger.
Stk. 3. § 3 kan helt eller delvis seettes i kraft for Fergerne
med de &ndringer, som de faergske forhold tilsiger.

1 1Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2013/54/EU af 20. november 2013 om visse af flagsta-
tens ansvar for overholdelse og handhzvelse af konventionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2006, EU-Tidende 2013, nr. L 329, side 1-4.



