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Bemarkninger til forslaget

Beslutningsforslaget er en uandret genfremsaettelse af be-
slutningsforslag nr. B 79, folketingsaret 2011-12. Der henvi-
ses til Folketingstidende 2011-12, A, B 79 som fremsat, side
1ff, og F, made 87, side 38 ff.

»Pas pa min far — han er vejarbejder«-skiltet har i de sid-
ste artier regelmassigt varet sat op langs de danske veje.
Her appelleres til bilisterne om at kare forsigtigt, mens vejen
vedligeholdes, udvides eller etableres, og at vise forstaelse
for de vejarbejdere, der er med til at gagre vejene bedre og
mere sikre.

Resultatet er langt fra godt nok. De mange kampagner til
trods kares der stadig alt for hurtigt, og hver gang feerdsels-
politiet stiller sig op ved et vejarbejde, kan de vaere sikre pa,
at de far fat i alt for mange hurtigtkerende bilister.

Bilisterne betragter som udgangspunkt hastighedsgranser
som vejledende, og end ikke vejarbejde, hvor bilisterne pa
forhand advares af skilte, blinkende lamper m.v., far dem til
at lette foden fra speederen.

Om end der i de senere ar er sket en forgget indsats fra
bl.a. Vejdirektoratets side og der i dag draebes og kvastes
feerre vejarbejdere, er jobbet stadig forbundet med en bety-
delig risiko. Mange oplever arbejdet stressende pa grund af
de talrige neervedhandelser.

Iszer de arbejdere, der udfagrer opsatning af afmeerknings-
materiel, er meget udsatte, da de ved opsetning af afmaerk-
ning m.v. ikke har samme beskyttelsesniveau som under
selve vejarbejdet.

Vejdirektoratet udsendte i 2011 »Ulykker ved vejarbejde

2001-2010«. Heraf fremgar, der fglgende:

— at ulykker ved vejarbejde involverer en stgrre andel af
person- og varebiler med en fart, som ligger over den
skiltede hastighedsbegraensning, set i forhold til ulykker
generelt,

— at to tredjedele af ulykkerne skete pa steder, hvor den
skiltede eller generelle hastighedsbegransning var 50
km/t. eller derunder,

— at tendensen gennem 10-arsperioden er et faldende antal
ulykker ved vejarbejde, hvilket ogsa ger sig geeldende
internationalt — samme tendens ses for antallet af person-
skader i forbindelse med disse ulykker,

— at der fra 2001 til 2010 er registreret ca. 1.200 person-
skader, heraf 58 drabte, 566 alvorligt tilskadekomne og
573 lettere tilskadekomne,

— at de fleste ulykker (45 pct.) skete pa lige vej og 40 pct. i
forskellige typer af kryds,

— at en tredjedel skete i marke eller i tusmarke, og at 30
pct. af disse ulykker skete, hvor der ingen vejbelysning
var pé ulykkesstedet,

— at 71 pct. skete i tart fare,

— at »vejarbejde« ikke kun dekker arbejde, der varer i en
leengere periode, men ogsa kortvarigt arbejde, f.eks. re-
paration af autovern, graesslaning og lign.

Statistik og marketal

For at kunne satte ind mod de risici, der er forbundet med
vejarbejde, er det tillige ngdvendigt at have et solidt stati-
stisk materiale.

Det er et problem at finde frem til palidelige tal for, hvor
mange ulykker der sker. Den officielle ulykkesstatistik byg-
ger pa politiets indberetninger af trafikulykker og omfatter
kun data for de ulykker, som politiet far kendskab til. I poli-
tiets statistik er der ikke plads til at anfgre, hvis det drejer
sig om en vejarbejdsplads.

Undersggelser baseret pa udvalgte skadestuer, bl.a. Oden-
se Universitetshospital, viser, at et antal ulykker aldrig kom-
mer til politiets kendskab.

Alternativer

De mere traditionelle virkemidler som kampagner, skilt-
ning, blinkede lamper osv. er nyttige, men langt fra nok og
har ikke haft den forngdne effekt. Der er derfor grund til at
se pa, hvad der ellers findes af nye initiativer pd omradet, og
hvilke tiltag der geres i andre lande, f.eks. falgende tiltag:

— Chikaner, bump og rumleriller.

— Indsnavring af vejbanen.

— Lukning af motorvejen og karsel i det andet spor — bru-
ges i Tyskland og Frankrig.

- Midlertidige trafiklys, hvor der kun er én karebane til ra-
dighed, og hvor biler holder tilbage, mens de modkaren-
de passerer, er gode til at regulere farten og kan erstatte
flagvagten, samt sekundnedtaelling som pa trafiklys i
fodgeengerovergange.

- Kantafmaerkningsplade pa udlaeggere.

— Belysning af arbejdspladsen. Det er en stor fordel i vin-
terhalvaret og ved usigtbart vejr, tdge m.v. Det bgr dog
overvejes i hvert enkelt tilfeelde inden brug. Undersggel-
ser viser, at belysningen kan medvirke til, at fokus flyt-
tes fra afmarkningerne til belysningen, hvilket kan ska-
be forvirring.

— Hastighedsdisplay med »Din fart«.

— Klaptavler — velegnet ved mindre vejarbejder.

— Sekvensblinkende lamper.

— Flagvagt enten som en vejarbejder eller en bevagelig
dummy.

— Mobile trafiksignaler: En flytbar signalgalge placeres
over kgrebanen og guider bilisterne forbi arbejdsplad-
sen.

— Trafiklods: En bil eller motorcykel guider biler forbi ar-
bejdspladsen med lav hastighed. Fordelen ved denne
metode er, at bilerne er ngdt til at fglge lodsens tempo.

— Politikontrol er effektivt og er iser anbefalelsesverdigt
pa streekninger med mange biler, og hvor der normalt
kares hurtigt. Det er ressourcekreevende og skal desuden
suppleres med de steerekasser, der for laengst har bevist,
at de kan fa bilisterne til at seenke hastigheden og kare
mere hensynsfuldt.

— Variable vejskilte er brugt med stor succes ved ombyg-
ning af Motorring 3 og er meget udbredt i Frankrig. De



kan slukkes ved arbejdstids ophgr, og derved undgas det,
at der bruges tid pa at tildekke advarselsskiltene, nar der
ikke arbejdes.

— ITS (Intelligente Transport Systemer) er en teknologi,
der kommunikerer, kontrollerer og bearbejder trafikdata,
0g som kan regulere trengsel, miljgbelastning og trafik-
sikkerhed.

Skal de vejskilte, der bruges i forbindelse med vejarbejde,
ligne andre vejskilte? Faren herved er, at bilisterne ikke re-
gistrerer dem som noget sarligt. Det kan derfor veere rele-
vant at se pa et andet design og/eller bruge farver, der klare-
re tilkendegiver, at der nu sker noget useedvanligt. | USA
anvendes f.eks. skilte, der er sat pa spidsen, orange farver
m.v. | flere europaiske lande bruges gult som bundfarve.

@vrige tiltag kan veere:
— Bedre uddannelse af vejarbejdere.
— Udbudskrav om uddannelse af vejarbejdere.
— Autorisationsordning for de byggepladsansvarlige.
— Harmoni mellem vejregler og arbejdsmiljgregler.

Endelig skal der ses pa, hvordan vejarbejdet organiseres.
Hvordan er koordinationen mellem den offentlige instans,
der iveerksatter vejarbejdet, entreprengren, eventuelle un-
derentreprengrer, Arbejdstilsynet og politiet m.v.

Der bgr foretages lgbende tilsyn med afmerkning, skilt-
ning og beskyttelsesniveauer m.v., da arbejdet ofte sndrer

karakter afhzngigt af vejens beskaffenhed, beveegelighed
m.v. Dette tilsyn bgr udfares af vejmyndighed, arbejdstilsyn
og politi.

I planlaegningsfasen skal der tages hgjde for mulighederne
for hastighedskontrol.

Endelig har Arbejdstilsynet indskeerpet, at det er arbejds-
giveren, der har ansvaret for, at vejarbejdere kan udfgre de-
res arbejde forsvarligt og uden risiko for at blive pakert. De
vigtigste forholdsregler er her
— at folge vejmyndighedernes regler for afskaermning og
skiltning,

— at skilteregler ikke altid er nok til at sikre, at vejarbejdet
kan udfares sikkert, og

— at der laves en arbejdspladsvurdering (APV), inden ar-
bejdet gar i gang.

Sanktioner

| betragtning af hvor mange bilister der overtraeder hastig-
hedsgreaenserne, hvor der er vejarbejde, vil det vare relevant
at skaerpe de sanktioner, der treeder i kraft, nar fartgraenserne
ikke respekteres. Det kan enten veere, at det koster flere klip,
eller at der bliver nemmere adgang til frademmelse af kare-
kort, konfiskation af keretgj m.v.



Skriftlig fremsaettelse

Henning Hyllested (EL):

Som ordfgrer for forslagsstillerne tillader jeg mig herved at
fremseette:

Forslag til folketingsbeslutning om skaerpede
sikkerhedsbestemmelser og indferelse af ny teknologi til
sikring af asfalt- og vejarbejdere

(Beslutningsforslag nr. B 39)

Jeg henviser i gvrigt til de bemarkninger, der ledsager
forslaget, og anbefaler det til Tingets velvillige behandling.



