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Forslag

Lov om &ndring af lov om taxikarsel m.v.

(Tilladelser til offentlig servicetrafik og krav til bekleedning af fgrere af taxier)

8§l

I lov om taxikarsel m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 1039 af
8. oktober 2009, som a&ndret ved lov nr. 485 af 11. maj 2010
og § 45 i lov nr. 718 af 25. juni 2010, foretages falgende
&ndringer:

1. § 1, stk. 1, affattes saledes:

»Den, der udfgrer erhvervsmaessig personbefordring (ta-
xikgrsel, limousinekarsel, sygetransport og offentlig service-
trafik) med et dansk indregistreret motorkaretgj indrettet til
befordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet, skal have
tilladelse hertil.«

2. § 2 affattes séledes:

»8 2. Tilladelse til taxikersel, limousinekarsel og syge-
transport meddeles af kommunalbestyrelsen. Tilladelse til
offentlig servicetrafik meddeles af transportministeren.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen fastsatter antallet af tilladel-
ser til taxikersel (taxibevillinger) inden for sit omrade ud fra
hensynet til en tilfredsstillende betjening af offentligheden in-
den for hele omréadet.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan fastsatte antallet af tilla-
delser til offentlig servicetrafik inden for sit omrade ud fra
hensynet til en tilfredsstillende betjening af offentligheden in-
den for hele omradet. Inden fastseettelse af antallet af tilladel-
ser til offentlig servicetrafik forhandler kommunalbestyrelsen
med Regionsradet herom. Herefter indberetter kommunalbe-
styrelsen antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik til
transportministeren.

Stk. 4. Tilladelse til limousinekarsel (limousinebevilling) er
betinget af, at karetgjet alene benyttes til befordring af neer-
mere bestemte kategorier af personer efter serlig aftale.

Stk. 5. Tilladelse til sygetransport er betinget af, at karetgjet
alene benyttes til dette formal i henhold til en naermere fastsat
afgreensning, jf. § 12, stk. 1, nr. 3.

Trafikstyrelsen, j.nr. FS200-000022

Stk. 6. Tilladelse til offentlig servicetrafik er betinget af, at
ansggeren har kontrakt om udfarelse af offentlig servicetrafik
for et trafikselskab omfattet af lov om trafikselskaber.«

3.1 84, stk. 1, &ndres »i henhold til § 2, stk. 4,« til: »til sy-
getransport og tilladelse til offentlig servicetrafik«.

4.184, stk. 4, endres »jf. § 2, stk. 4,« til: »§ 2, stk. 5 og 6,«.

5.184 a, stk. 1, &ndres »de af loven omfattede karetgjer« til:
»taxier, limousiner og sygetransportkgretgjer.

6. | § 4 a indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Farere af karetgjer, som anvendes til karsel pa
grundlag af en tilladelse til offentlig servicetrafik, skal opfylde
betingelsen om i faglig henseende at vare kvalificeret til at
udeve virksomheden, jf. 8 3, stk. 1, nr. 7, 1. led.«

Stk. 2-5 bliver herefter stk. 3-6.

7.18 4 a, stk. 5, der bliver stk. 6, endres »stk. 1 og 2« til:
»stk. 1 og 3«.

8. 185, stk. 4, &ndres »eller godkendelsen« til: »til taxikarsel
(taxibevillingen)«.

9.186, stk. 5,09 8§ 8, stk. 1, &ndres »8 4 a, stk. 2,« til: »§ 4 a,
stk. 3,«.

10. 1 § 12 stk. 1, indseettes efter nr. 6 som nyt nummer:
»7) beklaedning af fgrere af taxier,«
Nr. 7-12 bliver herefter nr. 8-13.

11.1812, stk. 1, nr. 11, der bliver til nr. 12, &ndres »tilladelse
samt« til »tilladelse,«.

12.1812, stk. 1, nr. 12, der bliver til nr. 13, @ndres »karetg-
jer.« til »karetgjer samt.
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13. Efter § 12, stk. 1, nr. 12, der bliver til nr. 13, indsattes som

nr. 14:

»14) kommunalbestyrelsernes forhandlinger med Regions-
radet og kommunalbestyrelsernes indberetninger til
Transportministeriet om antallet af tilladelser til offent-
lig servicetrafik.«

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. december 2011.

Stk. 2. § 2, stk. 3, i lov om taxikersel m.v., som affattet ved
dette lovforslags § 1, nr. 2, og § 12, stk. 1, nr. 7 og nr. 12-14,
i lov om taxikarsel m.v., som affattet henholdsvis @ndret ved

dette lovforslags 8§ 1, nr. 10-13, treeder dog i kraft den 1. juni
2011.

Stk. 3. § 4 a, stk. 2, i lov om taxikersel m.v., som affattet
ved dette lovforslags § 1, nr. 6, treeder dog farst i kraft den 1.
marts 2012.

Stk. 4. Uanset § 1, stk. 1, i lov om taxikarsel m.v., som
affattet ved dette lovforslags § 1, nr. 1, kan erhvervsmaessig
personbefordring dog fortsat udfares pa grundlag af tilladelser
efter lov om buskarsel, der er begranset til karsel med mo-
torkaretgjer indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fareren
medregnet, i tilknytning til kontrakt med et trafikselskab om
almindelig rutekarsel.



Bemarkninger til lovforslaget
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10. Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser.
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1. Lovforslaget formal og baggrund

Der har i en lengere periode veeret stor fokus pa taxier-
hvervets bekymring for, at de sékaldte EP-tilladelser (»EP«
henviser til erhvervsmassig persontransport) har indflydelse
pa taxivognmaendenes forretning ved at skabe konkurrence-
forvridning. Fra taxierhvervets side har der veeret peget p4, at
forskellene i konkurrenceforholdene kan have en raekke ne-
gative konsekvenser for taxivognmendenes gkonomi, hvorfor
flere taxivognmend er ophgrt med at drive taxiforretning,
specielt i tyndt befolkede omréader. Kommunerne, regionerne
og trafikselskaberne finder, at ordningen med EP-tilladelser
er en velfungerende ordning.

Lovforslaget indeberer, at administrationen af de sakaldte
EP-tilladelser, der i dag administreres efter buskarselsloven,
flyttes til taxiloven. Det drejer sig om tilladelser, som omfatter
motorkgretgjer indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fg-
reren medregnet, i tilknytning til kontrakt med et trafikselskab
om almindelig rutekarsel. Tilladelserne foreslas fremover be-
naevnt som »tilladelser til offentlig servicetrafik«.

Lovforslaget har til formal dels at give mulighed for en
decentral behovsvurdering ogsa pa omrédet for tilladelser til
offentlig servicetrafik, i det omfang kommunerne gnsker det,
dels at tilstreebe en konkurrencemeessig ligestilling mellem
tilladelser til offentlig servicetrafik og taxitilladelser, hvor
dette er praktisk muligt. Herved sikres endvidere en pracise-
ring af hjemmelsgrundlaget for tilladelser til offentlig ser-
vicetrafik.

Ifalge forslaget skal der stilles energi- og miljgkrav til ke-
retgjer, der udfarer karsel pa grundlag af tilladelser til offent-
lig servicetrafik, i lighed med karetgjer, der anvendes til
taxikarsel, limousinekgrsel og sygetransport.

Ifalge forslaget skal der endvidere stilles de samme ud-
dannelsesmeessige krav, der i dag stilles til farere af taxier,
limousiner og sygetransportkeretgjer, til forere af karetgjer,
der udfarer karsel pa grundlag af tilladelser til offentlig ser-
vicetrafik.

Lovforslaget indferer, at kommunalbestyrelsen kan fast-
seette antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik i lighed
med antallet af tilladelser til taxikarsel. Fastsettelsen sker ud
fra hensynet til en tilfredsstillende betjening af offentligheden

inden for hele kommunens omrade, herunder i forhold til savel
taxibetjeningen som den offentlige servicetrafik. Ved at seette
et loft pa antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik vil en
kommunalbestyrelse kunne velge at sikre taxierhvervet en
stgrre andel af den samordnede karsel, som trafikselskabet la-
der udfare.

Endelig indebeerer forslaget, at der i taxiloven indsattes en
bestemmelse om, at transportministeren bemyndiges til at
fastseette krav til bekleedning af ferere af taxier. Kravet ind-
fares for at sikre og fastholde en hgj kvalitet inden for taxier-
hvervet og for at lette genkendeligheden af farere.

2. Geeldende ret

Efter taxilovens § 1 kraeves der tilladelse til erhvervsmaes-
sig personbefordring med personbiler (karetgjer indrettet til
befordring af hgjst 9 personer, fgreren medregnet). Dette geel-
der dog ikke karetgjer, der udelukkende anvendes til almin-
delig rutekarsel.

Busloven regulerer erhvervsmaessig personbefordring med
busser (karetgjer indrettet til befordring af flere end 9 perso-
ner, fareren medregnet) og stiller ogsa krav om tilladelse
hertil.

Alle former for rutekersel kreever endvidere tilladelse efter
lov om trafikselskaber.

Rutekarsel er i 8 19 i lov om trafikselskaber defineret som
regelmaessig befordring af personer med motorkaretgj i en
bestemt trafikforbindelse, som finder sted over mindst 3 kar-
selsdage og mindst én gang om ugen, og hvor pa- eller
afstigning kan ske inden for forud fastsatte omrader. Er rute-
karslen aben for alle, betegnes denne som »almindelig rute-
kersel«. Ved almindelig rutekarsel forstas endvidere indivi-
duel handicapkersel for svaert bevaegelsesheemmede, som
reekker ud over befordring til behandling, terapi og lignende.

En virksomhed kan ansgge Trafikstyrelsen om udstedelse
af en EP-tilladelse. En EP-tilladelse er en tilladelse efter bus-
loven, som alene omfatter motorkaretgjer indrettet til befor-
dring af hgjst 9 personer, fgreren medregnet, i tilknytning til
kontrakt med et trafikselskab om almindelig rutekarsel. For at
fa udstedt en EP-tilladelse skal ansggeren dokumentere, at
vedkommende har kontrakt om udfgrelse af almindelig rute-
karsel for et trafikselskab.

Den almindelige rutekarsel, der udfares for trafikselska-
berne pé grundlag af en EP-tilladelse, er dels den individuelle
handicapkarsel for sveert beveegelseshemmede, dels den sa-
mordnede karsel, dvs. handicapkersel, patientkarsel, lsege-
karsel og teletaxa- eller telebustrafik i det samme bestillings-
system. Karslen kan ogsa udfares af taxier med taxitilladelse
og af busser med tilladelse efter busloven.

Buslovgivningen giver ikke mulighed for at stille energi-
og miljgkrav til keretgjer, der udferer kersel pa grundlag af
EP-tilladelser, eller for at stille uddannelsesmassige krav til
forere af disse karetgjer.

Der er ikke i taxilovgivningen krav til taxichauffgrers be-
kleedning. Visse bestillingskontorer har dog pa eget initiativ
indfart bestemmelser om chauffgrernes beklaedning.



3. Lovforslaget i hovedtrak

3.1. Tilladelse til offentlig servicetrafik

Det foreslas, at der i taxiloven indfares en ny tilladelses-
type, »tilladelse til offentlig servicetrafik«. Tilladelsen giver
indehaveren ret til at udfgre erhvervsmeaessig personbefordring
i forbindelse med kontrakt med et trafikselskab om almindelig
rutekarsel. Der kan ikke pa grundlag af den nye tilladelsestype
udfares andre former for erhvervsmassig personbefordring.

Der vil med forslaget blive skabt en klar opdeling af kare-
tajer omfattet af taxiloven og karetgjer omfattet af busloven.
Den usikkerhed, der er bade hos lokale og regionale myndig-
heder og hos vognmandsvirksomhederne pa bus- og taxiom-
radet om de to loves anvendelsesomrader, vil saledes blive
fjernet.

Det foreslas, at kommunalbestyrelsen kan fastsatte antallet
aftilladelser til offentlig servicetrafik i lighed med fastseettelse
af antallet af taxitilladelser.

Fastsattelsen foreslas at ske ud fra hensynet til en tilfreds-
stillende betjening af offentligheden inden for hele kommu-
nens omrade. Det er op til den enkelte kommunalbestyrelse at
vurdere, om der er behov for en antalsbegraensning af tilla-
delser til offentlig servicetrafik og i givet fald, hvor stort
antallet af tilladelser skal veere.

Hvis kommunalbestyrelsen vurderer, at tilladelser til of-
fentlig servicetrafik giver et problem i udkantsomraderne, kan
de leegge loft pa antallet af disse tilladelser. Omvendt hvis der
ikke vurderes at vaere problemer i udkantsomraderne, eller
hvis problemerne ikke vurderes at have meget at gagre med
antallet af tilladelser til tilladelser til offentlig servicetrafik,
kan kommunalbestyrelsen vaelge ikke at leegge loft pa antallet
af tilladelser til offentlig servicetrafik.

I modseetning til taxitilladelser, som har en geografisk be-
greensning inden for en kommunes omrade, kan en tilladelse
til offentlig servicetrafik anvendes til karsel inden for et tra-
fikselskabs omrade. Det foreslas derfor, at kommunalbesty-
relsen forhandler med Regionsradet inden fastsattelsen af
antallet af tilladelser til offentlig service trafik. Kommunal-
bestyrelsen skal indberette en eventuel antalsbegreensning af
tilladelser til offentlig servicetrafik til transportministeren, der
herefter vil kunne udstede tilladelser.

Udstedelse af den nye tilladelsestype efter taxiloven og til-
syn hermed foreslas bibeholdt i Transportministeriet.

Der er under den nuveerende lovgivning ingen begraens-
ninger med hensyn til hvilke former, en virksomhed for EP-
tilladelser kan drives under. Denne ordning foreslas videre-
fort, sdledes at tilladelse til offentlig servicetrafik ogsa kan
udstedes til selskaber m.v.

For at fa udstedt en tilladelse til offentlig servicetrafik skal
ansggeren dokumentere, at vedkommende har kontrakt om
udfarelse af offentlig servicetrafik (almindelig rutekarsel) for
et trafikselskab.

Da en tilladelse til offentlig servicetrafik kun giver ret til
udfarelse af almindelig rutekarsel for et trafikselskab, vil der
ikke blive stillet krav om serviceforpligtelser (tilslutnings-
pligt, karselspligt), som der stilles til en taxi.

Det samme ger sig geeldende for sa vidt angar kravet om
tv-overvagning, som er indfgrt ved a&endring af taxiloven i fol-

ketingssamlingen 2009/10 (LOV nr. 485 af 11/5 2010). Taxi-
er, der hovedsageligt anvendes til forudbestilt karsel i henhold
til kontrakt, kan fritages for pligten til at veere forsynet med
tv-overvagning. Den karsel, der udfares pa grundlag af tilla-
delser til offentlig servicetrafik, er netop kontraktkarsel.

Transportministeriet finder ikke grundlag for, at der stilles
andre krav, f.eks. vandelskrav, end uddannelsesmaessige krav
til farere af keretgjer, der udferer karsel pa grundlag af tilla-
delser til offentlig servicetrafik. En sadan lovregulering pa
omradet findes ikke hensigtsmaessig, da karslen, der udfares
af karetgjer med tilladelser til offentlig servicetrafik, udeluk-
kende udfares for trafikselskaber. Disse bgr som professio-
nelle udbydere indfgre krav til farerne af de karetgjer, som
skal udfare kegrsel for trafikselskabet. Tilsvarende finder
Transportministeriet ikke grundlag for at indfgre krav om fg-
rerkort til disse farere, da der udelukkende udfares karsel for
trafikselskaber.

Tilladelser efter lov om buskarsel, begreenset til karsel med
motorkaretgjer indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fo-
reren medregnet, i tilknytning til kontrakt med et trafikselskab
om almindelig rutekarsel forbliver i kraft efter deres indhold.

3.2. Energi- og miljgkrav til keretgjer, der anvendes til karsel
pa grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik

Det foreslas endvidere, at der stilles energi- og miljgkrav
til karetgjer, der anvendes til karsel pa grundlag af tilladelser
til offentlig servicetrafik i lighed med de krav, der stilles til
karetajer, der anvendes til taxikarsel, limousinekarsel og sy-
getransport. Ved en &ndring af taxiloven i folketingssamlin-
gen 2008/09 (LOV nr. 533 af 12/6 2009) blev der skabt
bemyndigelse for transportministeren til at stille krav om mil-
joegenskaber og energieffektivitet for karetgjer omfattet af
lovgivningen.

Kravene findes i bekendtgarelse nr. 826 af 25. august 2009
om energi- og miljgkrav til taxier. Ved en endring af be-
kendtgarelsen som falge af dette lovforslag vil der blive taget
hensyn til bindende aftaler, indgaet inden kundggarelse af &n-
dringsbekendtgarelsen, om leverancer af kgretgjer med hen-
blik pa levering inden for en kortere periode.

Med forslaget vil der dermed, hvor det er muligt og vur-
deres hensigtsmaessigt, blive skabt konkurrencemaessig lige-
stilling mellem karetgjer, der anvendes til karsel pa grundlag
af tilladelser til offentlig servicetrafik, og de gvrige karetgjer,
der er omfattet af taxilovgivningen.

3.3. Uddannelsesmassige krav til farere af karetgjer, der
udfgrer kersel pa grundlag af tilladelser til offentlig
servicetrafik

Endvidere foreslas det, at der stilles uddannelsesmassige
krav til farere af keretgjer, der udfarer kersel pa grundlag af
tilladelser til offentlig servicetrafik i lighed med de krav, der
i dag stilles til farere af taxier, limousiner og sygetransport-
karetgjer. Der vil saledes blive skabt konkurrencemassig
ligestilling pa omradet. Endvidere vil forslaget have positive
feerdselssikkerhedsmeessige konsekvenser. Med forslaget vil
der blive skabt uddannelsesmaessige krav til alle farere af ke-
retgjer, der anvendes til erhvervsmassig personbefordring.



3.4. Krav til beklaedning af farere af taxier

Endelig foreslas det, at der i taxiloven indszttes en be-
stemmelse om, at transportministeren bemyndiges til at fast-
seette krav til taxichauffgrers beklaedning.

Der vil herefter i bekendtgerelsesform kunne fastsaettes
krav til taxichauffgrers bekleedning under udferelse af taxi-
karsel. Et sadant krav vil kunne indfares dels for at sikre og
fastholde en hgj kvalitet inden for taxierhvervet, dels for at
lette genkendeligheden af farere af taxier. Der vil kunne stilles
krav om, at det tgj, som fareren barer, skal veere forsynet med
serlige kendetegn.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Det vurderes, at det nye uddannelsesmassige krav til de
farere, der ikke allerede i anden sammenhzng har gennemfart
kurset, vil medfare mindre merudgifter for trafikselskaberne
og dermed regioner og kommuner.

Forslaget om tilladelser til offentlig servicetrafik vurderes
ikke i sig selv at indebzere ggede udgifter for kommunerne, da
der med forslaget alene dbnes for en mulighed for at fastsztte
antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik i lighed med
fastseettelse af antallet af taxitilladelser. Kommunerne far sa-
ledes en gget mulighed for regulering af omradet, men ikke
nogen forpligtelse hertil. En eventuel begraensning af offent-
lige servicetilladelser vil kunne indebzre hgjere priser for den
udbudte trafik som falge af en reduktion af konkurrencen, men
dette afspejler i givet fald en aktiv prioritering fra kommunens
side med det sigte at gge servicen pa taxiomradet i kommunen.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget vurderes at medfare mindre gkonomiske kon-
sekvenser for erhvervslivet i forbindelse med chauffgrers
gennemfgrelse af uddannelse. Vognmanden vil saledes fa en
mindre udgift til kurser og herudover undvere chauffaren i
kursusperioden.

Endvidere vurderes det, at et krav til taxichauffarers be-
kleedning vil kunne medfgre mindre gkonomiske konsekven-
ser for taxivognmandsvirksomheder.

Forslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrel-
sens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering (CKR) med
henblik pa en vurdering af, om forslaget skal forelzegges @ko-
nomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspanel. CKR vur-
derer ikke, at forslaget indeholder administrative konsekven-
ser i et omfang, der berettiger til, at lovforslaget bliver forelagt
10. Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

virksomhedspanelet. Forslaget bar derfor ikke forelaegges
@konomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspanel.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Forslaget vurderes ikke at have administrative konsekven-
ser for borgerne.

7. Miljgmeessige konsekvenser

Kravet om mere miljgvenlige karetgjer vil have en positiv
effekt pa miljget. Der vil opnas en formindskelse af CO2 ud-
ledningen og af luftforureningen.

8. Forholdet til EU-retten

Direktiv 2009/33/EF om fremme af renere og mere ener-
gieffektive karetgjer til vejtransport blev vedtaget 23. april
2009. Direktivet har til formal at fremme renere og mere ener-
gieffektive karetgjer og at forbedre transportsektorens bidrag
til Feellesskabets miljg-, klima-, og energipolitikker. Direkti-
vet forpligter ordregivende myndigheder, ordregivere og visse
operatarer, til at tage hensyn til energi- og miljgbelastningen
i hele karetgjets driftslevetid, nar de indkgber karetgjer til
vejtransport.

Zndringen i bekendtgarelsen om energi- og miljgkrav til
taxier vurderes at veere i overensstemmelse med direktivets
mulighed for at fastsette tekniske specifikationer for energi-
og miljapreestationer for karetgjer, som udfarer offentlig per-
sonbefordring i form af offentlig servicetrafik.

Det vurderes, at @ndringen i bekendtgarelse om energi- og
miljgkrav til taxier som udkast skal notificeres i overensstem-
melse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF
(Informationsproceduredirektivet) som &ndret ved direktiv
98/48/EF. /£ndringerne vil saledes farst kunne treede i kraft,
nar EU-proceduren er gennemfart.

9. Hering

Lovforslaget er sendt til hgring hos falgende myndigheder,
organisationer mv.:

Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C. A. T.)
Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Taxi Rad, Danske
Busvognmand, Danske Regioner, Danske Taxivognmands
Arbejdsgiverforening, De Samvirkende Invalide organisatio-
ner (DSI), DI, Fagligt Feelles Forbund (3F), Forbrugerradet,
Forenede Danske Motorejere, Kommunernes Landsforening,
Konkurrencestyrelsen, LO, NOAH-Trafik, Radet for Sikker
Trafik, Rigspolitiet, Taxingvnet i Region Hovedstaden og
Trafikselskaberne i Danmark.

Positive konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

@konomiske og administrative konse-  [Ingen
kvenser for det offentlige

Forslaget vurderes at ville medfare mindre,
merudgifter for trafikselskaberne og der-
med regioner og kommuner i forbindelse
med det nye uddannelsesmaessige krav til
de farere, der ikke allerede i anden sam-
menhang har gennemfart kurset.




Forslaget kan medfagre administrative

konsekvenser for regioner og kommuner
\ved en vurdering af behovet for tilladelser,
til offentlig servicetrafik.

Forslaget kan medfare visse administrati-
\ve konsekvenser for staten ved behandlin-
gen af eventuelle ansggninger om dispen-
sation fra energi- og miljgkrav for
karetgjer, der anvendes til offentlig ser-
vicetrafik.

@konomiske og administrative konse-
kvenser for erhvervslivet

Forslaget kan pafare erhvervet mindre,
gkonomiske konsekvenser i forbindelse
med chauffgrers gennemfarelse af uddan-|
nelse og krav til taxichauffarers beklaed-
ning.

Administrative konsekvenser for borgernelingen

Ingen

Miljgmaessige konsekvenser

get.

Kravet om mere miljgvenlige karetgjer |Ingen
vurderes at vil fa en positiv effekt pd mil-

Forholdet til EU-retten

Det vurderes, at &ndringer i bekendtggrelse om energi- og miljgkrav taxier som ud-
kast skal notificeres i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv]
98/34/EF (Informationsproceduredirektivet) som a&ndret ved direktiv 98/48/EF. An-
dringerne vil saledes farst kunne traede i kraft, nar EU-proceduren er gennemfart.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Tilnr. 1

Det foreslas, at der i taxiloven indfgres en ny tilladelses-
type, »tilladelse til offentlig servicetrafik« ud over de eksi-
sterende typer: taxitilladelse, limousinetilladelse og tilladelse
til sygetransport.

En tilladelse til offentlig servicetrafik vil alene give inde-
haveren ret til at udfgre erhvervsmassig personbefordring i
forbindelse med kontrakt med et trafikselskab om almindelig
rutekarsel. Der kan dels vere tale individuel handicapkarsel
for sveert beveegelsesheemmede, dels om den samordnede kar-
sel, dvs. de karselsordninger, som kommuner og regioner er
forpligtettil at lade udfare i henhold til anden lovgivning f.eks.
befordring af visse folkeskoleelever, befordring af aldre til
dagcenter og befordring af patienter til leege eller sygehus.

Der vil ikke pé grundlag af den nye tilladelsestype kunne
udfares andre former for erhvervsmassig personbefordring.

Det er hensigten ved en endring af taxibekendtgerelsen at
muliggere, at kravet til faglige kvalifikationer tillige kan op-
fyldes efter de krav, der er fastsat i buslovgivningen. Efter
buslovgivningen kraves det alene for at opfylde kravet til
faglige kvalifikationer, at ansggeren gennemfarer og bestar et
busvognmandskursus, der har en varighed pa mindst 144 lek-
tioner (af 45 minutters varighed). Der er saledes ikke krav om,
at ansggeren skal have haft forudgaende beskeaftigelse inden
for erhvervet.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger.

Til nr. 2

Det foreslas i stk. 1, at den nye tilladelsestype i taxilovgiv-
ningen, »tilladelse til offentlig servicetrafik, i lighed med i
dag meddeles af transportministeren.

Hvis kommunalbestyrelsen som foresléet i stk. 2 gnsker at
gge grundlaget for taxidrift i kommunen, herunder ud fra hen-
syn til taxibetjeningen af udkantsomrader, kan de leegge loft
over antallet af disse tilladelser.

Hvis en kommunalbestyrelse har fastsat antalsbegraensning
for tilladelser til offentlig servicetrafik i sin kommune, vil
dette kunne have betydning for vognmandsvirksomheder med
forretningsadresse i den pagealdende kommune. | de tilfelde,
hvor loftet for tilladelser til offentlig servicetrafik er naet, vil
der ikke kunne udstedes flere sadanne tilladelser til vogn-
mandsvirksomheder med forretningsadresse i kommunen.
Ved forretningsadresse forstds virksomhedens adresse i Det
Centrale Virksomhedsregister (CVR).

De foreslaede bestemmelser i stk. 3 og 4 svarer indholds-
maessigt til de nuvaerende bestemmelser. Der er alene tale om
en tilpasning af ordlyden i forbindelse med indfarelsen af et
nyt stk. 5 om tilladelse til offentlig servicetrafik.

Som ny bestemmelse foreslas det i stk. 5, at udstedelse af
en tilladelse til offentlig servicetrafik er betinget af, at ansg-
geren har kontrakt med et trafikselskab om udfarelse af of-
fentlig servicetrafik. Hvis det fra trafikselskabets side er et
krav for at indga en kontrakt, at den pagealdende vognmand
har en tilladelse til offentlig servicetrafik, vil der kunne gives
forhandstilsagn om udstedelse af en sadan tilladelse.

Séfremt kontrakten med trafikselskabet udlgber i tilladel-
sens gyldighedsperiode (op til 10 ar) og ikke forlenges, vil
indehaver af tilladelsen ikke lengere kunne udfare erhvervs-
massig personbefordring pa grundlag af den udstedte tilla-
delse.



Til nr. 3-5
De foreslaede @ndringer er en konsekvens af indfgrelse af
enny 8 2, stk. 6, jf. forslagets § 1, nr. 2.

Tilnr. 6

Det foreslas, at farere af karetgjer med tilladelse til offent-
lig servicetrafik skal opfylde de samme uddannelsesmassige
krav, som der i dag stilles til farere af taxier, limousiner og
sygetransportkaretajer.

Der er for gjeblikket krav om, at en farer af en taxi, limou-
sine eller sygetransportkaretgj skal gennemga et kvalifikati-
onskursus pa mindst 70 lektioner. Kurset indeholder falgende
emner: Regler om erhvervsmassig personbefordring, arbejds-
ret, arbejdsmarkedsforhold, overenskomster, ferdselslovgiv-
ning, arbejdsmiljg, informationsteknik, kundeservice, befor-
dring af handicappede og patientbetjening, konfliktafveergel-
se, betalingsformer, farstehjeelp, taxilovgivningen, serlige
krav til taxien og dennes benyttelse, taxameterkontrollanter,
standardvedteaegten, bestillingskontor og afregning. Kurset af-
sluttes med en skriftlig prave.

Trafikstyrelsen har nedsat en arbejdsgruppe med deltagelse
af taxierhvervets interessenter med henblik pa en modernise-
ring af kurset. Det overvejes endvidere at reducere varigheden
af den grundleggende kvalifikationsuddannelse og indfare
obligatorisk efteruddannelse i stil med den ordning, der geelder
for bus- og lastbilchauffgrer. Der sker samtidig en revision af
speargsmalene til den afsluttende prave, der vil blive flyttet
over pa en elektronisk platform.

Tilnr. 7
Den foreslaede &ndring er en konsekvens af forslagets § 1,
nr. 6.

Tilnr. 8

Den foreslaede @ndring er en pracisering af den nugel-
dende bestemmelse, der alene vedrgrer tilladelser til taxiker-
sel. Den er tillige en konsekvens af forslagets § 1, nr. 1, om
indfarelse af en ny tilladelsestype i taxiloven. Hidtil har kom-
munalbestyrelsen veeret tilladelsesudstedende myndighed for
alle typer tilladelser efter taxiloven.

Tilnr. 9
Den foreslaede &ndring er en konsekvens af forslagets § 1,
nr. 6.

Tilnr. 10

Med den foreslaede @ndring af § 12 skabes der hjemmel
til, at transportministeren kan fastsatte regler om taxichauf-
farers beklaedning under udfarelse af taxikarsel.

Bemyndigelsen vil blive udmgntet i bekendtgarelsesform,
hvor der vil blive fastsat mindstekrav for chauffarens beklaed-
ning. Det kan veere eksempelvis krav om, at tgjet, som chauf-
faren beaerer, skal vare forsynet med tryk eller emblem, der
skal bzres tydeligt, hvoraf ordet »taxi« eller navn og logo pa
det bestillingskontor, som taxien er tilsluttet, fremgar.

Muligheden for, at der lokalt kan fastsettes et uniformsre-
gulativ vil blive opretholdt. Standardvedtegten for bestil-
lingskontorer, der indeholder mulighed for fastsattelse af et
uniformsregulativ, der skal godkendes af kommunalbestyrel-
sen, vil saledes blive bibeholdt.

Tilnr. 11 og nr. 12
Zndringerne er en konsekvens af forslagets § 1, nr. 13.

Tilnr. 13

Med den foreslaede @ndring af § 12 skabes der hjemmel
til, at transportministeren kan fastseette en procedure for de
enkelte kommunalbestyrelsers forhandlinger med Regionsra-
det og kommunalbestyrelsernes indberetning til Transportmi-
nisteriet om antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik, der
kan udstedes.

Administrationen, herunder udstedelse og tilsyn, af tilla-
delser til offentlig servicetrafik foreslas fortsat henlagt til
transportministeren, og det er derfor vasentligt, at der kan
fastsattes retningslinjer for, hvordan og hvornar de enkelte
kommunalbestyrelser skal indsende oplysninger.

Der vil i bekendtgarelsesform blive fastsat en procedure,
hvorefter kommunalbestyrelserne én gang arligt skal forhand-
le med Regionsradet, hvis der gnskes en antalsbegraensning
for tilladelser til offentlig servicetrafik i kommunen. Regi-
onsradet kan i den forbindelse hare trafikselskabet. Efter
afslutningen af forhandlingen mellem kommunalbestyrelsen
og Regionsradet meddeler kommunalbestyrelsen transport-
ministeren, om der gnskes fastsat en begransning af antallet
af tilladelser til offentlig servicetrafik, i givet fald med angi-
velse af antal tilladelser, der maksimalt ma udstedes. Trans-
portministeren vil herefter kunne udstede tilladelser.

Regionsradet vurderer, om forhandlingerne skal fgres en-
keltvis med de kommuner, der gnsker fastsat en antalsbe-
greensning, eller om der skal forhandles samlet med alle de
bergrte kommuner. Det er kommunalbestyrelsen, der efter
forhandlingen med Regionsradet, treeffer den endelige beslut-
ning om eventuel antalsbegreensning.

Endvidere vil der blive fastsat tidsfrister for kommunalbe-
styrelsens indberetninger om antallet af tilladelser til offentlig
servicetrafik til Transportministeriet.

Til§2

Loven foreslas at treede i kraft den 1. december 2011.

Af hensyn til den praktiske gennemfarelse af kommunal-
bestyrelsernes forhandlinger med Regionsradet og kommu-
nalbestyrelsernes indberetninger til Transportministeriet om
antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik foreslas det, at
bestemmelserne herom traeder i kraft den 1. juni 2011. En &n-
dring af taxibekendtggrelsen herom forventes at kunne trede
i kraft senest den 1. september 2011.

Af administrative grunde treder bemyndigelsesbestem-
melsen vedrgrende krav til beklaedning af farere af taxier ogsa
i kraft den 1. juni 2011. /ndring af taxibekendtgerelsen her-
om forventes at treede i kraft 1. december 2011.



Reglerne om uddannelseskrav til farere foreslas dog farst
at treede i kraft den 1. marts 2012, saledes at de berarte farere
kan na at gennemga uddannelsen.

Tilladelser efter lov om buskarsel, begraenset til karsel med
motorkaretgjer indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fg-

reren medregnet, i tilknytning til kontrakt med et trafikselskab
om almindelig rutekarsel, forbliver i kraft efter deres indhold.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

8 1.Den, der udfarer erhvervsmaessig personbe-
fordring (taxikarsel og sygetransport) med et dansk
indregistreret motorkgretgj indrettet til befordring af
hgjst 9 personer fgreren medregnet, skal have tilla-
delse hertil, medmindre det benyttede karetgj ude-
lukkende anvendes til almindelig rutekarsel, jf. lov
om buskarsel.

8 2.Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, meddeles af
kommunalbestyrelsen.

Stk. 2.Kommunalbestyrelsen fastsatter antallet af
tilladelser til taxikarsel (taxibevillinger) inden for sit
omrade ud fra hensynet til en tilfredsstillende betje-
ning af offentligheden inden for hele omradet.

Stk. 3.Der kan meddeles tilladelse til limousine-
karsel (limousinebevilling). Tilladelsen er betinget
af, at motorkeretgjet alene benyttes til befordring af
nermere bestemte kategorier af personer efter ser-
lig aftale.

Stk. 4.Der kan endvidere meddeles tilladelse til
sygetransport. Tilladelsen er betinget af, at motor-
keretajet alene benyttes til dette formal i henhold til
en nermere fastsat afgraensning, jf. § 12, stk. 1, nr.
3.

Lovforslaget

§1
I lov om taxikarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1039
af 8. oktober 2009, som &ndret ved lov nr. 485 af
11. maj 2010 og 8 45 i lov nr. 718 af 25. juni 2010,
foretages falgende &ndringer:

1.8 1, stk. 1, affattes saledes:

»Den, der udfagrer erhvervsmaessig personbefor-
dring (taxikarsel, limousinekegrsel, sygetransport og
offentlig servicetrafik) med et dansk indregistreret
motorkaretgj indrettet til befordring af hgjst 9 per-
soner, fgreren medregnet, skal have tilladelse efter
denne lov hertil .«

2.8 2 affattes saledes:

»Tilladelse til taxikarsel, limousinekarsel og sy-
getransport meddeles af kommunalbestyrelsen. Til-
ladelse til offentlig servicetrafik meddeles af trans-
portministeren.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen fastsetter antallet af
tilladelser til taxikarsel (taxibevillinger) inden for sit
omrade ud fra hensynet til en tilfredsstillende betje-
ning af offentligheden inden for hele omradet.

Stk. 3.Kommunalbestyrelsen kan fastsette antallet
af tilladelser til offentlig servicetrafik inden for sit
omrade ud fra hensynet til en tilfredsstillende betje-
ning af offentligheden inden for hele omradet. Inden
fastseettelse af antallet af tilladelser til offentlig ser-
vicetrafik forhandler kommunalbestyrelsen med
Regionsradet herom. Herefter indberetter kommu-
nalbestyrelsen antallet af tilladelser til offentlig ser-
vicetrafik til transportministeren.

Stk. 4.Tilladelse til limousinekarsel (limousinebe-
villing) er betinget af, at karetgjet alene benyttes til
befordring af neermere bestemte kategorier af per-
soner efter serlig aftale.

Stk. 5.Tilladelse til sygetransport er betinget af, at
karetgjet alene benyttes til dette formal i henhold til
en nermere fastsat afgraensning, jf. § 12, stk. 1, nr.
3.

Stk. 6.Tilladelse til offentlig servicetrafik er betin-
get af, at ansggeren har kontrakt om udferelse af
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84.Tilladelse i henhold til § 2, stk. 4, kan meddeles
aktieselskaber eller anpartsselskaber, nar selskabet
opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3-5 og nr. 7,
2. led.

[...]

Stk. 4.Filialer af udenlandske selskaber m.v. af den
i stk. 1 og 3 naevnte art kan meddeles tilladelse, jf.
§ 2, stk. 4, safremt dette er hjemlet i international
aftale eller ved bestemmelser fastsat af transportmi-
nisteren

8 4 a.Fgrere af de af loven omfattende karetgjer
kan godkendes, safremt de opfylder betingelserne i
83,stk. 1, nr. 1, 2, 6 og 7, samt de betingelser, der
fastseettes i medfer af 8 12, stk. 1, nr. 6.

Stk. 2. Taxameterkontrollanter kan godkendes, sa-
fremt de opfylder betingelserne i 8§ 3, stk. 1, nr. 1-4,
6 og 7, samt de betingelser, der fastsattes i medfer
af 8 12, stk. 1, nr. 9.

Stk. 3.Godkendelse af fgrere i medfer af stk. 1
meddeles af kommunalbestyrelsen, idet godkendel-
sen har samme tidsmaessige gyldighed som gyldig-
hedsperioden for det kgrekort til erhvervsmaessig
personbefordring, der er udstedt til den pagealdende.

Stk. 4.Godkendelse af taxameterkontrollanter i
medfgr af stk. 2 meddeles af Feerdselsstyrelsen for
et tidsrum af hgjst 10 ar ad gangen.

Stk. 5.Ved godkendelse efter stk. 1 og 2 finder § 3,
stk. 2 og 3, tilsvarende anvendelse.

§5, -

Stk. 4. Tilladelsen eller godkendelsen meddeles i
gvrigt pa nermere af kommunalbestyrelsen fastsatte
vilkar for virksomhedens udgvelse, jf. § 13.

§6. ---

Stk. 5.Godkendelse af taxameterkontrollanter efter
8 4 g, stk. 2, kan tilbagekaldes eller nagtes fornyet
efter stk. 1, eller safremt betingelserne i § 3, stk. 1,
nr. 4,6 og 7, ikke leengere er til stede.

8 8.Tilladelsen eller godkendelsen bortfalder, hvis
indehaveren heraf afgar ved deden eller opharer

offentlig servicetrafik for et trafikselskab omfattet
af lov om trafikselskaber.

3.1 84, stk. 1, @ndres »i henhold til § 2, stk. 4,« til:
»til sygetransport og tilladelse til offentlig service-
trafik«.

4.184, stk. 4, ®ndres »jf. § 2, stk. 4,« til: »§ 2, stk. 5
0g 6,«.

5.1 § 4 a, stk. 1, &ndres »de af loven omfattede kg-
retgjer« til: »taxier, limousiner og sygetransportkg-
retgjer«.

6.1 § 4 a indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2.Fgrere af kgretgjer, som anvendes til karsel
pa grundlag af en tilladelse til offentlig servicetrafik,
skal opfylde betingelsen i overensstemmelse med i
faglig henseende at veere kvalificeret til at udgve
virksomheden, jf. § 3, stk. 1, nr. 7, 1. led.«
Stk. 2-5 bliver herefter stk. 3-6.

7.1 8 4 a, stk. 5, der bliver stk. 6, @ndres "stk. 1 og
27 til: ’stk. 1 og 3”.

8.1 8 5, stk. 4, &ndres »eller godkendelsen« til: »til
taxikarsel (taxibevillingen)«.

9.1 86, stk. 5, 0og 8 8, stk. 1, ®ndres ”§ 4 a, stk. 2,”
til: ”§ 4 a, stk. 3,”.
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med at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 1-3,

§ 4, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-3, eller § 4 a, stk. 1,
jf. 8 3,stk. 1, nr. 1 og 2, eller § 4 a, stk. 2, jf. § 3,

stk. 1, nr. 1-3.

812, stk. 1. Transportministeren kan fastseette reg-
ler om
6) de faglige, aldersmassige krav m.v., en god-
kendt farer af et af loven omfattet motorkare-
tgj skal opfylde,
betaling for behandling af ansggninger og for
meddelelse af tilladelser og godkendelser, her-
under indeksregulering af sadan betaling,
karetgjers benyttelse, afmaerkning, indretning
0g udstyr, herunder vedrgrende taxameter,
kontrolapparat, printer, mobiltelefon, kon-
troldokumenter og maksimaltakster for taxi-
karsel,
taxameterkontrollantvirksomhed, herunder
vedrgrende godkendelse af taxameterkontrol-
lanter,
godkendelse og drift af bestillingskontorer,
herunder tidsbegraensning af godkendelsen,
tilbagekaldelse, neegtelse af fornyelse og bort-
fald, voldgift, eksklusion og gennemfarelse af
disciplingrbod,
andre forhold vedrgrende taxi- og sygetrans-
portvirksomhed, herunder kontrolforanstalt-
ninger for den karsel, der er undtaget fra kravet
om tilladelse samt
krav til miljgegenskaber og energieffektivitet
for de af loven omfattede karetgjer.

7)

8)

9)

10)

11)

12)

10.18 12, stk. 1, nr. 11, indseettes efter nr. 6 som nyt
nummer:

»7) beklaedning af farere af taxier,«
Nr. 7-12 bliver herefter nr. 8-13.

11.1 812, stk. 1, nr. 11, der bliver til nr. 12, &ndres
»tilladelse samt« til »tilladelse,«.

12.1 812, stk. 1, nr. 12, der bliver til nr. 13, &ndres
»Kkaretajer.« til »kagretgjer samt«.

13. Efter § 12, stk. nr. 12, der bliver til nr. 13, ind-

seettes som nr. 14:

»14) kommunalbestyrelsernes forhandlinger med
Regionsradet og kommunalbestyrelsernes
indberetninger til Transportministeriet om an-
tallet af tilladelser til offentlig servicetrafik.«

§2

Stk. 1.Loven treeder i kraft den 1. december 2011.
Stk. 2. 8 2, stk. 3, i lov om taxikarsel m.v., som
affattet ved dette lovforslags § 1, nr. 2, og § 12, stk.
1,nr. 7 0g nr. 12-14, i lov om taxikersel m.v., som
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affattet henholdsvis &ndret ved dette lovforslags §
1, nr. 10-13, treeder dog i kraft den 1. juni 2011.

Stk. 3.8 4 a, stk. 2, i lov om taxikgrsel m.v., som
affattet ved dette lovforslags § 1, nr. 6, treeder dog
farst i kraft den 1. marts 2012.

Stk. 4.Uanset 8 1, stk. 1, i lov om taxikarsel m.v.,
som affattet ved dette lovforslags § 1, nr. 1, kan er-
hvervsmaessig personbefordring dog fortsat udfares
pa grundlag af tilladelser efter lov om buskarsel, der
er begreenset til karsel med motorkgretgjer indrettet
til befordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet,
I tilknytning til kontrakt med et trafikselskab om al-
mindelig rutekarsel.
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