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Transportministeriet. Keobenhavn, den 24. november 2021.

a. Transportministeriet anmoder hermed om Finansudvalgets tilslutning til, at den afsatte ramme for
projektet "Anlaeg af ny station ved Hillerod” eges med 38,2 mio. kr. fra 62,7 mio. kr. til 100,9
mi0. kr. Hertil kommer uendret medfinansiering pa 13,8 mio. kr. fra DSB, sé der 1 alt vil vere afsat
114,7 mio. kr. til projektet.

Udgiften i finansaret finansieres af de pa § 28.63.05. Banedanmark — Fornyelse og vedligeholdelse af
jernbanenettet opforte midler.

b. Baggrund

Med aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012 blev projektet ”Anlag af ny station
ved Hillered” besluttet gennemfort. Den nye station bliver til Favrholm Station, som er beliggende
syd for Hillerad ved det planlagte regionshospital i Hillered. Projektet er besluttet og finansieret af
forligskredsen bag aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009.

Pa baggrund af en forundersogelse af projektet blev der oprindeligt reserveret 46,5 mio. kr. (2012-
priser). Pa baggrund af en gennemfort programfase for projektet blev der med finansloven for 2018
afsat en foreget ramme pd 62,7 mio. kr. (2017-priser) til projektet. Dertil kommer medfinansiering
fra DSB pa 13,8 mio. kr., sa der i alt er afsat 76,5 mio. kr. (2017-priser) til projektet.

Overordnet om projektet

Projektet omfatter etablering af en ny station ved det kommende nye regionshospital i Favrholm
syd for Hillerad by i Region Hovedstaden. Stationen skal betjenes af bade S-tog og lokaltog pé
Frederiksvarksbanen. Banedanmark og Lokaltog star for etablering af stationen for henholdsvis S-
og lokaltog, mens Hillerad Kommune, Region Hovedstaden og Movia stér for forplads og stisystem.

Det var tidligere forudsat, at den nye station skulle anlaegges i 2020. Projektet er imidlertid lebende
blevet udsat, primaert som folge af aftaler med de andre samarbejdspartnere omkring stationsprojek-
tet, idet dbningen af det nye regionshospital er blevet udsat. P4 nuverende tidspunkt forventes
stationen abnet i forbindelse med kereplansskifte ultimo 2023. Hovedudferelsen er i 2022, mens der i
2023 udferes aptering af perroner og implementering af standsningsstedet i signalsystemet.
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Merudgifter

Banedanmarks gennemgang af projektets samlede ekonomi har vist, at der forventes merudgifter
pa 38,2 mio. kr. (2021-priser) i forhold til det samlede afsatte beleb til projektet pa 76,5 mio. kr.
(2017-priser), jf. tabel 1.

Merudgiften skyldes merudgifter til projektorganisation, anlagsudgifter og byggeplads, jf. tabel
1. Der er 1 projektet afsat et korrektionstilleg (reserve) pa 17,6 mio. kr.,, som daekker en del af
merudgifterne.

Det bemerkes, at projektbevillingen ikke er blevet prisopregnet siden 2017. Udskydelsen af projektet
har medfert, at den afsatte bevilling har varet viderefort som opsparing, og videreforelser prisopreg-
nes ikke pa hovedkontoen. Det betyder, at 2017-priser er sammenfaldende med 2021-priser. Prisud-
viklingen siden 2017 bidrager til omkring 3,8 mio. kr. af merudgifterne.

Tabel 1. Budget

Post, mio. kr|Ankerbudget| Opdateret | Merudgift
budget
Projektorganisation| 10,0 343 243
Anlaegsudgifter 453 67,3 22,0
Byggeplads 3,6 13,1 9,5
Korrektionstilleg 17,6 0,0 -17,6
I alt 76,5 114,7 38,2

Projektorganisation

Merudgifterne pa 24,3 mio. kr. fordeler sig pa de underliggende poster projektstyring (6,3 mio. kr.),
radgivning (8,8 mio. kr.), fagtilsyn (1,2 mio. kr.) og indirekte produktionsomkostninger (8,0 mio.
kr.). Merudgifterne skyldes bl.a., at Banedanmark 1 det oprindelige projekt ikke tog hejde for, at
projektet er et konstruktionsprojekt, hvor der erfaringsmaessigt er et hgjere niveau af omkostninger
til projektorganisationen og radgivning end fx blot ved anleg af nye baner eller spor. Dertil kommer
udsattelserne af projektet, som is@r har medfert egede projektstyringsomkostninger. Endelig har
der veret flere indirekte produktionsomkostninger (Banedanmarks omkostninger til husleje, it, eko-
nomistyring, indkeb og jura mv.) end forudsat, hvilket primert skyldes, at denne post var markant
underestimeret 1 det oprindelige budget.

Anlaegsudgifter

Merudgifterne pa 22,0 mio. kr. skyldes bl.a. en opjustering af enhedsprisen for etablering af perronen
(5,5 mio. kr.), merudgifter inden for anlaegsarbejder, broer og konstruktioner (3,1 mio. kr.), bl.a.
grundet behov for yderligere fundering af elevatorgruber og stettekonstruktioner som folge af, at
jordbundsforholdene er dérligere end forudsat, samt uventede omkostninger vedr. arkaologi (2,5
mio. kr.). Derudover er prisen for de nedvendige tilretninger i det nye signalsystem pa S-banen
hgjere end budgettet (4,7 mio. kr.). Det bemarkes, at der ikke fandtes erfaringspriser for endringer
til det nye signalsystem ved den oprindelige budgettering af projektet.

Byggeplads



Merudgifterne vedr. byggepladsen udger samlet 9,5 mio. kr. I det oprindelige projekt var der afsat
midler til en relativt simpel arbejdsplads med acceptable adgangsforhold. Disse forudsatninger har
imidlertid ikke kunnet realiseres. Byggepladsen er yderst kompliceret med flere parter pa begrenset
plads og med svere tilkerselsforhold. Udferelsestakten skal sdledes tilpasses de andre parters projek-
ter, idet Banedanmark er athaengig af tilkersel via deres byggepladser og en rampe over Lokaltogs
bane. Adgangen er yderligere begrenset af, at alt skal tilkeres via en mindre tunnel.

Det bemarkes, at Banedanmark forst sent i projektet blev opmarksom péa de store meromkostninger
til byggeplads, hvorfor der ikke 1 tilstreekkeligt omfang er afsegt alternative lesninger, herunder
ift. spaerringer. De optimeringsmuligheder, som et @ndret sparringsmenster ville have kunnet give,
vurderes pa nuverende tidspunkt ikke mulige.

Kompenserende besparelser og opfolgende aktioner

12019 har Banedanmark realiseret en reekke fysikbesparelser pé ca. 7 mio. kr., herunder som folge af
en billigere rammeaftale for elevatorstole samt besparelser vedr. afvanding, belysning, trappelosning
mv. end forudsat. Derudover er der med henblik pa at gere projektets ekonomi mere robust indgaet
en raekke aftaler med eksterne parter om tiltag, som reducerer Banedanmarks udgifter til projektet,
herunder med Radius, som opferer en ny transformerstation ved stationen, hvilket medferer kortere
og billigere foringsveje for Banedanmark, samt med Region Hovedstaden om medfinansiering af en
erstatningsgolfbane. Disse aftaler skennes at reducere projektets omkostninger med op mod 8 mio.
kr., hvilket der er taget hejde for i det opdaterede budget.

Banedanmark har endvidere pa baggrund af fordyrelsen af projektet igangsat en undersogelse af
projektet for egne midler med henblik pa at evaluere projektgennemforslen og det opdaterede budget
samt identificere forbedringstiltag vedr. budgettering mv. af fremtidige projekter. Undersogelsen er
afsluttet i efteraret 2021.

Projektets status og tidsplan

P& nuvaerende tidspunkt er der bl.a. indgéet radgiverkontrakt for alle projektets faser og det samlede
stationsprojekt samt indgdet aftaler med fagtilsyn pa en broentreprise og vedrerende validering af
konstruktioner pa bro- og stationsentreprisen. Der udestar bl.a. indgaelse af kontrakt med stationsen-
treprenor samt selve udferelsen af entreprisen, som forventes udbudt i samarbejde med Lokaltog 1
september 2021 med kontraktindgéelse 1 januar 2022. Derudover udestér en endelig aftale om pris
for allerede bestilte @ndringer 1 signalsystemet, som forventes indgaet i 2021. Til og med august
2021 er der disponeret i alt 36,0 mio. kr.

Risici og usikkerheder

Der er foretaget en opdateret risikovurdering 1 forbindelse med gennemgangen af ekonomien i
projektet. Det er vurderingen, at der er fire primare risici for overholdelse af projektets skonomi og
tidsplan.

For det forste udferes flere store baneprojekter i 2022, hvorfor projektets hovedudferelse i 2022
risikerer at blive pavirket af fa bydere og hgjere priser. For det andet kan kompleksitetsgraden af pro-
jektet — bl.a. som folge af, at flere forskellige entreprenerer skal udfere arbejder samtidig— medfore
behov for sterre koordinering og flere omkostninger. For det tredje er der en risiko 1 relation til det
nye signalsystem, hvor Banedanmark bl.a. risikerer merudgifter som folge af, at softwareendringer
til det nye signalsystem ikke foretages i de planlagte tidsrum. Endelig er der storre risiko end normalt
for, at der 1 det videre forleb findes arkeologiske fund med dertilherende merudgifter i projektet. Det



skyldes, at der allerede har veret arkaologiske fund de steder, hvor der er udfert arkaologiske
undersogelser.

Der er i1 den opdaterede prognose indarbejdet ca. 9,0 mio. kr. til at imedekomme de ovennavnte
risici. Banedanmark vurderer, at projektets opdaterede budget inkl. risikoposter er tilstraekkelige til at
gennemfore projektet.

Det bemarkes dog, at den manglende opregning af videreforelser pd hovedkontoen, hvor projektet
er placeret, ogsd 1 de kommende &r vil kunne udgere en risiko for projektet. Dette sarligt med tanke
p4, at den storste kontrakt i projektet indgds 1 2022, og at sterstedelen af projektets udgifter derfor vil
vere 1 2022 og 2023.

Betydning for Banedanmarks fornyelse og vedligehold

Da finansieringen af merudgifterne foregir ved overforsel af midler afsat til fornyelse af jernbanen
pa § 28.63.05. Banedanmark — fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet, vil dispositionen alt
andet lige reducere Banedanmarks aktiviteter vedrerende fornyelse af jernbanenettet tilsvarende. Dis-
positionen vil dog ikke pavirke allerede besluttede projekter og aktiviteter, men vil medfere, at
prioriteringsrummet til nye projekter i de kommende ar reduceres.

Finansiering

Merudgifterne til projektet pa 38,2 mio. kr. finansieres ved at overfore bevilling fra § 28.63.05. Bane-
danmark — fornyelse og vedligeholdelse til § 28.63.02. Banedanmark — puljeprojekter.

Dispositionerne pé forslag til lov om tilleegsbevilling 1 2021 specificeres séledes:

Udgifter
§ 28.63.05. Banedanmark — fornyelse og ved-

ligeholdelse af jernbanenettet (Anlegsbev.) )
-38,2 mio. kr.

10. Fornyelse og vedligeholdelse af
Jernbanenettet

51. Anlagsaktiver (anskaftelser)
§ 28.63.02. Banedanmark — puljeprojekter
(Anlcegsbev.)

74. Transportpuljeprojekter

51. Anlaegsaktiver (anskaffelser) 38,2 mio. kr.

Disponeringen foreleegges Finansudvalget nu under henvisning til Banedanmarks serlige bevillings-
bestemmelser pa finansloven, § 28.63. Banedanmark, hvoraf det fremgar, at der skal ske en foreleg-
gelse af en projektendring, hvis totaludgiften eges med mere end 10 pct. — dog mindst 10 mio. kr.
Herudover forelaegges disponeringen, fordi der skal overfores midler fra § 28.63.05. Banedanmark —
fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet til § 28.63.02. Banedanmark — Puljeprojekter mhp. at
finansiere merudgifterne i projektet.



e. Under henvisning til ovenstdende anmodes om tilslutning til, at den afsatte ramme for projektet
”Anlag af ny station ved Hillerod” eges med 38,2 mio. kr. fra 62,7 mio. kr. til 100,9 mio. kr. Hertil
kommer uendret medfinansiering pa 13,8 mio. kr. fra DSB, sé der 1 alt vil vaere afsat 114,7 mio. kr.
til projektet.

Der anmodes herudover om tilslutning til, at merudgifterne pa 38,2 mio. kr. finansieres ved en over-
forelse af bevilling fra § 28.63.05. Banedanmark — Fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet til
§ 28.63.02. Banedanmark — Puljeprojekter, saledes at der pé forslag til lov om tillegsbevilling for
finanséret opfores folgende:

Udgift (mio. kr.)

§ 28.63.02. Banedanmark — puljeprojekter 38,2
(Anlcegsbev.)
§ 28.63.05. Banedanmark — fornyelse og ved- -38,2

ligeholdelse af jernbanenettet (Anlegsbev.)

f.  Finansministeriets tilslutning foreligger.

Kobenhavn, den 24. november 2021
BENNY ENGELBRECHT

/ Flemming Schiller

Til Finansudvalget.

Tiltradt af Finansudvalget den 02-12-2021



