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Kommentar:

Rutefgring i dansk farvand

1.

I VVM-redeggrelsen for Nord Stream 2 projektet har Nord Stream 2 AG
identificeret tre mulige rutefgringer i den indledende rutevaluering (FS,
ES og RA). I den indledende evaluering blev FS-ruten valgt fra i et tidligt
stadie af projektet. En decideret sammenligning og evalueringsproces pa
baggrund af de i VVM-redeggrelsens side 54 nzevnte parametre er kun
udfgrt pd ES og RA ruterne. Nord Stream 2 AG har valgt ikke at veegte
parametrene, uden at det dog fremgdr af VVM’en. Det m3 antages, at
Nord Stream 2 AG dermed finder de valgte parametre ligevaegtige,
svarende til ca. 14,3 % relevans for hver parameter.

For sd vidt angdr de valgte alternativer ES og RA, er ca. 40 % af
rutefgringen for disse i dansk farvand identiske (den del af rutefgringen,
der er neermest graensen med Tyskland).

Som bilag til VVM-redeggrelsen har Nord Stream 2 AG udfeerdiget “Nord
Stream 2, Valg af rute i dansk farvand”, der alene omhandler valg af rute
i dansk farvand.

Det fremgar af bilaget, at undersggelsen af rutealternativer for Nord
Stream 2-rgrledningsanlaegget i dansk farvand i stort omfang er baseret
pd tidligere planleegning og erfaring fra det allerede etablerede Nord
Stream -rgrledningsanlaeg.
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I bilaget, side 15-16 foretages en sammenligning af en raekke rutefgringer i afsnittets tabel 5-1. Helt
overordnet er “rutepraferencerne”, der er udvalgt til sammenligning, bade rutefgringer for Nord
Stream 2-projektet og rutefgringer fra Nord Stream-projektet. Derudover er rutepraeferencerne i to
af fire kolonner grupperet, sdledes at de to rutefgringer vurderes enstemmigt - selvom rutefgringerne
ikke er identiske. Teksten til tabel 5-1 beskriver et metodevalg, hvor de forskellige rutefgringer
bedsmmes pa baggrund af en indbyrdes rangering, der bestdr af; den mindst foretrukne (--), mindre
foretrukne (-), at foretraekke (+) og den foretrukne (++).

Kommentar

Ad.1)

Efter Energistyrelsens umiddelbare opfattelse udggr udveelgelsen af et enkelt alternativ, som for en stgrre
del af rutefgringens vedkommende er identisk med den foretrukne rutefgring, ikke en fyldestggrende
kortlaegning af alternativer. P& den baggrund anmoder Energistyrelsen Nord Stream 2 AG om at vurdere
minimum ét yderligere reelt alternativ for projektet.

Ad.2)

Forundersggelserne til de rutefgringer, der blev vurderet i forbindelse med Nord Stream projektet, blev
udfgrt i 2007 og 2008 og selve VVM-redeggrelsen for projektet blev sendt i offentlig hgring i marts 2009.
Der er sket en raekke andringer, siden Nord Stream blev miljgkonsekvensvurderet.

Nord Stream 2 er et selvsteendigt projekt med uafhaengige miljgkonsekvensvurderinger, hvor udvaelgelse
af rutefgring skal foretages p8 baggrund af forundersggelser og konsekvensvurderinger udarbejdet med
henblik p& Nord Stream 2 projektet. Om end der kan vaere vigtige erfaringer fra Nord Stream-projektet
og den tilhgrende miljgkonsekvensvurdering, finder Energistyrelsen, at det er vigtigt, at Nord Stream 2
AG pa tilsvarende vis vurderer og forholder sig til miljgpavirkninger ved netop Nord Stream 2 projektet.

Energistyrelsen anmoder derfor Nord Stream 2 AG om at belyse, hvorledes Nord Stream 2 AG har
identificeret, vurderet, sammenlignet og udvalgt rutefgringer for Nord Stream 2 projektet, og sikret at
dette ogsa inkluderer opdaterede data.

Tabel 5-1:

Selve vurderingen i tabel 5-1 er udfgrt pa baggrund af en bedémmelses-skala bestdende af +’er og -‘er.
Det fremgar ikke hvor mange eller hvilke bedgmmelsestrin, der har veeret til radighed ved vurderingen.
Der fremgar endvidere ingen objektive kriterier for tildeling i forbindelse med bedgmmelsen.

I forhold til reservation af areal til havvindmglleparker, bemaerker Energistyrelsen, at der ikke kan
indgives ansggninger gennem aben dgr proceduren for havvind, men at det ikke ngdvendigvis udelukker
andre aktiviteter i omradet, og derfor ikke bgr tzelle med i vurderingen af hvilket alternativ, der er at
foretraekke.

Energistyrelsen anmoder derfor Nord Stream 2 AG om at belyse, hvorledes sammenligningen i tabel 5-1
er foretaget, herunder hvilke kriterier, der er lagt til grund for 'karaktergivningen’ af de enkelte ruter.
Eksempelvis forklare baggrunden for, at Rute DK-00 er sat til -, mens RA-ruten/DK-01 ruten er sat til ++
under maritim sikkerhed, at ES/S-ruten er sat til ++ og RA-ruten og 00 ruten er sat til - under
arealanvendelse og infrastruktur i tabel 5-1, og om ES/S krydsningen af NS er medtaget i klassifikationen
af ES/S ruten mv.
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Foresl3et svar:

For at besvare Energistyrelsens bemaerkninger som refereret ovenfor — Ad.1), Ad.2) og Tabel
5-1 - er deri afsnittene nedenfor (henholdsvis afsnit 1 og 2) udarbejdet en separat beskrivelse
af processen for rutevalg i Danmark sdvel som en sammenligning af yderligere ét
rutealternativ for NSP2-projektet. Fremgangsmaden for rutesammenligningen (vurdering med
‘+" og '-'), som foretaget i Tabel 5-1, er blevet a&ndret og en forklaring er givet for hvert
specifikt aspekt, der er vurderet som en del af sammenligningen af rutealternativer for NSP2-

projektet i Danmark, se afsnit 2 og Tabel 2-8 nedenfor.

Valg af rutefgring i dansk farvand

Som praesenteret i VVM-redeggrelsen for NSP2-projektet i dansk farvand /1/ og i det
tilhgrende bilag “Nord Stream 2, Valg af rute i dansk farvand” /6/, og som anerkendt af
Energistyrelsen i deres hgringssvar — er evalueringen af rutealternativer for NSP2-projektet i
Danmark i hgj grad baseret pa tidligere planlaegning og erfaring samt pa data rekvireret af
Nord Stream 2 AG fra Nord Stream AG, suppleret med nye rute- og havbundsundersggelser,
f.eks. detaljerede tekniske undersggelser /8//9//10/ og miljgundersggelser /11//12//13/.

Den eksisterende Nord Stream rute

Nord Stream 2 AG betragter erfaringerne fra ruteudvaelgelsesprocessen for de eksisterende
Nord Stream rgrledninger som vaerende vigtige i udvaelgelsen af en optimal rute for NSP2-
projektet. Dette skyldes den store ensartethed af de to projekter, begge vaerende rgrledninger
til gastransport igennem @stersgen, samt at valget af rute til NSP2-rgrledningerne stor overfor
mange af de samme udfordringer som var tilfeeldet ved valget af rute for Nord Stream
rgriedningerne i dansk farvand.

I perioden fra 2005 til 2009 identificerede, studerede og udfgrte Nord Stream AG
feltundersggelser langs en raekke forskellige ruter i dansk farvand omkring Bornholm fgr
udveelgelsen af den foretrukne rute for projektet. Dette inkluderede ruter nord og vest om
Bornholm i territorialfarvand og i den eksklusive gkonomiske zone (E@Z) samt ruter syd og
gst om Bornholm i territorialfarvand og E@Z, som illustreret i Figur 1-1.

I november 2009, en maned efter udstedelsen af tilladelsen til anlaeg af de eksisterende Nord
Stream rgrledninger, rettede Folketingets Europaudvalg en raekke spgrgsmal til den
davaerende klima- og energiminister vedrgrende anlaegstilladelsen. Ministeren blev blandt
andet bedt om at redeggre for mulighederne for at pavirke Nord Stream rgrledningsruten.
Spgrgsmalet blev besvaret i et notat dateret 2. december 2009, som blev udarbejdet af
Energistyrelsen /2/. I notatet er fglgende beskrevet i relation til de krav, der er fremsat for
den eksisterende Nord Stream rute:

"I Nord Streams tilfaelde har der fra selskabets side vaeret arbejdet med fire forskellige
linjefgringer i farvandet omkring Bornholm. To nord og vest om Bornholm og to syd og
@st om Bornholm.
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P& det tidspunkt i 2006, hvor selskabet henvendte sig til de danske myndigheder, foretrak
det selv en linjefgring syd og @st om Bornholm, og denne linjefgring fremgik af den
projektbeskrivelse, som blev sendt i horing i november 2006 i alle gstersglandene. Polen
gjorde indsigelse mod denne linjefgring, da den g8r igennem et havomr8de, hvor
greensen i @stersgen mellem Polen og Danmark endnu ikke er fastlagt ved aftale mellem
de to lande, og som begge lande haevder, er deres omr8de. Der har tidligere veeret gjort
forsgg p§ at fastlaegge graensen, og Nord Stream projektet gav anledning til, at der blev
afholdt et mgde mellem danske og polske myndigheder for om muligt at afklare
sporgsmélet. Det lykkedes ikke at finde en lgsning, hvorefter de danske myndigheder
métte meddele Nord Stream AG, at de uafklarede graenseforhold medforte, at omr8det
ikke stod til r8dighed for rgrledningen.

Herefter undersggte Nord Stream en linjefgring nord og vest om Bornholm.
Underspgelserne medforte, at b8de de svenske og de danske spfartsmyndigheder var
betaenkelige ved en linjeforing s8 taet p8 den meget befeerdede skibsrute mellem
Bornholm og Sverige. Denne rutefgring Vville desuden medfgre en del
havbundsintervention og ville komme i naerheden af Natura 2000 omr8der (sarligt
udpegede naturbeskyttelsesomr8der). De danske myndigheder mente derfor, at det
skulle undersgges, om man kunne optimere i forhold til b8de miljo og sikkerhed ved at
veelge en rute gst og syd om Bornholm, denne gang naermere Bornholm og uden for det
omstridte havomr8de. Energistyrelsen p8lagde derefter Nord Stream at undersgge en
rute som svarer til den nu tilladte S-rute @st og syd for Bornholm. Denne rute befinder
sig delvist inden for, delvist uden for dansk territorialfarvand. P8lagget blev givet med
baggrund i det s8kaldte ALARP princip. ALARP st8r for As Low As Reasonably Possible, og
bruges i forhold til offshore projekter til nedbringelse af risikoen. Energistyrelsen var,
efter droftelse med de andre involverede myndigheder, af den opfattelse, at denne rute
ville veere den bedste ud fra b8de miljo- og sikkerhedsmeaessige hensyn.

Den stgrste udfordring i det danske omr8de var den dumpede kemiske ammunition og
fiskeriet. I havet omkring Bornholm blev der iseer efter Anden Verdenskrig dumpet store
meaengder konventionel og kemisk ammunition. Sgveernets Operative Kommando (SOK)
p8 Bornholm tager sig af hdndteringen af opfisket ammunition og er eksperter p8
omrédet. SOK var ud fra deres kendskab til forholdene ikke betaenkelige ved at nedlaegge
rorledningen i dette omr8de, som ligger uden for det egentlige dumpningsomrde, men
inden for en risikozone, hvor fiskere skal have seerligt udstyr om bord.

I omr8det foreg8r der derudover et vigtigt fiskeri med bundsleebende trawl. Det var
vigtigt for de danske myndigheder at dette fiskeri kunne fortsaette for de bornholmske
fiskere.

Nord Stream blev p8lagt at undersgge dette trace for rorledningerne. Der blev fundet 3
objekter, som viste sig at vaere kemisk ammunition. Ingen konventionel ammunition blev
fundet. Der blev taget mere end 100 sediments- og vandprgver, som blev undersggt ved
anerkendte og uafheengige institutter. Konklusionerne var, at en let forurening fra den
kemiske ammunition kunne findes i proverne, men at nedlaegningen af rgrledningen ikke
ville e&endre dette billede.
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Rarledningernes trace gdr hen over vigtige trawlisteder for fiskerne. De danske
myndigheder p8lagde Nord Stream at nedleegge rorledningerne p§ en méde, s8 de ikke
hindrede fiskeriet. Dette har medfort, at Nord Stream i samarbejde med fiskeriets
organisationer har udviklet nye trawl, som medforer, at der kan fiskes uhindret hen over
rorledningerne. De nye trawl! giver mindst lige s§ gode fangster som de hidtidige trawl,
de er mere sk8nsomme over for miljeet og sparer samtidig braendstof til fiskekutterne.
Nord Stream har indg8et en aftale med Fiskeriorganisationerne om, at Nord Stream

betaler det nye trawludstyr.

Ud fra en samlet vurdering er det de involverede danske myndigheders opfattelse, at den
tilladte rute er den bedste i dansk farvand i @stersgen ved Bornholm, og at denne rute

er fremkommet efter, at Nord Stream har undersagt andre mulige ruter i omr8det.”

Baseret pa ovenstaende fremstilling udarbejdet af Energistyrelsen, er det Nord Stream 2 AG's
forstdelse, at vurderingerne af rutealternativer for Nord Stream rgrledningerne blev
gennemfgrt i taet samarbejde med de danske myndigheder, og at rdd og evalueringer fra

myndighederne i relation til valget af den foretrukne rute blev fulgt af Nord Stream AG.
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Figur 1-1 Forskellige rutefgringer undersggt fra 2005 til 2009 for Nord Stream projektet
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Ingen andringer i miljgmaessige parametre siden 2009
Vurderingen af rutealternativer for Nord Stream rgrledningerne var baseret pa parametre
relateret til eksempelvis de biologiske, kemiske og sociogkonomiske miljger i @stersgen.

Som beskrevet i redeggrelsen af Energistyrelsen i ovenstdende afsnit 1.1, var
ruteevalueringen udfordret af faktorer som f.eks. E@Z-graensen mellem Polen og Danmark,
da denne endnu ikke er fastlagt ved aftale mellem de to lande. Herudover forekommer der
intensiv skibstrafik med adskillige trafikseparationssystemer i farvandet rundt om Bornholm,
seerligt nord for. Og endelig skulle rutefgringen tage hgjde for et vigtigt kommercielt fiskeri
(med bundtrawl) gst for Bornholm, samt placeringen af et omrade til dumping af kemisk
ammunition fra anden verdenskrig.

Nedenstdende forhold har dannet basis for vurderingen af rutealternativer for NSP2-projektet,
som beskrevet i afsnit 2 i dette dokument:

e Maritim sikkerhed

e CWA risikoomrade

¢ Havbundsarbejde

e Erhvervsfiskeri

e Arealanvendelse

e Militere gvelsesomrader
e Biologisk miljg

Mange af de udfordringer, der blev mgdt i ruteudveaelgelsesprocessen for de eksisterende Nord
Stream rgrledninger, gaelder ogsa for ruteudveelgelsen for NSP2 og betragtes derfor stadigt
som vaerende relevante for NSP2-projekt. Dette gaelder for omradet, hvor graensen mellem
Polen og Danmark stadigt ikke er afklaret ved aftale mellem landende. Energistyrelsen har
bekraeftet at omradet fortsat ikke er til radighed til nedlaeggelse af rgrledninger til transport
af kulbrinter /3/. Det geelder ogsd for det generelle skibstrafikmgnster, som ikke er sendret
vaesentligt siden 2009 /1/ og det gaelder for omradet, hvor der er restriktioner pd opankring
og fiskeri grundet den mulige tilstedeveaerelse af kemisk ammunition eller kemiske kampstoffer
(CWA), der ligeledes ikke er andret. Endelig geelder det for det generelle mgnster for
bundfiskeri, der ligeledes ikke andret vaesentligt i perioden mellem det eksisterende Nord
Stream projekt og det nuvaerende NSP2-projekt.

Udfordringerne er sdledes fortsat gaeldende og meget relevante for ruteudvaelgelsesprocessen
for NSP2-rgrledningerne. Yderligere har Nord Stream 2 AG sikret, at ruteudveaelgelsen for
NSP2-projektet er baseret pa opdaterede data ved gennemfgrelse af omfattende nye
ruteundersggelser (f.eks. tekniske undersggelser /8//9//10/ og miljgundersggelser
/11//12//13/) i tillaeg til tidligere data fra Nord Stream projektet med henblik p5 at afspejle
de nuveerende forhold i projektomrddet som er vurderet i afsnit 2 nedenfor.

Rute evaluering for NSP2 projektet
Tidligt i planlaegningen af VVM-processen for NSP2-projektet blev det konstateret, at NSP2-

projektet ville mgde mange af de samme udfordringer i relation til rutefgringen i dansk
farvand, som blev mgdt under Nord Stream-projektet. Baseret pa historikken fra den tidligere
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ruteudveaelgelsesproces for Nord Stream-rgrledningerne, blev potentielle ruter gennem dansk
E@Z farvand syd og gst for Bornholm, hvor graensen endnu ikke er afklaret ved aftale mellem
Danmark og Polen, som bekraeftet af Energistyrelsen /3/, screenet ud som ikke mulige
rutealternativer. Potentielle rutealternativer passerende Nord om Bornholm indenfor/ved
siden af sejlrenden Bornholmsgat blev ligeledes screenet ud som mindre optimale
rutealternativer pa grund af den intense skibstrafik. Derfor blev fglgende tre rutealternativer
identificeret som realistiske for NSP2-projektet i dansk farvand (se Figur 1-2):

e FS-ruten - vest for de eksisterende Nord Stream rgrledninger
e ES-ruten - gst for de eksisterende Nord Stream rgrledninger
e RA-ruten - direkte rute gennem omradet, hvor opankring og fiskeri frarddes
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Figur 1-2 Ruteevalueringer for NSP2 i Danmark

I 2013 rdfgrte Nord Stream AG sig med relevante danske myndigheder under koordinering
af Energistyrelsen angdende de tre identificerede rutealternativer for NSP2-projektet.
Samradene var baseret pa et projektinformationsdokument (PID) /4/ samt et VVM-program
klargjort for den danske del af rgrledningssystemet /5/.

Under samrddene med de danske myndigheder i 2013 blev der ikke anmodet om evaluering
af yderligere alternativer for NSP2-projektet. Derfor var det de ovennasvnte 3 rutealternativer,
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der blev vurderet yderligere i den endelige VVM-redeggrelse, der blev faerdiggjort af Nord
Stream 2 AG og sendt til de danske myndigheder i april 2017. Det skal i den forbindelse
neevnes, at i overensstemmelse med normal procedure var den endelige VVM-redeggrelse
baseret pa en forelgbig version, der havde vaeret fremsendt til Energistyrelsen allerede i
september 2016.

Efter en indledende teknisk evaluering blev FS-ruten imidlertid fravalgt da den blev vurderet
at omfatte det stgrste omfang af havbundsarbejde, og da den naturlige indlejring efter
rerleegning blev vurderet at veere begraenset pd grund af generelt hdrdere havbund teettere
pa kysten.

Bemarkninger modtaget angdende NSP2 ruten - et yderligere alternativ

VVM-redeggrelsen blev sendt i offentlig hgring fra den 27. juni til den 19. september 2017
under koordination af Energistyrelsen. Ingen hgringsbemaerkninger modtaget fra danske
myndigheder i forbindelse med den offentlige hgring, inklusive bemaerkninger fra
Sgfartsstyrelsen, Miljgstyrelsen, Forsvarsministeriet eller Slots- og Kulturstyrelsen,
betragtede den foretrukne rute (ES-ruten) som vaerende problematisk eller anmodede om, at
yderligere rutealternativer skulle evalueres.

I hgringssvaret fra Energistyrelsen, dateret 25. oktober 2017, anmodes Nord Stream 2 AG
imidlertid om at vurdere minimum endnu et rutealternativ i tilleeg til vurderingen af
alternativer preesenteret i VVM-redeggrelsen — det vil sige i tilleeg til ES- og RA-ruterne.

En potentiel rute gennem dansk E@Z farvand syd om Bornholm betragtes som tidligere
beskrevet fortsat ikke som en mulighed eftersom graensen mellem Danmark og Polen stadigt
ikke afklaret ved aftale mellem landende. Energistyrelsen har sdledes bekraeftet, at omradet
ikke er til radighed til nedlaeggelse af rgrledninger til transport af kulbrinter /3/. Det eneste
rutealternativ til ES- og RA-ruterne i dansk farvand er derfor vurderet at vaere i farvandet pa
den nordlige og vestlige side af Bornholm, se Figur 1-2 og Figur 2-1.

Baseret pa hgringssvaret fra Energistyrelsen er der sdledes i nedenstdende afsnit praesenteret
en vurdering og sammenligning af et sadant nordligt rutealternativ (NW-ruten) som et
supplement til den vurdering af alternativer for NSP2-projektet, der er praesenteret i VVM-
redeggrelsen /1/.

Sammenligning af rutealternativer i Dansk farvand

Dette afsnit inkluderer en sammenligning og evaluering af de fglgende tre rutealternativer for
NSP2-projektet i dansk farvand (se Figur 2-1):

e ES-rute - rutefgring syd for de eksisterende Nord Stream rgrledninger, fglgende den
samme “S-formede” rute for at undgd at krydse ind over omradet, hvor opankring og
fiskeri frarades pa grund af potentiel tilstedevaerelse af CWA og samtidigt forbliver pa den
gstlige og sydlige side af Bornholm. Ruten undgdr ogsa at krydse omrddet mellem
Danmark og Polen, hvor greensen ikke er afklaret ved aftale. ES-ruten krydser Nord
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Stream rgrledningerne syd for Bornholm og fortseetter til den tyske ilandfgring pa den
nordlige side af Nord Stream rgrledningerne. Ruten er den foretrukne rute ifglge VVM-
redeggrelsen /1/ og den der er sggt om tilladelse til at etablere.

RA rute - rutefgring direkte igennem et omrade, hvor opankring og fiskeri frarddes pa
grund af potentiel forekomst af CWA, fgr den fletter sammen med ES-ruten syd for
Bornholm og fglger den samme rute til den tyske E@Z-graense. Dette er en mere direkte
rute, hvorfor rgrledningsleengden i dansk farvand minimeres, og hvor omradet mellem
Danmark og Polen, hvor graensen ikke er afklaret ved aftale, undgas.

NW rute - rutefgring nord om Bornholm i den danske E@Z. Denne rute forlgber
udelukkende i den danske E@Z og har den stgrste afstand til omradet, hvor opankring og
fiskeri frarddes pd grund af potentiel tilstedevaerelse af CWA. Ruten forlgber inde i den
staerkt trafikerede sejlrende "Bornholmsgat” over en distance pa ca. 80 km og den krydser
et Natura 2000 omrade, Adler Grund og Rgnne Banke, fgr den fletter sammen med ES-
ruten teet pa den tyske E@Z-graense.
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Figur 2-1 Alternative ruter for NSP2-projektet

De to ruter, ES og RA, blev vurderet i VVM-redeggrelsen for NSP2-projektet, der blev sendt i
offentlig hgring fra den 27. juni til den 29. september 2017, med ES-ruten som den foretrukne



RAMBGLL

2.1

10/28

rute for NSP2-projektet. Den tredje rute, NW-ruten, vurderes som del af dette svar til
bemaerkningen modtaget fra Energistyrelsen i deres hgringssvar dateret 25. oktober 2017.

Vurderingen er foretaget for relevante biologiske og sociogkonomiske aspekter i dansk farvand
svarende til den tilgang, der blev anvendt i VVM-redeggrelsen for NSP2-projektet. Ingen
hgringssvar blev modtaget under den offentlige hgring af VVM-redeggrelsen i relation til den
tilgang, der blev anvendt til vurdering af rutealternativer i VVM-redeggrelsen, og det ma derfor
antages at den anvendte tilgang er tilfredsstillende. Hgringssvar fra Energistyrelsen til bilaget
i VVM rapporten “Nord Stream 2, Valg af rute i dansk farvand” /6/ er blevet taget til
efterretning i afsnittet nedenfor.

De folgende aspekter er blevet gennemgdet, svarende til vurderingen af rutealternativer
foretaget som del af VVM-redeggrelsen /1/:

e Maritim sikkerhed

e CWA risikoomrdde

¢ Havbundsarbejde

e Erhvervsfiskeri

¢ Arealanvendelse

e Militere gvelsesomrader
e Biologisk miljg

I vurderingerne i dette dokument er disse biologiske og sociogkonomiske aspekter alle
vurderet vigtige for udveelgelsen af en optimal rgrledningsrute i dansk farvand og ingen
vaegtning af parametre er foretaget.

Da ES-ruten er blevet vurderet som den mest optimale, og det derfor den rute, der indgar i
ansggningen om anlagstilladelse sendt til Energistyrelsen sammen med VVM-redeggrelsen i
april 2017, er sammenligningen af et yderligere alternativ (NW-ruten) baseret pd ES ruten
som reference.

For hvert et aspekt er ES-ruten derfor sammenholdt med de to alternative ruter RA og NW i
afsnittet nedenfor. Med afsset i sammenligningen er de alternative ruter RA og NW blevet
bedgmt indenfor hvert aspekt listet ovenfor enten som “bedre”, ”"lidt bedre”,
"sammenlignelig”, "lidt veerre” eller "vaerre”, sammenlignet med ES (reference) ruten.

Maritim sikkerhed

Hoved ind-/udgangen til @stersgen for skibstrafik, og et af de mest trafikerede omrader i
@stersgen, er gennem Bornholmsgattet nord for Bornholm. Figur 2-2 viser skibstrafikmanstret
(intensitet) i dansk farvand rundt om Bornholm, baseret pa registreringer fra automatiske
identifikationssystemer (AIS) i 2014, sammen med rutealternativerne for NSP2-projektet.
Figuren demonstrerer, at majoriteten af skibe fglger pree-designede ruter, der er i
overensstemmelse med eksisterende trafiksepareringssystemer (TSS). Derudover er
krydsende feergeruter tydeligt identificerbare, eksempelvis mellem Rgnne og Ystad /1/.
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Figur 2-2 Alternative ruter for NSP2-projektet, vist sammen med skibstrafikdensitet

Fire primaere skibstrafikruter er blevet identificeret i naerheden af de foresldede NSP2
rutemuligheder i dansk farvand omkring Bornholm /1/. Disse inkluderer (og som udpeget i
Figur 2-2):

o Trafikrute A. Denne rute fglger trafiksepareringssystemet (TSS) Bornholmsgat. Dette er
hovedindgangen til og -udgangen fra @stersgen og benyttes af alle skibe, der sejler langs
hovedruterne i @stersgen. Skibstrafikken pa denne rute er i omegnen af 50.000 sejladser
om aret.

« Trafikrute O. Denne rute benyttes af skibe til og fra havne i Polen (Gdynia og Gdansk),

Rusland (Kaliningrad) og Litauen (Klaipeda), der passerer gennem TSS Adlergrund.
Trafiksepareringssystemet er lokaliseret syd for Adlergrund og nord for Oder Banke ved
graensen mellem Danmark og Tyskland. Skibstrafikken p& denne rute er i omegnen af
7.000 sejladser om aret.

o Trafikrute I. Denne rute benyttes af skibe der passerer Natura 2000 omradet Adler Grund

0g Rgnne Banke syd om Bornholm. Den indgdende trafik i @stersgen via denne rute sejler
laengere mod syd og Igber sammen med trafikrute O eller sejler mod nord, med Klaipeda
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havn i Litauen som hoveddestination. Skibstrafikken p& denne rute er i omegnen af 5.300
skibe om aret.

¢ Trafikrute K. Skibene, der benytter denne rute, sejler nord om Bornholm primeert til og
fra Klaipeda havn. Denne rute fletter sammen med trafikrute A nord om Bornholm.
Skibstrafikken pa denne rute er i omegnen af 2.400 skibe om aret.

Yderligere forefindes faergeruten mellem Rgnne og Ystad, som krydser NW-rutealternativet
vest for Bornholm.

NSP2 projektet kan potentielt pvirke den maritime sikkerhed primeaert i anlaegsfasen og i hgijt
trafikerede omrdder pa grund af tilstedeveerelsen af langsomtgdende eller stationaere
anlaegsfartgjer med begreensede mangvreringsmuligheder. Baseret pa en aftale med
relevante myndigheder, vil en entreprengr implementere en sikkerhedszone p& i omegnen af
1 nm rundt om anlaegsfartgjet, og det er kun fartgjer, der er involveret i anlaeg af NSP2, der
vil have adgang indenfor sikkerhedszonen. Derfor vil alle andre skibe, der ikke er involveret i
anlagsaktiviteterne vaere ngdt til at planlaagge deres sejlads rundt om sikkerhedszonen. I
driftsfasen vil tilstedevaerelsen af rgrledningerne zendre risikobilledet for den maritime
sikkerhed f.eks. ved opankring i ngdsituationer eller ved slaeb af anker ved et uheld.

De to rutealternativer syd for Bornholm (ES og RA, se Figur 2-2) er vurderet at have den
samme potentielle pavirkning pa maritim sikkerhed. Hovedtrafikken er sdledes som naevnt
placeret i Bornholmsgattet nord for Bornholm, hvilket ikke p%virkes af hverken det ene eller
det andet alternativ. ES- og RA-ruten Igber sammen fgr de krydser TSS Adlergrund.

NW ruten er derimod vurderet at vaere den mindst favorable i relation til maritim sikkerhed
sammenlignet med de to rutemuligheder syd for Bornholm. For en stgrre del af straekningen
i dansk farvand (ca. 80 km) er denne rute placeret i TSS Bornholmsgat med stor skibstrafik.
Anlaeg af et rgrledningssystem i dette omrade vil medfgre et behov for mere udferlige
risikoanalyser samt afveergeforanstaltninger (sdvel under anleeg som drift) end de
rutemuligheder, der er syd for Bornholm. Dette er ogsd blevet anerkendt af Sgfartsstyrelsen
i deres hgringsbemaerkning til VVM-redeggrelsen for NSP2-projektet dateret 29. september
/7/.

I relation til den maritime sikkerhed er NW rutefgringsmuligheden derfor betragtet som
vaerende et veaerre alternativ sammenholdt med de to sydlige ruter, som summeret i Tabel

2-1.

Tabel 2-1 Sammenligning af rutealternativer i relation til maritim sikkerhed

Oversigt over vurdering Rutepraeference
ES-rute Hovedtrafiksepareringssystemet Bornholmsgat med 50.000 arlige
sejladser pdvirkes ikke. Kun skibstrafikruter, hvor Reference

skibstrafikintensiteten er relativt lav krydses. Pavirkningsniveauet
er derfor vurderet at veere lavt og ruten repraesenterer den
foretrukne rute i dansk farvand.

RA-rute Hovedtrafiksepareringssystemet Bornholmsgat med 50,000 arlige
sejladser pdvirkes ikke. Kun skibstrafikruter, hvor Sammenlignelig
skibstrafikintensiteten er relativt lav krydses. Pavirkningsniveauet
er derfor vurderet at veere lavt og sammenligneligt med ES-ruten
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og ruten repraesenterer et sammenligneligt alternativ i dansk
farvand.

NW-rute Hovedtrafiksepareringssystemet Bornholmsgat vil blive pavirket
direkte fra konstruktionsaktiviteter for denne rutefgring. Veerre
Rutefgringen krydser sdledes trafiksepareringssystemet diagonalt
to gange og er lokaliseret indenfor trafiksepareringssystemet i ca.
80 km. I driftsfasen vil tilstedevaerelsen af rgrledningerne aendre
risikobilledet for den maritime sikkerhed, fx ved opankring i
ngdsituation eller ved slaebende ankre. Derfor vurderes
pavirkningsniveauet at vaere hgjt og ruten repraesenterer et veerre
alternativ sammenlignet med ES-ruten i relation til maritim
sikkerhed i dansk farvand.

CWA risikoomrade

Kemisk ammunition er ammunition, der indeholder kemiske kampstoffer (CWA), hvis toksiske
egenskaber var skabt til at draebe, sdre eller uskadeligggre mennesker. I 1925 blev brugen af
kemiske kampstoffer erklzeret illegalt ved den tredje Geneve konvention. Kemiske kapstoffer
blev ikke benyttet gennem anden verdenskrig, men bdde de allierede og tyske styrker lagrede
store mangder kemisk ammunition. Efter krigen blev Bornholmerdybet og Gotlandsdybet
udvalgt som dumpningsomrader for kemisk ammunition.

Det sted i dansk farvand, der primaert blev benyttet omrade for dumpning var den sydlige del
af Bornholmerdybet. Det er estimeret, at kemiske krigsfgrelsesmateriel indeholdende 11.000
tons kemiske kampstoffer blev dumpet nordgst for Bornholm. Det primaere dumpningsomrade
er cirkulzert med en radius pa 3 nm, centreret ved koordinater beliggende ca. 55° 20’ N, 15°
37’ @. Det primaere omrade er markeret pa sgkort. Eftersom navigeringsudstyr pa tidspunktet
for dumpningen ikke var seerligt ngjagtigt, er der en stor sandsynlighed for at
dumpningsfartgjerne ikke har veeret indenfor det forud bestemte sted, da de sank det kemiske
affald eller ikke forblev i omradet under dumpningen. Der er derfor mulighed for at kemiske
kampstoffer er blevet spredt over et stgrre omrdde. Yderligere er der indikationer pd at
individuel dumping er blevet foretaget under sejlads til og fra det definerede
dumpningsomrade. Derfor er et sekundsert og mere realistisk dumpningsomrade ogsa
markeret pa sgkortet, vist pa Figur 2-3 som det omrade hvor bundtrawling, ankersaetning og
havbundsintervenerende arbejde frarades /1/.
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Figur 2-3 Omréde med kemiske kampstoffer og rutealternativer

RA-ruten krydser i omegnen af 40 km af det omrade, hvor opankring og fiskeri frarddes som
fglge af den potentielle tilstedeveerelse af kemisk ammunition eller CWA, se Figur 2-3. Selvom
ruten er kortere, og derved billigere at installere, antages det, at risikoen for at stgde pa
kemisk ammunition er hgj sammenlignet med de andre ruter (eksempelvis ES- og NW-ruten).
Dette vil udggre en helbreds- og sikkerhedsbekymring under anlaeg og drift af rgrledningerne
og kan potentialet pdvirke det marine miljg.

ES- og NW-ruterne krydser ikke det begreensede omrdde, og har derved en mindre CWA
relateret risiko. Det antages at NW-ruten er forbundet med den mindste CWA relaterede risiko
eftersom dette er den rute med leengst distance til det benyttede dumpningsomrade.

Potentialet for miljsmaessig pavirkning i relation til tilstedeveerelsen af CWA er derfor betragtet
som vaerende hgjere for RA-ruten sammenlignet med ES-ruten og NW-ruten.

Detaljeret undersggelser af tilstedevaerelsen af CWA langs ES-ruten og den direkte RA-rute,
gennemfgrt som del af NSP2-projektet, har vist, at niveauer af CWA og derved er risikoen for
eksponering langs RA ruten er hgjere sammenlignet med den foresldede ES-rute /1/.

I relation til CWA relateret risiko er det RA-ruten, der derfor vurderes som vaerende den mindst
favorable mulighed eftersom den krydser direkte gennem omradet med restriktioner. ES- og
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NW-ruten krydser ikke dette omrdde og er derfor betragtet som veerende bedre alternativer,
hvoraf NW-ruten som det bedste alternativ grundet den store afstand til omradet.
Sammenligningen er samlet i Tabel 2-2.

Tabel 2-2 Sammenligning af rutealternativer i relation til CWA-omrader
Oversigt over vurdering Rutepraeference

Rutefgring er foretaget for at undga krydsning af omradet, hvor
opankring og fiskeri frar@des p& grund af den potentielle Reference
tilstedeveerelse af kemisk ammunition og CWA. Derfor er risikoen
for eksponering af CWA reduceret for referenceruten.

RA-rute Ruten krydser omradet, hvor opankring og fiskeri frarddes pa grund
af den potentielle tilstedeveerelse af kemisk ammunition og CWA. Veerre
Derfor er risikoen for eksponering af CWA hgjere for denne rute
sammenlignet med ES-ruten. Ruten repraesenterer derfor et vaerre
alternativ sammenlignet med ES-ruten i relation til omradet med
CWA i dansk farvand.

NW-rute Denne rute krydser ikke omrader med CWA. Derfor er risikoen for
eksponering til miljget reduceret. Ruten er den med mindst Bedre
miljsmaessigpavirkning, eftersom det er ruten med laengst distance
til de CWA-omradet. Ruten repraesenterer sdledes et bedre
alternativ sammenlignet med ES-ruten i relation til omradet med
CWA i dansk farvand.

Havbundsarbejde

Foruden den egentlige rgrlaegning vil anlaegsarbejdet i dansk farvand omfatte forberedelse af
krydsning af kabler, nedgravning efter rgrlaegning eller udgravning inden rgrlaegning og/eller
stenlagning, hvilket defineres som interventionsarbejde.

Nedgravning efter rgrlaegning beskriver processen med at plgje en rende i havbunden og
efterfglgende nedsaenke rgrledningen i den nyligt gravede rende. Til dette formal anvendes
der en rgrledningsplov pd havbunden, der traekkes af en sleebebdd. Udgravning inden
rgrleegning beskriver processen, hvor der udgraves en rende, inden rgrledningen saenkes ned
pa havbunden.

Der anvendes placering af sten for at skabe yderligere stabilitet eller understgtte rgrledningen
pd de steder, hvor den krydser en anden konstruktion eller et andet kabel. Der kan anvendes
placering af sten som alternativ til nedgravning efter rgrlaegning i omrader med frie spaend
for at skabe stabilitet p& havbunden. Der anvendes et groft materiale til placering af sten, og
det vil typisk blive placeret ved hjaelp af et faldrgr for at sikre maksimal ngjagtighed.

Omfanget af det interventionsarbejde, der er ngdvendigt for de forskellige rutealternativer, er
vist i Figur 2-4.
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Figur 2-4 Interventionsarbejde og rutealternativ

RA-ruten forventes at indebaere mindre interventionsarbejde end ES- og NW-ruterne, da
havbunden er blgdere i den nordlige del af RA-ruten, og der derfor forventes en hgjere grad
af naturlig indlejring i dette omrade. Omfanget af det ngdvendige interventionsarbejde langs
NW-ruten i Bornholmsgat for at sikre stabiliteten af r@grledningerne forventes overordnet at
veere sammenligneligt med det ngdvendige interventionsarbejde langs ES-ruten og vil
medfgre nedgravning efter rgrleegning og/eller placering af sten i omrdder med harde
blotninger i havbunden. NW-ruten vil dog kreeve mere forberedende arbejde i forbindelse med
kabelkrydsninger sammenlignet med ES-ruten, se afsnit 2.5, og der vil vaere behov for
yderligere nedgravning efter rgrlaegning og/eller placering af sten langs NW-ruten i det
lavvandede omrade hen over Natura 2000-omradet Adler Grund og Rgnne Banke for at sikre
stabiliteten af rgrledningerne. NW-ruten anses derfor for at omfatte den stgrste maangde
interventionsarbejde i forhold til ES-ruten.

Ud fra erfaringerne med anlaeggelsen af det eksisterende Nord Stream-rgrledningssystem
forventes potentielle pavirkninger (f.eks. sedimentspredning eller undervandsstgj) fra
interventionsarbejdet i den udstraekning, det er ngdvendigt for de tre rgrledningsruter, dog
ikke at veaere veesentlige. Det ngdvendige interventionsarbejde langs NW-ruten i det
lavvandede omrade hen over Adler Grund og Rgnne Banke kan imidlertid, ved fravaer af
afveergeforanstaltninger, potentielt have en negativ virkning pa integriteten af Natura 2000-
omradet, se afsnit 2.7.
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Sammenligningen af ruter i relation til det ngdvendige interventionsarbejde er opsummeret i
Tabel 2-3.

Tabel 2-3 Opsummering af sammenligning af ruter i relation til interventionsarbejde
Oversigt over vurdering Rutepraeference

Nedgravning efter rgrleegning og/eller placering af sten forventes.
Omfanget er dog begraenset, og den tekniske kompleksitet er lav. Reference
Potentielle virkninger pa det biologiske og/eller sociogkonomiske
miljg anses for ubetydelige.

RA-rute Der forventes kun minimal nedgravning efter rgrlagning og/eller
placering af sten, og mindre end for ES-ruten. Den tekniske Lidt bedre
kompleksitet er derfor mindre end for ES-ruten, og de potentielle
virkninger pa det biologiske og/eller sociogkonomiske miljg anses
for ubetydelige. Da der imidlertid stadig er behov for
interventionsarbejde, udggr ruten kun et lidt bedre alternativ til ES-
ruten med hensyn til omfanget af ngdvendigt interventionsarbejde i
dansk farvand.

NW-rute Mangden af ngdvendigt interventionsarbejde langs NW-ruten i
Bornholmsgat for at sikre stabilitet af rgrledningerne forventes Veerre
overordnet at vaere sammenligneligt med det ngdvendige
interventionsarbejde langs ES-ruten. NW-ruten vil dog omfatte mere
forberedende arbejde i forbindelse med kabelkrydsninger, og der vil
vaere behov for yderligere interventionsarbejde hen over Adler Grund
og Rgnne Banke-omradet. NW-ruten forventes derfor at omfatte en
stgrre maengde interventionsarbejde i forhold til ES-ruten.
Kompleksiteten af anlaeggelsen anses for at veere hgjere for denne
rute p8 grund af placeringen i sejlrenden og krydsningen af det
beskyttede omrdde Adler Grund og Rgnne Banke. Risikoen for
pdvirkninger af det biologiske (f.eks. Natura 2000) og/eller
sociopkonomiske (maritim sikkerhed) miljg anses ogsa for hgjere for
denne rute sammenlignet med ES-ruten. Ruten anses derfor for at
veere et veerre alternativ sammenlignet med ES-ruten med hensyn til
omfanget af ngdvendigt interventionsarbejde i dansk farvand.

Erhvervsfiskeri

Den arealmaessige udbredelse og teetheden af danske fiskeres bundtrawl-aktiviteter i dansk
farvand er kortlagt ud fra VMS-data (Vessel Monitoring System) for arene 2010-2014, se Figur
2-5. Der foregdr iszer intensiv bundtrawling i et omrdde vest for Bornholm og i et stgrre
omrade, der straekker sig lige syd for Bornholm og hele vejen rundt til den gstlige/nordgstlige
side af Bornholm /1/.

Erhvervsfiskeriet kan blive pdvirket p& grund af tilstedevaerelsen af rgrledningssystemet pa
havbunden i driftsfasen og som fglge af navigationsmeessige restriktioner omkring
anlagsfartgjer under anlaegsarbejdet. Rgrlaegningsaktiviteterne forventes at veere de samme
langs de forskellige rutemuligheder, hvor fiskeriomrader krydses af rgrledningerne.
Rgrlaegningsfartgjet vil beveege sig med en hastighed pa ca. 2-3 km om dagen, og varigheden
af et fiskeriforbud pd et givent sted vil derfor vaere meget begraenset. Behovet for
interventionsarbejde p& havbunden langs de forskellige ruter varierer med behov for mest
interventionsarbejde langs NW-ruten. Varigheden af interventionsarbejde p& havbunden
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Figur 2-5 Densitet af bundtrawling og rutealternativ

Generelt krydser ES-ruten ikke omrdder med meget intensiv bundtrawling i dansk farvand.
Derudover Igber denne rute parallelt med det eksisterende Nord Stream-rgrledningssystem,
og afstanden mellem de eksisterende rgrledninger og de foresldede rgrledninger vil veere ca.
1.200 m. Dette anses for at veere tilstraekkeligt til, at fiskefartgjerne kan trawle og vende
mellem de to rgrledningssystemer, og det ville pavirke fiskeriet i mindre grad.

NW-ruten krydser omradet vest for Bornholm, hvor der foregdr intensiv bundtrawling, og
risikoen for pavirkninger anses derfor for stgrre for denne rutemulighed bdde under
anlaegsarbejdet som fglge af det mulige behov for interventionsarbejde i trawlingomradet og
under driften som fglge af tilstedevaerelsen af rgrledningssystemet pa havbunden. NW-ruten
anses derfor for at vaere et veerre rutealternativ i forhold til ES-ruten.

Ligeledes krydser RA-ruten et omrdde med ret intensiv trawlfiskeri pa trods af advarslen mod
trawling som folge af CWA-risikoen i dette omrdde (se afsnit 2.2). Der er imidlertid ikke
planlagt noget interventionsarbejde i trawlingomradet. Selvom rgrledningerne forventes at
synke ned i den blgde havbund pa en stor del af ruten i dette omrdde, vurderes potentialet
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for interaktion med fiskeriet langs RA-ruten at veere hgjere sammenlignet med ES-ruten. RA-
ruten anses for at vaere et lidt vaerre rutealternativ i forhold til ES-ruten.

I forhold til erhvervsfiskeriet anses ES-ruten derfor for at veere den mest foretrukne, da
bundtrawling er mindre intens langs denne rute. NW-ruten og den direkte RA-rute vurderes
at have samme grad af pavirkning af erhvervsfiskeriet som afspejlet i Tabel 2-4.

Rutepraeference

ES-rute Ruten gar uden om omrader med meget intensivt fiskeri, og
pavirkningsgraden anses derfor for at vaere lav. Ruten udger den Reference
foretrukne rute i dansk farvand med hensyn til fiskeri.

RA-rute Ruten krydser et omrade med meget intensivt fiskeri, og
pavirkningsgraden anses derfor for at vaere hgjere for denne rute Lidt veerre
end for ES-ruten. Der er imidlertid ikke planlagt noget
interventionsarbejde i trawlingomradet, og denne rute udger
derfor kun et lidt veaerre alternativ sammenlignet med ES-ruten
med hensyn til fiskeri i dansk farvand.

NW-rute Ruten krydser et omrade med meget intensivt fiskeri. Der kan
ydermere veere behov for interventionsarbejde i dette omrade, og Veerre
pavirkningsgraden anses for at veere hgjere for denne rute
sammenlignet med ES-ruten. Ruten udggr et vaerre alternativ
sammenlignet med ES-ruten med hensyn til fiskeri i dansk
farvand.

Arealanvendelse

Maritim fysisk planlaegning

Lov nr. 615 af 8. juni 2016 om maritim fysisk planlaegning blev vedtaget den 1. juli 2016.
Loven implementerer EU-direktivet om rammerne for maritim fysisk planlaegning (direktiv
2014/89/EU). Erhvervs- og veekstministeren er bemyndiget til at udforme en overordnet plan
for de danske havomrdder. P& nuvaerende tidspunkt er sddan en plan ikke udstedt, og der
foreligger ingen udkast til planer for det omrade, der krydses af NSP2-rutemulighederne.

Med hensyn til arealanvendelse af havomrader forventes det, at ES-ruten vil vaere foretrukket,
da denne rute optager det mindste areal pd havbunden, hvis de eksisterende Nord Stream-
rorledninger og NSP2-projektet betragtes samlet. Potentialet for fremtidig pavirkning af
arealanvendelse af havomrader anses derfor for at vaere hgjere for RA-ruten og NW-ruten
sammenlignet med ES-ruten. Det bemaerkes dog, at der ikke foreligger nogen godkendte eller
udkast til arealanvendelsesplaner (som navnt ovenfor) og heller ingen dansk lovgivning
vedrgrende for eksempel samling af rgrledninger.

Infrastruktur

Der er flere eksisterende og planlagte installationer i dansk farvand omkring de forskellige
NSP2-rutemuligheder /1/. De fleste af de installationer, som krydser de evaluerede
rerledningsruter, bestar af kabler af forskellig art, men der er ogsa rgrledninger og planlagte
havvindmglleparker, jf. Figur 2-6.
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NW-rutemuligheden vil omfatte flere kabelkrydsninger (12 strem-/telefonkabler i alt, se Figur
2-6) og dermed forberedende interventionsarbejde end de to rutemuligheder syd for
Bornholm, hvor der kun er behov for 4 og 3 krydsninger af telefonledninger for henholdsvis
ES- og RA-ruten.

Anlaegsaktiviteterne kan potentielt pdvirke lokale omrdder med eksisterende rgrledninger og
kabler, der krydser de forskellige rutealternativer (f.eks. beskadigelse). Ved krydsninger kan
tilstedevaerelsen af rgrledninger og stgttestrukturer i driftsfasen potentielt veere en hindring
for reparation af de eksisterende kabler og rgrledninger. Dette kan have gkonomiske
konsekvenser for operatgrerne/ejerne af kablet/rgrledningen. P3 steder hvor NSP2-
rgrledningerne krydser eksisterende infrastruktur som f.eks. kabler og rgrledninger, vil Nord
Stream 2 AG aftale designet for sikker krydsning med ejeren af installationerne og
implementere det aftalte design.
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Figur 2-6 Arealanvendelse af havomrader og rutealternativ

Sydvest for Bornholm er nzesten hele Rgnne Banke-omradet blevet udpeget af den danske
regering som et egnet omrade til fremtidige store havvindmglleparker. NW-ruten krydser
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dette omrade, jf. Figur 2-6. Som naevnt af Energistyrelsen i deres hgringssvar udelukker dette
imidlertid ikke andre aktiviteter i omradet, og teeller derfor ikke med i vurderingen af
rutealternativer.

Sammenligningen af ruter i relation til arealanvendelse af havomrader er opsummeret i Tabel
2-5.

Rutepraeference

ES-rute ES-ruten vil optage et mindre areal, nar de eksisterende Nord
Stream-rgrledninger og NSP2-rgrledningerne vurderes samlet. Reference
Derudover minimeres antallet af kabelkrydsninger med denne rute.
Ruten anses derfor for at veere den foretrukne rute i dansk farvand
med hensyn til arealanvendelse af havomrader.

RA-rute RA-ruten vil optage et stgrre areal, nar de eksisterende Nord
Stream-rgrledninger og NSP2-rgrledningen vurderes samlet. Antallet Lidt veerre
af kabelkrydsninger er sammenligneligt med ES-ruten. Ruten anses
derfor for at veere et lidt vaerre rutealternativ i forhold til ES-ruten.

NW-rute NW-ruten vil optage et stgrre areal, nar de eksisterende Nord
Stream-rgrledninger og NSP2-rgrledningen vurderes samlet. Veerre
Derudover vil den omfatte flere kabelkrydsninger og dermed
forberedende interventionsarbejde med risiko for potentielle

o . . .
pavirkninger. Ruten anses derfor for at veere et veerre rutealternativ
i forhold til ES-ruten.

Militaere gvelsesomrader

Forskellige typer af militeere gvelsesomrader er lokaliseret i Ostersgen. Militeere
gvelsesomrader kan vaere underlagt restriktioner med hensyn til navigation og andre
rettigheder. Lande kan pdlaegge permanente restriktioner vedrgrende adgang til omrader, der
anvendes til militeere formal, inden for deres territorialfarvand. En reekke militaere
gvelsesomrader er beliggende i dansk farvand, se Figur 2-7. Anlaeggelsen af rgrledningerne
kan forstyrre de militaere gvelsesaktiviteter i disse omrader.

Bornholms Marinedistrikt er den ansvarlige lokale myndighed pd vegne af Sgvaernet og er
o . . . .

ogsa ansvarlig for at informere offentligheden, enten ved at give tegn eller ved meddelelser

over radioen, nar skydeomrdderne er aktive.

@velsesomrader for ubdde, der anvendes af det tyske militaer, er beliggende @st og vest for
Bornholm. Derudover findes der to safe bottoming-omrader for ubdde i den gstligste del af
den danske E@Z. De relevante tyske militeere myndigheder er blevet kontaktet i forbindelse
med forberedelsen af VVM /1/, og de data, som de har givet, har veeret brugt til at opdatere
placeringen af omraderne i overensstemmelse hermed.

ES-ruten krydser et militeert skydeomrade, mens RA-ruten krydser bade det militeere
skydeomrade og et gvelsesomrade for ubdde. NW-ruten krydser ikke militsere
gvelsesomrader.
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Selvom ES-ruten ville krydse et militeert skydeomrdde, har Sgvaernet ikke udtrykt nogen
bekymringer i konsultationsfasen for VVM-redeggrelsen. RA-ruten er taettere pd de safe
bottoming-omrdder, som det tyske sgveern frarddede at bevaege sig igennem /1/. Den
potentielle pdvirkningsgrad anses derfor for at veere lidt stgrre for RA-rutealternativet i forhold
til ES-ruten med hensyn til militeere omréder.

De to rutemuligheder, ES-ruten og NW-ruten, vurderes at repraesentere samme
pavirkningsgrad for militeere gvelsesomrader.

g _w
fr\ = Hagnsb,

e S~
Y EENS
73 7 A
2

Recont g

150
AT

£ £ vl

Y~ /23602 g9

=3
/

7 ( 1LAWICA SLUP

7
ISLUPSK BANK
e g

25

- fS
=

= -
—Hm T ea”
_»~"TSS Slup

Omréde med affyringsfare Andre skarpskydningsevelser
Greense for eksklusiv Andet militeert ovelsesomrade Artilleripvelsesomrade

¢"'<°nf”‘-1i5k zone (EQZ) @velsesomride for ub&de
_Midtlinje mellem Sikre omrader for
Danmark og Polen neddykning af ub&d

Territorialfarvandsgraense

Figur 2-7 Militaere gvelsesomrader og rutealternativ
Sammenligningen af ruter i relation til militeere gvelsesomrader er opsummeret i Tabel 2-6.

Tabel 2-6 Opsummering af sammenligning af ruter i relation til militaere gvelsesomrader

Opsummering af sammenligning Rutepraeference
ES-rute Sgveaernet har ikke udtrykt nogen bekymringer vedrgrende militaere
gvelsesomrader i forbindelse med ES-ruten /1/. ngirkningsgraden Reference

anses derfor for at veere lav, og ruten udggr den foretrukne rute i
dansk farvand.

RA-rute RA-ruten er teettere pg de safe bottoming-omrgder, som det tyske
sgveern frarddede at bevaege sig igennem. Den potentielle Lidt veerre
pavirkningsgrad anses derfor for at vaere lidt hgjere for denne rute,
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og ruten udggr et lidt veerre rutealternativ sammenlignet med ES-
ruten i forhold til militzere gvelsesomrdder i dansk farvand.

NW-rute | NW-ruten krydser ikke militeere gvelsesomrader. Pavirkningsgraden
anses for lav og sammenlignelig med ES-ruten, og ruten udggr et Sammenlignelig
sammenligneligt alternativ i forhold til militeere gvelsesomrader i
dansk farvand.

Biologisk miljo

Der forventes pdvirkninger af det biologiske miljg fra anlaegs- og driftsaktiviteter. Under
anlaegsfasen forventes skibsaktiviteter, rgrlaegning og interventionsarbejde pd havbunden at
medfgre spredning af sedimenter og forurenende stoffer i vandsgjlen og skabe
undervandsstgj, der potentielt kan pavirke det biologiske miljg. I driftsfasen kan
tilstedeveerelsen af rgrledninger og stettestrukturer pa havbunden potentielt pdvirke det
biologiske milja.

Det antages, at pavirkninger fra skibsaktiviteter og rgrlaagningsaktiviteter vil vaere de samme
langs de tre rutealternativer (ES, RA og NW). Der kan vaere forskelle i den potentielle
pavirkning af det biologiske miljg langs ruterne afhaengig af omfanget af interventionsarbejde,
der kraeves for at installere rgrledningerne, og mangden af forurenende stoffer, herunder
metaller, organiske forbindelser og CWA, i havbundssedimenter langs de forskellige ruter.

Som tidligere naevnt (afsnit 2.3) forventes RA-ruten at omfatte mindre interventionsarbejde
(nedgravning efter rgrlaegning og/eller placering af sten) end ES-ruten, da havbunden er
blgdere i den nordlige del af RA-ruten, og der derfor forventes en hgjere grad af naturlig
indlejring i dette omrade. Det forventes derfor, at der vil blive frigivet mindre sediment til
vandsgijlen og skabt mindre undervandsstgj langs RA-ruten sammenlignet med ES-ruten. P3
den anden side vil de dybere og blgdere sedimenter langs RA-ruten sandsynligvis indeholde
en stgrre maangde forurenende stoffer, herunder metaller og organiske forbindelser, end
sedimenter langs ES-ruten. Derudover passerer RA-ruten igennem omradet med gget risiko
for CWA i sedimentet, som kan pavirke det biologiske miljg. RA-ruten anses derfor for at have
en pavirkningsgrad med hensyn til det biologiske miljg, der er sammenlignelig med ES-ruten.

NW-ruten forventes derimod at kraeve mere interventionsarbejde sammenlignet med ES-
ruten (se afsnit 2.3) pd grund af behovet for mere forberedende arbejde til yderligere
kabelkrydsninger, stabilisering ved frie spaend i TSS’en og mulig nedgravning efter rgrlaegning
og/eller placering af sten i det lavvandede omrade hen over Adler Grund og Rgnne Banke.
Potentialet for miljgpavirkning anses derfor for at veere hgjere for NW-ruten sammenlignet
med ES-ruten.

Tre Natura 2000-omrader, tre HELCOM beskyttede havomrader (MPA), to Important Bird
Areas (IBA) og ét Ramsar-omrade er beliggende i dansk farvand. Hverken ES-ruten eller RA-
ruten krydser nogen af de beskyttede omrader, bortset fra IBA ved Rgnne Banke, hvor begge
ruter krydser omradet over ca. 10 km (op til graensen til Tyskland). Der planlaegges imidlertid
ikke noget interventionsarbejde i dette omrade, og der forventes derfor heller ingen
vaesentlige pavirkninger fra nogen af rutemulighederne /1/. ES-ruten ligger teettere pa nogle
af de beskyttede omrdder end RA-ruten, men pa grund af afstandene (ca. 13 km til naermeste
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Natura 2000-omrdde og til neermeste Ramsar-omrade/HELCOM MPA’er for ES-ruten)
forventes de potentielle pavirkninger af beskyttede omrdder fra ES-ruten ikke at vaere
forskellige fra pavirkningerne fra RA-ruten. Pavirkninger fra ES-ruten og RA-ruten er derfor
sammenlignelige med hensyn til de beskyttede omrader.

NW-ruten krydser imidlertid igennem Natura 2000-omradet Adler Grund og Rgnne Banke over
ca. 15 km. Udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet er “rev” og “sandbanker”. Der
forventes ingen langsigtede negative pavirkninger af sandbankerne ved Adler Grund og Rgnne
Banke. Negativ pavirkning af habitattypen “rev” kan dog ikke udelukkes. Det forventes, at
NW-ruten, ved fravaer af afveergeforanstaltninger, potentielt kan have en negativ pavirkning
af Natura 2000-omradets struktur, funktion og bevaringsmal og sdledes ogsa en negativ
pavirkning af stedets integritet. Passende afvaergeforanstaltninger (f.eks. ruteplanlaegning,
brug af dynamisk positioneret fartgj etc.) eller kompenserende foranstaltninger kan reducere
denne pavirkning betydeligt.

Det kan sdledes konkluderes, at de to rutealternativer (ES og RA) anses for sammenlignelige
med hensyn til pdvirkning af det biologiske miljg. NW-ruten anses for at veere den mindst

fordelagtige med hensyn til pdvirkning af det biologiske miljg.

Sammenligningen af rutemuligheder i relation til det biologiske miljg er opsummeret i Tabel
2-7.

Tabel 2-7 Opsummering af sammenligning af ruter i relation til det biologiske miljg

Oversigt over vurdering Rutepraeference
ES-rute Nedgravning efter rgrleegning og/eller placering af sten forventes i

begraenset omfang. Dette kan medfgre forhgjede maengder

suspenderet sediment og undervandsstgj. Den potentielle pdvirkning Reference

af det biologiske miljg i forbindelse med interventionsarbejdet
forventes dog at vaere ubetydelig. Pavirkningsgraden anses derfor
for at veere lav, og ruten udggr den foretrukne rute i dansk farvand.

RA-rute Ruten passerer igennem et omrade med potentielt stgrre maengder
forurenende stoffer i sedimentet sammenlignet med ES-ruten.
Eksponering for forurenende stoffer kan potentielt pavirke det Sammenlignelig
biologiske miljg. Der er imidlertid ikke planlagt noget
interventionsarbejde i dette omrade, og den potentielle pavirkning af
det biologiske miljg fra forurenende stoffer forventes at veere
ubetydelig. Pavirkningsgraden anses derfor for lav og
sammenlignelig med ES-ruten, og ruten udggr et sammenligneligt
alternativ i forhold til det biologiske miljg i dansk farvand.

NW-rute Den potentielle miljgpavirkning anses for hgjere for NW-ruten
sammenlignet med ES-rutemuligheden pd& grund af det forventede Vaerre
behov for yderligere interventionsarbejde langs denne rute, ogsa i et
Natura 2000-omrade. Pavirkningsgraden anses derfor for at vaere hgj,
og ruten udggr et veerre alternativ i dansk farvand.

Konklusion

De to ruter, ES og RA, blev vurderet i forbindelse med VVM-redeggrelsen for NSP2-projektet,
som blev sendt i offentlig hgring fra den 27. juni til den 19. september 2017, hvor ES var den
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foretrukne rute for projektet og RA en alternativ rute. En tredje rute, NW-ruten, er blevet
vurderet som et muligt alternativ som en del af dette svar pa8 hgringssvaret modtaget fra
Energistyrelsen den 25. oktober 2017. Fglgende aspekter er blevet undersggt ngje som en
del af vurderingen:

e Maritim sikkerhed

e CWA risikoomrade

e Havbundsarbejde

e Erhvervsfiskeri

e Arealanvendelse

e Militeere gvelsesomrader
e Biologisk miljg

For hvert aspekt sammenlignes ES-ruten, som er den foretrukne rute i VVM-redeggrelsen,
med to alternative ruter, RA og NW. RA- og NW-ruten er saledes blevet vurderet til at vaere
enten bedre, lidt bedre, sammenlignelig, lidt veaerre eller veerre sammenlignet med ES
(reference)-ruten som afspejlet i Tabel 2-8.

Tabel 2-8 Opsummering af sammenligning af den foretrukne rute ES med rutealternativerne RA og
Relevante biologiske og Rutepraeference
sociogkonomiske aspekter

ES-rute RA-rute NW-rute

Maritim sikkerhed Reference Sammenlignelig

CWA risikoomrade Reference

Havbundsarbejde Reference Lidt bedre

Erhvervsfiskeri Reference Lidt veerre

Arealanvendelse Reference Lidt veerre

Militzere gvelsesomrader Reference Lidt veerre Sammenlignelig
Biologisk miljg Reference Sammenlignelig

P& baggrund af sammenligningen konkluderes det, at referenceruten ES er den foretrukne
rute for Nord Stream 2-projektet i dansk farvand med hensyn til miljgmaessige og
sociogkonomiske aspekter. Fglgende vaesentlige overvejelser I3 til grund for beslutningen:

e Det primeere trafiksepareringssystem i Bornholmsgat med 50.000 skibsbevaegelser om
aret pavirkes ikke af ES-ruten;

e ES-ruten er planlagt til at undga krydsning af omradet, hvor opankring og fiskeri
frarades pa grund af den mulige tilstedevaerelse af kemiske vaben eller CWA. Det
bemaerkes dog, at NW-ruten er endnu laengere veek fra CWA-omradet;

¢ Omfanget af interventionsarbejde som f.eks. nedgravning efter rgrleegning og/eller
placering af sten er begreenset til anleegsarbejdet langs ES-ruten, og den tekniske
kompleksitet er lav. Det bemaerkes imidlertid, at det planlagte interventionsarbejde for
RA-ruten er af endnu mindre omfang.

e ES-ruten gar uden om omrader med meget intensivt erhvervsfiskeri.
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e ES-ruten indeholder positive aspekter i forhold til arealanvendelse af havomrader (NSP
og NSP2 Igber parallelt, og det optagne omrade, der kunne pavirke andre anvendelser af
havbunden, reduceres dermed mest muligt);

o Der forventes ingen vaesentlig pavirkning fra ES-ruten af beskyttede omrader som f.eks.
Natura 2000-omrdder, HELCOM beskyttede havomrader (MPA), Important Bird Areas
(IBA) eller Ramsar-omrader;

e ES-ruten er at foretraekke i forhold til teknisk gennemfgrlighed, eksisterende viden fra
NSP og den kendte tilladelsesproces, idet den samtidig sgger at undga eller reducere
potentialet for betydelige miljgvirkninger.

Kommentar fra Energistyrelsen

Yderligere bemaerkninger til rutevalg og alternativer

Re. 1

VVM, side 50, pkt. 5.2, andet afsnit, og side 51, tredje afsnit: “Den endelige NSP-rute blev p& daveerende
tidspunkt anbefalet af Energistyrelsen som den bedste rgrledningskorridor forbi Bornholm, under
hensyntagen til alle interessenters interesser, ...”

Kommentarer:

Energistyrelsen er af den opfattelse, at “anbefalet” er vildledende. Myndighederne anmodede p&
daveerende tidspunkt Nord Stream AG om at undersgge en sydgstlig rute med henblik p§ at vurdere, om
denne rute var bedre med hensyn til den nordlige linje. Energistyrelsen anbefaler ikke bestemte linjer til
selskaber men vurderer, p§ baggrund af de vigtigste alternativer og efter rédfering med andre relevante
ressourcemyndigheder, hvilken rute der er den foretrukne ud fra et miljgmeaessigt og sikkerhedsmeessigt
perspektiv.

Foresl3et svar

Som beskrevet i bilaget til VVM-rapporten “Nord Stream 2, Valg af rute i dansk farvand”
identificerede, analyserede og gennemfgrte Nord Stream AG feltundersggelser af en raekke
forskellige rgrledningsruter i dansk farvand omkring Bornholm i perioden fra 2005 til 2009,
inden den foretrukne S-rute for projektet blev valgt. Dette omfattede ruter nord for Bornholm
i territorialfarvand og i EQ@Z samt ruter syd og gst for Bornholm i territorialfarvand og E@Z.

Som beskrevet i afsnit 1.1 rettede Folketingets Europaudvalg i november 2009, en maned
efter udstedelsen af anlaegstilladelsen for Nord Stream rgrledningerne, en raekke spgrgsmal
til den daveerende klima- og energiminister vedrgrende tilladelsen. Ministeren blev bl.a. bedt
om at redeggre for mulighederne for at pavirke rgrledningsruten for Nord Stream.
Sporgsmalet blev besvaret i et notat dateret 2. december 2009, som blev udarbejdet af
Energistyrelsen /2/.

Ifglge ordlyden i notatet p8lagde Energistyrelsen Nord Stream at undersgge en rute som
svarer til den nu tilladte rute for Nord Stream rgrledningerne. P3laegget blev givet med
baggrund i det sdkaldte ALARP princip. Baseret pa notatet, refereret i afsnit 1.1, er det Nord
Stream 2 AG's forstdelse, at processen med valg af rute foregik i teet samarbejde med de
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danske myndigheder, og at myndighedernes rdd og vurderinger vedrgrende valg af rute blev
fulgt af Nord Stream.

Re. 2
VVM, side 51, pkt. 2): “NSP blev derfor pa tidspunktet anbefalet af Energistyrelsen at undgd at bevaege
sig ind pa det omstridte omrade.”

Kommentarer:

Energistyrelsen er af den opfattelse, at “anbefalet” er vildledende. Der p8gik p8 dette tidspunkt
forhandlinger mellem den polske og den danske udenrigsminister om problemet. Da der ikke var nogen
fremdrift i denne proces, besluttede Nord Stream AG at opgive denne linje, jf. referat af mgde den 5. juli
2007 mellem Nord Stream AG, Rambgll, Udenrigsministeriet, Sgvaernets Operative Kommando,
Miljostyrelsen, Skov- og Naturstyrelsen og Energistyrelsen: "Selskabet sagde, at de havde opgivet den
oprindelige linje @st og syd for Bornholm, som gik igennem det omr8de, som b8de Danmark og Polen
gjorde krav p8.”

Foresl3et svar:
I notatet dateret 2. december 2009 udarbejdet af Energistyrelsen /2/anfgres fglgende (se
afsnit 1.1):

"P§ det tidspunkt i 2006, hvor selskabet henvendte sig til de danske myndigheder, foretrak
det selv en linjefgring syd og @st om Bornholm, og denne linjefgring fremgik af den
projektbeskrivelse, som blev sendt i hgring i november 2006 i alle gstersglandene. Polen
gjorde indsigelse mod denne linjeforing, da den g8r igennem et havomréde, hvor greensen i
Ostersgen mellem Polen og Danmark endnu ikke er fastlagt ved aftale mellem de to lande, og
som begge lande heevder, er deres omr8de. Der har tidligere veeret gjort forspg p8 at
fastleegge graensen, og Nord Stream projektet gav anledning til, at der blev afholdt et mgde
mellem danske og polske myndigheder for om muligt at afklare sporgsmélet. Det lykkedes
ikke at finde en Ilgsning, hvorefter de danske myndigheder m8tte meddele Nord Stream AG,
at de uafklarede graenseforhold medforte, at omr8det ikke stod til r8dighed for rarledningen. ”

Denne besked bekraeftes igen i et brev fra Energistyrelsen dateret 20. november 2017 /3/,
hvori det anfores, at der endnu ikke er opndet enighed med Polen omkring greenserne, og at
graenserne i omradet stadig ikke er fastlagt. Omradet er sdledes fortsat ikke til radighed for
nedlaeggelse af rgrledninger med henblik pd transport af kulbrinter.

Det er derfor tolkningen, at selskabet blev (og stadig er) informeret af de danske myndigheder
(som ligeledes anfgrt af Energistyrelsen i ovenstdende citater) om, at omradet ikke er til
radighed for Nord Stream 2-projektet.
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