Ved\*fﬁji\ A9

530 KAPITTEL V STRAFF OC INNDRAGNING M.M.

§ 33, TAP AV RETTEY TIL A FORE FORERKORTPLIK 115 MOTORVOGN piy, 53]

521 /St erhig 8. 42-43, g,
tum. Se nwrmere om dette i Otprp. nr. 52 (2002-2003) avsnitt 6.4, saerhig ;

Oig ph grunn ay gientagelsen. Man kan ogsh
Kommentarutg. 1998 <, 511-513

komme ti] 4 knyite seg i1 inndragningsreak

hvor hurrig patalemyndigheten kunne gienn
nummer to,

peke pd det moment ayv tilteldighet som ville
sjonen dersom dep sku

He vere avhengig av
omigre ileg

’ gelsen av straff for overtredelse
2 tap av forerett for alliid eller for kortere tid skal skje eiter § 33 m;’
2. For at tap av iy skl sle o ]
t §'L ledd }mé det veere begitt visse, bestemte handlinger tidligere. Det e
redje ledd, ® o :
- flere av {glgende handiinger: ‘
om en elier flere av folgen diinger: erredelse v vil, § 2, dvs, .
Heggelse av straff eller domfellelse for overtredelse av virl., 5 ,.ddd é}Her ;
nlilbl;kjérillo eller Kjering med annet berusende eller bedgvende midde .
"'.’b‘/\flse.
etterfglgende alkoholnyte o ) et o
{Som nevnt er inndragning av fererkort eiter t1dhgera,' §33 nr._ ;b (;pg et o
}tL tektelse av & medvirke Gl at det blir taw utdndingsprave/blodpry r
etter nektelse av
foretatt kiinisk legeunderspkelse. )

Nir det er gatt mer emn fem &r mellom reak
0g gjentagelseshandling‘ skal
likevel vanlig & inqdry for

sjonen for den forutgéende handling
tareretten ikke fratas etter nr. 1 tredje ledd. Dot Var
alltid nir dep mellomligeende 1ig ikke var s4 langt fra
fem.dr. Hiemmelen er da §33 nr. | apnet ledd. Det vises (i) tapsforskrifien
§3-10, som utgangspunkiet angir tap av fereretten fra 31l 5 4p.

Det er ikke uvanlig at den som har mistet fereretic
gelinr | tredje ledd, pa ny kjerer i pavirket tilstand i ep lgpende tapsperiode for
foreretten. Etter tapstorskriften § 3-11 skal

nytttap av farereten tor

. ‘ fa Spu Ik [+ l()r annen f‘ 1.' i tld CANCY
. . - o B ] AT en 'lbﬂma t{d p . )
T AL . . . 1 0 l 53

1 g Va - nn 2% £ 5 f H

L s & i d 1 oV Tﬁ@dl Idet
l § nr I)CnnL he it 'isni n ble 1}8 net vec lO&'Lnd ingeni 1 1 501 : 2
18 32 <, STy nge, me - ringe 99 =} ["
kl 8 ] 1z elter § 33 N2 er en d irek te f_t)lge ay (iOanEIlCihell for prOmlHBk_]@HHg E“El
e gnmg elter § * <

NI 1 fierde ledd

1. Etter lovendringen i li2003 er bestemmelsen en viderelgring ay tidligere § 33
1. 4 annet ledd. Enhyer har plike tit 3 hijelpe tilskadekomne (straffelovens § 242
annet ledd og § 387 Vol § 12 konkretiserer de

etiert@leende alk NYICISC SO DeSIEi sen J”Clcdc J)‘ cane [F[J. \Edb TCEIINGER
ierf (41 oholny > S0 [ elser ] Q
T 4 > = 155 g

L

2 (v} p > : i b ¢ ay :43 J
s { i'\LEIl hlc det der for 1 pra kSl‘g sett bO}[ {ra 1nr dia”l 1!“<Ud611 S0m 1@1 (5]

a4y il 5

nr. 2, _“ Mhrer 5. 4243,

3. Etter § 33 nr. ! tredje ledd er fristen fem ar. Den skal etter 13;:1; i:fffs\irs ‘._:
d;)r;lfellelscn for den forutgdende handling, dvs. den dag dom o s Ee.r o
< gspunkiet ogsa dagen for avsigelsen av_unde.rre-tten; ) o
Zn!\e e(riglrtl‘lgi?;dt[‘&te&' Otheves underretiens dom, blir uigangspunktet en even
enne stadfesies,
R dom' i ”“de“:::; av det som er sagt om den forutghende handligg, I D
o der}q dim gmi}erL Eersom promillekjgringen mv, eller den eitz::rf,@lgcndef
o ‘dl’} ‘Iem(r) sk:e.dd innen disse fem ar, skal forereiten tapes. Ved gjenta:
alkUhOlﬂ? ’(tIL o ‘3‘0- fi)r@velsesiidspunktet { gjerningstidspunlftet) SOm er det av -
g‘?l_sen,el o f‘?}?téﬂ i 'tidligere § 33 nr. 4 bokstay a var tidligere ikke hsit S
g;@rm}dt'f- I:m Ek: men Hel’largjort ved lovendringen i 1991 (Ot.prp. nr. >61 far:
T;;Sa(i;?? l%;lngjx-'teksi;en ble da i samsvar med den tolkning som var blitt fay
il grunn i praksis.

. latt hjelpeplik: ;
trafikken f3 fglger ogsi for farerkorter, Bestemmelsen tar ot det diskresjonzere
skignn béde hva angér om fgreretten sk lapes og for hvor lep ge, ved at bestem-
melsen gir en regel om obligatorisk tap gy foreretien for alltid, Hey ligger forskiel-
len fra § 33 nr. | farste ledd, som ville ha vart tapshjemmel ved unnlatelse av §
oppfylle hielpeplikten dersom vi ikke hadde hatt § 33 0r. Herde ledd.

2. Bt vilkir for lap av fareretten er g forerkortinnehaveren har brukt motor-
vogn. Dette omfatter selvsagt fgreren ay motorvognen, ogsi den som er ledsager
. ved 8vingskjgring, JE virl. § 26 siste fedd. Det er imidlertid tvilsomt om den som

ikke farer, men cgenskap av passasjer blander seg inn
ot | fjerde ledd. De beste srunner taler for 4 anvende sa;
< Jers nér det gjelder utirykket «ferings ayv motorvogn,

§22. Myvhrer 5. 45 antar imidlertid at passasj
-melsen bare er anvendelj
~melsens alvorlige kopge
fale tilbake ps.

3. Det er videre et vilkar for ta
av molorvognen har «voldt eller
forstds med utirykket «tratikkuhel
Kravet om at man har voldt eller
sammenheng mellom férerkortin
4l medvirkning blir da pokss s
vare anvendelig i saker hvor

1 kjoringen omfattes av
mme tolking her som ef-
I kommentaren 1) virl.
erer ikke omfattes, og al bestem-
g pd fareren ay notorvognen. Myhrer

et v Aol 4 fyre ens t i all h:
F til lovendringen i 1991 innebar denne tolkingen av dagieldende § 33 nr kvenser 0g at man i aile fall har
1am &

ledd at Ultl\-k]z\et 3 = ]dt 5] IE[ do 2 i) ] hOid i fﬂlstﬁ Og annén
3 f lt» hlﬁ' gltt it rsk elhg mn T
g ] <.1]35t st f i m
4 T@rs TO 24 - L It P : Stort 5 Omou bi'n. :
dei av nr, 4 fe rsie e(id. H&ll gen ble 1[[1(1 ertid dl\Se I[EH ay oringers o bud: \ a..ill fu
¥ u 3 JF SN 5€ Sam d m . Pidwh Fa
Orva h!l.ll 99BN 1 en [ialel.se av 15 desember 198(1 St 3an ell 2 1&130 Qa[\ {7

viser til besten-
§33 01 1 farste ledd 3

P av {@rerett at I'Grerkorlinneha\-'eren ved bruk
medvirkes 131 trafikkuhell». Om hya som skal
1>, kan det viges til kommentaren til verl. § 12,
medvirket til, inneberer at dey mi veere drsaks-
nehaverens opptreden og trafikkyhe]

let. Kravet
trengt. Medvirkningsalternativet vil fortrinnsvig
flere pe

TSOner er implisert ; trafikkuhellet, men

CE k. at g 2 P g < en
B ‘7111111161.5 n for at elillliubtlds Unl\[ei h(?l YEIS av Ulefldﬁ EOI bLIeS[HHg ¥ [é‘ ’
< L [~ ZuN ft, p (L
fristen 1 ¥ ere mot d Ty SOOI IN0en ;
I1s ,erat man v 1 £ag < 4 nnen f 1T ’d! ctter ban hl lld(’[ ra o iy
Ear seg t,d en overt edelse ay samme LdtcEOl’L. Deﬂ.b Er ogsa pllilSIppet St a“el(]\fﬁ/k
§ hl& - l\dﬁ't }\d o out er temarstristen f(?] man Iekkel’ 28 IIEEQE bel\'e hnaf—fbn, @Tlhl\
A, an £ v 1§ f by
“lLdf@ie at l(}\L\CHdeefe}l i S\[ar ay (13“ Sk]e] pt.nde reakS On man hﬂ{ et Il'ﬂdif

\»%) oA EC L {..\,/ ;’ ; ? 0 j h dife. 'ix’:f



TP SR SR

32 KAPITTEL ¥V STRAFF OG INNDRAGNING M.M.

hvor ingen kan utpekes som hovedérsak til dette. Méa man her oppstille et kray
om aktiv medvirkning og at vedkommende er fysisk innblandet i uhellet?

Etter praksis er det imidlertid ikke n@dvendig at fererkortinnehaveren kan
klandres for uhellet, med andre ord at han har utvist skvld, o g at dette er fastslar
1 en straffesak, if. Myhrer s, 44,

Sivilombudsmannen reiste i sak 2001-1108 spersmal om ikke det burde kreves domfellel-
se ogsd etter virl. § 3 eller et annet skade-/faredelikter for at politiet kunne legge til grunn
at fereren har «voldt eller medvirket til» trafikkuhellet. Sivilombudsmannen mente at det
knytier seg rettstekniske betenkeligheter 1l at forvaltningen kan beslutte inndragning av
farerkort basert pd en side av faktum som ikke har veert prévet i en forutgiende straffesak.
Saken er omtalt i Juristkontakt ar. 4 for 2002 s. 20, Politidirektoratet opprettholdt imidler-
tid sin forstielse av nr. 1 fjerde ledd pé dette punkt (sak 01/00983 63). Spprsmailet stiller
seg annerledes etter lovendringen i juli 2003, hvor kompetansen er overfert fra politiet til
domstolene.

Som det fremgér av dette er det langt fra alle overtredelser av hjelpeplikten i virl,
som [erer (il obligatorisk tap av fereretten for alltid. For de tilfeller som ikke fal-
ler inn under § 33 nr. 1 fjerde ledd, ma hiemmelen i tilfelle sekes i § 33 nr. 1.

4. Forerkortinnehaveren méa videre vare ilagt straff for 4 ha unnlatt 4 yie
hjelp. Vilkaret «ilagt straff>» kreves ogsé etter § 33 nr. | furste ledd og det kan vi-
ses til kommentaren til denne bestemmelsen. Straffen ma gjelde unnlatt hjelpe-
plikt, dvs. overtredelse av virl. § 12, eller overtredelse av straffeloven § 242 an-
net ledd. Det er imidlertid ikke nok til tap av fgrerett at unnlatt hjelpeplikt er tagt
med 1 dommen bare som et straffskjerpende moment.

5, Det er krav at «noen» kom til «skade». Noen viser tilbake pa mennesker,
neppe dyr. Forarbeidene gir ingen veiledning her. Praksis har lagt seg pa at tap
av fgrerett bare skal skje ved unnlatt hjelpeplikt overfor mennesker. Ser man pi
den meget strenge reaksjon, er det grunn til en slik forsiktig tolking. Etter om-
stendighetene kan imidlertid unnlatt hjelpeplikt overfor dvr vare del av et straff-
bart forhold som kan gi grannlag for inndragning med hjemmel i § 33 nr. 1 fors-
te ledd. Med skade ma forstds enhver skade pi menneske, forutsatt at skaden
ikke er sa ubetydelig at straff ikke er anvendelig.

6. Tap av fercretten skal skje «for alltid», jf. likevel § 33 nr. 1 sjette ledd og
§ 40. Det vises ogsa til tapsforskriften § 6-1, if. § 1-5.

Nr. 1 femte ledd

Forskriftshjemmelen er ny i § 33 og ble tilfgyd ved lovendringen 4. juli 2003 nr.
77. Bestemmelsen er tatt inn i loven for & sikre at tidligere gjeldende inndrag-
ningspraksis blir viderefert selv om reaksjonen etter lovendringen i juli 2003 i
mange tilfeller skal fastsettes av domstolene eller 1 forelegg (i kraft 1. januar
2004). Utkast il ny forskrift ble av Justisdeparementet sendt pa hering 25. sep-
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tember 2003 og ble som nevnt fastsatt 19. desember 2003 nr. 1660 (tapsforskrif-
ten), 1 kraft 1. januar 2004. Forskriftens formal er & gi grunnlag for likebehand-
ling ved fastsettelse av tap av farerett o g sperrefrist som fglge av itast straff my.
se“tapsforskriften § 1-1. Det kan reises prinsipielle innvendinger n;ot pé denné
maten i legge s sterke fpringer pa domstolenes skjgunsutgvelse.

Nr. 1 sjette ledd

Denne besternmelsen er ogsd ny etter lovendringen 4. Jjuli 2003 nr. 77. Bestem-
melsen er gitt som en «sikkerhetsventils for at det skal vare mulig 4 fravike de
lov- eller forskriftsbestemte minstefrister dersom disse {#r urimelige fgioer i en-
kelttilfeller. Bestemmelsen videreferer i hovedsak tidligere vtrl. § 39 {;edje og
fjerde ledd. Adgangen il & g under lov- eller forskriftshestemte minstefrister er
snever, og det er meningen at adgangen bare skal anvendes i unntakstilfeller, se
Ot.prp. nr. 52 (2002-2003) 5. 74. Bestemmelsen ma antas ikke bare 4 omfatte
adgang til & g4 under fastsatt minstetid, men ogsit & gi adgang ti] 3 bestemme at
tapet av fgreretten bare skal gjelde for en fastsatt tid, ikke for «alltid». Tapsfor-
skriften § 1-5 fastsetter at minstetiden skal veere 5 dr nér tap av retten (il 4 fore
fererkoripliktie motorvogn er fastsatt for alltid etter tvingende regler j virl. § 33
. 1 tredje og fierde ledd. ) —
Seknad om forkorting av perioden for fastsatt tap av fgrerett pi grunn av et-
terfolgende forhold er omhandlet i tapsforskriften § 9-1, jf. virl. § 4{)&. Vedtak om
forkorting av tapsperioden ma ogsd kunne gielde lemping av krav om ny ferer-
préve for gjenervery av foreretr. o

Nr. 2

1. §33 nr. 2 gir lovhjemmel for et system med prikkbelastning av fprerkort oo
forutsetter at det blir gitt naermere forskrifter om ordningen. Forskrift om prikkb—
belastning ble gitt ved kel. resolusjon 19. september 2063 nr. 1164, 1 kraft 1. ja-
nuar 2004. Forskriften gielder overtredelser be glitt etter 1. januar 2004,

Bestemmelsen i § 33 or. 2 ble opprinnelig innfart som et nytt fgrste ledd i § 33
or. 1 ved lov 21, juni 2002 nr. 40 og ble satt i kraft straks, men verksettelse av
prikkbelastningsordningen ble planlagt il 1. januar 2004 nr forskriften om prikk-
belastning var fastsatt og de datatekniske lgsninger var pa plass, jt. Ot.prp. nr. 71
{2001-2002). Lovendringen ble giennomfert mot stemmene fra Frem skrittsparti-
et, if. Innst. Q. nr. 60 (2001-2002) 5. 6-7. Ved lovendringen i Juli 2003 ble bestem-
melsen om prikkbelastning tatt inn som ar 2 i § 33,

Til tross for den meget vidtghende adgang gjeldende vir], gir til 4 frata inne-
haveren forerett, har man lenge vurdert et system med inndragning av fererkort.
(tap av fgrerett} basert pi en ordning med prikkbelastiting. En slik ordning gir
adgang til tap av fareretten pé grunnlag av flere mindre overtredelser av veet;a«
fikklovgivningen («prikk» i fererkorter), )
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