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Kompletterande skrivelse angaende:
Beslutningsforslag Nr. B 92 Scandinavian Star.

Jag som skriver &r Ingvar Brynfors, f.d. Brandmastare vid Goteborgs
Brandforsvar, som vid tiden 1990 hade 31 tjanstear inom raddningsvésendet,
med kompetens och befogenhet att tjanstgora som bade insats- och
raddningsledare vid katastrofer och raddningsuppdrag.

Det uppdrag, som jag och mina mannar, tot. 8 st, kallades ut till i april 1990, var
redan vid initiallarmet av udda slag, FARTYGSBRAND | KATTEGATT.
Ytterst begransad utrustning kunde medforas p.g.a. transportmojligheten,
helikopter, framme vid haveristen gjordes bedémningen att ombordsattningen
kunde ske av samtliga brandmaén, och sa skedde kl.05.30

Efter 16 timmars oavbrutet arbete ombord, med avldsning av endast brandmén
anlande fartyget till Lysekil, de erfarenheter och synpunkter som jag hade redan
ombord forstarktes senare vid analys av handelsen, och &dven skeendet i hamnen
stallde obesvarade fragor.

SKEENDEANALYS.

Trots avsaknad av allt som heter sékerhetsutrustning, gjordes en gruppindelning
vid ombordsattningen, med avsikt att ga in i fartyget for att soka efter ev.
overlevande, tre st. hittades och avfordes, ytterligare tva, portugisiska
beséttningsman, togs om hand men kvarstannade ombord.

Nar rékdykarresurserna var slut vidtog en intensiv brandslackning fran saval
utsida, som insida av fartyget. Branden bekampades med framgang, och med
hjélp av fartygets brandvattensystem. Maskinchefen och ytterligare en man, en
elektriker, kom ombord.

Fartyget borjade fa en orovackande slagsida, och maskinchefen tillfragades om
mojligheten att stabilisera fartyget, efter en lang stund meddelades jag om att
man var tvungen att bryta vattenforsorjningen for att kunna lanspumpa. Néar sa
skedde i en halvtimmas tidsrymd, brann det ater kraftigt pa redan slackta stallen,
detta skedde i tre fyra omgangar, med samma resultat.

Detta forfaringsséattet har fordomts vid ALLA de kurser med erfarna
fartygsbefal, som jag har haft, d&ven vid utbildning pa Chalmers befalsutbildning.
Maskinchefens forklaring pa plats var att, ”Han var ovan vid fartygets maskiner,
som var ganska nya, c.a 2 ar”. Han fanns dock ombord da fartyget harjades av
en brand i maskinrummet tva ar tidigare, och da hela maskinparken byttes ut.
Det fanns de facto ytterligare ett antal pumpar som kunde anvandas oberoende
av varandra att tillga. Sa ovanstaende pastaende var en ren logn.

Mer lattarbetad utrustning hade tagits ombord fran kustbevakningens fartyg,
med pumpkapacitet, sa att mer avancerad slackning kund vidtas fran insidan av
fartyget. En detalj i brandmé&nnens egen sékerhetsutrustning &r trékilar, att
placera under sjalvstangande dorrar sa att dessa inte slar igen bakom intrangande



rokdykare, och klammer fast brandslangarna. Dessa kilar sparkades bort vid fler
tillfallen av den ombordvarande elektrikern.

Vid bilder som visats fran bogseringen in mot Lysekil ser man att
rokutvecklingen avtagit markant, men dock senare pa dagen mellan kl 14-15
intraffar en ny brand pa styrbordssidan, som maste angripas fran bildacket. En
mycket haftig brand med hogintensiv védrme, en varme som fick brandmannens
klader att borja brinna under de minutkorta insatserna, siktglasen pa rokdykarnas
ansiktsmasker krackelerade i den otroliga hettan. Det var utstrmmande olja fran
ett hydraulsystem, vilket betjanar bild4ckets hdngdack som BRUTITS loss ur en
forlangningskoppling, med foljd att en ca. 10 cm. lang bit fattades mellan de
I0sa andarna, plus biten som skall Overlappa i skarven, det saknas &ven en
kompletterande skarvmutter i den l6sa d&ndan. Aven detta ses med en total
omojlig trovardighet av experter, da dessa ror ar av specialkvalitet, och skall tala
hoga tryck och varme. Dessutom var det pa systemets hdgsta punkt varfor
endast ett fatal liter olja kunde stromma ut, men pumpsystemets mandéverknapp,
placerat i ett 1ast utrymme, var aktiverat i ON-lage, nagot som innebar att ca 400
. olja strommade ut, rester av oljan ar dokumenterad pa dacket under.
Korridoren var redan i mycket tidigt skede helt utbrand och inget mer fanns kvar
att brinna eller antdnda den utstrémmande oljan, férutom en sdng med madrass
som mojligtvis placerats under rorbrottet, nagot som normalt inte forekommer i
farjetrafik sarskilt inte i utrymningsvagar, for att anvandas som veke.

Kort innan ankomsten till Lysekil inspekterade jag den forliga restauranten, dar
atgarder vidtagits for utvadring av de explosiva brandgaser som fanns under
formiddagen, samt kommandobryggan, inte i nagon av dessa utrymmen fanns
anledning att misstanka nagon ny brand.

Aven det hyttutrymme som inneholl ca.70 omkomna inspekterades ofta, och var
given stor prioritet, sa att de kroppar som fanns dar kunde 6verlamnas pa ett
vardigt satt till anhoriga

Jag har INTE vid nagot tillfalle konfronterats med utredningspersonal fran vare
sig Norge eller Danmark, inte EN fraga har stallts till mig eller mina kollegor,
nagot som jag anser vara mycket konstigt.

Da jag anser att denna tragiska handelse inte pa nagot satt ar fullstandigt utredd
ber jag er att, pa de omkomnas, de omkomnas nara och kéra, och inte minst pa
min egen och mina kollegors vagnar, ta de beslut som behdvs for att verkstalla
en komplett och saklig utredning av hela hédndelseforloppet

Tecknar den 29 maj 2008
Ingvar Brynfors
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