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(Tidsbegreenset parkering, oprettelse af klagenavn, vejmyndighedens mulighed for at overtage parkeringskontrollen m.v.)

§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 38 af 5. januar
2017, foretages falgende &ndringer:

1. 1828, stk. 3, 1. pkt., udgér », yderrabatx.

2. 1828, stk. 3, 3. pkt., udgar »med hele eller en del af kare-
tojet i yderrabatten eller.

3. 1892, stk. 1, 2. pkt., indsettes efter »bestemmelser«: »,
jf. dog stk. 4«.

4. 1892, stk. 3, udgar »vejmyndigheden ogx.

5. 1 8 92 indseettes som stk. 4:

»Stk. 4. Vejmyndigheden kan ikke forbyde feerdselsarter,
herunder etablere bilfrie zoner, pa private fellesveje, med-
mindre der gives samtykke fra politiet og grundejerne.«

6. § 93 affattes séledes:

»Tidsbegranset parkering

§ 93. Parkanten har pligt til at angive, hvornar parkerin-
gen er begyndt, hvis parkering er tidsmasssigt begranset.

Stk. 2. Parkantens forpligtelse efter stk. 1 samt regler fast-
sat i medfar af stk. 3 gaelder ikke, ndr vejmyndigheden stil-
ler en teknisk lgsning til radighed, som automatisk registre-
rer parkeringens pabegyndelse.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
regler om, hvordan parkanten kan angive tidspunktet for
parkeringens begyndelse.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren godken-
der de tekniske lgsninger, der er naevnt i stk. 2. Transport-,
bygnings- og boligministeren kan henlaeegge godkendelsen af
tekniske lgsninger til en anden offentlig myndighed eller
privat virksomhed.

Transport-, Bygnings- og Boligmin., j.nr. 2016-3152

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
regler for administrationen af opgaven, herunder regler om
fastsaettelse af gebyr, hvis administrationen henlagges opga-
ven til en privat virksomhed.

Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette regler om adgangen til at klage over afggrelser, der er
truffet i henhold til bemyndigelsen efter stk. 4, herunder om,
at afgarelser ikke kan péaklages til anden administrativ myn-
dighed.«

7.18121, stk. 1, nr. 9, udgar »parkometre, «.

8.18 122 a, stk. 1 og 2, &ndres »kommunalbestyrelsen« til:
»vejmyndighedenc.

9. 1 § 122 a, stk. 2, @ndres »Kommunalbestyrelsen« til:
»Vejmyndigheden«, og »kommunalbestyrelse« andres til:
»vejmyndighed«.

10. 1 8 122 a, stk. 3, 1. pkt., &ndres »kommune« til: »vej-
myndighed«.

11. 18122 a, stk. 3, 2. pkt., &ndres »stk. 3-5« til: »stk. 3-6«.

12. 1 § 122 a, stk. 4, @ndres »den kommunale parkerings-
kontrols virksomhed« til: »vejmyndighedens parkeringskon-
trol«.

13. 1 8 122 ¢ indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Kontrolafgift ved parkering pa offentligt tilgen-
geligt privat omrade kan kun palaegges, hvis den, der palaeg-
ger afgiften, er tilmeldt det klagenavn, der er oprettet i med-
far af § 122 d, og hvis der tydeligt er vejledt om klagead-
gangen hertil, nar afgiftspaleg gives.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

14. Efter 8§ 122 c indsettes far overskriften »Fjernelse og
salg af keretgjer« for § 123:
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»§ 122 d. Til behandling af klager over kontrolafgifter pa- Stk. 2. 8 1, nr. 13 og 14, treeder i kraft den 1. juli 2018.
lagt af private for overtreedelse af vilkarene for brug af of-
fentligt tilgengelige private parkeringsomrader opretter §3

branchen pa omradet et klagenavn.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette regler om klagenavnets virke, herunder regler om til-
syn.«

Loven galder ikke for Feergerne og Grgnland.
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Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2017, jf. dog stk. 2.
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1. Indledning

Med lovforslaget er det hensigten at forbedre borgernes rets-
sikkerhed ved bl.a. at oprette et uvildigt privat klagenavn
for parkeringsafgifter palagt pa offentligt tilgeengeligt privat
omrade, saledes at borgerens adgang til at fa prevet en af-
gifts retmaessighed lettes. Herudover sikres det, at kommu-
nalbestyrelsernes mulighed for at etablere bilfrie zoner pé
private fellesveje forudsatter samtykke fra bl.a. tilgraensen-
de grundejere. Endelig har det vist sig, at forbuddet mod
parkering i yderrabat inden for tettere bebygget omréade har
haft den utilsigtede konsekvens, at borgere kan risikere at

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

blive pélagt en parkeringsafgift, nar de parkerer pd egen
grund i det tilfeelde, hvor grunden udger en yderrabat.

Med lovforslaget sker der endvidere en teknologisk moder-
nisering af reglerne om tidsbegreenset parkering. Med de ud-
fordringer, der er med fremkommeligheden i de store byer,
er det vigtigt, at vejmyndighed og politi far lette og moderne
hjeelpemidler til at sikre fremkommeligheden og fastholde
en hensigtsmassig udnyttelse af vejarealerne.

Teknologien er saledes lgbet fra brug af parkeringsskive
som eneste markering af, hvornar en parkering pabegyndes.
Derfor foreslas det, at der ikke laeengere stilles krav om be-
nyttelse af parkeringsskive, hvor adgangen til parkeringen er



tidsmaessigt begraenset, men at transport-, bygnings- og bo-
ligministeren kan fastseette bestemmelser om, hvordan angi-
velse af parkeringens pabegyndelse kan ske og fra hvilket
tidspunkt. Det er pa den baggrund hensigten, at reglerne skal
afspejle, at eksempelvis flere kommuner allerede i dag be-
nytter en lang raekke teknologiske muligheder for parke-
ringshetaling efter vejloven, og gerne vil udnytte disse mu-
ligheder inden for feerdselslovens omrade. Det foreslas end-
videre, at transport-, bygnings- og boligministeren ligeledes
bestemmer, at registrering af parkeringstidspunktet kan for-
anlediges af vejmyndigheden ved benyttelse af en teknisk
lgsning.

Endelig foreslas det, at kontrollen med standsning- og par-
kering kan overlades til vejmyndigheden i stedet for kom-
munalbestyrelsen. Med andringen vil eksempelvis Vejdi-
rektoratet som vejmyndighed for statsvejene, i lighed med
kommunerne, helt eller delvist kunne overtage parkerings-
kontrollen fra politiet, ligesom Vejdirektoratet og en kom-
mune kan aftale, at den ene myndighed bemyndiges til at
varetage kontrollen pa den andens omrade.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Parkering i yderrabat
2.1.1. Geeldende ret

Efter feerdselslovens § 28, stk. 3, galder der et forbud mod
standsning og parkering i yderrabat inden for teettere bebyg-
get omrade, jf. bestemmelsens 1. pkt. Uden for tettere be-
bygget omrade kan et karetgj, hvis tilladte totalveegt ikke
overstiger 3.500 kg, dog standses eller parkeres med hele el-
ler en del af koretgjet i yderrabatten, jf. bestemmelsens 3.
pkt.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

I lovforslaget foreslas det, at forbuddet mod standsning og
parkering i yderrabat ophaves. Forbuddet har vist sig at ha-
ve en utilsigtet konsekvens, idet private grundejere i teettere
bebyggede omrader, hvis ejendom uden adskillelse granser
op til en vej, kan risikere at blive palagt en afgift for at par-
kere i yderrabat, selvom de parkerer inde pa deres egen
grund, typisk pa en greaesplane.

Samtidig vurderes det, at en ophavelse af forbuddet slet ik-
ke, eller kun i ringe grad, vil udgere en generel forringelse
af trafiksikkerheden eller trafikafviklingen, da vejmyndighe-
den fortsat vil have muligheden for med politiets samtykke
konkret at forbyde standsning eller parkering i yderrabat.
Dette vil saledes fortsat veere en mulighed med hjemmel i
feerdselslovens 8§ 92, stk. 1, nr. 1, de steder, hvor det lokalt
vurderes feerdselssikkerhedsmaessigt mest forsvarligt eller
bedst for trafikafviklingen.

2.2. Forbud mod visse feerdselsarter pa private fellesveje

2.2.1. Geldende ret

Det folger af ferdselslovens § 92, stk. 1, at vejmyndigheden
for en offentlig vej med samtykke fra politiet kan treffe
feerdselsmaessige bestemmelser, som indvirker pa vejens ud-
nyttelse eller indretning. Vejmyndigheden for en privat fel-
lesvej omfattet af afsnit 111 i lov om private fellesveje, jf. lo-
vens § 3, stk. 1 og 2, hvilket vil sige private feellesveje i byer
og bymassige omrader, kan med samtykke fra politiet tref-
fe tilsvarende bestemmelser.

Af 892, stk. 1, nr. 3, fremgar det, at der bl.a. kan traeeffes be-
stemmelse om forbud mod visse feaerdselsarter, herunder
med henblik pa etablering af gagader.

For private fellesveje er hjemlen i lov om private faellesveje
§ 57, stk. 2, jf. feerdselslovens § 92, stk. 1.

Det vil saledes veere muligt for en vejmyndighed i medfar af
lov om private fellesveje § 57, stk. 2, jf. feerdselsloven § 92,
stk. 1, nr. 3, at forbyde ferdselsarter pa private fellesveje i
byer og bymaessige omrader. Dette betyder, at en kommu-
nalbestyrelse med politiets samtykke efter gaeldende ret ek-
sempelvis vil kunne etablere en bilfri zone, som omfatter
private feellesveje.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurde-
ring, at hensynet til de bergrte grundejere ved private felles-
veje tilsiger, at disse skal inkluderes i forbindelse med be-
slutningen om eksempelvis at indfare bilfrie dage pa en pri-
vat fellesvej. Derfor foreslas det, at vejmyndigheden, for-
uden politiets samtykke, kun vil kunne fastsette et forbud
mod en ferdselsart pa private faellesveje i byer og bymaessi-
ge omrader, hvis der samtidig indhentes samtykke fra
grundejerne.

2.3. Tidsbegranset parkering
2.3.1. Geeldende ret

Af ferdselslovens § 93 fremgar det, at pa steder, hvor ad-
gangen til parkering er tidsbegreenset, kan transport-, byg-
nings- og boligministeren bestemme, at parkering af motor-
keretgjer kun ma ske ved benyttelse af parkeringsskive. Det-
te er nzermere reguleret i bekendtgarelse nr. 1529 af 9. de-
cember 2016 om parkeringsskiver (parkeringsskivebekendt-
gorelsen).

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Med forslaget leegges der op til, at der ikke leengere stilles
krav om benyttelse af parkeringsskive, hvor adgangen til
parkeringen er tidsmassigt begraenset, men at transport-,
bygnings- og boligministeren kan fastsatte bestemmelser
om, hvilke krav der stilles til tidsangivelsen, samt at tekni-
ske lgsninger kan benyttes til registrering af parkeringstids-
punktet. | medfer af den foresldede bestemmelse udstedes
der en bekendtgarelse, som fastsatter de nermere regler ve-



drgrende tidsbegraenset parkering. Bekendtggrelsen skal af-
lgse den geeldende bekendtggrelse om parkeringsskiver.

Det foresléas endvidere, at parkantens forpligtelse til at angi-
ve, hvornér parkeringen er pabegyndt, ikke geelder i den si-
tuation, hvor en vejmyndighed stiller en teknisk lgsning til
radighed, som automatisk registrerer parkeringens pabegyn-
delse uden parkantens involvering. Transport-, bygnings- og
boligministeren skal dog godkende sadanne tekniske lgsnin-
ger. Det foreslas i den forbindelse, at ministeren kan hen-
lzegge godkendelseskompetencen til en anden myndighed el-
ler en privat virksomhed. Endvidere er der hjemmel til, at
ministeren kan fastsaette naermere regler om administratio-
nen heraf. Den afggrelsesvirksomhed, som en privat virk-
somhed matte blive bemyndiget til at udfare, vil i medfer af
offentlighedslovens § 5, stk. 1, veere omfattet af offentlig-
hedsloven, dog saledes at lovens 88 11, 12 og 15-17 ikke
finder anvendelse. Herudover vil ministeren efter forhand-
ling med justitsministeren i medfer af forvaltningslovens §
1, stk. 3, kunne fastsette regler om, at forvaltningsloven helt
eller delvist skal geelde, herunder narmere regler om opbe-
varing af dokumenter, journalisering og tavshedspligt.

2.3. Parkeringskontrol pa statsvejene
2.3.1. Geeldende ret

Udgangspunktet i feerdselsloven er efter § 121, stk. 1, at po-
litiet paleegger standsnings- og parkeringsafgifter for over-
treedelser af de regler, som er naevnt i bestemmelsen. Trans-
port, bygnings- og boligministeren kan dog bestemme, at en
kommunalbestyrelse helt eller delvist kan overtage denne
kontrol, jf. 8 122 a. Det kan endvidere aftales, at en kommu-
nalbestyrelse kan bemyndige en anden kommunalbestyrelse
til helt eller delvis at varetage kontrollen pé dens veje.

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

Der foreslas en mindre andring af bestemmelsens ordlyd,
saledes at ordet ”vejmyndighed” kommer til at fremga af be-
stemmelsen i stedet for "kommunalbestyrelsen”. A£ndringen
vil for eksempel betyde, at Vejdirektoratet som vejmyndig-
hed for statsvejene, i lighed med kommunerne, helt eller
delvist kan overtage parkeringskontrollen fra politiet, lige-
som Vejdirektoratet og en kommune kan aftale, at den ene
myndighed bemyndiges til at varetage kontrollen pa den an-
dens omrade. Hjemlen vil for eksempel kunne benyttes til,
at Vejdirektoratet foretager parkeringskontrol pa statens ra-
stepladser. Z£ndringen vil ikke &ndre pd kommunernes mu-
lighed for ogsa fremadrettet at sta for kontrol af standsning
og parkering.

Det bemaerkes herudover, at der ogsa er tale om en andring
af lovteknisk karakter, idet ministeriet har foretaget lignende
andringer andre steder i ferdselsloven, séledes at ordet
“vejmyndighed” fremgar i stedet for f.eks. "kommunalbe-
styrelse” de steder, hvor det findes hensigtsmassigt, at ogsa
andre vejmyndigheder end de kommunale far bestemte be-
fajelser efter feerdselsloven.

2.4. Oprettelse af klagenzvn for private parkeringsafgifter
2.4.1. Geeldende ret

Etablering af parkeringsrestriktioner og udfgrelse af parke-
ringskontrol pa en privat parkeringsplads er som udgangs-
punkt et rent privatretligt anliggende. En person, der har
etableret en parkeringsplads pa sin ejendom, vil som led i
sin almindelige radighed over ejendommen kunne bestem-
me, at der opkraves en afgift for overtreedelse af vilkarene
for parkering. Nar en bilist parkerer pa et privat omrade, an-
tages det, at bilisten stiltiende accepterer de opstillede par-
keringsrestriktioner.

Det fremgar dog af faerdselslovens § 122 c, stk. 1, at kon-
trolafgift ved parkering pa offentligt tilgeengeligt privat om-
rade kun kan pélaegges, hvis dette pa stedet er tydeligt til-
kendegivet. Hvad der skal forstds med tilkendegivet, er re-
guleret i bekendtggarelse nr. 202 af 28. februar 2014 om ind-
gdelse af visse aftaler om parkering og udstedelse af kon-
trolafgifter pa private parkeringsomrader, som er udstedt i
medfer af feerdselslovens § 122 c, stk. 2. Heraf fglger krav
til skiltning samt meddelelse om afgiftspalag.

Der er ikke hjemmel i feerdselsloven til, at borgerne kan kla-
ge over parkeringsafgifter palagt af en privat aktgr i henhold
til en privatretlig aftale om parkering pa et offentligt tilgen-
geligt privat omrade. Til forskel fra palagte parkeringsafgif-
ter pa det private omrade vil borgerne pa det offentlige om-
rade kunne klage til myndigheden, som i forbindelse med
sagsbehandlingen vil veere underlagt de almindelige forvalt-
ningsretlige regler. En parkeringsafgift palagt af en offentlig
myndighed vil i sidste ende ogsé kunne péklages til Folke-
tingets Ombudsmand, som dog selv afger, om en klage gi-
ver tilstreekkelig anledning til undersggelse, jf. 8 16 i lov om
Folketingets Ombudsmand.

I medfer af direktiv 2013/11/EU om alternativ tvistbileeggel-
se pa forbrugeromradet (ADR-direktivet) er der dog mulig-
hed for at klage ogsa pa det private omrade. Direktivet blev
implementeret i Danmark ved lov nr. 524 af 29. april 2015
om alternativ tvistlgsning i forbindelse med forbrugerklager
(forbrugerklageloven). Direktivet giver forbrugerne en gene-
rel mulighed for at klage over kgb af stort set alle varer og
tjenesteydelser. Forbrugerens klagemulighed forudsaetter
dog, at varens eller tjenesteydelsens pris overstiger den mi-
nimumsveerdi for klager, som fastsattes af de enkelte med-
lemslande. | Danmark er belgbsgransen for at klage til For-
brugerklagenavnet blevet fastsat til 1.000 kroner med und-
tagelse af tgj og sko, hvor der er fastsat en lavere graense.

| dag er der dog sjeeldent i praksis en mulighed for at klage
over parkeringsafgifter, som er palagt i henhold til en privat-
retlig aftale om parkering, idet parkeringsafgiften i langt de
fleste tilfeelde er belgbsmaessigt lavere end 1.000 kroner. Im-
plementeringen af ADR-direktivet betyder dog, at Forbru-
gerklagenavnet skal behandle klager over private parke-
ringsafgifter, hvis belgbet overstiger 1.000 kroner. Men of-
test skal en tvist mellem en parkant og et privat parkerings-



selskab om en parkeringsafgift behandles ved de almindeli-
ge domstole efter reglerne om behandling af sager om min-
dre krav, jf. retsplejelovens kapitel 39.

2.4.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

Det er ministeriets vurdering, at mange borgere vil finde det
ubehageligt at have uafklarede mellemveerender med et par-
keringsselskab. Ikke mindst hvis man jeevnligt bliver mgdt
med betalingspamindelser eller trusler om retssager. Pa
trods af muligheden for en smidigere retssagsproces efter
retsplejelovens regler om behandling af sager om mindre
krav, jf. retsplejelovens kap. 39, er det ministeriets vurde-
ring, at truslen om en eventuel retssag i sig selv kan medfg-
re, at nogle parkanter trods indsigelser betaler en kontrolaf-
gift frivilligt, f.eks. fordi de har den opfattelse, at en eventu-
el retssag vil kunne medfgre potentielle store udgifter. Der-
med svigtes retssikkerheden de facto for de borgere, der far
palagt disse til tider urimelige ekstraudgifter, hvor det ek-
sempelvis ikke har veret dbenlyst for borgeren, hvilke vil-
kar der gjorde sig geeldende for parkeringen.

Det er derfor ministeriets vurdering, at der er behov for at f&
oprettet et uvildigt klagenaevn, sé borgerne pa en mere over-
skuelig méade har mulighed for at klage, hvis de ikke mener,
at en afgift er palagt retmaessigt. Det bemazrkes, at lignende
overvejelser ogsd fremgér af rapporten af juni 2013 om
”Bedre Forbrugerbeskyttelse pa Parkeringsomradet”, som
blev afgivet af en arbejdsgruppe, der blev nedsat af Justits-
ministeriet.

Muligheden for, at branchen pa egen hand opretter et kla-
genavn, er blevet drgftet med parkeringsbranchen. Ministe-
riet ma imidlertid konkludere, at det forelghigt — pa trods af
opfordringer om at styrke borgernes retssikkerhed pa dette
omrade — ikke har fart til oprettelse af et klagenavn. Det er
pa den baggrund ministeriets vurdering, at et sadant klagen-
&vn ikke bliver oprettet af parkeringsbranchen selv, far der
gennemfares udtrykkelig regulering herom.

Transport- og Bygnings- og Boligministeriet foreslar derfor,
at der i feerdselslovens § 122 d indsettes en bestemmelse
om, at den private parkeringsbranche har pligt til at oprette
et klagenavn. Forslaget &ndrer ikke pa, at parkanten kan
vaelge at ga direkte til domstolene — uden om naevnet — hvis
dette matte snskes. Disse sager vil fortsat som udgangs-
punkt skulle behandles efter reglerne om smasagsproces i
retsplejelovens kapitel 39. Endvidere andrer forslaget ikke
pa, at parkanten kan veelge at ga direkte til Forbrugerklagen-
avnet, safremt kriterierne for at indbringe en sadan sag for
naevnet er opfyldt.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er endvidere af
den opfattelse, at det er i den private parkeringsbranches
egen interesse at medvirke til at forbedre parkanternes rets-
sikkerhed, herunder fordi parkanternes klagemulighed giver
incitament til at sikre, at paleg af kontrolafgiften hviler pa
et sikkert grundlag. P& den baggrund vil ministeriet ogsa

som udgangspunkt lade det vare op til branchen selv at sta
for oprettelsen af klagensavnet. Finansieringen af navnets
oprettelse og drift forestés sdledes ogsé af branchen med den
konsekvens, at branchen i farste omgang skal afholde udgif-
terne hertil. Men branchen har mulighed for at finansiere ud-
gifterne ved f.eks. at forhgje betalingen for parkering eller
kontrolafgifterne svarende til ekstraudgifterne til nevnet.

Som det fremgér af forslaget, far transport-, bygnings- og
boligministeren hjemmel til at fastsatte regler om klagen-
&vnets virke, herunder regler om tilsyn med navnet. Det er
ikke i udgangspunktet hensigten, at ministeren udnytter den-
ne hjemmel, idet det — som navnt ovenfor — er hensigten, at
branchen selv star for at f navnet til at fungere. Men det er
efter ministeriets vurdering ngdvendigt, at ministeren far
mulighed for at kunne fglge med i, hvordan navnet fungerer
f.eks. ved at fastsatte regler om et tilsyn samt muligheden
for at fastsztte bindende regler p4 omrader, hvor det eventu-
elt ma konstateres, at nevnet ikke fungerer tilfredsstillende.
Det er séledes forventningen, at branchen opretter et naevn,
som lever op til sedvanlige standarder for sddanne navn,
f.eks. at navnet behandler sager upartisk og uvildigt. Hjem-
melen vil endvidere kunne benyttes til at f.eks. at fastseatte
krav om offentliggarelse af afgarelser, udarbejdelse af ars-
rapporter m.v. Det bemerkes i den sammenhang, at mini-
steren med hjemmel i feerdselslovens § 118, stk. 8, ogsa vil
kunne fastsatte straffebestemmelser for overtreedelse af sa-
danne bindende regler.

Som led i at sikre, at parkeringsbranchen gennemfgrer den
tiltreengte forbedring af parkanternes retssikkerhed foreslas
det, at der indfares et supplerende kriterium for at kunne pa-
leegge og opkreeve private kontrolafgifter i feerdselslovens §
122 c. Det folger i dag af denne bestemmelse, at kontrolaf-
gifter kun kan paleegges, hvis der tydeligt skiltes herom, jf.
beskrivelsen herom ovenfor. Som supplement vil det efter
den 1. juli 2018 ogsa veere et krav, at kontrolafgifter for par-
kering pa offentligt tilgeengeligt privat omrade kun kan blive
palagt, safremt den, der palegger afgiften, er tilmeldt det
nye klagenavn, ligesom der i forbindelse med, at en kon-
trolafgift paleegges, tydeligt skal vejledes om klageadgangen
til klagenavnet. Hermed mener ministeriet, at det bgr frem-
ga direkte af den pélagte kontrolafgift, at den kan paklages
til neevnet. Dermed sikres det, at parkanten ved, at der kan
klages over kontrolafgiften.

Idet klagenavnet farst skal vere etableret den 1. juli 2018,
vil kravet som naevnt farst gelde fra den dato.

Forslaget betyder, at private kontrolafgifter, som palegges
efter den 1. juli 2018, af en privat aktgr, som ikke har til-
meldt sig klagenaevnet og ikke tydeligt vejleder om klagead-
gangen hertil, er ugyldige. Det supplerende kriterium om til-
melding til klagenavnet og krav om vejledning herom &n-
drer ikke ved, at parkering pa offentligt tilgengeligt privat
omrade hviler pa det aftaleretlige grundlag, som hele tiden
har veret geeldende pa omradet.



3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Muligheden for at benytte moderne teknologi vurderes at
medfare en gkonomisk lettelse for det offentlige pa leengere
sigt.

Forslaget vil ikke medfgre gkonomiske eller administrative
konsekvenser for kommuner og regioner.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget vurderes at have ingen eller ubetydelige admi-
nistrative konsekvenser for det private erhvervsliv.

| det tilfeelde, at vejmyndighederne begynder at benytte tek-
niske faciliteter til registrering af parkeringstidspunktet, vil
det kunne medfare gget udvikling og salg for den pageelden-
de branche.

Samtidigt kan det muligvis forventes, at der vil veere en ned-
gang i salg af parkeringsskiver.

Hvis godkendelsesordningen for godkendelse af tekniske
Igsninger til brug for parkering henlagges til en privat virk-
somhed, vil der formentligt veere palagt et mindre gebyr pa
godkendelsen. Dette skal betales af producenterne af de tek-
niske lgsninger. Gebyret forventes at vaere beskedent.

Forslaget om etablering af et klagenavn for private parke-
ringsselskaber far ingen gkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet. Finansieringen af naevnets oprettelse og drift
forestas saledes af branchen med den konsekvens, at bran-
chen i farste omgang skal afholde udgifterne hertil. Men
branchen har mulighed for at finansiere udgifterne ved f.eks.
at forhgje betalingen for parkering eller kontrolafgifterne
svarende til ekstraudgifterne til naevnet.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har ud fra drgftelser og
skan foretaget i samarbejde med parkeringsbranchen ansla-
et, at et privat klagenaevn pa parkeringsomradet vil skulle
behandle omkring 3500-4000 klager arligt. Den gennemsnit-
lige udgift for at behandle en klagesag i andre private kla-
genavn udger cirka 10.000 kroner per sag, idet det dog be-
maerkes, at udgiften varierer vasentligt fra branche til bran-
che. Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen anslar umiddel-
bart, at det vil koste cirka 3.500 kroner at behandle en klage-
sag over en privat parkeringsafgift, da det i vidt omfang ma
antages at veere sager af ekspeditionsmassig karakter.

Etablering af klagenavnet vil ligeledes medfgre visse admi-
nistrative konsekvenser for parkeringsselskaberne, idet ret-
maessigheden af afgiftspalaeg ma formodes at blive pravet i
starre udstraekning end hidtil. Dette stiller starre administra-
tive krav for selskaberne i forbindelse med selve klagesagen
og kan ogsa betyde, at der indirekte vil blive stillet starre
krav til selskabernes dokumentation for retmassigheden af
afgiftspaleeg.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Det vurderes, at lovforslaget kun har f& administrative kon-
sekvenser for borgeren. Etableringen af et klagenavn for
private parkeringsafgifter vil imidlertid have positive rets-
sikkerhedsmaessige konsekvenser for borgerne, da det vur-
deres, at endnu flere borgere vil benytte sig af muligheden
for at fa en ekstern vurdering af rigtigheden af en pélagt par-
keringsafgift.

6. Miljemaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen konsekvenser for miljget.
7. Forholdet til EU-retten

Direktiv 2013/11/EU om alternativ tvistbilaeggelse i forbin-
delse med tvister p& forbrugeromradet (ADR-direktivet)
blev implementeret i Danmark ved Lov nr. 524 af 29/4/
2015 om alternativ tvistlgsning i forbindelse med forbruger-
klager.

Henset til at minimumsgraensen i Danmark for Forbruger-
klagenzvnets kompetence, bortset fra tgj og sko, er 1.000
kr., vil stgrstedelen af sager om parkeringsafgifter ikke vere
omfattet af nevnets kompetence, men der er mulighed for —
0gsé pa parkeringsomradet — at sagerne vil veere omfattet af
direktivet. Det er dog som navnt vurderingen, at det i prak-
sis vil veere meget begraenset.

8. Hgrte myndigheder

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 6. januar 2017
til den 27. januar 2017 veeret sendt i hgring hos fglgende
myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, APCOA Parking Danmark, Cyklistfor-
bundet, Danish Business Travel Association, Danmarks Frie
AutoCampere, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme,
Dansk Fodgeengerforbund, Dansk Industri (DI), Dansk Par-
kering, Dansk Transport og Logistik — DTL, Dansk Vejfor-
ening, Danske Busvognmand, Danske Dagblades Forening,
Danske Private Parkeringsselskabers Brancheforening, Dan-
ske Regioner, Danske Speditarer, Datatilsynet, Den Danske
Dommerforening, DinParkering, DI Transport, Domstols-
styrelsen, EasyPark A/S, Forenede Danske Motorister
(FDM), Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet, Grund-
ejeren.dk, KbhPark, Kommunal Vejteknisk Forening, KL,
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Onepark A/S, Parke-
ringsgruppen ApS, ParkZone A/S, Q-Park Operations Den-
mark A/S, Rigspolitiet, Rigsrevisionen, Radet for Baredyg-
tig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Scan-park ApS, Tekno-
logisk Institut, Trafikforbundet, Trafikselskaberne i Dan-
mark.



9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter (hvis
ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/merudgifter (hvis
ja, angiv omfang)

hvervslivet

@konomiske konsekvenser for stat, re- Ingen Ingen

gioner og kommuner

IAdministrative konsekvenser for stat, Potentielle muligheder. Ingen

regioner og kommuner

@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

Administrative konsekvenser for er- Ingen Et forventet starre antal klagesager vil

medfare gget administrativt arbejde for
den private parkeringsbranche.

Forholdet til EU-retten

Forslaget indeholder ik

IAdministrative konsekvenser for bor- | Etablering af klageadgang ved péleg af Ingen.
gerne private parkeringsafgifter. Nemmere og

mere overskueligt end domstolspravelse.
Miljgmaessige konsekvenser Ingen. Ingen.

ke EU-retlige aspekter

Overimplementering af EU-retlige mi-
nimumsforpligtelser (st x)

JA

NEJ

X

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1
Tilnr. 1

Det falger af feerdselslovens § 28, stk. 3, 1. pkt., at stands-
ning eller parkering ikke ma ske pa cykelsti, gangsti, yderra-
bat eller fortov.

Det foreslés, at forbuddet mod at standse eller parkere i
yderrabatten, der fglger af § 28, stk. 3, 1. pkt., udgar.

Vejmyndigheden har fortsat mulighed for konkret at forbyde
standsning eller parkering i yderrabat med hjemmel i feerd-
selslovens § 92, stk. 1, nr. 1. Herudover vil der fortsat vaere
mulighed for generelle forbud mod standsning eller parke-
ring fastsat ved lokal bekendtgarelse, jf. feerdselslovens § 92
c, stk. 4, 2. pkt., i forhold til pahzngskeretgjer, koretgjer
med tilladt totalveegt over 3.500 kg eller serligt indrettede
karetgjer.

Til nr. 2

Det falger af feerdselslovens § 28, stk. 3, 3. pkt., at uden for
teettere bebygget omrade kan et karetgj, hvis tilladte total-
veegt ikke overstiger 3.500 kg, standses eller parkeres med
hele eller en del af karetgjet i yderrabatten eller med en del
af keretgjet pa fortov. Der er saledes tale om en undtagelse
til det geldende forbud mod parkering i yderrabatter, som
falger af § 28, stk. 3, 1. pkt. jf. ovenfor.

Det foresls, at undtagelsen udgar af ferdselsloven, da det
generelle forbud mod parkering i yderrabatten foreslas at
udga.

Tilnr. 3

Det folger af feerdselslovens § 92, stk. 1, 2. pkt., at en kom-
munalbestyrelse som vejmyndighed for en privat fellesvej
med samtykke fra politiet kan treeffe feerdselsmaessige be-
stemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indret-
ning. Der kan bl.a. treeffes bestemmelse om parkering og
standsning, etablering af fodgaengerfelter og forbud mod
visse faerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af
géagader.

Det foreslas, at der i bestemmelsen tilfgjes en henvisning til
et nyt stk. 4, jf. dette lovforslags § 1, nr. 5, hvoraf det frem-
gdr, at vejmyndigheden ikke kan forbyde faerdselsarter, her-
under etablere bilfrie zoner, pa private fellesveje, medmin-
dre der gives samtykke fra politiet og grundejere.

Tilnr. 4

Det folger af feerdselslovens § 92, stk. 3, at nar serlig tungt-
vejende hensyn taler herfor, kan vejmyndigheden og vej-
myndigheden efter stk. 1 treeffe bestemmelse om, at en par-
keringsplads skal reserveres til et eller flere bestemte kareta-
jer, som anvendes af en person med handicap.

Med forslaget endres ferdselslovens § 92, stk. 3, sd vej-
myndighed ikke fremgar to gange lige efter hinanden i be-
stemmelsen.



Zndringen er redaktionel karakter og &ndrer ikke det mate-
rielle indhold af bestemmelsen.

Tilnr. 5

Det fglger af feerdselslovens § 92, stk. 1, at en kommunalbe-
styrelse som vejmyndighed for en privat fellesvej med sam-
tykke fra politiet kan treeffe feerdselsmaessige bestemmelser,
som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning. Der kan
bl.a. treeffes bestemmelse om parkering og standsning, etab-
lering af fodgaengerfelter og forbud mod visse ferdselsarter,
herunder med henblik pa etablering af gagader.

Det foreslas, at det i et nyt stk. 4 fremgar, at vejmyndighe-
den ikke kan forbyde feerdselsarter, herunder etablere bilfrie
zoner, pé private fellesveje, medmindre der gives samtykke
fra politiet og grundejere.

Med den foreslaede @ndring kan kommunalbestyrelsen ikke
fastsztte et forbud mod visse feerdselsarter pa private feelles-
veje i byer og bymassige omrader uden at have indhentet
grundejernes samtykke. Med grundejere forstds den person-
kreds, som privatretligt er berettiget til at disponere over det
pagzldende ferdselsareal, som kommunalbestyrelsen plan-
leegger at regulere. Det er i forhold til det enkelte projekt en
privatretlig vurdering, hvilke grundejere der er omfattet af
samtykkekravet, herunder om eksempelvis en grundejerfor-
ening eller et vejlaug kan repraesentere disse. Endvidere vil
det fortsat ogsa kraeve et samtykke fra politiet.

Opstar der uenighed om personkredsen, vil et sddan spargs-
mal i sidste ende skulle afklares ved domstolene, da det er et
privatretligt spargsmal, om man er berettiget til at disponere
over vejen. Dette er tilsvarende de tilfeelde, hvor én grund-
ejer far en offentligretlig tilladelse af kommunalbestyrelsen
og politiet, jf. lov om private fellesveje § 57, stk. 1, men én
eller flere andre grundejere ikke gnsker tilladelsen udnyttet.

Tilnr. 6

Det fglger af feerdselslovens § 93, stk. 1, at transport-, byg-
nings- og boligministeren kan bestemme, at parkering af
motorkaretgjer, hvor adgangen til parkering er tidsmaessigt
begreenset, kun ma ske under benyttelse af parkeringsskive.
Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter bestem-
melser om parkeringsskiver og deres benyttelse.

Af feerdselslovens § 93, stk. 2, falger det, at transport-, byg-
nings- og boligministeren kan henleegge administrationen af
de regler, der er fastsat efter stk. 1, til en anden offentlig
myndighed.

Endelig falger det af ferdselslovens § 93, stk. 3, at trans-
port-, bygnings- og boligministeren kan fastsette regler om
adgangen til at klage over afgerelser, der er truffet i henhold
til bemyndigelse efter stk. 2, herunder om, at afgarelser ikke
kan péklages til anden administrativ myndighed.

Efter den geeldende bestemmelse er befgjelsen til at henleg-
ge administrationen af reglerne kun blevet brugt til at hen-

leegge godkendelsen af automatiske parkeringsskiver til Tra-
fik- og Byggestyrelsen, jf. 8 7, stk. 7, i parkeringsskivebe-
kendtgarelsen.

8§ 93 omhandler ikke lengere specifikt parkeringsskiver og
har derfor faet ny overskrift, som bedre deekker bestemmel-
sens indhold.

Det foreslas i stk. 1, at parkanten har pligt til at angive,
hvornar parkeringen er begyndt, hvis den er tidsmassigt be-
grenset. Med forslaget palaegges parkanten fortsat at angive,
hvorndr parkeringen er pabegyndt, men det fremgar ikke
leengere af bestemmelsen, at det skal ske ved at benytte en
parkeringsskive.

I stk. 2 foreslas det, at parkantens pligt for at sgrge for en
korrekt tidsangivelse, ikke skal gelde, ndr vejmyndigheden
stiller en anden teknisk lgsning til radighed, hvis denne lgs-
ning foretager tidsregistreringen automatisk, dvs. uden in-
volvering fra parkanten. Hvis den tekniske lgsning er ude af
drift, kan der ikke stilles krav om, at parkanten pd anden
méde skal sgrge for en tidsangivelse af parkeringens pabe-
gyndelse, medmindre dette er tydeligt tilkendegivet pa ste-
det inden parkeringens pébegyndelse.

Hvis den tekniske lgsning er af en art, hvor det er pakraevet,
at parkanten foretager en handling, eksempelvis treekker en
billet eller indtaster karetgjets registreringsnummer, vil for-
slagets stk. 1 finde anvendelse. Det vil dog ikke veere gel-
dende i det tilfelde, hvor den tekniske lgsning er ude af drift
eller i gvrigt ikke fungerer korrekt.

| medfar af stk. 3 kan transport-, bygnings- og boligministe-
ren fastsatter regler om, hvordan parkanten kan angive tids-
punktet for parkeringens begyndelse, herunder evt. ogsa pa
andre mader end ved benyttelse af en parkeringsskive.

I stk. 4 foreslas det, at transport-, bygnings- og boligministe-
ren godkender de tekniske lgsninger, som vejmyndigheden
kan etablere efter bestemmelsens stk. 2, som registrerer en
parkerings pabegyndelse. Med godkendelse af tekniske lgs-
ninger forstas bade de lgsninger, som parkanter benytter sig
af, herunder eksempelvis automatiske parkeringsskiver, og
de lgsninger, som vejmyndigheden efter ministerens naerme-
re bestemmelser stiller til radighed efter forslagets stk. 3.

Endvidere giver bestemmelsen transport-, bygnings- og bo-
ligministeren hjemmel til at henleegge administrationen af
godkendelsen af tekniske lgsninger til registrering af parker-
ingens pabegyndelse til en anden offentlig myndighed eller
privat virksomhed.

I stk. 5 kan transport-, bygnings- og boligministeren fastseet-
ter regler for administrationen af opgaven med at godkende
tekniske lgsninger, herunder regler om fastsattelse af gebyr,
hvis administrationen henlaegges til en privat virksomhed.
Den afggrelsesvirksomhed, som en privat virksomhed matte
blive bemyndiget til at udfare, vil i medfer af offentligheds-
lovens § 5, stk. 1, vaere omfattet af offentlighedsloven, dog
saledes at lovens 88 11, 12 og 15-17 ikke finder anvendelse.
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Herudover vil transport-, bygnings- og boligministeren efter
forhandling med justitsministeren i medfer af forvaltnings-
lovens § 1, stk. 3, kunne fastsatte regler om, at forvaltnings-
loven helt eller delvist skal galde, herunder naermere regler
om opbevaring af dokumenter, journalisering og tavsheds-

pligt.

Stk. 6 viderefarer lovens stk. 3. Efter denne bestemmelse
kan transport-, bygnings- og boligministeren fastsatte neer-
mere regler om adgangen til at klage over afgerelser om
godkendelse af tekniske lgsninger, jf. det foreslaede stk. 4.

Tilnr. 7

Det folger af feerdselslovens § 121, stk. 1, nr. 9, at politiet
kan pélegge en afgift for overtreedelse af de bestemmelser
om benyttelse af parkometre, parkeringsautomater eller lig-
nende.

Med forslaget udgar “parkometre” af feerdselslovens § 121,
stk. 1, nr. 9

Sa vidt det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriet be-
kendt, er parkometre ikke laengere i brug i Danmark. Dette
medfarte, at betegnelsen udgik af parkeringsskivebekendt-
gerelsen ved bekendtgerelse nr. 150 af 24. februar 2016.
Der ses saledes ingen grund til at bevare betegnelsen i feerd-
selsloven, hvorfor det foreslds at “parkometre” udgér af §
121, stk. 1, nr. 9.

Til nr. 8-10

Det falger af feerdselslovens § 122 a, stk. 1, at transport-,
bygnings- og boligministeren kan bestemme, at kontrollen
med overholdelse af bestemmelser om standsning og parke-
ring kan overlades til kommunalbestyrelsen. Af faerdselslo-
vens § 122 a, stk. 2, folger det, at en kommunalbestyrelse
efter aftale kan bemyndige en anden kommunalbestyrelse til
at varetage kontrollen.

Herudover fremgar det af feerdselslovens § 122 a, stk. 3, at
parkeringsafgift palagt i henhold til bemyndigelse efter stk.
1 og 2 fordeles efter transport-, bygnings- og boligministe-
rens nermere bestemmelser mellem staten og den kommu-
ne, pa hvis omrade kontrollen udfares. Reglerne i § 121, stk.
2, 1. pkt., og stk. 3-5, finder anvendelse.

Det foreslas, at "kommunalbestyrelse” i de tre bestemmelser
@&ndres til "vejmyndighed”.

ZEndringen betyder, at eksempelvis kontrollen med overhol-
delsen af standsnings- og parkeringsreglerne i ferdselslo-
vens § 121, stk. 1, pa statsvejene, vil kunne overtages af
Vejdirektoratet.

Som det er muligt for kommuner i dag, vil Vejdirektoratet
efter § 122 a, stk. 2, kunne indga aftaler med andre vejmyn-
digheder om udfarelse af opgaven med varetagelse af parke-
ringskontrollen.

/ndringen skal ogsa ses i lyset af, at Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet generelt benytter udtrykket "vejmyndig-
hed” frem for f.eks. ” kommunalbestyrelse” de steder i feerd-
selsloven, hvor det findes hensigtsmaessigt, at ogsd andre
vejmyndigheder end de kommunale far bestemte befgjelser
efter loven.

Til nr. 11

Det falger af feerdselslovens § 122 a, stk. 3, at parkeringsaf-
gift palagt i henhold til bemyndigelse efter stk. 1 og 2 forde-
les efter transport-, bygnings- og boligministerens naermere
bestemmelser mellem staten og den kommune, pa hvis om-
rade kontrollen udfares. Reglerne i § 121, stk. 2, 1. pkt., og
stk. 3-5, finder anvendelse.

Med den foresladede &ndring fastslas det, at reglerne i feerd-
selslovens § 121, stk. 6, ogsd finder anvendelse for den
kommunale parkeringskontrol. Det vil sige, at vejmyndighe-
den i lighed med politiet, kan péleegge én afgift i dagnet for
den samme overtreedelse omfattet af lovens § 121, stk. 1, li-
gesom der skal forlgbe minimum 24 timer, inden endnu en
afgift kan palaegges, og der kan hgjst paleegges tre afgifter.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurde-
ring, at henset til, at kontrollen med parkering i dag i vidt
omfang forestas af kommunerne, da bgr disse i samme om-
fang som politiet have mulighed for at paleegge flere afgifter
for samme parkering, jf. feerdselslovens § 121, stk. 6.

Til nr. 12

Det folger af ferdselslovens § 122 a, stk. 4, at transport-,
bygnings- og boligministeren fastsaetter neermere regler om
den kommunale parkeringskontrols virksomhed.

Det foreslas, at "kommunalbestyrelse” andres til “vejmyn-
dighed”.

/Endringen betyder, at transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsatte regler om vejmyndighedens parkerings-
kontrol.

Til nr. 13

Det folger af feerdselslovens § 122 c, stk. 1, at kontrolafgift
ved parkering pa offentligt tilgeengeligt privat omrade, med-
mindre der gaelder et generelt og tydeligt markeret forbud
mod parkering pd omradet, kun kan pélaegges, hvis dette pa
stedet tydeligt er tilkendegivet. Af ferdselslovens § 122 c,
stk. 2, fremgar det, at transport-, bygnings- og boligministe-
ren fastsaetter regler om, hvordan tilkendegivelse efter stk. 1
skal gives. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseet-
ter endvidere regler om, hvilke oplysninger den, der udste-
der kontrolafgift, skal give om grundlaget for afgiften.

Med det foresldede nye stykke, fastslas det, at en kontrolaf-
gift pa offentligt tilgeengeligt private omrader kun kan pa-
leegges, hvis den, der palaegger afgiften, er tilmeldt det kla-
genavn, som oprettes i medfar af den foresldede § 122 d.
Det ma i forbindelse med etableringen af klagenavnet be-
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sluttes, hvordan denne tilmelding skal forega i praksis, og
hvilke oplysninger der kraeves. Dette er i udgangspunktet op
til branchen selv at tilrettelegge.

Herudover foreslas det, at der i forbindelse med, at en kon-
trolafgift paleegges, ogsa tydeligt skal vejledes om klagead-
gangen til klagenavnet. Det er ministeriets vurdering, at det-
te bar ske ved, at klagevejledningen skal fremga direkte af
den palagte afgift. Vejledningskravet vil sdledes ikke veere
opfyldt, hvis det f.eks. fremgar af et skilt pa parkeringsplad-
sen.

Henset til at klagenzavnet farst skal veere etableret den 1. juli
2018, vil de nye krav om tilmelding til klagenzevnet og kla-
gevejledning pa selve parkeringsafgiften forst treede i kraft
denne dag. Det betyder, at private kontrolafgifter, som pa-
leegges efter den 1. juli 2018, af en privat aktgr, som ikke
har tilmeldt sig klagenavnet og tydeligt vejleder om klage-
adgangen hertil, er ugyldige. Det supplerende kriterium om
tilmelding til klagenaevnet og krav om vejledning herom a&n-
drer ikke ved, at parkering pa offentligt tilgengeligt privat
omrade hviler pa det aftaleretlige grundlag, som hele tiden
har veeret geeldende pa omradet.

Det bemarkes endeligt, at kravet om tilmelding til klagen-
avnet m.v. efter det foreslaede stk. 2, ikke gaelder for mid-
lertidigt oprettede private parkeringspladser. Det kan f.eks.
veere i forbindelse med en byfest, festival eller lignende,
hvor en grundejer giver adgang til parkering p& vedkom-
mendes ejendom, men det vil i sidste ende bero pa en konk-
ret vurdering af domstolene, om en parkeringsplads har en
sadan midlertidig karakter.

Tilnr. 14

Den foreslaede § 122 d, stk. 1, indebzrer, at den private par-
keringsbranche skal oprette et privat klagenavn, hvis virke
er at behandle klager over privat palagte afgifter. Enhver af-
gift palagt for overtraedelse af de pa stedet geeldende privat-
retlige vilkar for et offentligt tilgeengeligt privat parkerings-
omrade vil kunne péklages til klagenavnet. Udgifterne til
etablering og drift af klagenavnet vil skulle finansieres af
den private parkeringsbranche selv. P& den baggrund vil mi-
nisteriet ogsa som udgangspunkt lade det veere op til bran-
chen selv at std for oprettelsen af klagenaevnet, ligesom

branchen i udgangspunktet selv tilretteleegger driften af
nevnet.

I stk. 2 foreslds en bemyndigelseshjemmel til, at transport-,
bygnings- og boligministeren kan fastsatte bestemmelser
om klagenavnets virke, herunder regler om tilsyn med kla-
genavnet. Det er i farste omgang ministeriets hensigt, at
branchen pa egen hand skal std for etableringen af klagen-
a@vnet, herunder, ogsa fastsatte vedtaegter for naevnets virke.
Med bestemmelsen sikres det imidlertid, at ministeren ved
en bekendtgarelse kan fastsette regler om klagenavnets vir-
ke, hvis det skulle vise sig ngdvendigt, f.eks. hvis det ma
konstateres, at naevnet pa visse omrader ikke fungerer efter
hensigten med oprettelsen af naevnet. Det er saledes forvent-
ningen, at branchen opretter et naevn, som lever op til sed-
vanlige standarder for sddanne neevn, f.eks. at navnet be-
handler sager upartisk og uvildigt. Endvidere sikres mulig-
hed for at kunne fastsatte regler om tilsyn med klagenaev-
net, hvilket potentielt kunne benyttes, safremt det anses at
vare ngdvendigt for at kunne fglge med i, om klagenavnets
behandling af sager fungerer efter hensigten om, at sager
skal behandles upartisk og uvildigt.

Endelig vil ministeren med hjemmel i feerdselslovens § 118,
stk. 8, ogsa vil kunne fastsztte straffebestemmelser for over-
treedelse af sadanne bindende regler.

Til§2

Loven foreslas at treede i kraft den 1. juli 2017, dog foreslas
det i stk. 2, at eendringen af faeerdselslovens § 122 ¢ samt ind-
settelsen af § 122 d vedrgrende oprettelsen af det nye kla-
genavn pa det private parkeringsomrade, jf . dette lovfor-
slags § 1, nr. 13 og 14, farst treeder i kraft den 1. juli 2018.
Hermed sikres den forngdne tid til, at den private parke-
ringsbranche kan oprette navnet og tilretteleegge rammerne
for naevnets drift.

Til§3

Det folger af feerdselslovens § 143, at loven ikke geelder for
Feergerne og Grgnland. P& den baggrund fremgar det af lov-
forslagets § 3, at de foreslaede &ndringer ligeledes ikke gel-
der for Feergerne og Grgnland.



Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§28.
Stk. 1-2---

Stk. 3. Standsning eller parkering ma ikke ske pa cykelsti,
gangsti, yderrabat eller fortov. Tilsvarende galder for mid-
terrabat, helleanlaeg og lignende.

Uden for teettere bebygget omrade kan et karetgj, hvis tillad-
te totalvaegt ikke overstiger 3.500 kg, dog standses eller par-
keres med hele eller en del af karetgjet i yderrabatten eller
med en del af karetgjet pa fortov. 1. pkt. geelder ikke cykler
og tohjulede knallerter.

§92

Stk. 1. Vejmyndigheden for en offentlig vej kan med sam-
tykke fra politiet treeffe feerdselsmaessige bestemmelser, som
indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning. Kommunal-
bestyrelsen kan som vejmyndighed for en privat feellesvej
omfattet af 8§ 25-86 i lov om private fellesveje, jf. lovens §
3, med samtykke fra politiet treffe tilsvarende bestemmel-
ser. Der kan bl.a. treeffes bestemmelse om

1) parkering og standsning,

2) etablering af fodgaengerfelter og

3) forbud mod visse feerdselsarter, herunder med henblik
pé etablering af gagader.

Stk.2. ---

Stk. 3. Nar sarlig tungtvejende hensyn taler herfor, kan
vejmyndigheden og vejmyndigheden efter stk. 1. traeffe be-
stemmelse om, at en parkeringsplads skal reserveres til et el-
ler flere bestemte karetgjer, som anvendes af en person med
handicap.

Parkeringsskiver

§93.

Stk. 1. Transport-, bygnings- og boligministeren kan be-
stemme, at parkering af motorkeretgjer, hvor adgangen til

Lovforslaget
81

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 38 af 5. januar
2017, foretages falgende &ndringer:

1.18 28, stk. 3, 1. pkt., udgar », yderrabat.

2. 1828, stk. 3, 3. pkt., udgar »med hele eller en del af kare-
tojet i yderrabatten eller«.

3. 1892, stk. 1, 2. pkt., indseettes efter »bestemmelser«: », jf.
dog stk. 4«.

4. 1892, stk. 3, udgér »vejmyndigheden og«.

5. 1 § 92 indseettes som stk. 4:

»Stk. 4. Vejmyndigheden kan ikke forbyde feerdselsarter,
herunder etablere bilfrie zoner, pa private fellesveje, med-
mindre der gives samtykke fra politiet og grundejerne.«

6. § 93 affattes saledes:

»Tidshegrenset parkering

§ 93. Parkanten har pligt til at angive, hvornar parkeringen
er begyndt, hvis parkering er tidsmaessigt begraenset.
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parkering er tidsmassigt begranset, kun ma ske under be-
nyttelse af parkeringsskive. Transport-, bygnings- og bolig-
ministeren fastsatter bestemmelser om parkeringsskiver og
deres benyttelse.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan hen-
lzegge administrationen af de regler, der er fastsat efter stk.
1, til en anden offentlig myndighed.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette regler om adgangen til at klage over afgarelser, der er
truffet i henhold til bemyndigelse efter stk. 2, herunder om,
at afgarelser ikke kan paklages til anden administrativ myn-
dighed.

§121.

Stk. 1. Politiet kan pélaegge en afgift for overtraedelse af:

1) § 28, stk. 2, 1. pkt.,

2) § 28, stk. 3,

3)829,stk.1,nr. 1,2,3,5,7,8,9,10 og 11, stk. 2,

4) § 29, stk. 3, nr. 1, nr. 2 for sa vidt angar parkering ud
for ind- og udkersel til og fra ejendom, nr. 3 og 4,

5) Standsning- og parkeringsforbud, der angives ved af-
maerkning,

6) De bestemmelser om parkering i opholds- og legeo-
mrader, der udfaerdiges i medfor af § 40,

7) Standsnings- eller parkeringsforbud, der fastsattes ef-
ter 88 92 og 92 d, selv om forbuddet ikke angives ved
afmeerkning,

8) Andre bestemmelser om standsning eller parkering,
der fastsattes i medfar af 88 92, 02 d og 93, og

9) De bestemmelser om benyttelse af parkometre, parke-
ringsautomater eller lignende, der udfaerdiges i med-
far af § 90, stk. 2 og 3, i lov om offentlige veje.

§122 a.

Stk. 1. Transport-, bygnings- og boligministeren kan be-
stemme, at kontrollen med overholdelse af de bestemmelser,
der naevnes i § 121, stk. 1, helt eller delvist overlades til
kommunalbestyrelsen.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan efter aftale bemyndige
en anden kommunalbestyrelse til helt eller delvist at vareta-
ge den parkeringskontrol, som i medfar af stk. 1 overlades
til kommunalbestyrelsen.

Stk. 3. Parkeringsafgift palagt i henhold til bemyndigelse
efter stk. 1 og 2 fordeles efter transport-, bygnings- og bolig-
ministerens narmere bestemmelser mellem staten og den
kommune, p& hvis omrade kontrollen udfgres. Reglerne i §

Stk. 2. Parkantens forpligtelse efter stk. 1 samt regler fast-
sat i medfer heraf galder ikke, nar vejmyndigheden stiller
en teknisk lgsning til radighed, som automatisk registrerer
parkeringens pabegyndelse.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsatter
regler om, hvordan parkanten kan angive tidspunktet for
parkeringens begyndelse.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren godken-
der de tekniske lgsninger, der er navnt i stk. 2. Transport-,
bygnings- og boligministeren kan henlaegge godkendelsen af
tekniske lgsninger til en anden offentlig myndighed eller pri-
vat virksomhed.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsetter
regler for administrationen af opgaven, herunder regler om
fastsaettelse af gebyr, hvis administrationen henlagges opga-
ven til en privat virksomhed.

Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette regler om adgangen til at klage over afggrelser, der er
truffet i henhold til bemyndigelsen efter stk. 4, herunder om,
at afgarelser ikke kan paklages til anden administrativ myn-
dighed.«

7.18121, stk. 1, nr. 9, udgar »parkometre,«

8. 18122 a, stk. 1 og 2, @ndres »kommunalbestyrelsenc til:
»vejmyndighedenc.

9.18122 a, stk. 2, &ndres »Kommunalbestyrelsen til:
»Vejmyndigheden«, og »kommunalbestyrelsen« til: »vej-
myndighed«.

10. | § 122 a, stk. 3, 1, pkt., @ndres »kommunex til: »vej-
myndighed«.
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121, stk. 2, 1. pkt., og stk. 3-5, finder tilsvarende anvendel-
se.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter
nermere regler om den kommunale parkeringskontrols virk-
somhed.

§122c.

Stk. 1. Kontrolafgift ved parkering pa offentligt tilgeenge-
ligt privat omrade kan, medmindre der geelder et generelt og
tydeligt markeret forbud mod parkering pa omréadet, kun pa-
legges, hvis dette pa stedet tydeligt er tilkendegivet.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsztter
regler om, hvordan tilkendegivelse efter stk. 1 skal gives.
Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter endvide-
re regler om, hvilke oplysninger den, der udsteder en kon-
trolafgift, skal give om grundlaget for afgiften.

11. 18122 a, stk. 3, 2. pkt., &ndres »stk. 3-5« til: »stk. 3-6«.

12. 1 § 122 a, stk. 4, @ndres »den kommunale parkerings-
kontrols virksomhed« til: »vejmyndighedens parkeringskon-
trol«.

13. 1 § 122 c indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Kontrolafgift ved parkering pa offentligt tilgeenge-
ligt privat omrade kan kun palaeegges, hvis den, der palaegger
afgiften, er tilmeldt det klagenzavn, der er nevnt i § 122 d,
samt tydeligt vejleder om klageadgangen hertil i forbindelse
med afgiftspaleeg.«

Stk. 2 bliver herefter til stk. 3.

14. Efter § 122 c indsattes fgr overskriften »Fjernelse og
salg af keretgjer« for § 123;

»§ 122 d. Til behandling af klager over kontrolafgifter pa-
lagt af private for overtreedelse af vilkarene for brug af of-

fentligt tilgeengelige private parkeringsomrader opretter
branchen pa omradet et klagenavn.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette naermere regler om klagenavnets virke, herunder reg-
ler om tilsyn.«

§2
Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2017, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. 8 1, nr. 13 og 14, treeder i kraft den 1. juli 2018.
83

Loven galder ikke for Feergerne og Grgnland.



